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Tre vejforbindelser i Tingbjerg- Vejforbindelse A - Mellem Tingbjerg og Ma@rkhgj i Gladsaxe

fordringer bl.a. nedlaeggelse af parkeringspladser, stgjgener samt evt. ekspropriation af private grunde,

1 Formal hvis vejens fulde bredde skal bevares.
Kgbenhavns Kommune har vedtaget Tingbjerg-Husum Byudviklingsstrategi, som indeholder ambitigse Naer.vaerende notat gennemgar derfor vejlgsningen samt konsekvenserne for den udvalgte linjefgring Vej-
forslag til udvikling af byomr&det p& den lange bane. Et af hovedprincipperne bag strategien er nye og forbindelse Al.

opgraderede trafikforbindelser til og fra Tingbjerg. Den trafikale 8bning af Tingbjerg er en forudsaetning
for, at den samlede byudviklingsstrategi kan lykkes. Byudviklingsstrategien peger pa otte nye eller op-
graderede trafikforbindelser for biler, cykler, fodgaengere og kollektiv trafik (herunder letbane), der skal
dbne Tingbjerg op mod omgivelserne. Tre af disse trafikforbindelser er nye vejforbindelser. En af de tre '
vejforbindelser er en ny vej mellem Tingbjerg og Mgrkhgj i Gladsaxe Kommune, som 0gsd benzevnes 18| e
Vejforbindelse A. - 5] 1 1na

Enghavegard Skole

Formalet med dette forprojekt er at synligggre de muligheder og konsekvenser, der er forbundet med at
anlaegge en ny vejforbindelse mellem Tingbjerg og Mgrkhgj. Derudover skal det give et realistisk billede : : - - 3 A
af de anlaegsgkonomiske udgifter, der er forbundet med Vejforbindelse A. Forprojektet bestar af naervae- ' T e ' : " - o W (LU
rende notat, samt plan- og tvaersnitstegninger og to visualiseringer af den nye vejforbindelse vedlagt e gy B e T ) i
som bilag. ] ' e | i

UCC, Leereruddannelsen Blaagaard KDAS

1.1 Historik

Tingbjerg-Husum Byudviklingsstrategi er udarbejdet af Kgbenhavns Kommune samt boligforeningerne
fsb og KAB/SAB og udpeger tre mulige alternativer til en ny vejforbindelse mellem Tingbjerg og Gladsa-
xe: Vejforbindelse A0, Vejforbindelse A1 og Vejforbindelse A2. Se figur 1. I byudviklingsstrategien vurde-
res linjefgring AO at veere den forbindelse, der bedst opfylder gnsker og mal om at skabe bedre tilgaenge-
lighed til og fra Tingbjerg.
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Figur 1. Oversigt over alle behandlede vejforbindé/sérri byuadviklingsstrategien

ZAN

Den 18. december 2015 blev der afholdt mgde mellem Kgbenhavns Kommune og Gladsaxe Kommune,
hvor det blev besluttet udelukkende at arbejde videre med vejforbindelse A1 samt en ny alternativ vej-
forbindelse fra Tingbjerg (krydset Ruten/Langhusvej) til Mgrkhgjvej gennem boligomradet ved Birkeha-
ven (Vejforbindelse A3), se figur 2. Det skyldtes primaert de forventede gener i et boligomrade, som i
dag er meget roligt. Herudover var der store terreenforskelle samt ekspropriation af ejendomme og der-
med ikke kun ekspropriation af matrikelomrader. Gladsaxe Kommune var ydermere bekymrede for gget
trafikbelastning pa bl.a. Mgrkhgjvej og ved Enghavegdrd Skole kombineret med, at den nye vej forventes
at have begraenset nytteeffekt for beboere i Gladsaxe.

=t __ ||
T ——

MOE A/S har efterfglgende udarbejdet et screeningsnotat, som omfatter en analyse af fordele og ulemper 4
ved vejforbindelse A3 (gren) og den udvalgte forbindelse A1 (bl3). Figur 2. Oversigtskort over mulige vejforbindelser for linjefgring A. Den lilla linje angiver kommunegraensen
Det konkluderes, at der er flere fordele ved at etablere Vejforbindelse Al frem for Vejforbindelse A3. Vej-
forbindelse A3 blev anbefalet fravalgt pd baggrund af, at vejforbindelsen vil betyde et stort kompromis
med trafiksikkerheden grundet manglende pladsforhold. Vejforbindelsen vil ligeledes skabe flere ud-
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2 Eksisterende forhold

2.1 Lokalisering

Den anlaegsmaessige del af vejforbindelse Al forlgber mellem krydset Ruten/Langhusvej og M@rkhgj
Parkallé sydvest for Enghavegdrd Skole inden vejen sldr et sving mod vest. P3 figur 3 nedenfor ses linje-
fgringens fulde udstraek fra Ruten til Mgrkhgjvej og hvor det ligeledes kan ses at vejforbindelsen i hgj
grad vil anvende Mgrkhgj Parkallés eksisterende syd-nord gdende tracé frem mod Enghavegard Skole.
Ved Ruten vil den nye vej aflgse den eksisterende del af Ruten vest for krydset Ruten/Langhusvej.

72 Enghavegard

e

'Morkhgj Pdrkallé]

ering af den nye vejforbindelse A (stiplet rad linje)

.

S

Figur 3. Loké/is . Ortofoto 2015 fra Kebenhavns Kommune digitalt

kort.

www.moe.dk

2.2 Eksisterende vej- og trafikforhold pa det omkringliggende vejnet

I det folgende vil de bergrte eksisterende veje blive gennemgaet.

Vejstraekning

Beskrivelse / Eksisterende Vejprofil

Ruten

Ruten ved krydset med
Langhusvej

Ruten er en 2-sporet bydelsgade med bustrafik, skillerabatter med traeer, cykelstier
og fortove. Kgrebanen er ca. 6,5 m bred med pukkelbump.

Hastighedsgreaensen er 40 km/t gst for Langhusvej og 50 km/t i krydset Ru-
ten/Langhusvej. Vest for Langhusvej er der anbefalet hastighed pa 30 km/t. I kom-
munens vejklassificering er vejen dog anfgrt som 40 km/t-zone.

Seneste tzelling pa Ruten gst for Langhusvej i 2015 viser ADT p& 3.800 mkt. , mens

der ikke foreligger teellinger af cyklister og fodgaengere. (RDT=3arsdggntrafik,
mkt.=motorkgretgjer).

b

310 \

Fortov Cykelsti Passagerperran Karebane
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Ruten - Eksisterende vejprofil ved krydset med Langhusvej. Det nordlige parkerings-
areal er ikke vist.

Langhusvej

Langhusvej ved krydset med
Ruten

Langhusvej er en bred, 2-sporet bydelsgade med bustrafik, parkering og fortove. Kg-
rebanen er ca. 12 m bred med vinkelrette parkeringsbase i begge sider samt supple-
rende kortere parkeringsbaner. Der er ingen cykelfaciliteter, dog har Kgbenhavns
Kommune i 2016 igangsat projekt om cykelmulighed pa Langhusvej, som forventes
anlagt inden udgangen af 2017. Hastighedsgraensen er 50 km/t, men i kommunens
vejklassificering er vejen anfgrt som 40 km/t-zone.

Seneste tzelling ved Langhusvej 24A i 2015 viser en ADT pa 1.200 mkt., mens der
ikke foreligger teellinger af cyklister og fodgaengere. (RDT=48rsdggnstrafik,
mkt.=motorkgretgjer).

ﬁﬁ’%\ i |

Fortoy Parkeringsbas Korebana Parkeringsbés
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Langhusvej — Eksisterende vejprofil




Mgrkhgj Parkallé

ANY S5
Mgrkhgj Parkallé mellem Mgrkhgj-
vej og Enghavegard Skole

B 2

fr Engha-

Mgrkhgj Parkallé syd
vegard Skole

Mgrkhgj Parkallé er en trafiksaneret facadelgs sidevej til Mgrkhgjvej og er klassifice-
ret som en lokal- samt skolevej. Vejen er hastighedsreguleret med en 40 km/t ha-
stighedszone og er ca. 400 m lang.

Der er fortov og cykelstier i begge sider pd straekningen mellem Mgrkhgjvej og Eng-
havegard Skole. Krydset med Mgrkhgjvej er signalreguleret.

Ved Enghavegard Skole sldr vejen et 90 graders sving mod syd. Krydsningen er ud-
formet som en haevet flade med parkeringspladsindkgrsel til skolen samt en vej mod
nord med indkgrselsforbud for al biltrafik undtagen varekgrsel.

Efter den haevede flade fortsaetter vejen ca. 100 m i et smallere tracé indtil den ind-
snaevres yderligere og slutter efter yderligere ca. 100 m. Straekningen servicerer pri-
maert boligarealet med reekkehuse mod vest. Herefter fortsaetter vejen som en feel-
lessti til fodgaengere og cyklister.

Der forelaegger ikke aktuelle trafiktal p& Mgrkhgj Parkallé. Det vurderes dog, at tra-
fikbelastningen er begraenset eftersom vejstraeskningen kun betjener et mindre bolig-
omrade samt Enghavegdrd Skole og UCC, Leereruddannelsen Blaagaard KDAS. ADT
vurderes at vaere mindre end 1.000 mkt.

pi_% v

1.70 2.80 .70 340 3,60 L 1.80 240 1,00 200
Fortov 0,30 Cykelsti 030 Rabat Korebane 7 Rabat 0,30 Cykelsti Rabat Fortov

— A e B
Rende Rende 21.30 Rende

Markhgj Parkallé mellem Mgrkhgjvej og Enghaveg8rd skolen - Eksisterende vejprofil

Mgrkhgj Parkallé syd for Enghavegard Skole har en sammenlagt bredde p& ca. 10,4
m, hvoraf 2 x 1,8 m er til fortov. Fortovet i den gstlige side ophgrer dog efter ca. 30
m ved indkgrslen til parkeringspladsen ind til uddannelsesinstitutionen.

Tre vejforbindelser i Tingbjerg- Vejforbindelse A - Mellem Tingbjerg og Ma@rkhgj i Gladsaxe

2.3 Eksisterende bebyggede omrader

I det folgende beskrives de forskellige bebyggede omrader, som den nye vejforbindelse kommer til at

graense op til.
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Kvarteret bestdr af et boligomrdde med lav be-
byggelse og grgnne boligveje.

I Mgrkhgj er der knap 2.700 boliger og godt
5.800 beboere.

Kvarteret er fuldt udbygget og bestar af en del
dben-lav bebyggelse opfgrt i 1930’erne, her-
iblandt enklaver af selvbyggerhuse i bungalow-
stil. Boligbebyggelserne i 1-3 etager, som Torve-
parken og Torvegarden, og etageboligerne ved
Pilegdrdsvej og Novembervej i 3 etager er opfert
i 1950’erne.

To boligbebyggelser i Torveparken, vest og Tor-
vegarden samt Mgrkhgj Skole er udpeget som
bevaringsvardige i kommuneatlasset og i kom-
muneplanen.

For yderligere information omkring matrikelfor-
hold se Gladsaxes Kommuneplan:
http://kommuneplan.gladsaxe.dk

Kvarteret bestdr af et byomrdde med teet-lav
bebyggelse og etageboliger, moderne erhvervs-
typer og feellesanlaeg.

I Gyngemose-kvarteret er der knap 1.000 ar-
bejdspladser, godt 1.300 boliger og knap 2.800
beboere.

Det markante hgjhus fra Danmarks Radios tid og
de omkringliggende boligbebyggelser i 7 etager,
opfart i perioden 2006-12 i Gyngemosepark,
dominerer i kvarteret. Kvarteret omfatter endvi-
dere flere offentlige bebyggelser som UCC, Lee-
reruddannelsen Blaagaard KDAS, Enghavegard
Skole og Gyngemosehallen, der blev indviet i
2012.

I forbindelse med omdannelse af en del af det
offentlige omrade vil der kunne skabes mulighed
for yderligere byggeri. Hertil resterer der stadig
en mindre byggemulighed til bolig eller er-
hvervsbyggeri i Gyngemosepark.

UCC, Leereruddannelsen Blaagaard KDAS og
Enghavegdrd Skole er udpeget som bevarings-
veerdige i kommuneatlasset og i kommunepla-
nen.

Kvarteret graenser direkte op til det grgnne om-
rade i Gyngemosen.

For yderligere information omkring matrikelfor-
hold se Gladsaxes Kommuneplan:
http://kommuneplan.gladsaxe.dk

www.moe.dk
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2.4 Eksisterende institutioner i projektomradet

Kolonihave Tingbjerg
SAB Utterslevhuse

- Kgbenhavns Kommune
A 4 . ) e

Kolonihave Tingbjerg:

Haveforeningen Tingbjerg Pensionisthaver bestdr af
75 haver.

Kolonihaver er vejbetjent fra vejen Ruten og forbun-
det til Gyngemosens stisystem.

“» ‘ S

SAB Utterslevhuse:

Syd for Ruten og Kolonihave findes der SAB (Samvir-
kende Boligselskaber) Utterslevhuse. Bebyggelsen har
en hgjde pa fire etager.

KOLONIHAVE"
4 .

sy ¥
Y

/ TINGBIERG
§ ! j o)

] s

| H/bouGSELSKAB —
AN /e ‘ ;

Enghavagard ' > Den nye vejforbindelse vil krydse Gyngemo-
Skole! @ e se-kvarteret og benytte den eksisterende vej-
straekning Mgrkhgj Parkallé. @st for Markhgj
Parkallé findes der i dag Enghavegdrd Skole,
Gyngemosehallen og UCC, Leereruddannelsen
Blaagaard KDAS. Ved vejens udmunding mod
syd har Gyngespejderne deres lokaler.

Vest for Mgrkhgj Parkallé passeres ligeledes
Seniorcenter Rosenlund, denne trafikbetjenes
dog fra Mgrkhgjvej, men har facader ud mod
Mgrkhgj Parkallé.

Enghavegdrd Skole, UCC, Leereruddannelsen
Blaagaard KDAS og Gyngespejdernes lokaler
er vejbetjent fra Mgrkhgj Parkallé. Parke-
ringsarealer pd terraen til Enghavegdrd Skole
0og UCC, Leereruddannelsen Blaagaard KDAS
afvikles via to overkgrsler pd Mgrkhgj Parkal-
1é.

Gyngemosehallen er vejbetjent fra Mgrkhgj
Parkallé og Gyngemose Parkvej.

Tingbjerg

Bydelen Tingbjerg blev designet til at veere en by i
byen. Bydelen bestdr primaert af 3 etagers boligblokke
samt eget handelsstrgg og kirke. Bydelen har over
5000 beboere, hvoraf en del af disse bor p& Tingbjerg
Kollegium.

£ Sterstedelen af boligerne bestar af lave 3 etagers lej-
J& TSR ligheder der udbydes som almennyttige lejeboliger.
= KOLONIHI\VE.;I_‘Rt SIS Rl Tingbjerg kan p& visse tidspunkter af degnet virke
: . ' utryg at feerdes rundt i, hvilket bl.a. er noget af det
byudviklingsstrategien forsgger at ggre op med.

TINGBIERG
[

Placeringen af Tingbjerg er ret unik, da den graenser
op til de grenne omréder omkring Gyngemose og Ut-
terslevmose. Det er bl.a. denne unikke placering s
teet pd de grgnne omrdder og samtidig taet p& Kgben-
havns centrum som byudviklingsstrategien bygger p3.

www.moe.dk

2.5 Naturbeskyttede omrader
Projektomradet er placeret i et omrdde med fredede og beskyttede omrader.

I Kgbenhavns Kommune ligger linjefgringen i et fredet omrade, som samtidig er daekket af en skovbyg-
gelinje. I Gladsaxe Kommune er det kun skovbyggelinjen, som er gaeldende i forhold til det projekterede
tracé.

Det fredede omrade refererer til fredningen af Utterslev Mose, som er fredet ved Fredningsnaevnets ken-
delse af 13. juli 2000. Fredningen har til formal:

at sikre omradet som parkomrade,

at sikre og muligggre forbedring af omradets natur, landskab og rekreative veerdier under hen-
syntagen til den historiske baggrund,

at fastholde og regulere almenhedens fzaerdsel i omradet, og

at sikre Utterslev Mose, som en del af et regionalt sammenhangende net af grgnne omrader med
vejforbindelse til Vestvolden og Hjortespringkilen.

Fredningskendelsen forbyder zendringer i terraen og beplantninger medmindre det sker af hensyn til na-
turplejen. Der m3 ikke opfgres bebyggelse eller andre anlaeg. Mindre om- og tilbygninger til nuvaerende
bygninger kan finde sted, hvis det er i overensstemmelse med plejeplanen for omradet.

Kgbenhavns Kommune er plejemyndighed for omradet.

I forhold til skovbyggelinjen § 17 gzelder, at der ifslge Naturbeskyttelseslovens § 17 ikke m& placeres
bebyggelse, campingvogne, skure, boder, master og lignende inden for en afstand af 300 m fra skove.
Kommunen kan give dispensation fra beskyttelsen.

Ved faeldning af stgrre traeer, skal der i henhold til naturbeskyttelseslovens § 29a om beskyttelse af bilag
IV-arters yngle- og rastesteder undersgges for levesteder for flagermus, da flere af disse arter yngler og
raster i hulheder i stgrre traeer.
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Figur 4. Oversigt over naturbeskyttede omrder omkring brbjekfomrédet. Tegnigerne 311 16 R74, 312 16 R74 og
316 16 R74 er vedlagt til Kortlaegningsrapport udarbejdet af MOE A/S og Schonherr A/S i februar 2016. Kommune-
greensen (gren stiplet linje) er efterfolgende indtegnet pé& figuren.

P& oversigtskortet ovenfor ses udbredelsen af fredninger, skovbyggelinjer o. lign. i omradet. I forhold til
etablering af den nye vejforbindelse vil der sdledes vaere behov for at ansgge om dispensation til etable-
ringen af vejen.

Ifslge naturbeskyttelseslovens § 50, stk. 1, kan der dispenseres fra en fredningsbestemmelse, ndr det
ansggte ikke vil stride mod fredningens formal.
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Den nye vejforbindelse vil derfor tage maksimalt hensyn til de fredede og beskyttede omréder og vil sgr-
ge for dels, at der tages hensyn til omrddets rekreative veerdier og dels at indtaenke tiltag, som vil forsg-
ge at forbedre disse.

Herudover vil en ny vejforbindelse med den dertilhgrende gennemkgrende trafik skabe stgrre opmeerk-

somhed om omradet specielt, hvis der sgrges for, at streekningens visuelle udtryk er indbydende og der-
med tiltraekkende.

2.6 Eksisterende stiforbindelser

Forbindelsen mellem Mgrkhgj, Gyngemosen og Tingbjerg bestar i dag af stisystemet mellem Mgrkhgj
Parkallé og Ruten.

Stisystemet har en rekreativ veerdi som en del af oplevelse af naturomradet mellem Kolonihaver og ud-
dannelsesinstitutioner. De eksisterende stiforbindelser forsgges bevaret ved etablering af den nye vejfor-
bindelse.

Kolonihaver

Figur 5. Oversigtsbillede over eksisterende stiforbindelser i projektomr8det. Linjeforingen for den nye vejforbindelse er
angivet i rgdt.

2.7 Eksisterende landskab, terraen og bevoksning

Det aktuelle projektomrade er overordnet set karakteriseret af de eksisterende lokalveje — Ruten og
Mgrkhgj Parkallé samt af et grgnt areal mellem Tingbjerg bebyggelsen og uddannelsesinstitutionerne
Enghavegard skole og Professionshgjskolen UCC, hvor Gyngespejderne holder til.

Det grgnne areal forbinder Gyngemosen med Vestvolden, og er en del af et samlet fredet omrade om-
fattet af "Fredningen af Utterslev mose”. Gyngemosen opleves som utryg af brugerne og seerlig efter
mgrkets frembrud.

Ruten

Hovedgaden Ruten passerer forbi bebyggelsen Tingbjerg som afsluttes med Tingbjerg Kirke. Bebyggelsen
er opfert i gul tegl med en hgjde pa 3 etager, og Tingbjerg er klassificeret som en bebyggelse med hgj
bevaringsveerdi.

Mod vest ender Ruten ved bebyggelsen Utterslev Huse, som har en hgjde pa 4 etager.

Nord for Ruten ligger et omrade med kolonihaver der laegger sig op pa det grgnne areal mellem Ting-
bjerg og Gyngemosen.
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Mgrkhgj Parkallé

Det aktuelle vej- og stiforlgb fremstar med et varieret udtryk.

Den sydlige del er smal og graenser mod gst op til det granne omrdde nord for kolonihaverne, mens vest-
siden praeges af tilbagetrukne boligbebyggelser i 2-3 etager og relativt brede grgnne forarealer.

Den nordlige del opleves mere bymaessig. Mod vest skaermer beplantede volde en raekke boligbebyggel-
ser i overvejende 2 etager, som visuelt fremstar forskelligt med intern infrastruktur, parkering og grgnne
feellesomrader.

Mod @st opleves omrddet mere abent med stgrre dbne plaener og parkeringsomrade foran uddannelses-
institutionerne Enghavegard skole og UCC, Leereruddannelsen Blaagaard KDAS.

Eksisterende bevoksninger

Det grgnne areal nord for kolonihaverne skaber en rekreativ forbindelse til de store omkringliggende na-
turomrader, og er et aktiv for det samlede omrade. Bevoksningen fremstar forskelligartet og delvist selv-
groet med traegrupper, buskadser og levende hegn samt et mindre fredskovsareal som en del af et stgrre
beplantningsbzelte mellem kolonihaverne og UCC.

Den generelle bevoksning bestdr overvejende af blandede lgvtraeer.
Beplantningsbzelte / fredskovsarealet mellem kolonihaverne og UCC praeges af poppel og pil samt blom-
strende og baerbaerende traeer og buske.

Vest for Tingbjerg kirke og kirketdrn samt nord for kolonihaverne fremstar lokaliteten 8ben med park-
lignende omrader, mens den nord for op mod Mgrkhgj Parkallé fremstar mere lukket, naturpreeget og
naesten ufremkommelig.

Langs Ruten, syd for kolonihaverne, er der plantet kirsebaertraeer og laengere mod vest ved Utterslev Hu-
se er der plantet hestekastanje - vejplantningerne er her af nyere dato.

Langs Mgrkhgj Parkallé er bevoksningen begraenset og bestdr overvejende af levende hegn og solitaere
traeer som afskaermning ift. bagvedliggende bebyggelser.

Figur 6. Oversigtsbillede /éngRuten, syd for Kolonihaver
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Figur 7. Oversigtsbillede mellem kolonihaver og uddannelsesinstitutioner i Gladsaxe og den gronne kile. Linjefgring for
den nye vejforbindelse er angivet i rodt.

3 Forudsaetninger for etablering af en ny vejforbindelse

3.1 Trafikale forudsatninger

Formalet med den nye vejforbindelse er jf. byudviklingsstrategien, at gge gennemstrgmningen af menne-
sker i Tingbjerg markant, hvilket spiller en central rolle i at gge trygheden for beboere og besggende i
omradet. En ny vejforbindelse vil ligeledes gge mulighederne for at tiltraekke nye byfunktioner og udvikle
omradet positivt.

Vejstraekningen planlagges i fgrste etape etableret som en busgade, hvor kun busser, lette trafikanter
og beboerkgrsel er tilladt. Busgaden abner op for at den hgjklassede buslinje 2A, som i dag har endesta-
tion i Tingbjerg ved Gavlhusvej, kan forlaenges. Dette vil betyde et Igft i antallet af passagerer som pas-
serer gennem omraderne samt at den generelle kollektive trafikbetjening i omraderne vil forbedres bety-
deligt. Der er ligeledes mulighed for at etablere busstoppesteder pa vejstrakningen.

I en senere fase kan vejstraekningen abnes for alle motorkgretgjer. Dette vil sendre trafikbilledet en del i
forhold til i dag. Generelt kan der forventes mindre trafik pa Mgrkhgjvej og mere trafik p& Novembervej
pga. bilisternes nye rutevalg. Den nye vejforbindelse vil generere gennemkgrende trafik mellem Mgrk-
hgjvej og Ruten, men den vil samtidig give en markant bedre trafikbetjening af omraderne, hvilket ska-
ber et stort potentiale for fremtidig byudvikling.

Samtidig arbejder bl.a. Kgbenhavns Kommune for at etablere en ny letbanelinje mellem Ngrrebro st. og
Gladsaxe Trafikplads igennem Tingbjerg-Husum omradet. En etablering af en letbane igennem Tingbjerg
og Gyngemose omradet vil vaere et markant Igft af den kollektive trafikbetjening samt give et nyt kend-
skab til omradet for de mange passagerer, der vil passere igennem byomradet. Den mulige linjefgring
fores|ar station ved Enghavegard Skole pd Mgrkhgj Parkallé.

Vejstraekningen dimensioneres til 40 km/t, sa hastigheden nedsaettes i gennem det bebyggede omrade
og stgjgenerne minimeres mest muligt. Vejen planlaegges desuden trafiksaneret sa hastigheds-
begraensningen samt omradets rolighed vil blive respekteret. Vejforbindelsen foreslas anlagt med fortov
og cykelsti i begge sider og kgrebanebredden dimensioneres til buskgrsel.

Trafiksikkerheden og tilgaengeligheden pa den nye vejforbindelse prioriteres meget hgijt. Det betyder der-
for bl.a., at alle krydsende stier planlaegges tilsluttet den valgte vejforbindelses fortov eller vil fa etable-
ret en sikker krydsning af vejen. I naeste fase af projektet vil de eksisterende stiforlgb, stitilslutninger
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samt overgange blive gennemgaet i taet samarbejde med Kgbenhavns Kommune og evt. Gladsaxe Kom-
mune, for at klarlaegge deres fremtidige placeringer og forlgb.

P& baggrund af byudviklingsstrategien er der udarbejdet en helhedsplan for Ruten mellem Langhusvej og
Akandevej. Ruten designes jf. helhedsplanen til at afvikle den evt. kommende letbane i et fzelles tracé
med bil- og bustrafik, cyklister samt fodgaengere. Krydset Langhusvej/Ruten bgr derfor designes efter
helhedsplanens principper saledes at de evt. fremtidige forhold tilgodeses. Som en del af byudviklings-
strategien er der ligeledes planlagt en ny cykelstiforbindelse langs Langhusvej. Denne bgr der ligeledes
tages hensyn til i projektet iht. krydsudformning med Ruten og sammenhangende trafikforbindelse med
den nye linjefgring.

3.2 Forudsaetninger for tracéring og tvarprofiler

Vejelementerne for tvaersnit, linjefgring og laengdeprofil er projekteret efter en planlaegningshastighed pa
40 km/t iht. vejreglerne. Vaerdierne sikrer, at der opnds et acceptabelt niveau for trafiksikkerhed, frem-
kommelighed, tilgeengelighed og afvanding.

Gangarealerne udformes, hvor det er muligt, med et maksimalt lzengdefald pd 40 %o og et maksimalt
tveerfald pd 25 %o i overensstemmelse med “Feerdselsarealer for alle - Hdndbog i Tilgaengelighed, 2013”
fra Vejdirektoratet. I en senere projekteringsfase skal der indarbejdes taktile felter, ledelinjer, lydfyr pa
signalanleeg med saerlig fokus pa de steder, hvor fodgaengere skal krydse trafikerede veje for at imgde-
komme tilgeengeligheden for alle.

Vejen foreslds anlagt med et standardtvaersnit pa8 sammenlagt 16 m i bredden. Heraf vil 2 x 2 meter vae-
re fortov, 2 x 2,5 m veere cykelsti samt en kgrebane p5 2 x 3,5 m, da vejen skal dimensioneres til bus-
kgrsel.

A e — o A
Qs Al — 4 » oM
iy a F i
f ! Ik v
= e ‘Ln ! qr .i'-
- A= A I —
Fortov | Cykelsti __‘_ Karebane _L Cykelsti _L Fortov |
2.00 ' 2.50 7.00 : 2.50 2.00

16,00
Figur 8. Standardtvaersnit for den nye vejforbindelse.

3.3 Landskabelige forudsaetninger

En meget vigtig forudsasetning for etablering af en fremtidig vejforbindelse er hensynet til de fredede og
beskyttede omrader - herunder at den eksisterende beplantning bergres sa lidt som muligt.
Se kort med fredskov / beskyttede omrader figur 4.

Der ma grundlaeggende ikke reguleres i terraenet jf. fredningen. Det er derfor afggrende for et vellykket
resultat, at laengdeprofilet tilpasses eksisterende terraen bedst muligt, og at terreenreguleringen pa area-
lerne omkring vejforbindelsen udfgres, sa vejen ikke opleves som et fremmedelement og en barriere i
landskabet. Offentlighedens ret til faerdsel i omradet skal fastholdes.

Omradets grgnne arealer nord for kolonihaverne vurderes vaesentlig at fastholde, bdde som grgn og re-
kreativ forbindelse samt som visuel sammenhang mellem Gyngemosen og Vestvolden. Vejforbindelsen
skal derfor, sd vidt muligt, placeres i allerede eksisterende tracé for veje og stier. Der skal vaere fokus
pa, at den krydsende vejforbindelse ikke opleves dominerende i det grgnne omrade i forhold til terraen-
bearbejdning, valg af materialer, udstyr, belsegninger og terraentilpasning.

Der tages vare pa eksisterende bevoksninger. Hvor vaesentlige eksisterende bevoksninger ryddes, re-
tableres bevoksningen i stgrst muligt omfang, med arter som eksisterende. Nye beplantninger tilfgres
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omradet under hensyntagen til omradets eksisterende karakter og indpasning af den nye forbindelse.
Ved genplantning af stgrre traeer skal dette af hensyn til omradets biologiske og rekreative vaerdier ske
med traeer af en hvis stgrrelse.

De eksisterende kolonihaver ma ikke direkte bergres. En vigtig forudsaetning for etablering af en frem-

tidig forbindelse er hensynet til de beskyttede omrader, og at omradet er fredet under hensyntagen til
beskyttelseslinjer for fredede fortidsminder, sger og vandigb.

3.4 Opmaerksomhedspunkter

Den nye vejforbindelse skal tage hensyn til de fredede og beskyttede omrdder, s& de bergres sa
lidt som muligt.

e Vejens nye tracering skal udvise szerlig stor omhu ift. terreenbearbejdning og tilpasning til eksi-
sterende terraen, beplantning, inventar og udstyr. Den nye vejforbindelse skal stgtte den visuel-
le sammenhaang mellem Gyngemosen og Vestvolden og ikke vaere en barriere.

e Vejens udformning skal stgtte trafiksikkerheden for skolebgrn ved etablering af sikre kryds-
ningspunkter og nedsaettelse af hastigheden.

e Stgjniveauet forsgges begraenset.

e Eksisterende stiforbindelser bevares, men hver stikrydsning bgr i naeste fase af projektet vurde-
res og gentaenkes om ngdvendigt i samarbejde med Kgbenhavns Kommune og evt. Gladsaxe
kommune. Krydsninger skal kunne foregad i niveau. Placeringen af krydsningerne pa straeknin-
gen skal ligeledes bearbejdes yderligere i naeste fase og i samarbejde med Kgbenhavns kom-
mune og evt. Gladsaxe Kommune.

e Overordnet set skal den foresldede busforbindelse ses som en opgradering af den kollektive tra-
fik og de eksisterende sammenhaenge i omradet.
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4 Forprojekt - Forslag til en ny vejforbindelse

4.1 Linjefgring

Den fremtidige vejstraekning vil blive ca. 660 m lang og passere henover kommunegraensen mellem Kg-
benhavn og Gladsaxe. I dag er der, som tidligere naevnt, kun begraenset forbindelse mellem kommuner-
ne via to mindre stier.

Efter starten i krydset Ruten/Langhusvej slr vejforbindelsen et sving mod syd for at komme rundt om
Tingbjerg Kirkes klokketdrn. Herefter fortseetter vejforbindelsen mod nord igennem det grgnne omrade
mellem de eksisterende kolonihaver og Utterslevhuse syd for Ruten. Efterfglgende fortseetter vejen mod
kommunegransen i nordvestlig retning, hvor den slutter til Mgrkhgj Parkallé.

Vejforbindelsen holdes, som naevnt, syd for kolonihaven og forventes ikke at pavirke disse i anden grad
end et mindre forhgjet stgjniveau. Den nuvaerende vestlige forleengelse af Ruten efter krydset nedlaegges
og der etableres indkgrsler fra den nye vejforbindelse til de eksisterende parkeringsomrader ved Utters-
levhuse.

Fra krydset ved Enghavegard Skole vil vejen fortseette med dens nuvaerende tracé frem til Mgrkhgjvej.

P figur 11 ses et udsnit fra plantegningen af vejforbindelsens udstraekning.

4.2 Tvaerprofiler

Principsnit for den nye vejforbindelse ved eksisterende bebyggelse pa Mgrkhgj Parkallé og ved koloniha-
ver er illustreret i det nedenstaende.

My = ¢

|— 2000 ! 280 | 7000 | — ! ::cn—|—

Ny stattemur + ekslst, st Fortov  Cykelst Kerebane (bussluse) Cykelstl Fortov  Evt. fremtidig letbane station/reserveret areal til busstoppested

Figur 9. Principsnit for Mgrkhgj Parkallé. M8l er angivet i mm.
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Figur 10. Principsnit ved kolonihaver. M8! er angivet i mm.
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4.3 Tracéets visuelle forhold - Landskab, bevoksning og beplantning

Af hensyn til fredninger og beskyttelseslinjer anlaagges vejforbindelsen, som tidligere naevnt, pa sa store
straeek som muligt i de eksisterende veje og stier (Ruten og Mgrkhgj Parkallé), da dette vil minimere pa-
virkningen af det grgnne areal mest muligt.

P& den nordlige del af Mgrkhgj Parkallé vil et nyt vejprofil samt et muligvis kommende separat letbane-
tracé parallelt med vejen fylde mere end det eksisterende vejprofil. Det vil derfor vaere ngdvendigt at
fjerne en eksisterende buskbeplantet vold og i stedet anlaegge en stgttemur.

Bevoksning og beplantning

Det vil vaere ngdvendigt at fjerne eksisterende bevoksning pa dele af omréderne langs vejforbindelsen -
herunder kan seerligt naevnes dele af et eksisterende laebaelte gst for Mgrkhgj Parkallé samt dele af tree-
grupper og buskadser i den sydlige det grgnne areal nord for kolonihaverne.

Hvor szerlige visuelle sammenhaenge eller rekreative forbindelser har gavn af en oprydning i fx selvsdede
bevoksninger vurderes disse i ssammenhang med de relevante myndigheder.

Der plantes en raekke vejtraser med en indbyrdes afstand p& 7 m langs den nye vejforbindelses vestlige
side. Vejtraeerne vil danne en sammenhangende ryg som vil understrege den nye forbindelse som vee-
sentlig bade visuelt og i betydning.

4.4 Fremtidige rekreative potentialer

Den nye vejforbindelse kan i fremtiden danne grundlag for etableringen af en ny rekreativ oplevelsesrute
som yderligere vil styrke omrddets sammenhaengskraft. Ruten taenkes udformet med forskellige karak-
terer og aktiviteter tilpasset de tre forskellige overordnede kontekster pd straekningen.

Langs den nordlige del af Mgrkhgj Parkallé er konteksten urban og praeges i seerlig grad af de tilstgdende
uddannelsesinstitutioner. Her kan for eksempel arbejdes med et “byb&nd”, som giver adgang til mere an-
laegstunge aktiviteter langs institutionerne. Det kunne veaere aktiviteter som legeplads, parkour og bold-
spil.

Den sydligste del af Mgrkhgj Parkallé ligger direkte op ad det grgnne areal. Her er konteksten landskabe-
lig og tilknyttet det brede plantebalte og den lille fredskov. Her kan eksisterende spejderaktiviteter ud-
bygges med gvrige rekreative tiltag knyttet til omkringliggende landskabelige kvaliteter. Det kunne for
eksempel vaere slaglines, tovbaner, og klatreaktiviteter.

Langs Ruten bliver konteksten igen bymaessig, og fremtidige aktiviteter kan eksempelvis knyttes op pa
kulturelle tiltag med kirke og bibliotek.

4.5 Krydsforhold

Krydset ved Ruten /Langhusvej
Den nye vejforbindelse tilsluttes Ruten og Langhusvej i niveau. Krydset forudsaettes ombygget med sig-
nalregulering. Den endelige krydsudformning skal fastlaegges i en senere fase af projektet.

Krydsets udformning fastlaegges ved at indarbejde helhedsplanen for Ruten, det nye vejprojekt for Lang-
husvej og den fremtidige vejforbindelse mellem Bystaevnet og Ruten. I afsnit 5 er der beskrevet for-
udseaetninger og konsekvenser for krydsudformningen.

Krydset p§ Morkhgj Parkallé ved skolen

Den ny vejforbindelse tilsluttes Mgrkhgj Parkallé i niveau. Krydset forudsaettes ombygget med signal-
regulering, som bgr fastleegges i en senere fase af projektet. I afsnit 5 er der beskrevet forudsaetninger
og konsekvenser for krydsudformningen.

Stitilslutninger og overkgrsler

Eksisterende stikrydsning gentaenkes med fokus pa krydsninger i niveau, og krydsende stiforbindelser
kobles til fortovet langs busvejen. I naeste fase af projektet bgr stitilslutningerne til busvejen bearbejdes
yderligere, da det bgr klarlaagges om der gnskes etableret sikre overgange med midteheller. Ligeledes
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bar det fremtidige stiforlgb bearbejdes yderligere i naeste fase af projektet, eftersom busvejen vil af-
skzere en del af de eksisterende stier. Det fremtidige stiforlgb samt de evt. sikre overgange taenkes der-
for planlagt i taet samarbejde mellem radgiver og Ksbenhavns Kommune, evt. med input fra Gladsaxe
Kommune.

Der foreslas etableret to nye indkgrsler til Utterslevhuse, som tilsluttes den nye vejforbindelse ved en
overkgrsel.

Indkgrslen til kolonihaverne tilsluttes den nye vej ved en ny overkgrsel.

Indkgrslen til parkeringsarealet pd terraen ved den biogkologiske center pd Mgrkhgj Parkallé udformes
som en overkgrsel.

Eksisterende overkgrsler til parkeringsarealer pa terreen langs Mgrkhgj Parkallé til UCC, Leereruddannel-
sen Blaagaard KDAS og Enghavegard Skole bliver lukket ved etablering af den nye vejforbindelse. Ad-
gangsforholdet sker ved signalreguleret kryds ved skolen som erstatter den eksisterende haevede flade.

Tre vejforbindelser i Tingbjerg- Vejforbindelse A - Mellem Tingbjerg og Ma@rkhgj i Gladsaxe

5 Konsekvensanalyse

5.1 Etape opdeling

Den nye vejforbindelse planlaegges etableret med forskellige vejfunktioner i forskellige etaper:

Etape 1. Etablering af en busgade mellem Markhgj og Tingbjerg. Beboernes kgrsel og cykeltrafik tillades.
Etape 2. Abning af vejstraekningen til al trafik. (Ikke endeligt besluttet)

Etape 3. Etablering af letbane. (Ikke endeligt besluttet)

Hvad angdr etape 2 og etape 3 er disse ikke endeligt besluttet. Etape 2 etableres bl.a. kun hvis der op-

nds enighed mellem Kgbenhavns Kommune og Gladsaxe Kommune derudover kreever etablering af etape
3 at letbaneforbindelsen mellem Ngrrebro st. og Gladsaxe Trafikplads vedtages politisk ved en anlagslov.

5.2 Udformning af busgade i fgrste etape

Den nye vejforbindelse er, som tidligere naevnt, i fgrste omgang en vej forbeholdt bustrafik. De etablere-
de cykelstier i begge sider af straekningen, sikrer at cykler og knallerter vil veere tilladte pa busvejen.

Fredskov
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Ved etablering af busvejen er der vaesentlige fordele ved at aendre den hgjklassede buslinje 2A’s rute til
denne nye vejforbindelse (forlaengelse af Ruten mod Gladsaxe/Mgrkhgj) samt evt. ligeledes til den nye
vejforbindelse mellem Tingbjerg og Husum over Vestvolden med en eventuel omkgrsel i Tingbjerg og
herefter fortseette mod Gladsaxe. /Endringerne til 2A’s rute bgr bearbejdes og analyseres yderligere og i
teet samarbejde med MOVIA i nzaeste fase af projektet.

Etableringen af busvejen skal ikke veaere til gene for de eksisterende beboere, og der skal fortsat veere
adgang til bebyggelsen langs Mgrkhgj Parkallé til Utterslevhuse og til Kolonihaverne. Hvis busvejen etab-
leres p& en kort straekning, fx mellem indkgrslen til Utterslevhuse og indkgrslen til raekkehusene pa
Mgrkhgj Parkallé, undgdr man anden gennemkgrende trafik, mens vejen stadigvaek kan benyttes af lo-
kaltrafikken pa begge sider af busvejen. Man skal dog veere opmaerksom pa, at forbud - specielt over
korte straekninger- i et vist omfang ikke overholdes. Erfaringer viser, at jo kortere forbudstraekningen er,
jo st@rre er graden af overtraedelse.

Af ovennaevnte grunde er det valgt at etablere en busvej pa hele streekningen mellem krydset ved Eng-
havegdrd Skole og krydset ved Ruten. Oprettelse og skiltning af busvejen skal fglge Afmaerknings-
bekendtggrelsen og vejreglerne for faerdselstavler og afmaerkning pa kgrebanen. Der opsaettes tavlerne
"Motorkgretgjer forbudt” (C22,1) med undertavler, der viser, at buskgrsel og beboerkgrsel er tilladt. Ved
at forbyde indkgrsel for motorkgretgjer bortset fra busser i begge retninger fjernes ugnsket gennem-
kgrende trafik.

For at undgd gennemkgrende trafik fra beboerne foresl3s etableret bussluser midt pa straekningen. Dvs.
mellem den nordligste indkgrsel til parkeringsareal for Utterslevhuse og indkgrslen til Gyngespejdernes
spejderhytte.

Udformning og anvendelse af bussluser

Der findes en raekke forskellige slags bussluser:
1. Bussluser etableret alene ved skiltning
2. Sporviddeforhindring, der kun tillader passage af kgretgjer med samme sporvidde som busser
3. Mekanisk sluse, bestdende af en bom eller stele, der kun lader busser at passere.
4. Bussluser etableret ved skiltning og visuelle forhold pa kgrebanen, f. eks. farvet slidlag.

En bussluse, der alene er afmaerket og uden andre fysiske virkemidler, kan ikke forventes at fa den gn-
skede effekt. Alene skiltning er dog et enkelt og billigt virkemiddel. Etablering af bussluse med sporvid-
deforhindringer har i almindelighed vist sig mere drifts- og haerveerksikre end bomme. Men udfgrelsen af
en "grav" er tit vurderet ikke realistisk pga. trafiksikkerheden. Lgsninger med bom/stele kan fungere
vha. detektor/spole i vejbanen eller ved, at der gives signal fra bussen. Erfaringsmaessigt har regulering
med bevaegelige steler hidtil vist sig ikke at have den forngdne driftssikkerhed.

Den endelige udformning af bussluser skal fastlaegges i en senere fase af projektet og i samarbejde med
Kgbenhavns Kommune og Gladsaxe Kommune.
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Etablering af bussluser

Figur 12. I//utfation over busgade og placering af bussluser.

Bustoppesteder
Det foreslds at der etableres fire busstoppesteder, to i hver retning. Det anbefales at placere busstoppe-
stederne ved begge ender af den nye vejstraekning.

Placeringen af bustoppestederne skal planlaegges mere praecist i en senere fase af projektet i samarbejde
med MOVIA da der bl.a. er forskellige krav til stoppestedsplaceringer afhaengigt af busrutens klassifice-
ring samt at de forskellige optageomrader bgr analyseres for at sikre den fulde udnyttelse af busrutens
potentiale.

| |
I \ sokarsel |
‘ igerne \

11 8

Figur 13. Mulig placering af busstoppesteder ved Ruten.
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Som udgangspunkt foreslds det dog at placere busstoppested mellem Utterslevhuse og Kolonihaverne. stresvingsbane fra Ruten mod vejforbindelse B.
Herudover foresl|3s det at placere et bustoppesteder ved Enghavegard Skole.

Kryds Vejforbindelse A — Mgrkhgij Parkallé - Enghavegard Skole

Hertil kan der i denne forste etape af vejforbindelsen og far etablering af en evt. letbane veere en idé at
udnytte det reserverede areal til letbanens station til at etablere en stgrre busholdeplads. Arealet bar

indrettes i samarbejde med MOVIA. Ved etablering af den nye vejforbindelse bgr der rettes opmaerksomhed mod krydsningspunktet mellem

Mgrkhgj Parkallé og skolen, hvor krydsningspunktet anvendes af mange skolebgrn. Trafikken p& den hae-
‘ - T vede flade reguleres om morgenen af en skolepatrulje, som afspaerrer samtlige retninger for biler, for at
_ _— @@ ' [l lade fodgaengere og cyklister krydse, da der bade kgres ligeud samt svinges mod nord, hvor der er lukket
‘ W I for biltrafik.
| | | | Reserveret areal til udvikling omkring u

= > et busstoppested, evt. busholdeplads.

|| Krydsudformning ikke endelig.
|Fasllzzgges | senere fase.

Ved etablering af busvejen anbefales det at erstatte den eksisterende, haevede flade med signalregule-
ring for at skabe mere tryghed, s der bl.a. undgas konflikter med svingende busser. Det foreslas, at tra-
fikken til og fra parkeringsarealerne ved bade skolen og UCC, Leereruddannelsen Blaagaard KDAS samles
ved krydset, s& den eksisterende ind- og udkgrsel syd for krydset lukkes. Dette vil skabe noget mere tra-
fik foran skolen, men overordnet forventes det ikke at forringe trafiksikkerheden foran skolen, da antallet
af biler trods alt er begraenset samtidig med, at hastigheden er meget lav. Det kan dog overvejes at
etablere en ensrettet vej pa bagsiden af p-pladserne, sd der kan skabes et ensrettet cirkulaert flow. Se
figur 18.

B
L

Trafikflowet i krydset vil have karakter af “knaekket prioritet”, isser ndr den abnes for biltrafikken, hvilket
betyder, at den stgrste trafikmaengde i krydset foretager en svingbevaegelse, og derfor vil trafikstyring
med pilsignaler veere oplagt.

Ved etablering af en evt. letbane gennem Tingbjerg vil denne umiddelbart have station umiddelbart syd
for skolen langs den nye vejforbindelse. Herefter vil den fortseette med et sving mod vest over den nu-
vaerende haevede flade jf. figur 14. Ved allerede at etablere signalanlaegget i etape 1 og forberede kryd-
set til en evt. letbane vil man senere hen kunne spare en del anlaegsomkostninger. En letbane vil utvivl-
somt seette krav til en signalregulering, da letbanen svinger ind over kgrearealet og dermed konflikter

Figur 14. Mulig placering af bustoppesteder ved Enghaveg8rd Skole. ‘ o med de gvrige trafikantgrupper. Herudover er der et gnske om, at denne hgjklassede kollektive forbin-
delse prioriteres, hvorfor det vil vaere en mulighed at etablere fgr-grgnt for letbanen. Det signalregulere-

5.3 Krydsudformning de kryds Mgrkhgjvej/Mgrkhgj Parkallé forventes ikke at skulle kreeve en udvidelse, da krydset i sin nuvee-
rende form godt kan handtere stigningen af trafikken p& Mgrkhgj Parkallé.

Kryds Ruten - Langhusvej — Vejforbindelse A - Vejforbindelse B Krydsudformningen vist i det nuvaerende forprojekt er ligeledes hér kun til brug pa skitseniveau, og den

endelige udformning bgr detaljeres i en senere projektfase. Krydsgeometrien er udarbejdet under forud-
seetning af, at den nye vejforbindelse er &ben for biltrafikken, dvs. etape 2 og der er taget hensyn til den
fremtidige letbane. Det anbefales at etablere en hgjresvingsbane pa Mgrkhgj Parkallé vest for skolen for
at undgd kedannelse, nar der afleveres skolebgrn om morgenen.

I fgrste etape, ved etablering af busvejen, fores|3s at fgre fortovet fra bustoppestedet i den nordlige side
helt frem til krydset. Se figur 17.

Krydset foresl8s udformet med signalregulering. Den en-
delige udformning af krydset skal detaljeres i en senere
fase af projektet. Som tidligere naevnt bgr der ligeledes
tages hensyn til helhedsplanen for Ruten og det nye vej-
projekt for Langhusvej. Der bgr ligeledes arbejdes med
etablering af stgttepunkter for at reducere krydsafstan-
den, hvilket vil give kortere sikkerhedstider og dermed en
gget kapacitet.

Krydsudformningen vist i det nuvaerende forprojekt er
derfor kun til brug p& skitseniveau. Krydsgeometrien er
udarbejdet under forudsaetningen af den nye vejforbindel-
se er dben for biltrafikken, dvs. etape 2. Den fremtidige
letbane gennem Tingbjerg, som vil forlgbe fra den nye
vejforbindelse over Vestvolden (B) og mod gst pa Ruten,
er 0ogsa er forudsaetning for dimensioneringen af krydset.

Til brug for skitseringen blev der udarbejdet en forelgbig
kapacitetsberegning ved hjzelp af programmet Dankap for ) /N S
at vurdere ngdvendigheden af svingbaner. Trafiktallene Figur 15. Forslag til udformning af krydset Ruten
tager udgangspunkt i OTM trafikmodelberegning udarbej-  /Langhusvej/Vejforbindelse A/Vejforbindelse B.
det af Tetraplan A/S i 2014. Se afsnit 5.5 og viste, at den Udsnit fra tegningen 348 16.

forventede'traflk fra d'en nye vleorblnd.eIse A mod Ruten, Figur 16. Forslag til udformning af krydset Vejforbindelse Figur 17. Forslag til udformning af krydset Vejforbindelse
Langhusvej og vejforbindelse B kan afvikles uden etable- A/Mgarkhaj Parkallé. Udsnit fra tegningen 348 16. A/Mgrkhgj Parkallé i forste etape. Udsnit fra tegningen
ring af svingbaner. Dog anbefales det at etablere en hgj- 348 16.

resvingsbane pa den nye vejforbindelse B samt en ven-
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Beboerne til reekkehusene langs Mgrkhgj Parkallé skal fortsat have adgang til parkeringsgaden. Der etab-
leres derfor en overkgrsel pa den nye vej. Ved etablering af bustoppestedet og den evt. fremtidige letba-
ne station bliver de eksisterende overkgrsler til parkeringsarealer til Enghavegdrd Skole og UCC, Laerer-
uddannelsen Blaagaard KDAS pa Mgrkhgj Parkallé lukket. Adgangsforholdet vil ske via det nyetablerede
signalregulerede kryds. Der er mulighed for at bevare den eksisterende indkgrsel laengere mod syd til
UCC, Leereruddannelsen Blaagaard KDAS.
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Figur 18. Skitseforslag for Letbanens vejforbindelse langs Mgrkhgj Parkallé (COWI). Forslag til en ensrettet vej
p8 bagsiden af p-pladserne, s§ der kan skabes et ensrettet cirkulaert flow
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Figur 21 Indkgrs

5.4 Parkeringsforhold R T e L AR &7 )
elsforhold til parkeringsarealer p8 Markhgaj Parkallé.
Der er registreret 19 eksisterende parkeringspladser pa Ruten mellem krydset med Langhusvej og Ut-
terslevhuse. Det er lzengdeparkering, der ikke er afmaerket. Ved etablering af den nye vej nedlaegges

disse parkeringspladser.

Beboerne fra Utterslevhuse og brugere af kolonihaverne skal forsat have adgang til deres parkerings-
arealer ved etablering af den nye vej. Der planlaegges derfor etablering af overkgrsler til disse omrader.
Nedenstaende figur viser de foreslaede overkgrsler.

Figur 19. Indkerselsforhold til parkeringsarealer til Utterslevhuse. Figur 20. Indkgrsel til kolonihaver. Se tegningen
Se tegningen 349 16. 349 16
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5.5 Trafiksituation ved dbning af vejstraekning for alle motorkgretgjer

I det fglgende praesenteres de forvente trafikmaengder ved etablering af en ny vejforbindelse mellem
Tingbjerg og Mgrkhgj. Udgangspunktet er derfor, at vejforbindelsen er aben for alle motorkgretgjer.

I forbindelse med arbejdet med byudviklingsstrategien blev der foretaget en OTM trafikmodelberegning®
af trafikken, beregnet ved forskellige scenarier.

Scenarierne i trafikmodelberegningen stammer ligeledes fra byudviklingsstrategien, som arbejder med en
vejforbindelse B og C udover vejforbindelse A, som denne screening omhandler. Vejforbindelse B straek-
ker sig fra Bystaevnet i Ksbenhavns Kommune og pd tveers af Faestningskanalen i Vestvolden og slutter
til krydset Ruten/Langhusvej. Vejforbindelse C omhandler etablering af nordvendte ramper fra Ru-
ten/Hgje Gladsaxe Vej til Hillergdmotorvejen.

Det er vigtigt at understege, at OTM trafikmodellen er en model, som beregner trafikstramme for hele
hovedstaden og derfor ikke kun omradet omkring Tingbjerg. Modellen beregner trafikken og fordelingen
af denne pd hhv. transportmidler og ruter under givne forudsaetninger vedrgrende infrastruktur og trafik-
betjening samt fremtidige byplanmaessige og demografiske forhold. Det betyder, at modellen er udviklet
til at belyse overordnede trafikstramme. Trafiktallene skal derfor betragtes som veerende til orientering
om den fremtidige trafikstigning eller trafikreduktion og man vil derfor sandsynligvis ogsa opleve, at de
beregnede trafiktal ligger noget hgjere end de aktuelle trafiktal.

Med hensyn til de trafikale effekter skal det naevnes, at de fremtidige scenarier fra OTM trafikmodellen,
ikke inkluderer et scenarie, hvor de nordvendte ramper ikke etableres. Det er derfor ikke analyseret,
hvilken effekt de to vejforbindelser har for trafikken i omrddet, hvis ikke de nordvendte ramper etable-
res.

Trafiktallene er angivet i HVDT (hverdagsdg@gntrafik). Hverdagsdggntrafik er defineret som den gennem-
snitlige trafik i et hverdagsdggn uden for sommermanederne. Den gennemsnitlige trafik for et arsdggn
(ADT) kan derfor forventes lavere end de praesenterede tal.

I tabel 1 ses de beregnede basistrafiktal fra modellen for hhv. 2014 og 2025 for omradet omkring Ting-
bjerg. Basisscenariet 2025 er en opskrevet fra basisscenariet for 2014. Basisscenariet for 2025 viser en
trafikstigning iht. demografiske forhold, men indeholder ikke de nye vejforbindelser. I den videre scree-
ning af de trafikale konsekvenser ved etableringen af de forskellige forbindelser er det derfor kun basis-
scenariet for 2025, der benyttes, for at sammenligne det fremtidige scenarie i 2025, hvor de nye vejfor-
bindelser er etableret.

Vejnavn Trafiktal 2014 basis (HVDT) Trafiktal 2025 basis (HVDT)
Ruten, gst for Akandevej 8.120 mkt. 11.160 mkt.
Akandevej 10.080 mkt. 12.160 mkt.
Mgrkhgjvej syd for Novembervej 9.640 mkt. 10.240 mkt.
Mgrkhgjvej nord for Novembervej 13.850 mkt. 16.300 mkt.
Novembervej 5.480 mkt. 6.480 mkt.

Tabel 1. Trafiktal fra OTM modellen. HVDT=Hverdagsdaogntrafik. Mkt.=Motorkaretgjer

For den fremtidige trafik er der analyseret pa to trafikscenarier:

Trafikscenarie 1. Trafiksituation ved etablering af vejforbindelse A1, hvor vejforbindelse C (nordvendte
ramper) er etableret, men uden at vejforbindelse B mellem Tingbjerg og Husum over Vestvolden er etab-
leret.

Ved etablering af vejforbindelse A og C uden at vejforbindelse B etableres vil trafikken ifglge trafikbereg-
ningen i OTM modellen p@ Mgrkhgj Parkallé stige til ca. 4.460 motorkgretgjer i et hverdagsdggn.

Dette trafiktal er stadig i den lave ende, men vil maske opleves lidt voldsomt for de naere naboer, da be-
regningen antyder en firedobling af trafikken pad vejen. Stgrstedelen af straekningen er dog facadelgs og
samtidig med, at der stadig vil vaere en del ekstra kapacitet pa vejen, vil trafikmangden ikke give anled-
ning til trafikale udfordringer. Ligeledes vil denne trafik ikke pavirke trafikken i negativ retning pa Mgrk-

1 "Nye trafikforbindelser til Tingbjerg/Husum, trafikale vurderinger” Tetraplan februar 2014
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hojvej, eftersom abningen ind til Tingbjerg blot vil flytte rundt pd trafikstremmene. Trafikken pa Mgrk-
hgjvej vil falde en smule.

Trafikscenarie 2. Trafiksituation ved etablering af vejforbindelse A1, hvor bade vejforbindelse C og vej-
forbindelse B er etableret.

Ved etablering af vejforbindelse A, hvor vejforbindelse B og C ligeledes er etableret, vil trafiktallet pa
Mgrkhgj Parkallé stige til ca. 3.950 motorkgretgjer pd hverdagsdggn, altsd omkring 500 kgretgjer feerre,
end hvis vejforbindelse B ikke etableres.

Tabel 2 viser de forventede trafiktal (eendring fra basis ses i parentes):

Vejnavn Trafiktal basis 2025 Trafiktal 2025

scenarie med Al og C uden B

Trafiktal 2025 scenarie med
Al,BogC

Ruten gst for Akandevej 11.150 mkt. 12.790 (+1.640) mkt. 13.170 (+2.020) mkt.
Akandevej 12.160 mkt. 10.920 (-1.240) mkt. 7.490 (-4.670) mkt.
Mgrkhgjvej syd for 10.240 mkt. 9.020 (-1.220) mkt. 7.820 (-2.420) mkt.
Novembervej

Mgrkhgjvej nord for 16.290 mkt. 16.160 (-130) mkt. 14.100 (-2.190) mkt.
Novembervej

Novembervej 6.470 mkt. 7.550 (+1.080) mkt. 6.700 (+230) mkt.

Bystsevnet (B) 400 mkt. 400 mkt. 7.640 (+7.240) mkt.

Mgrkhgj Parkallé 1.000 mkt. 4.460 (+3.460) mkt.* 3.950 (+2.950) mkt.*
Tabel 2. Trafiktallene ved etablering af linjefgring Al i scenarier med og uden vejforbindelse B. mkt=motorkgretgjer.
Tallene refererer til hverdagsdegntrafik.

*Der forefindes ikke trafiktal for Mgrkhgj Parkallé. Afrundingen er derfor foretaget pa baggrund af et antaget trafiktal
for Mgrkhgj Parkallé. Dette er ligeledes grunden til at figur 22 ikke stemmer overens med tabel 2.

De angivne trafiktal skal, som tidligere beskrevet, bruges som en orientering om hvilken stigning i trafik-
ken den nye vejforbindelse vil medfgre. Det reelle trafiktal forventes sdledes at vaere lavere end det be-
regnede, eftersom trafiktallene overordnet ligger noget hgjere end de aktuelle malte trafiktal.

Som det ses af tabel 2 vil trafikken falde pd Mgrkhgjvej og stige p& Novembervej uafhaengigt af om vej-
forbindelse B etableres eller ej. Trafikbelastningen pd Novembervej vil stadig veere omkring halvt s8 hgj
som pd Mgrkhgjvej, hvorfor Novembervej vurderes til stadig at have ledig kapacitet efter etablering af
vejforbindelse A uanset om vejforbindelse B etableres eller ej.

For Mgrkhgjvej vil en samtidig etablering af vejforbindelse B have den stgrste effekt eftersom trafik-
belastningen vil aftage med mere end 2.000 mkt. i et hverdagsdggn bade nord og syd for Novembervej.

I spidstimerne er Mgrkhgjvej steerkt trafikeret, specielt den nordlige retning. En etablering af vejforbin-
delse A og B vil derfor kunne flytte noget trafik veek fra Mgrkhgjvej og dermed reducere traengslen og
skabe bedre fremkommelighed med mindre kgkgrsel i spidstimerne til fglge.

Generelt kan det konkluderes, at ved etablering af forbindelse A og B, samt de nordvendte ramper (vej-
forbindelse C), vil den generelle trafik i 2025 i Gladsaxe Kommune veaere faldet i forhold til, hvis ikke vej-
forbindelserne etableres. Figur 22 viser aendringerne pa vejnettet, ndr de nye trafikforbindelser er etab-
leret. Her kan det ligeledes ses, at trafikken pd de nordvendte motorvejsramper pd Mgrkhgjvej er faldet i
og med, at ramperne er farvet grgnne. Dette er en indikation af, at trafikken formentlig er flyttet til vej-
forbindelse C, hvilket ogsd tydeliggores af, at Bystaevnet oplever en stor vaekst i trafikken, da det er
denne straekning, som primeaert vil komme til at aflaste Mgrkhgjvej.
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Figur 22. Oversigt over aendringer i trafiktallene ved etablering af vejforbindelse A1, B og C (Tetraplan 2014) (Vej-
navne er tilfgjet manuelt efterfglgende)

5.6 Planlagt hastighed

Vejen dimensioneres til 40 km/t sa Rutens og Mgrkhgj Parkallés hastighedsbegraensning fortsaettes.
Denne hastighedsgraense genererer desuden mindre stgj end en almindelig vej med en hastigheds-
graense pa 50 km/t.

Dimensioneringshastigheden pa 40 km/t samt den planlagte kgrebanebredde pa 3,5 m ggr det ngdven-
digt at etablere fartdeempende foranstaltninger, nar vejstraekningen abnes for alle motorkgretgjer. Det
skyldes, at en vej med kgrebanebredder pa 3,5 m kan “invitere” nogle til at kgre med en hgjere hastigh-
ed end 40 km/t. Det anbefales derfor ikke at anlaegge den nye vejstraeekning uden at trafiksanere denne
tilstraekkeligt, s& den planlagte hastighedsbegraensning respekteres. Det vil ligeledes betyde, at omradets
rolighed kan bevares i videst muligt omfang. Trafiksaneringen bgr i dette tilfaelde bestd af fartdaem-
pende foranstaltninger, som eksempelvis et overkgrbart areal med en afvigende belaegning der visuelt
indsnaevrer kgrebanearealet. Derudover kan der etableres pudebump, hvilke busser kan passere henover
uden gener.

5.7 Matrikelforhold — Arealopggrelse ekspropriationer

Vejforbindelsen vil fra kommunegraensen forlgbe primeaert gennem matrikel 7000t, da det er denne ma-
trikel den nord-syd gdende del af Mgrkhgj Parkallé er placeret i og derfor allerede er udlagt til vej.

Matriklen er 12,5 m bred pa stgrstedelen af dens udstraekning, hvorfor det vil veere ngdvendigt med ek-

spropriation af dele af matrikel 1mu, 1mz samt 7000ab for at kunne opretholde standardtvaersnittet pa
16 m.
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Figur 23. Oversigtskort over matrikelforhold, Danmarks Miljgportal.

Arealopggrelsen er beregnet ved at placere en ny linjel meter fra skraningsfod pa hele vejstraekningen.
Hvis der ikke er anlaegsskraninger, er naermeste vejlinje (kantsten eller rabat) benyttet, da det i disse til-
faelde antages, at der derfor ikke er behov for ekstra areal til terraenregulering. Der er benyttet 1 m mod,
de normalt benyttede ca. 60 cm (en vejalen). Dette skyldes usikkerheden i det eksisterende terraen der
er anvendt til beregningen af skrdningsanlaeg, da der er benyttet hgjdekurver fra kortforsyningens data-
base, hvilke ikke ngdvendigvis er opdateret.

Arealopggrelsen er saledes beregnet for det udarbejdede forprojekt for vejforbindelse A og viser, at der
skal eksproprieres ca. 11.860 m? offentligt areal, hvoraf 6.830 m? er placeret i Gladsaxe og 5.030 m? er
placeret i Kgbenhavn. Derudover skal der eksproprieres ca. 1.640 m? privat areal, hvoraf 1.530 m? er
placeret i Gladsaxe og 110 m? i Ksbenhavns Kommune. Ved evt. indarbejdelse af sikre krydsninger eller
lignende vil arealerhvervelsen formentlig aendre sig.

Sammenlagt skal der eksproprieres 13.500 m? areal. Tabel 3 viser opdelingen pa de forskellige matrikler
af arealerne til ekspropriering.

Matrikel Offentlig/Privat | Kommune | Arealerhvervelse

imz Offentlig Gladsaxe 575 m?

7000ab Offentlig Gladsaxe 605 m?

3368 Offentlig Kgbenhavn 280 m?

1702 Offentlig Kgbenhavn 4750 m?

7000t Offentlig Gladsaxe 5650 m?

imu (*) Privat Gladsaxe 1450 m?

la Privat Gladsaxe 15 m? Tabel 3 Opdeling af matrikler til ekspropriering.

20 Privat Gladsaxe 30 m?2 (*) Reserveret areal til busholdeplads ved den frem-
! 5 tidige letbane station ved Enghaveg8rd skolen er

3724 Pr!vat Kgbenhavn 110 m2 indberegnet.

1na (**) Privat Gladsaxe 0m (**) Arealerhvervelse i krydset ved etablering af

ing Privat Gladsaxe 35 m? den evt. fremtidige letbane ikke er indeholdt. Kryd-

Ialt 13.500 m? sets udformning kraever yderligere detaljering.
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5.8 Landskab, natur og bevoksning

Vejforbindelsen gennemskaerer det grgnne areal mellem Gyngemosen og Tingbjerg med nogen kon-
sekvens for stedets sammenhangende rekreative og visuelle veerdi. Ved en omhyggelig tilpasning af ve-
jen til det eksisterende terraen og bevidst stillingtagen til vejens udstyr vurderes det, at vejen kan tilpas-
ses pa rimelig vis.

Den eksisterende bevoksning bevares i videst muligt omfang, og ryddes kun i forbindelse med selve vej-

anlaegget. Beplantningen reetableres med arter som eksisterende og i stgrrelser der i muligt omfang un-
derstgtter omradets karakter.

5.9 FEndring af forhold som pavirker eksisterende bebyggelse

De eksisterende bebyggelser vil opleve den nye vejforbindelse som en forbedring af infrastrukturen pa
stedet. Forbindelsen vil sikre stgrre sammenhaeng, og omradet vil opleves mere dbent og tilgaengeligt.

Den nye vejforbindelse vil ikke fa en vaesentlig konsekvens for de eksisterende stiforbindelser i omradet.
Stierne kan generelt bevares, om end de enkelte stedet skal tilpasses den nye kontekst.

For bebyggelsen vest for den nordlige del af Mgrkhgj Parkallé vil oplevelsen veere forandret. Vejarealet vil
komme markant taettere pa deres indgangsfacade og det eksisterende grgnne forareal fiernes helt.

Kolonihaverne bergres ikke direkte, men der vil forventeligt vaere en lidt stgrre stgjpavirkning.

I en senere fase af projektet anbefales det at udfgre stgjberegninger for at vurdere ngdvendigheden for
at etablere yderligere afvaergeforanstaltninger, som minimerer trafikstgj.
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5.10 Sammenfatning

o I forste etape anbefales det at busgaden etableres med supplerende bussluser for at undga
gennemkgrende trafik. Udformningen af bussluserne skal detaljeres i en senere fase. Det
planlaegges at etablere busstoppesteder i begge ender af den nye vejforbindelse.

e [ fgrste etape reserveres et stgrre areal til etablering af en evt. busholdeplads, som, hvis den
fremtidige letbane etableres, kan omdannes til stationsomrade.

e Krydsene ved Enghavegdrd Skole og ved Ruten foreslds ombygget og signalreguleret. Den
endelige udformning af krydset skal detaljeres i en senere fase af projektet.

e Signalregulering ved Enghavegard Skole vil ligeledes stgtte trafiksikkerheden for skolebgrn.

e Adgangsforhold til beboernes parkeringsarealer garanteres ved etablering af overkgrsler pa
den nye vejstraekning.

» Ved abning af den nye vejforbindelse for al trafik vil den generelle trafikintensitet falde pa
Mgrkhgjvej og blot stige en lille smule pa Novembervej, uden overhovedet at ga pa kompro-
mis med vejens kapacitet. Ved etablering af de tre nye vejforbindelser iht. byudviklingsstra-
tegien vil trafikken pd vejnettet i Gladsaxe Kommunen generelt falde.

» Det anbefales at trafiksanere vejstraekningen, ndr den &bnes for biltrafikken, for at hastig-
hedsgraensen respekteres og roligheden i omradet kan bevares i videst muligt omfang. Tra-
fiksanering bgr bl.a. bestar af overkgrbare midtearealer, som visuelt indsnaevrer kgrebanen.

e Vejens etablering skaber potentiale for i fremtiden at anlaegge et rekreativt “bybdnd”, som
giver adgang til mere anlaegstunge aktiviteter langs institutionerne. Det kunne vaere aktivite-
ter som legeplads, parkour og boldspil.

e Opggrelsen for vejforbindelse A viser, at der skal eksproprieres ca. 11.900 m? offentligt areal,
hvoraf 6.900 m? er placeret i Gladsaxe og 5.000 m? er placeret i Kgbenhavn. Derudover skal
der eksproprieres ca. 1.650 m? privat areal, hvoraf 1.530 m? er placeret i Gladsaxe Kommune
og 110 m? i Kgbenhavns Kommune. Arealopggrelsen er beregnet med usikkerhed pa terraen-
forholdene.

e Den eksisterende bevoksning bevares i videst muligt omfang, og ryddes kun i forbindelse
med selve vejanlaegget. Beplantningen retableres med eksisterende arter pa lokaliteten.

e Stierne kan generelt bevares om end de enkelte stedet skal tilpasses den nye kontekst.

www.moe.dk



Tre vejforbindelser i Tingbjerg — Vejforbindelse A — Mellem Tingbjerg og Mgrkhgj i Gladsaxe

6 Anlaegsoverslag
Anlaegsoverslaget for den nye vejforbindelse er udarbejdet efter fglgende forudsaetninger:

- Forprojektets tegninger vedhaeftede som bilag 2 samt en bagvedliggende beregning af jord-
maengder.

- Krydset Ruten/Langhusvej/Vejforbindelse A/Vejforbindelse B er ikke indeholdt. Krydset er med-
regnet i anlaegsoverslaget for vejforbindelse B. Se notat “Tre vejforbindelser i Tingbjerg, Vejfor-
bindelse B - fra Tingbjerg via Vestvolden, Forprojekt — beskrivelse og konsekvenser, af den 18.
marts 2016 udarbejdet af MOE A/S og Schgnherr A/S”. Overslaget daekker sdledes kun over mi-
nimumsarbejderne for en tilslutning til det eksisterende kryds.

- Krydset med Mgrkhgj Parkallé ved skolen er indeholdt med udgangspunkt i, at letbanen ikke er
etableret.

- Det etableres 4 bustoppesteder pa straekningen.

- Bussluser medregnes som uforudsigelige udgifter.

- Reserveret areal til en evt. busholdeplads ved skolen pa Mgrkhgj Parkallé er ikke indeholdt, for-
ventet anlaegspris angives separat.

- Udgifter til arbejdsplads forventes at udggre 7 % af de gvrige hovedposter.

- Vejen anlaegges med almindelig vejopbygning og en forventet ADT p& under 5.000 mkt.

- Vejafmeerkning, herunder kgrebaneafmaerkning og tavler

- Signalregulering af kryds, inkl. programmering, kabler, master, styreskab, lyssignaler mm.

- Belysning, inkl. master, armatur, belysningskabler, styreskabe mm.

- Jordregulering og bortkgrsel; inkl. oprydning af eksisterende belagninger og beplantning og de-
ponering af evt. forurenet jord som ikke genindbygges.

- Regn- og spildevandskloak, inkl. jordarbejde, ledninger og brgnde.

- Beplantning, herunder traeer, buske, graes og yderligere beplantning, inkl. plantebede og jord-
arbejde.

Anlzegsoverslaget indeholder ikke evt. forsyninger i terraeen som kunne vaere ngdvendigt i en fremtidig
byudvikling omkring vejforbindelsen, da disse udgifter forudsesettes afholdt af forsyningsselskaberne.

Tabel 4 angiver anlaegsoverslaget for etablering af vejforbindelse A. Anlaegsoverslaget er fordelt pa ho-
vedposter. Overslagene er af indledende karakter og baseret pa erfaringspriser. Der er indregnet eventu-
elle tillaegsarbejder pa ca. 25 % af den samlede anlaagssum pga. usikkerheder grundet den tidlige pro-
jektfase. Udgifterne til arealerhvervelse (det daekker ikke evt. ekspropriation af eksisterende bebyggel-
se), projektering og tilsyn samt landinspektgrens ydelser er opgjort separat. Alle priser er ekskl. moms.
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Arbejdsplads

Arbejdsplads og feerdselsregulering mv. (7 %)
Jordarbejde

Opbrydning, jordregulering og deponering
Befzestelser og brolaegning

Veje og stier

Vejafmaerkning

Feerdselstavler, vejvisning og kerebaneafmaerkning
Signalanlaeg

Signalanleeg i krydset Mgrkhgj Parkallé

Belysning

Master, armaturer, kabler og skabe
Installationer

Regn- og spildevandskloak med brgnde og ledninger
Beplantning

Treeer, buske og graes mv.

Gadeinventar

Stoppesteder

Anlaegssum (sum af hovedposter)

Uforudsigelige udgifter (25 % af anlaegssum)

ANLAEGSSUM inkl. uforudsigelige udgifter

Projektering og tilsyn (ca. 10 % af anlaagssum)

Landinspektgrydelser (ca. 1 %)

Arealerhvervelse af private arealer ejet af boligforeninger

Tabel 4. Anleegsoverslag vejforbindelse A.

DKK 900.000

DKK 1.600.000

DKK 8.700.000

DKK 170.000

DKK 800.000

DKK 1.000.000

DKK 600.000

DKK 700.000

DKK 200.000

DKK 14.700.000

DKK 3.700.000

DKK 18.400.000

DKK 1.800.000

DKK 180.000
DKK 1.760.000

Der reserveres et areal pa ca. 150 m2 ved Enghavegard Skole til etablering af en evt. busholdeplads.
Det medtages en ca. pris pa 2.000 kr/m2 til arealet, sdledes at der vil vaere penge til at indrette busper-
ron eller lignende. Omkostningerne vurderes derfor at vaere ca. 300.000 kr. ekskl. moms.

Den fulde udbygning af krydset ved Ruten/Langhusvej, som vist pd tegningerne er ikke inkluderet. Om-
kostningerne for denne krydsombygning vurderes at vaere ca. 3.5 mio. kr. ekskl. moms. Denne pris er
inkl. signalanlaag, inkl. Arbejdsplads (7 %), ekskl. letbane, ekskl. uforudsigelige udgifter og ekskl. grund-
erhvervelse af matr.nr. 3636, Ruten 63 for 1.230.000 kr. (privat boligforening).

Side 19 af 20



7 Konklusion

En optimal udbygget trafikal infrastruktur er en forudsaetning for realisering af byudviklingsstrategien
Tingbjerg — Husum og samtidig en vigtig parameter for, at tiltraekke nye byfunktioner samt gge mulig-
hederne for nybyggeri i form af boligudvikling og erhvervsudvikling. Der arbejdes for en udviklings-
orienteret planlaegning, hvor bade Kgbenhavns Kommune og Gladsaxe Kommune pavirker deres egen si-
tuation gennem en langsigtet og fremadrettet udbygning af den overordnede trafikale infrastruktur.

Etablering af en ny vejforbindelse mellem Tingbjerg og Mgrkhgj giver desuden mulighed for, at den hgj-
klassede buslinje 2A’s rute kan forlaenges. Det vil betyde, at den generelle kollektive trafikbetjening i om-
raderne forbedres, hvilket samtidig vil betyde, at antallet af mennesker, som vil passere gennem omra-
derne ligeledes vil stige i trad med byudviklingsstrategiens gnske. Vejstraekningen planlaegges derfor
etableret i fgrste etape som en busgade, hvor kun busser, lette trafikanter og kgrsel for beboerne er til-
ladt. Ugnsket gennemkgrende trafik foreslas undgdet ved etablering af bussluser.

I en senere fase, og hvis Kgbenhavns Kommune og Gladsaxe Kommune kan opna enighed herom, plan-
laegges vejstraekningen at abne for al trafik. Dette vil sendre trafikbilledet en del i forhold til i dag. En af
de starste fordele ved en abning mellem Tingbjerg og Mgrkhgj er, at trafikken pa det omkringliggende
vejnet, specielt Mgrkhgjvej vil falde betydeligt, hvis vejforbindelse B og C ligeledes anlaegges. Med et fald
pa ca. 25 % syd for Novembervej og et fald pa ca. 15 % nord for Novembervej vil det betyde, at tilgaen-
geligheden samt fremkommeligheden pa Mgrkhgjvej forbedres markant. Den nye vejinfrastruktur vil der-
for skabe en meget bedre trafikbetjening af omraderne, hvilket skaber et stort potentiale for fremtidig
byudvikling.

Stgrstedelen af den nye vejforbindelse vil veere facadelgs og udlagt til vejareal pa grund af Mgrkhgj Park-
allés udstraekning. Det betyder, at antallet af bergrte boliger er minimalt og vejforbindelsen kan anlaeg-
ges uden ekspropriation af bygninger. Det anbefales at undersgge konsekvenserne vedr. trafikstgj i en
senere fase, sa der evt. kan etableres tilstraekkelige afvaergeforanstaltninger.

Vejen planlaagges som udgangspunkt projekteret med et standardtvaersnit p& sammenlagt 16 m i bred-
den. Vejen dimensioneres til 40 km/t, s& hastigheden nedsaettes gennem det bebyggede omrade og
stgjgener minimeres mest muligt. Vejen planlaegges desuden trafiksaneret sa hastighedsbegraensningen
samt omradets rolighed vil blive respekteret. Vejforbindelsen projekteres med fortov og cykelsti i begge
sider og kgrebanebredden dimensioneres til buskgrsel.

Etablering af den nye vejforbindelse kan komme til at generere nogle gener for skolevejstrafikken. Vej-
straekningen og krydsudformningen ved skolen skal derfor handteres, sa der ikke skabes utryghed ved at
faerdes pa vejen som skolebarn. Trafiksikkerheden ved skolen skal derfor prioriteres hgijt. Krydset ved
skolen planlaegges signalreguleret i stedet for den eksisterende haevede flade, for derfor at kunne garan-
tere den maksimale trafiksikkerhed og tryghed for skolebgrnene.

Krydset med Ruten og Langhusvej planlaegges ligeledes signalreguleret, hvis vejforbindelse B ogsa etab-
leres. Generelt skal den endelige udformning af krydsene detaljeres i en senere fase af projektet.

En vigtig forudsaetning for etablering af den fremtidige forbindelse er, at der tages maksimalt hensyn til
de fredede og beskyttede omrader, sa indgriben i omradet iveerksaettes med respekt. Ifglge natur-
beskyttelseslovens § 50, stk. 1 kan der dispenseres fra en fredningsbestemmelse, nar det ansggte ikke
vil stride mod fredningens formal. I bergringen med disse kategoriserede omrader tilstraebes en saerlig
hensyntagen i forsgget pa at integrere de nye vejforbindelser i omradet pa skansom vis, men ogsa med
tanke pa at tilgeengeliggere omraderne, som potentielt, ved en etablering af vejforbindelsen, kan blive
mere attraktive for omradets beboere. Det anbefales at inddrage og indga i dialog de relevante myndig-
heder tidligt i processen og gerne allerede i den naeste projektfase.

Forbindelsen vil bergre landskabs- og naturarealer med nogen konsekvens for stedets sammenhangende

rekreative og visuelle vaerdi, men ved en omhyggelig tilpasning af vejen til det eksisterende terreen samt
ombhu ift. vejens udstyr vurderes det, at vejen kan tilpasses pa rimelig vis.
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De eksisterende bebyggelser vil opleve den nye vejforbindelse som en forbedring af infrastrukturen pa
stedet og forbindelsen vil give de to forskellige omrdder et urbant fzelles rum. Forbindelsen vil sikre stgr-
re sammenhang og omradet vil opleves mere 3bent og tilgaengeligt.

8 BILAG
Vedhaeftet til dette notat er fglgende dokumenter:
BILAG 1 - Visualiseringer
1. VEJFORBINDELSE A - VED KOLONIHAVERNE SET MOD NORD-VEST

2. VEJFORBINDELSE A - M@RKH@J PARKALLE SET MOD SYD

BILAG 2 - Tegninger

Tegningsnr. | Lgbenr. Titel M4l 1. udgave
Godkendt
Dato
348 16 R74 Oversigtstegning 1:750 18.03.2016
Vejforbindelse Al
349 16 R74 Plantegning 1:250 18.03.2016
Vejforbindelse A1 - St. 0+000 - St. 0+220
350 16 R74 Plantegning 1:250 18.03.2016
Vejforbindelse A1 — St. 0+220 - St. 0+480
351 16 R74 Plantegning 1:250 18.03.2016
Vejforbindelse A1 - St. 0+480 - St. 0+680
352 16 R74 Tvaersnit 1:100 18.03.2016

Vejforbindelse Al
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Bilag 1 - Visualiseringer

Tre vejforbindelser i Tingbjerg — Vejforbindelse A — Fra Tingbjerg til Mgrkhgj i Gladsaxe

Forprojekt - Beskrivelse og konsekvenser
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NOTE: e 352 17

Ubenaevnte mal er i meter.
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