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Kgbenhavns Kommune igangsatte med budgettet for 2014 en
teknisk foranalyse af muligheden for at etablere en tunnel og
anlzegee en apark langs Agade og Aboulevard. Med budgettet
for 2015 blev foranalysen udvidet, for at kunne udarbejde en
mere detaljeret vurdering af forudsaetninger og konsekvenser
for blandt andet frileegning af Ladegards A, trafikafviklingen
og omkostningerne ved projektet.

Frederiksberg Kommune har deltaget i arbejdet med
foranalysen, da Aboulevard delvist er beliggende i
Frederiksberg Kommune. Szrligt arbejdet med lgsninger til
klimatilpasning og gennemfgrsel af starre trafikale @ndringer
har gavn af et tvaerkommunalt samarbejde, i forhold til

at belyse muligheder, begraensninger og effekter i begge
kommuner.

Formalet med denne afsluttende rapport er at orientere

de politiske niveauer i Frederiksberg og Kgbenhavn, om de
beregninger og vurderinger af en omdannelse af Aboulevard,
som kommunerne sammen med radgiverteamet COWI

og Tredje Natur har gennemfgrt, og at redeggre for de
konklusioner og anbefalinger som udspringer heraf.

Kommunerne har lagt en rekke forudsatninger til grund for
opgavens Igsning. Foranalysen beskriver ud fra dette nogle
mulige scenarier for, hvordan en omdannelse kunne tage sig
ud. Scenarierne er opbygget med henblik pa at vise et spand i
de Igsningsmuligheder, som er vurderet fagligt mulige.

| eventuelle efterfglgende faser vil forudsatninger og
Igsninger skulle konkretiseres og detaljeres i takt med,

at detaljeringsgraden gges. Eksempelvis udvikles der
kontinuerligt pa konstruktionsmetoder for anleg af
trafiktunneler, ligesom kommunernes erfaringer med Igsninger
i relation til klimatilpasning er under stadig udvikling.

Foranalysen blev igangsat som fglge af den lokalt initierede
idé omkring frilzegning af Ladegards A og folgende tunnelering
af Aboulevard, med henblik pa at vurdere forudsetninger og
forventede effekter naermere for en omdannelse af denne
karakter.

Foranalysen skal derfor, pa et indledende niveau, bidrage

til at belyse om, og i givet fald hvordan, der kan findes en
eller flere Igsninger, som rummer og kombinerer en trafikal
lgsning, frileegning af Ladegards A, skybrudshandtering og et
omdannet byrum, samt om der er tilstraekkeligt med fordele
til at opveje gener og udgifter i forbindelse med anlaeg af en
tunnel.

Specifikt skal foranalysen ogsa vurdere muligheden

for takstfinansiering af omdannelsen, indeholde en

vurdering af hvor meget projektet bidrager til Igsning af
treengselsproblemerne i Kgbenhavn og afdakke, i hvor hgj grad
projektet bidrager til at klimasikre byen, da det er afggrende,
at kommunens, borgernes og virksomhedernes infrastruktur
beskyttes mod fremtidige oversvemmelser.

Ligeledes skal foranalysen indeholde en beregning af de
samfundsgkonomiske gevinster ved projektet og sammenligne
med en alternativ anvendelse af midlerne, blandt andet

til klimasikring og til at reducere trafikken andre steder i
kommunen.

| foranalysen er det en forudsaetning, at Bispeengbuen
rives ned, mens undersggelsen ikke inkluderer forlaengelser
af tunnelen under eksempelvis Gyldenlgvesgade og H.C.
Andersens Boulevard, eller alternative fgringsveje f.eks. ad
Rantzausgade eller Borups Allé.

Vejarealerne pa Agade og Aboulevard ejes delvist af
Frederiksberg Kommune og Kgbenhavns Kommune. Hvad
angar Bispeengbuen ejer staten selve vejkonstruktionen
samt arealerne hvorpa Bispeengbuen forlgber. Som fglge af
dette har der veeret en indledende dialog med Vejdirektoratet,
omkring tunnelkonstruktion og de trafikale lgsninger.

Endeligt er det veerd at bemaerke, at denne foranalyse ikke
anvender en administrativ opdeling af fordele, ulemper,
udgifter og gevinster ved en omdannelse, men forholder
sig samlet til disse pa tvaers af kommunegraenser,
forsyningsselskaber og vejbestyrelser.

Projektet for Aboulevard indskriver sig i den igangvaerende
udvikling, som Hovedstadsomradet befinder sig i; fra industri-
0g havneby til en fgrende moderne og bzaeredygtig metropal
for mennesker. Hele havneomdannelsen med tidssvarende
gnsker til byens udvikling, og i mindre skala Vester Voldgade
og Sgnder Boulevard, har bevist hvordan denne type af
omdannelse skaber attraktive bydele til gavn for borgere og
gaester, og vaerdi for hele Hovedstaden.

Med en omdannelse af Aboulevard er der mulighed for at
bidrage til genskabelsen af de bymaessige og historiske
sammenhang langs hele boulevardens forlgb og saledes ggre
op med tidligere tiders modernistiske trafik- og byplanlagning,
som i over 40 ar har udgjort en barriere pa begge sider af
kommunegransen.
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Aboulevard som et nyt markant grgnt og blat byrum, der Igber pa tvaers af den koncentriske struktur

Visionen for omdannelsen af Aboulevard er baseret pd en
helhedsorienteret tankegang, hvor trafik og tunnel, d-lob og
klimatilpasning, byliv- og natur samt boliger sammentznkes til
gavn for bade Kebenhavns og Frederiksberg Kommune.

ABOULEVARD | DAG OG | FREMTIDEN

Aboulevard er i dag steerkt praeget af dens funktion som
indfaldsvej til Indre Kgbenhavn og Frederiksberg, hvor der hver
dag passerer ca. 55.000-60.000 biler. Aboulevard er i dag ikke
et rum for mennesker, men derimod opstaet primaert ud fra

et hensyn til trafikken, hvilket i szerdeles understreges ved
omradet omkring Bispeengbuen, der trods intentioner om det
modsatte, i dag fremstar som et ingenmandsland og en stor
barriere imellem de forskellige omkringliggende byomrader.

En tur som blgd trafikant langs Aboulevard i dag er
kendetegnet ved stgj, bilos og hgj hastighed. Pa dele af
strekningen vender bygningerne ryggen til vejen, mens
hegn, stgjmure og beplantninger yderligere afskarmer
de bagvedliggende omrader. Dette medfgrer en fysisk
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manifestation af den kommunale grense mellem
Frederiksberg og Kghenhavn frem for at vaere et aktivt byrum,
der indbyder til ophold og andre rekreative formal.

Det rumlige potentiale for en omdannelse af Aboulevard

er stort. Det svarer til et omrade pa stgrrelse med 16
fodboldbaner, der potentielt gives tilbage til bylivet. Der
friggres op imod 115.000 m? - et areal svarerende til Botanisk
Have - der kan omdisponeres med klimatilpasning, rekreative
formal og blgde trafikanter som hovedfokus.

Det vil kunne udggre et nyt rekreativt strgg mellem Kgbenhavn
og Frederiksberg, hvor abne a-forlgb og grgn klimasikring
indgar som identitetsskabende elementer med solfyldte
pladser og byrum, der er tilpasset det levende. Der skabes
bedre langs- og tvaergaende sammenhange, nar Aboulevard
igen bliver et samlet og samlende forlgb. Grgnne kantzoner
langs omdannelsen integreres sa tilstgdende omrader rumligt
og kvartermaessigt forbindes med Aboulevard.



Lejligheder, der i dag er plaget af stgj og forurening, vil opleve
markante vaerdistigninger, direkte afledt af, at Aboulevard
omdannes. Der vil i opsta nye herlighedsvardier som falge

af nerhed til park, faerre stgjgener og bedre mabilitet. Langs
hele straekningen vil der kunne skabes attraktive forhold for
flere aktive stueetager, hvor livet i gjenhgjde kan udfolde sig

i byrummets kantzoner. Indfrielsen af de byrumsmassige
potentialer baserer sig pa implementering af en rekke
overardnede byrumsstrategier, der kan danne rammen om
omdannelsen af Aboulevard.

SAMMENH/ZAENGENDE IDENTITET

| udformningen af byrummet skal Aboulevard fremsta med

en karakteristisk og gennemgaende fortzlling. Dette sgges
bl.a. gjort gennem rekreative vandelementer, der formidler den
historiske betydning og baggrund for Aboulevard, samtidigt
med at kunne tilbyde byrummet en identitet der ikke findes
andetsteds. Ved en omdannelse vil Aboulevard kunne blive
rygraden i en helt ny byrumsstruktur pa greensen mellem
Frederiksberg og Ngrrebro.

A Sammenhzngende identitet og forbindelser

mm Mindsket trafikmzangde
= oet trafikmaengde

A Trafik pa tilstgdende veje efter omdannelse - vist med udgangspunkt i scenarie 1

NYE LOKALE BYRUMSTYPER

Aboulevard bestar af en lang raekke forskellige kvarterer,

som hver har sin karakter og egenart. | udformningen af
byrummet skal den lokale identitet skinne igennem og svare
pa de udfordringer og potentialer, der findes i neeromradet, og
saledes forankre omdannelsen i byen.

Med fjernelsen af et markant antal biler fra overfladen, vil der
kunne sikres et mikroklima, der bidrager til et bedre byliv. En
optimering af det lokale mikroklima sikres igennem en staerk
strategi for bynatur, beplantning og begrgnning. Samtidigt
vil mangfoldig beplantning kunne medfgre en filtrering af
luftpartikler for byens stgv og forurening. Den mindre mangde
asfalt og andre varmeabsorberende overflader, sammen

med ny beplantning, vil kunne hjzlpe til med at mindske
varmeg-effekten. Klimatilpasningen bliver en aktiv og synlig
del af overfladen i byrummet, hvor vejrets omskiftelighed

vil kunne afleses i byrummene. Vandet vil kunne indga som
et identitetsbarende element i byrummet og skabe nye
fortzllinger og oplevelser om vores byer i forandring.

ABOULEVARD - s5



TRAFIK

Der sikres bedre vilkar for trafikanter pa langs og pa

tveers af Aboulevard. For trafikanter, der til daglig bruger
Aboulevard som en gennemfartsvej, vil tunnelen give en bedre
fremkommelighed lokalt ad Aboulevard-linjen, hvilket skaber
tidsbesparelser for den enkelte bruger. Samtidigt vil de fleste
omgivne veje aflastes til gavn for begge sider af bygraensen.

Frem for at vende ryggen til vejen genorienteres bygninger
og byrum mod Aboulevard, sa bagsider bliver til forsider

og kantzoner igen henvender sig aktivt mod byrummet.
Aboulevard vil vaere et aktivt byrum, hvor der er plads til
ophold og lette trafikanter, og hvor en begraenset hiltrafik vil
veere en del af den dynamik, der udggr det nye byrum.

En omdannelse af Aboulevard vil veere med til at skabe

ny identitet og danne grund for en forbedring af de
byomrader, der findes pa straekningen. Her vil der kunne
opnas kvarterforbedringer og bedre forbindelser til resten af
bykvartererne igennem sammenhangende rekreative arealer.

DEN SAMMENHANGENDE BY
Bedre forbindelser mellem bydele pa
tvaers af graenser. Den kabenhavnske
fort=lling om byen for mennesker.
Styrkelsen af Frederiksbergs identitet
som grgn kommune omkranset af
Grgndal og en ny gran Aboulevard.

2-4 KM

LANGDE

Et nyt byrum pa 2-4 km pa grensen
mellem Ngrrebro og Frederiksberg.
Svarende til l=ngden pa ca. 2-4 x Sgnder
Boulevard

800 MIO. DKK

TIDSBESPARELSER

Den nye tunnel vil isoleret set give
reducerede rejsetider for trafikanter mod
Kgbenhavns centrum.
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80-120.000 M?

AREAL

Et omdannelsesomrade midt i
Kgbenhavn svarende til op mod 16
fodboldbaner eller stgrrelsen pa hele
Botanisk Have.

20.000 M°*

SKYBRUDSVAND

| nye bassiner langs Aboulevard er

der mulighed for at opmagasinere
skybrudsvand og dermed mindske
risikoen for oversvgmmelser pa Ngrrebro
og Frederiksberg.

5,5-10 MIA. DKK

ANLAGSOMKOSTNINGER
Projektet krever en omfattende
investering for at blive til virkelighed

1-1,3 MIA. DKK

VZERDISTIGNINGER

Konkrete kapitaliserbare vaerdistigninger
som fglge af ny naerhed til et stort

grgnt rekreativt areal og en betydelig
stgjreduktion.

A Potentialeri tal



TUNNEL

Undersggelsen har taget afsat i at undersgge muligheden

for etablering af en tunnel under Aboulevard. Tunnelen skal,

sa vidt muligt, udformes under hensyntagen til eksisterende
konstruktioner og ejendomme. Det vurderes dog ikke realistisk
at etablere en tunnel uden nedrivninger eller 2ndringer af
eksisterende konstruktioner.

Etablering af en tunnel skal sikre en god adgang til
Kgbenhavns centrum og vare fremtidssikret i forhold til
afvikling af trafikken og i forhold til en eventuel senere
forlengelse af tunnelen. Det er afggrende for tunnelens
funktion, at der er gode adgangsforhold i begge ender af
tunnelen og undervejs pa strekningen.

Tunnelen forventes at kunne etableres over en 5 ars periode,
og det er afggrende, at tunnelen kan etableres med sa fa gener
for trafikken som muligt i anleegsperioden.

TRAFIK

Aboulevard er én af de store indfaldsveje til Kgbenhavn.

Der er en trafik pa mellem 55.000 og 60.000 kgretgjer i
dggnet, hvoraf ca. 60 % er gennemkgrende pa straekningen
mellem Hillergdgade og Gyldenlgvesgade. Pa straekningen
fra Frederikssundsvej til Radhuspladsen er der 14 kryds med
signalanlaeg og i myldretiden betyder det af og til store
forsinkelser for trafikken. Da langt stgrstedelen af trafikken
pa Aboulevard er gennemkgrende trafik, vil en tunnel saledes
ggre adgangen til og fra Kgbenhavns centrum bedre.

En tunnel under Aboulevard vil give muligheder for etablering
af nye attraktive byrum med veesentligt mindre trafik end

i den nuvaerende situation. Det er en basisforudsztning,

at Bispeengbuen rives ned. En omdannelse giver ligeledes
mulighed for at gentanke trafikbetjeningen af Frederiksberg
og Ngrrebro. En tunnel vil pa en del af straekningen forbedre
trafikafviklingen til og fra Kgbenhavns Centrum, men det er en
vaesentlig forudsatning, at tunnelen ikke ma resultere i nye
eller stgrre trafikproblemer pa sideveje og forbindelsesveje til
Aboulevard, herunder Frederiksberg og Ngrrebro.

Det er en forudsaetning, at der fortsat skal veere hiltrafik pa
Aboulevard, men ikke gennemkgrende biltrafik. Trafikken pa
Aboulevard vil kunne reduceres med mellem 50-60 % (eller
mere) og trafikken vil fremover vaere pa et niveau, der svarer til
trafikmaengden pa f.eks. Amagerbrogade og Gl. Kongevej. Det
er en forudsatning at strekningen kan betjenes med kollektiv
trafik, i form af gennemkgrende busser.

VAND
Ladegards A er en del af et stgrre kunstigt anlagt
vandlgbssystem i og omkring Kgbenhavn. Mange af de

®ldre reguleringer fungerer stadig og styrer fordelingen af
vandet. Vandomradeplanen stiller meget restriktive krav til
vandkvalitet og funktionen af bl.a. sgerne i omradet. Der er
mange krav og bindinger, der skal tages hensyn til, hvis der
skal @ndres pa systemets funktion.

Det har vaeret en overordnet forudsatning for undersggelsen,
at de nuveerende reguleringer og restriktioner for
vandsystemerne bibeholdes og respekteres, ligesom den
vedtagne skybrudsplans Igsninger i oplandet forudszettes
gennemfgrt i omraderne uden for Aboulevard.

SAMFUNDSQGKONOMI

Der er gennemfg@rt samfundsgkonomisk beregning efter
Transportministeriets og Finansministeriets retningslinjer med
beregningsvarktgjet Teresa af tre forskellige scenarier for en
tunnellgsning under Aboulevard. Den samfundsgkonomiske
beregning skal betragtes som et blandt flere input i
forbindelse med en beslutningsproces. Beregningen
indeholder, sa vidt muligt, alle omkostninger og benefits, og
udtrykker den sakaldte cost-benefit ratio, som er et udtryk for
gevinster i forhold til omkostninger.

| den samfundsgkonomiske beregning indgar de omkostninger,
der vil vaere ved at etablere tunnelen og de nye byrum

pa terraen. Ligeledes er der taget hgjde for de gevinster,

der opstar, f.eks. i forbindelse med de byggeretter, der
fremkommer ved nedrivning af Bispeengbuen samt de
herlighedsverdier, der opstar ved at de nuvaerende ejendomme
far adgang til attraktive byrum med grgnne og bla elementer.

Den samfundsgkonomiske beregning indeholder ikke
veerdisetning af forgget cykeltrafik og motionstid samt
sundhedseffekter og vaerdien af sociale effekter.

BYRUM

Den byrumsmaessige udformning indgar i et taet samspil

med de gvrige emner. Byrummene skal indrettes, saledes

at grgnne og bla elementer indgar som integrerede dele i en
helhed. Lgsningerne skal vare robuste i forhold til varierende
regnvandshandelser - herunder tgrke og skybrud. Af hensyn
til bylivet skal der pa terraen kunne afvikles biltrafik, men pa de
lette trafikanters preemisser.

Tilslutningsanlaggene og portalerne er store anlag, som vil
skabe udfordringer for udformningen af byrum med opholds-
og mgdestedskvaliteter.

Formalet er at afdakke, hvorledes Aboulevard kan
genorienteres i forhold til byliv og funktioner til gavn for
borgerne igennem en tunnelering af den eksisterende
Aboulevard.
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TUNNEL

Tunnel etableres med 2x2 kgrespor plus ngdspor

Tunnel kan veere cut & cover tunnel eller boret tunnel

Frihgjde er forudsat til 5,2 m

Tunnelgeometri er dimensioneret efter en hastighed pa 70 km/t
Hzldning i tunnel og pa ramper er maks 50 %o

VAND OG KLIMA

Lgsningen ma ikke hindre opfyldelse af skybrudsplanens malsatning
Synligt attraktivt vand i hverdagen

Vand skal have en funktion - ikke bare en kulisse

Hverdagsregn bgr handteres pa overfladen

Lgsningen skal ogsa vaere attraktiv i tgrvejr

Udformningen af byrummet skal tilgodese vand i alle situationer

TRAFIK

Bispeengbuen rives ned

Nye signalkryds mellem Nordre Fasanvej og Ny Aboulevard samt mellem Borups Allé og Ny
Aboulevard

Fra sidegaderne er alle svingmuligheder mod Ny Aboulevard mulige, dog med fastholdelse af
nuveerende ensretninger.

Ingen gennemkgrsel for biltrafik pa Ny Aboulevard

SAMFUNDSQKONOMI

Anlzgsstart i 2020 og abningsar 2025

Analysehorisont pa 50 ar

Diskonteringsrente pa 4 % i 35arog 2 % 15 ar
Byggeretspriser pa mellem 3.500-6.000 kr. pr. etagemeter

BYRUM

s8 « ABOULEVARD

Byrum og funktionerne skal vzre til gavn for borgerne

Byrum skal styrke byens rekreative nytteveerdi

Byrum skal vaere attraktive byrum med iszer bla og grgnne elementer

Der skal skabes bedre sammenhang langs Aboulevard mellem Ngrrebro og Frederiksberg

Der skal tilvejebringes attraktive byudviklingsarealer der evt. kan indga i finansiering af projektet
Byrum skal tilpasses de tilstgdende bykvarterers egenarter og forskelligheder.



FORUNDERSQOGELSENS STRUKTUR
SCENARIERNES OPBYGNING

LOSNINGSMULIGHEDER

For at belyse spaendet i lgsningsmulighederne og
konsekvenserne heraf er der gennemfart analyser af FORUDSATNINGER
tre forskellige scenarier. Scenarierne bestar saledes af
forudsatningerne beskrevet pa side 8 samt en raekke
varierende parametre som primart koncentrerer sig om:

«  Tunnelens lzngde VARIABLE PARAMETRE
* Tunneltype
« Placering og antal af tilslutninger til tunnelen

» Regulering til begraensning af trafik pa overfladen (Ny
Aboulevard)
+ Integration af vandelementet i overfladelgsningen

Scenarierne er konstrueret saledes, at spendet i ( \
lgsningsmulighederne beskrives bedst muligt og dermed ikke SCENARIE 1
med henblik pa at vise én optimal lgsning.

Pa baggrund af konklusionerne af analyserne af de enkelte SCENARIE 2
scenarier vil det vaere muligt at sammensatte delelementer
fra de tre scenarier pa en ny made til en eller flere optimale

lgsninger, der kan arbejdes videre med. SCENARIE 3

ANALYSER

SAMMENLIGNING

KONKLUSION

EmE
¥

| swoser

I
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v

ANBEFALING

FORSLAG TIL OPTIMAL SCENARIE
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1
1
Diagram over forundersggelsens struktur og »- E ANALVSER
scenariernes opbygning ) cooooconooooooooooono0000 h



Denne tekniske foranalyse kombinerer visionen om en
frilegning af Ladegards A med nogle af de helt store
udfordringer, som Frederiksberg og Kgbenhavn aktuelt star
overfor - gget treengsel pa vejene, handtering af skybrud og
gnsket om flere og bedre byrum.

Det er derfor malet, at trafikafvikling, lgsninger for
Ladegards A, regnvandshandtering og byrumsudvikling
udvikles med gnsket om helhedslgsninger, og eventuel
dobbeltfunktionalitet, pa tveers af Aboulevards nuvaerende
barrierer og grenseflader.

Fgr udformningen af de konkrete scenarier er der opstillet
en raekke forudsaetninger som ramme for lgsningerne.
Derpa tages der udgangspunkt i en scenariekombinatoarik,
hvor hvert scenarie er sammensat af lgsningsmodeller fra
fire fagomrader; tunnelteknik, trafik, vand og byrum, med
beskrivelse af potentialer, udfordringer og konsekvenser.

Eksempelvis er det forudsat, at der ikke er mulighed for
gennemkarsel for biltrafik pa en fremtidig Aboulevard, men at
der skal veere en lokal vej pa Aboulevard, dels for at muligggre
kgrsel til lokalomrader dels som service- og redningsvej.
Tilsvarende er det forudsat, at lgsninger for klimatilpasningen
ikke ma hindre opfyldelse af skybrudsplanens malsatning.

Scenarierne skal endvidere understgtte optimering af byens
trafikale infrastruktur, hvor straekningen som tunneleres,
overtager den nuveerende Aboulevards regionale funktion.
Tillige skal klimasikringstiltagene som foreslas, kunne fungere
i sammenhang med de gvrige tiltag som Frederiksberg og
Kgbenhavn star aver for ogsa at skulle gennemfare.

Der gives endvidere eksempler pa den overordnede
disponering og omdannelse af byrummene samt gevinster
for byomraderne, der graenser op til Aboulevard. Det er vigtigt
at bemaerke, at selve indholdet i og det endelige design af de
enkelte byrum, er forudsat lgst i evt. senere faser, og med en
langt stgrre grad af involvering af borgere og interessenter.

Kommunerne har tillige sggt at vurdere et realistisk omfang
af nybyggeri pa de frigjorte arealer, blandt andet ud fra gnsket
om ikke at skabe nye fysiske barrierer, samt for at sikre et
varieret udbud af boligformer i de to kommuner.
Efterfglgende er angivet nogle centrale forudsatninger for de
fire vurderede fagomrader:
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TUNNEL

«  Dervises to grundlaeggende tunneltekniske typer,
boret tunnel og cut and cover tunnel og samtidigt
vises forskellige l=ngder pa tunnellen.

» Herunder vises forskellige muligheder for placeringen
af tunnelportaler og tilslutningsramper i byens rum.

»  Forde forskellige tunneltyper er der beregnet drifts-
og anleaegsoverslag for at anskueligggre den
ngdvendige investering.

TRAFIK

*  De trafikale konsekvenser beskrives som resultat af
de nye trafikale situationer, som tunnelen afleder.

«  Samtidig beskrives konsekvenserne af
reguleringens forskellige placeringer pa Ny Aboulevard der
skal hindre gennemkgrende trafik.

VAND

» Herillustreres et spaend af vandlgsninger, fra en
abning og udgravning af den nuvaerende
rerlagte Ladegards A i fuld lzengde, til en Igsning der
ikke baserer sig pa en abning af Ladegards A, men i
stedet fokuserer pa vandet som et mere frit
konstrueret motiv.

«  Skybrudslgsningen er koncentreret omkring én
Igsning, der gar igen pa tvaers af scenarierne; hvorfor
der ingen differentiering er mellem scenarierne.

BYRUM

« Deterisaeribyrumsdelen, at de afledte konsekvenser
bliver synlige og udtalte.Her er der bl.a. arbejdet med
byrum og indarbejdelsen af forskellige vandelementer,
som skaber en variation pa tvaers af scenarierne.

«  Samtidigt illustreres placeringen af udvalgte
tunnelramper i byrummet og muligheden for skabelse
af attraktive bymiljger i forbindelse hermed.

» Det nevnes ogsa, hvor store mulighederne for
byudvikling er i de projektafledte omrader.



SCENARIE |

Denne lgsning muliggar en starre fredeligggrelse af
omraderne langs hele Aboulevardlinjen og hele Borups
Allé og samtidig muligger en byudvikling i et starre
omrade. Trafikalt fokuserer Igsningen pa at forbedre
fremkommeligheden for den trafik, der er gennemkgrende
over relativt lange straekninger. Vandlgsningen er baseret
pa en udgravning af Ladegardsaen, fra dens udspring ved
Bispeengen til Sgerne.

Magevel
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SCENARIE 2

Her muligggres en fredeligg@relse af centrale omrader
langs Aboulevardlinjen. Trafikalt fokuserer lgsningen pa
at forbedre fremkommeligheden for den gennemkgrende
trafik pa en kortere straekning. Vandlgsningen er baseret

omkring vandelementer i byrummet frem for en abning af
aen.
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SCENARIE 3

Dette scenarie arbejder med en udstraekning fra Ngrre
Farimagsgade til Hillergdgade. Tilkgrselsrampernes
placering er en kombination af foregaende scenarier.
Vandlgsningen indebaerer en abning af den fra Aparken

til Sgerne. Dermed er udviklingsomradet omkring
Bispeengen uden begransninger i forhold til @nsket brug og
udformning.

', acerg Al

— Tunneltype: Primart boret med stedvise cut’'n’cover dele

== Regulering for gennemkarsel: Mellem H.C. @rstedsvej og
Waorsaaesvej

== Portaler: Gyldenlgvesgade og Frederikssundsvej tunnel

— Tilslutninger: Jagtvej/Aboulevard, Hillergdgade, Frederikssundsvej

— Vand: Aben Ladegards A fra Bispeengbuen til Sgerne

== Klimasikring: Overfladebassiner ved Aparken og KU LIFE
Byudviklingsmulighed: 65.000 m?2

— Tunneltype: Cut'n'cover

== Regulering for gennemkarsel: Mellem Laurids Skaus Gade og
Hans Egedes Gade

== Portaler: Rosengrns Allé og Nordre Fasanvej

— Tilslutninger: Vest for H.C. Bllowsvej

— Vand: Ingen abning af Ladegards A - vandelementer

== Klimasikring: Overfladebassiner ved Aparken og KU LIFE
Byudviklingsmulighed: 45.000 m?2
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— Tunneltype: Cut'n'cover eller boret tunnel

== Regulering for gennemkarsel: Mellem H.C. @rstedsvej og
\Worsaaesvej

=== Portaler: Gyldenlgvesgade og Hillergdegade

— Tilslutninger: @st for Jagtvej og vest for H.C. @rstedsvej

— Vand: Aben Ladegards A fra Aparken til Sgerne

== Klimasikring: Overfladebassiner ved Aparken og KU LIFE
Byudviklingsmulighed: 65.000 m?2

ABOULEVARD - sT1



— Tunnel

=== Regulering for gennemkarsel

W= Portaler

== Tilslutninger

~ Vand

@ Klimasikring
Byudviklingsomrade -

i Kommunegranse

Portaler: Gyldenlgvesgade og Frederikssundsvej tunnel

Tunneltype: Primzrt boret med stedvise cut’'n’cover dele
Tilslutninger: Falkoner Allé/Jagtvej, Hillergdgade, Frederikssundsvej
Regulering for gennemkarsel: Mellem H.C. @rstedsvej og Worsaaesvej
Vand: Udgravning og aben Ladegards A fra Bispeengbuen til Sgerne
Klimasikring: Overfladebassiner ved Aparken og KU LIFE
Tunnell®ngde: 4,3 km

Anl=gsoverslag: ca. 3,9 mia. kr.

Drift/ar: ca. 124 mio. kr.

Trafik i tunnelen: 75.000 - 85.000 kgretgjer pr. dggn

Trafik pa Ny Aboulevard: 5.000 - 20.000 keretgjer pr. dogn
Byggeretter: ca. 0,3 mia. kr.

Verdistigninger: ca. 1.4 mia. kr* (ekskl. omrader vest for Nordre Fasanvej)
Nettonutidsvaerdi: ca. - 11 mia. kr.

Benefit - cost ratio: 0,21

Byudviklingsmulighed: 65.000 m2
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Oversigtskort scenarie 1
IA - Sgpavilionen
Ved Sgpavilionen skabes der et helt nyt byrum, der fungerer
som katalysator for skabelsen af ét kontinuerligt byrum rundt
om sgerne. Med denne Igsning kan der skabes en promenade
hele vejen rundt om Peblinge sg med de to byrumsankre
Dronning Louises Bro og S@pavilionen i henholdsvis nord
og syd. Hvor Dronning Louises Bro er befaestet vil der ved
Sepavilionen vaere mulighed for at skabe et prominent byrum,
hvor frodigheden fra de naturlige breder i Sankt Jgrgens S@ kan
inddrages i en ny grgn og rekreativ forplads til Sgpavilionen.

Portalen ved Gyldenlgvesgade og Ngrre Farimagsgade vil

indga i et allerede fortaettet og trafikalt praeget byrum, hvor
introduktionen af de store rampeanlzg vil udggre bade fysiske
og visuelle barrierer pa tvaers af byrummet.
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Eksempel pa disponering - plan / [1A] Sgpavilionen
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Eksempel pa disponering - snit / [1A] Sgpavilionen
|
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60% 15% 30% 10%

Diagram aver arealdisponering fgr og efter omdannelse
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|| Byrum og rekreative arealer

M A forlgb og skybrudstiltag
Fortov eller sti

M cykelsti

M Korebane

IB - Aparken og Hornbaekhus

Hornbakhus og Aparken fremstar i dag som skarpt adskilte
komponenter. Hornbakhus' stringente udtryk star i
kontrast til den mere sammensatte bebyggelse, der findes i
Mariendalskvarteret pa den anden side af Aparken.

Den massive nyklassicistiske bygning er i dag flankeret af, hvad
der fgles som et smalt fortov, og bevaegelse langs facaden til
fods er i dag en forblaest og stgjende oplevelse, hvor der ikke
inviteres til hvil eller lignende pa langs af den nasten 200m
taktfaste facade. Ved omdannelsen af Aboulevard i scenarie 1
vil fjernelsen af karebaner betyde, at karréerne langs Agade og
Bispeengbuen vil fa mulighed for en ny offentlig grgn forhave,
som vil skabe en opblgdende kantzone mellem det byggede

og det grgnne. Dele af iszr den sydlige del af byrummet foran
Hornbaekhus vil blive udfordret af de store til- og frakarsler,
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A Eksempel pa disponering - snit / [1B] Aparken

i forbindelse med tilslutningsanlegget ved Jagtvej. Her vil
tveergaende passager og forbindelser til Aparken veere sveere
at gennemfare. Fardsel fra Jagtvej og indre Narrebro, der
gnsker at benytte Aparken, vil vaere tvunget til at bevaege sig
langs den sydvestlige kant af Agade som i dag eller bevaege
sig langs Hornbzkhus.

Aparken udformes til at handtere en skybrudssituation, hvor
den kan fyldes med op mod 10.000 m3 vand. Som yderligere
skybrudssikring omkranses skybrudsbassinet af en vold, der
sikrer, at de lavtliggende ejendomme pa Frederiksberg mod
syd ikke oversvemmes. Til hverdag vil Aparken bevare og
styrke sine rekreative muligheder og kvaliteter, hvor bedre
tilgeengelighed og synlighed pa tvaers af Aboulevard abner
den mod byen.



Aparken i dag

parken efter omdannelse

Eksempel pa Aparken efter et skybrud

ABOULEVARD - s15



Tunnel

Regulering for gennemkarsel

Portaler

Tilslutninger

Vand

Klimasikring o
Byudviklingsomrade '

i Kommunegraense

Portaler: Rosengrns Allé og Nordre Fasanvej

Tunneltype: Cut'n’cover

Tilslutninger: Vest for Bilowsvej

Regulering for gennemkersel: Mellem Laurids Skaus Gade og
Hans Egedes Gade

Vand: Ingen abning af Ladegards A

Klimasikring: Overfladebassiner ved Aparken og KU LIFE
Tunnellngde: 2,2 km

Anl=gsoverslag: ca. 5,2 mia. kr.

Drift/ar: ca. 68 mio. kr.

Trafik i tunnelen: 50.000 - 70.000 kgretgjer i dggnet
Trafik pa Ny Aboulevard: 2.000 - 15.000 kgretgjer i dggnet
Byggeretter: ca. 0,2 mia. kr.

Vardistigninger: ca. 1,1 mia. kr.

Nettonutidsvaerdi: ca. - 5,5 mia. kr.

Benefit - cost ratio: 0,17

Byudviklingsmulighed: 45.000 m?
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Oversigtskort scenarie 2

2A - Rosengrns Allé

Ved omdannelsen af Aboulevard i scenarie 2 placeres den
sydlige portal pa Aboulevard naer krydset ved Rosengrns Allg.
Pa straekningen findes i dag en lang reekke betydningsfulde
arkitektoniske mesterveerker, hvoraf flere er fredede. Lige
netop her er det Ulrik Plesners Ahuse, Kaare Klints Betlehems
Kirke samt funkis bebyggelsen ved Herman Triers Plads af Kay
Fisker og C.F. Mgller.

Krydset omkring Rosengrns Allé og Aboulevard er i dag et
trafikalt knudepunkt med mange krydsende trafikanter.
Med placeringen af en portal i byrummet udfordres dette
yderligere trafikalt omkring tilkgrslerne til tunnelen.
Dermed far indgangen til Ngrrebro fra Indre By karakter af
at veere et steerkt trafikpraeget byrum. Tvaerforbindelser fra
Ngrrebro og Sgerne mod Frederiksherg forbliver pa nuvaerende
status eller forvaerres. Trafikken over sgsnittet vil, som i
dag, dominere rummet mellem sgerne. Der findes meget
begransede muligheder for at inkorporere vand i byrummet
ved Aboulevard og Rosengrns Allé.



A Eksempel pa disponering - plan / [2A] Rosengrns Allé

|| Byrum og rekreative arealer
Il A forlgb og skybrudstiltag
Fortov eller sti
Cykelsti

Il Korebane l ' ; i *

A Eksempel pa disponering - snit /
[2A] Rosengrns Allé

Portal rampe

[2A] Rosengrns Allé [2A] Rosengrns Allé [2B] Jagtvej/Falkonér Alle [2B] Jagtvej/Falkonér Alle

NUVARENDE SITUATION EFTER OMDANNELSE NUVARENDE SITUATION EFTER OMDANNELSE
L] 14 I L] > ||
65% vs. 70% vs. 65% vs. 20% vs.
Rekreativt areal, inkl. gang- og cykelsti A Diagram over arealdisponering far og efter omdannelse

M Kgrebaneareal
ABOULEVARD - 517



Il Byrum og rekreative arealer
Il A forleb og skybrudstiltag
M Fortov eller sti

I Cykelsti

M Korebane 1

¢ L

A Eksempel pa disponering - plan / [2B] KU Life

2B - KU LIFE / Falkonér Allé / Jagtvej

Omradet ved KU LIFE Kgbenhavns Universitet er taenkt som en
udvidelse og styrkelse af den grgnne sti, der i dag gar pa tvaers
af Ngrrebro og Frederiksberg. Muligheden afhanger dog af, at
der kan indgas aftaler med grundejeren af de private arealer.

Biltrafikken afvikles i to spor langs bygningerne maod nord.
Universitetets have ligger i dag nasten hengemt, og der

vil ved en omdannelse vare mulighed for at opna starre
tilgzngelighed og synergier ved, at den sydlige del af
Aboulevard med universitetets have ekspanderer og abner op
mod Aboulevard. Hermed kan frodigheden og livet fra haven
blive en del af et nyt byrum og fodgaengere samt cyklister pa
langs af Aboulevard vil fa oplevelsen af at bevaege sig igennem
en frodig park og have.

| relativ naerhed til omradet findes en raekke skoler,

bl.a. Ngrrebro Park Skole og Blagardsskole. Dette, set i
sammenhang med Kgbenhavns Universitet, indbyder til,
at der i netop dette byrum kan veere grundlag for skabelsen
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A Eksempel pa disponering - snit / [2B] KU Life

af lzerende vandlandskaber og elementer. Dele af den
eksisterende have taenkes benyttet som opsamlingsbassin
ved skybrud. Her vil der, som ved Aparken, opfgres en vold
eller mur mod lavere liggende bygninger. Denne vold tenkes
udformet som et byrumsmabel med aktiv kant, der ikke
adskiller, men derimod samler og er en aktiv del af byrummet.

Sammenlignes der med trafikken og krydset ved Jagtvej i dag,
vil der ved en omdannelse kunne skabes en ny grgn oase pa
et sted, der i dag er praeget af trafik, stgj og hgj hastighed. En
transformation af omradet her vil netop derfor vaere sarlig
effektfuld.



Eksempel pa kig langs Agade under skybrud efter omdannelse
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— Tunnel

=== Regulering for gennemkarsel

= Portalek

— Tilslutninger

~ Vand
Klimasikring
Byudviklingsomrade

i Kommunegraense

Portaler: Gyldenlgvesgade og Hillergdegade

Tunneltype: Cut'n’cover / boret

Tilslutninger: @st for Falkoner Allé/Jagtvej og Vest for H.C. @rstedsvej
Regulering for gennemkarsel: Mellem H.C. @rstedsvej og Worsaaesvej
Vand: Aben Ladegards A fra Aparken til Sgerne

Klimasikring: Overfladebassiner ved Aparken og KU LIFE
Tunnellzngde: 3,2 km

Anl=gsoverslag: ca. 74 mia. kr.

Drift/ar: ca. 94 mio. kr.

Trafik i tunnelen: 45.000 - 75.000 keretgjer i dggnet

Trafik pa Ny Aboulevard: 2.000 - 25.000 kgretgjer i dognet
Byggeretter: ca. 0,3 mia. kr.

Vardistigninger: ca. 14 mia. kr.

Nettonutidsvaerdi: ca. - 7,5 mia. kr.

Benefit - cost ratio: 0,25

Byudviklingsmulighed: 65.000 m2

520 « ABOULEVARD

Oversigtskort scenarie 3

3A - Bispeengen

Omradet omkring Bispeengbuen er i dag mod nordgst
kendetegnet ved de fire 12 etagers hgje boligblokke fra
1970’erne, der star ved Lundtoftegade. | sammenhang med
Telefonhuset star de med deres skala og fritstaende karakter

i kontrast til de klassiske lukkede karréer, der stgder op mod
Ngrrebro Parken pa den anden side af Lundtoftegade. Mod
syd pa Frederiksberg, udggres bebyggelsen primaert af =ldre
klassiske fem etagers karréer, hvor den urbane struktur bestar
af bade lukkede og abne karréer.

Nar Bispeengbuen taenkes nedrevet friggres der et areal pa
grensen mellem Ngrrebro og Frederiksberg, som vil give
mulighed for at binde disse bedre sammen igennem en
bymaessig transformation. Hvor den havede seks sporede

vej i dag udger en barriere, er der i forslaget mulighed for at
arbejde med en arkitektonisk sammenbinding af omraderne pa
begge sider af Bispeengen. Denne kobling kan ske igennem en
ny bebyggelse, der indskriver sig i det langsgaende rekreative
band pa Aboulevard i 5-6 etager. Alternativt kan omradet
omkring Bispeengen fritholdes for bebyggelse og dermed
skabe mulighed for et nyt grgnt omrade, der giver navnet
Bispeengen ny mening.



A Eksempel pa disponering - plan / [3A] Bispeengen

i

Il Byrum og rekreative arealer
Il A forlgb og skybrudstiltag
B Fortov eller sti

M cykelsti

Il Korebane

.. Byggeretspotentiale

[3A] Bispeengen [3A] Bispeengen
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A Eksempel pa disponering - snit / [3A] Bispeengen

[3B] Rantzausgade [3B] Rantzausgade
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60% vs. 40%
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10% vs. 50% + 40%

Rekreativt areal, inkl. gang- og cykelsti
M Korebaneareal
M Byggeretspotentiale
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20% vs. 30%
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A Diagram over arealdisponering fgr og efter omdannelse
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|| Byrum og rekreative arealer
Il A forlgb og skybrudstiltag
- Fortov eller sti

[ | Cykelsti

M <grebane

A Eksempel pa disponering - plan / [3B] Rantzausgade

2

3B - Rantzausgade

Hvor Rantzausgade og Worsaaesve] i dag mader Aboulevard
findes i dag en smal skillerabat med to traeer. | en omdannelse
vil dette omrade kunne omdisponeres til en bla-grgn oase.
Kgrebanerne placeres langs den sydlige facaderaekke, da store
dele af de sydvendte facader langs Aboulevard vil veere oplagte
som opholdszoner, hvor byliv vil kunne flyde ud pa rekreative
flader ved aen. Den taette bys karakter genfindes i aens

forlgb, der udformes med en hard urban kant. Beplantningen
placeres i zaner langs denne kant, og rummet omkring aen kan
indtages til rekreativ aktivitet.

@nsket om en handelsgade og streggade i Rantzausgade

forstaerkes og forlenges igennem sammenkoblingen til
Aboulevards omdannelse. Hvor Rantzausgade og Aboulevard
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A Eksempel pa disponering - snit / [3B] Rantzausgade

magdes, skabes en ny plads med vandelementer. Rantzausgade
vil da vaere forbundet til Nuuks Plads i den ene ende og en ny
plads pa Aboulevard i den modsatte ende.
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Eksempel pa omdannelse ved Aboulevard og Rantzausgade efter skybrud
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TVARGAENDE SAMMENLIGNING

Nar Aboulevard er fredeliggjort skabes nye byrum med eller
uden fritleegning af Ladegards A. Fredeligggrelsen vil give
veerdistigninger for de enkelte ejendomme i Kgbenhavn og
Frederiksberg som samlet summer op til en stor veerdi.

For alle tre scenarier er der udfordringer med at fa indpasset
portaler og til- og frakarsler med nuvzerende veje og bygninger.

De lengere tunneler i scenarie 10g 3 resulterer i de stgrste
gevinster for udvikling af attraktive byrum og for nedbrydning
af den eksisterende barriere mellem bydelene. | disse scenarier
er fortzllingen om sammenbindingen af bydelene stgrst, og
her er mulighederne for at skabe attraktive byrum bade pa
langs og pa tveers de stgrste. Placeringen af den sydgstlige

SCENARIE |

Beskrivelse Lang tunnel mellem Ngrre

Farimagsgade og Frederiks-

sundsvej.

Boret tunnel.

Fritlaegning af den pa hele

strekningen.

Tilslutning ved Jagtvej og

Hillergdgade.
Tunnellngde 4,3 km
Overslag - tunnel 9,1 mia. kr.
Nedrivning af Bispeeng-buen 0.1 mia. kr.
Overslag - Ny Aboule-vard byrum & 0,5 mia. kr.
veje
Overslag - vand 0,1 mia. kr.
Samlet anlagsoverslag 9,9 mia. kr.
Nye driftsudgifter- drift/ar 124 mio. kr.
Sparede driftsudgifter - drift / ar -14 mio. kr.
Byudviklingsmulighed 65.000 m?
Byggeretter 0,3 mia. kr.
Vardistigninger 14 mia. kr.
Nettonutidsvaerdi - i alt ~-10,5 mia. kr.
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portal er en forudsetning for et nyt og attraktivt byrum
ved Sg@pavilionen, og der kan derved skabes en port til Ny
Aboulevard som inviterer til byliv.

Det er en vigtig del af fortzellingen om Aboulevard, at

der er mulighed for at opleve byrum, der kan medvirke til
fortzellingen om Ladegards As historie. Det er isar lgsningerne
i scenarie 10g 3 der understgtter den historiske fortzelling om
Ladegards A, men det er Igsningerne i scenarie 3, der giver de
bedste Igsninger, hvor vand er en permanent del af byrummet.
Pa grund af udfordringerne med vandmangderne og terrenets
fald, er der risiko for, at Igsningen i scenarie 1vil resultere i et
a-lgb, der ofte vil have lidt eller ingen vand. Alle tre scenarier
vil tiltreekke sa meget trafik til tunnelen, at trafikken pa Ny
Aboulevard og pa en del gvrige veje i naeromradet, vil veere

SCENARIE 2

Kort tunnel mellem Rosengrns
Allé og Nordre Fasanvej.

Cut & cover.

Etablering af vandrende og
2-3 byrum med vand som

et aktivt element (ingen
fritlaegning af aen).

Halvt tilslutningsanlzeg ved

SCENARIE 3

Tunnel mellem Ngrre
Farimagsgade og
Hillergdgade. (Boret tunnel
eller cut & cover).

Delvis fritlaegning af aen pa
den inderste del kombineret
med 2-3 byrum med vand som
et aktivt element.

Biilowsvej. Halvt tilslutningsanleg
ved Jagtvej og halvt
tilslutningsanlag ved H.C.
@rstedsvej.
Boret Cut & cover
2,2 km 34 km 3,4 km
4,7 mia. kr. 6,7 mia. kr. 6,6 mia. kr.
0,7 mia. kr. 0,7 mia. kr.
0,4 mia. kr. 0,5 mia. kr.
0,05 mia. kr. 0,08 mia. kr.
5,2 mia. kr. 74 mia. kr. 7,3 mia. kr.
68 mio. kr. 94 mio. kr.
-14 mio. kr. -14 mio. kr.
45.000 m2 65.000 m?
0,2 mia. kr. 0,3 mia. kr.
1,1 mia. kr. 14 mia. kr.
~-54 mia. kr. ~-74 mia. kr.

Nggletal for de tre scenarier



vasentligt mindre end uden en tunnel. Trafikken i tunnelen
vil, afhangig af scenarie, vaere i starrelsesordenen 40.000 -
85.000 keretgjer i dggnet, hvilket er flere end der forventes pa
Aboulevard-linjen i 2025.

Tunnelen vil skabe bedre fremkommelighed pa Aboulevard
streekningen, men det vil kraeve szrlige trafikale
foranstaltninger i enderne af tunnelen for at sikre, at

der ikke opstar st@rre afviklingsproblemer netop der.

Iseer pa H.C. Andersens Boulevard vil der vaere risiko for
afviklingsproblemer, nar trafikken igen kommer ud af
tunnelen. Det vil dog svare til de afviklingsproblemer, der vil
opsta som folge af den trafikale udvikling ogsa selvom, der
ikke etableres en tunnel. For alle 3 scenariers vedkommende
er det kun fa gader, pa det omgivende vejnet, der far

SCENARIE |

Da portalen er placeret ved Ngrre
Farimagsgade, giver det mulighed
for at skabe et nyt byrum ved Sgerne
og Svineryggen, herunder prioritering
af lette trafikanter ved Svineryggen.

Fordele

kortest.

SCENARIE 2

Det er det scenarie med laveste an-
legsomkostninger, fordi tunnelen er

Bedre forbindelse fra Nordre Fasanvej til og

trafikstigninger. Langt de fleste gader vil fa reduktioner eller
kun begreaensede stigninger i trafikken. Dog vil Hillergdgade
vest, Falkoner Allé, Farimagsgaderne, Ngrre Voldgade,
Hammerichsgade og H.C. Andersens Boulevard i alle scenarier
fa trafikstigninger og isaer i scenarie 2 vil Nordre Fasanvej fa en
meerkbar stigning.

Placering af portaler, til- og frakarsler og regulering af trafikken
pa Aboulevard er afggrende for trafikmangden. Det vil veere
muligt at regulere Aboulevard, saledes at trafikken maksimalt
vil veere op til ca. 15.000 kgretgjer i dggnet. En deling af
tilslutningsanlaegget i to halve anlag giver mindre trafiki
tunnelen end ved en Igsning med et fuldt tilslutningsanlaeg
ved Jagtvej.

SCENARIE 3

Da portalen er placeret ved Ngrre
Farimagsgade, giver det mulighed for
at skabe et nyt byrum ved Sgerne og
Svineryggen, herunder prioritering af
lette trafikanter ved Svineryggen.

fra centrum, da den ene portal har tilkgrsel

Da tunnelen fortsattes helt til Ring
2 giver det mulighed for at binde
omraderne sammen pa tvars af
Borups Allé mellem Hillergdgade og
Ring 2.

fra Nordre Fasanvej.

Der fokuseres pa den centrale strekning af
Aboulevardlinjen.

For at sammenligne priserne er dette
scenarie konstrueret saledes, at det er
analyseret bade for cut'n cover tunnel
og en boret tunnel. Ved boret tunnel,
giver det fzerre trafik- og stgjgener

Crundet den lange tunnel er der i
dette scenarie flest muligheder for
at skabe nye og attraktive byrum og
bla/granne elementer.

Da scenariet bestar af en boret
tunnel, giver det feerre trafik-

og stgjgener pa Borups Allé

og i anlegsperioden end ved

cut'n cover. Generne vil vaere
koncentreret omkring portalerne og
tilslutningerne, som laves som cut'n
cover.

Linjefgringen kan optimeres i forhold
til kurver og gradienter, da en boret
tunnel ikke er afhangig af at skulle
foglge den eksisterende vejs profil.

Fuld udnyttelse af
byudviklingspotentiale pa
Bispeengen, da tunnelen gar helt til
Ring 2.

Trafikken til tunnelen fra Indre By fordeler
sig mere eller mindre som i dag, fordi
portalen er placeret pa Aboulevard,

Generelt er scenarie 2, det scenarie, der
pavirker faerrest af de omgivende veje
negativt.

Simpel og billig Igsning i forhold til
integrering af vandelementet i byrummet.

end ved cut'n cover. Generne vil vare
koncentreret omkring portalerne og
tilslutningerne, som laves som cut’'n
cover.

Grundet den mellemlange tunnel er
der i dette scenarie mange muligheder
for at skabe nye og attraktive byrum
og bla/grgnne elementer.

Ved baret tunnel kan linjefgringen
optimeres i forhold til

kurver og gradienter, da en boret
tunnel ikke er afhangig af at skulle
fglge den eksisterende vejs profil.

Fuld udnyttelse af
byudviklingspotentiale pa Bispeengen,
da portalen placeres op mod
Hillergdgade.

Dette scenarie giver mulighed for at
skabe synligt vandelement i form af
en egentlig a fra terrenets hgjdepunkt
gst for Aparken til Sgerne.

De tre scenarier er vurderet for med henblik pa at identificere fordele og ulemper
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Ulemper
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SCENARIE |

Grundet den lange tunnel helt fra
Ngrre Farimagsgade til Ring 2 er
anlegsomkostningerne stgrst i dette
scenarie ligesom der ogsa vil vaere
lengstanlaegs periode.

Der er to udfordringer ift.
vandelementet i denne lgsning, hvor
aen fritlegges:

-Mangden af vand i aen er relativt
lille og der skal tilfgres ekstra vand,
hvilket vil kreve en dyr lgsning.
-Der er ikke et naturligt fald

i terrenet hele vejen fra
Ladegardsaens udspring ved
Bispeengen til Sgerne, og vandet
vil derfor Igbe i en kanal med stejle
skranter, hvilket giver udfordringer
ift. at skabe et attraktivt byrum.

Portalerne tiltreekker mere trafik
end i dagens situation, hvilket
skaber en gget trafik pa bl.a. Ngrre
Farimagsgade og Hillergdgade,
Frederikssundsvej, Bellahgjvej. Det
skal sikres, at disse straekninger kan
bzere denne trafik.

Den glidende trafik i tunnelen kan
betyde, at trafikken hober sig op

i enderne. Signaljusteringer og
ombygninger af andre veje forventes
at blive stgrst i dette scenarie og
scenarie 3.

Samfundsgkonomisk negativt og det
svageste scenarie, primart grundet
tunnelens lengde og dermed hgjeste
anlegsomkaostninger.

SCENARIE 2

Ikke muligt at opprioritere og ud nytte
potentialet i det rekreative byrum ved
Seerne, fordi trafikken ikke reduceres
pa overfladen pa Cyldenlgvesgade over
Sgerne.

Portalen ved Rosengrns Allé kan virke som
en barriere for adgangen til Ny Aboulevard.

Ingen opprioritering af lette trafikanter
pa tveers af Aboulevard ved Svineryggen/
langs S@erne, grundet den store mangde
biltrafik pa overfladen (mindst lige sa
meget trafik som i dag)

Store gener i anlegsperioden, da tunnelen i
dette scenarie anlaegges som cut'n cover.

Fordi der er tale om en cut'n cover tunnel er
den “bundet” af eksisterende trace, hvilket
vanskeligg@r en optimal geometri.

Forventet stor stigning i trafikken pa
Nordre Fasanvej, og det skal sikres at
strekningen kan bzere denne trafik.

Den glidende trafik i tunnelen kan betyde,
at trafikken hober sig op i enderne.
Signaljusteringer og ombygninger af andre
veje forventes at blive mindst i dette
scenarie, da der er relativt god plads til
opmagasinering i enderne.

Mindre byudviklingspotentiale end de
gvrige to scenarier, da portalen til tunnelen
anlegges midt i det omrade, som kan
anvendes til byudvikling.

Fordi tunnelen er kortere end de gvrige
scenarier, sa bliver byrumspotentialet
mindre end de to gvrige scenarier.

Vandelementet er ikke barende i dette
scenarie, da der kun er tale omen
vandrende og punktvise vandskulpturer
eller lignende.

Samfundsgkonomisk negativt, men dog
mindre end de gvrige to scenarier, grundet
den korte tunnel og dermed laveste
anlegsomkaostninger.

SCENARIE 3

Da tunnelen er mellemlang har dette
scenarie anleegsomkostninger midt
imellem de to andre scenarier
Relativ lang anlegsperiode med
store trafikale gener, hvis cut & cover
tunnel.

Hvis cutn’cover Igsningen

veelges vil der vaere store gener i
anlegsperioden, ligesom scenariet er
“bundet” af eksisterende trace, hvilket
vanskeligggr en optimal geometri.

Portalerne tiltreekker mere trafik
end i dagens situation, hvilket
skaber en gget trafik pa bl.a. Ngrre
Farimagsgade og Hillergdgade. Det
skal sikres, at disse straekninger kan
bzere denne trafik.

Den glidende trafik i tunnelen kan
betyde, at trafikken hober sig op

i enderne. Signaljusteringer og
ombygninger af andre veje forventes
at blive sterst i dette scenarie og
scenarie 1.

Der skal pumpning til for at sikre
tilstrekkeligt vand i aen, hvilket er en
dyr Igsning.

Samfundsgkonomisk negativt, men
grundet tunnelens mellem-lengde, er
det mindre negativt end scenarie 1.

De tre scenarier er vurderet for med henblik pa at identificere fordele og ulemper



SAMFUNDS@KONOMISKVURDERING

Alle tre scenarier giver et samfundsgkonomisk tab ud fra den
nuvarende beregningsmetode. Det er muligt at vaerdiszette
nogle af gevinsterne ved projektet gkonomisk, hvor de
st@rste er den vaesentligt forggede vaerdi af boligerne langs
streekningen samt tidsbesparelserne for trafikanterne.

Disse tidsbesparelser kan gkonomisk dog ikke opveje
omkastningerne til anlaeg af tunnelen, hvilket antageligt
skyldes, at Aboulevard i dag ikke udger en egentlig flaskehals
i trafiksystemet. En positiv samfundsgkonomisk lgsning, vil
forudseette, at der kan findes en billigere Igsning til at fjerne
trafikken, for eksempel ved at optimere tunnelkonstruktionen,
og for at fa den fulde vaerdi af tunnelen vil det ogsa vaere
ngdvendigt med yderligere relativt sma investeringer i
forbedring af den nuvaerende infrastruktur. Imidlertid vil en
tunnel resultere i en lang reekke andre positive effekter for
byrummet, de omliggende omrader og beboere samt brugere
i gvrigt, som dog ud fra det nuvaerende metodegrundlag, ikke
kan vardiszttes samfundsgkonomisk.

Portaler og tilkgrsler vil, som folge af deres styrkede trafikale
funktion, tiltrekke trafik pa de tilstgdende veje. Dette vil
skabe nogle generelle udfordringer for trafikafviklingen og
udformningen af byrummet som skal belyses nermere og som
vil skulle Igses, sa det kommer til at fungere hensigtsmassigt.

De tre scenarier reprasenterer en omkostning pa mellem

5 0g 10 mia. kr. inkl. etablering af tunnel, byrum, herunder
trafikal ombygning af Aboulevard, og vandlgsninger. Til
sammenligning vil en investering i denne stg@rrelsesorden
kunne investeres i andre projekter, der ligeledes tilgodeser
trafikken og/eller klimahandteringen i Kgbenhavn og pa
Frederiksberg. Modstaende er givet en rekke eksempler pa
enhedspriser pa forskellige andre type projekter.

Beskrivelse

Nye Metrolinjer, f.eks. M6
og M7

BRT-bus Igsning a la Ngrre
Campus

Letbane f.eks. fra Norrebro
St. til Gladsaxe trafikplads

Etablering af byrum i stil
med Vester Voldgade

Etablering af 100 km
cykelsti

Etablering af p-kaldre

Stibro over Aboulevard
til at binde Norrebro
og Frederiksberg bedre
sammen.

Halvt nedgravet vejtunnel
langs Aboulevard over
udvalgt strekning pa

1km for etablering af
stgjreduktion, byrum

og bedre adgang for
tvaergaende/karende trafik.

Enhedspris

1.250 mio. kr./km

50 mio. kr./km

400 mio. kr./km

3000 kr./m2.

8000 kr./Ib. m.

0,5 - 1,2 mio. kr. pr. plads

30 mio./stk

800 mio./km

Alternativ anvendelse af midler
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KONKLUSIONER PA ANALYSERNE

Den tydeligste effekt af en omdannelse af straekningen og
tunnelering af trafikken, vil vaere en markant fredeligggrelse
af Aboulevard, hvor renere Iuft, lavere stgj og en reduktion
af trafikken pa overfladen, skaber mulighed for at gentaenke
streekningen som en rekke af nye byrum, der er tilpasset
byens og borgenes nuvaerende behov og gnsker.

Projektet viser ogsa muligheden for at skabe et nyt
sammenhangende grgnt forlgb mellem Kgbenhavns indre
volde, Sgerne og Bispeengen, og potentielt til hele Grgndalen,
Harrestrup A og Utterslev Mose.

TUNNEL

+ Savelencut and cover tunnel som en boret tunnel
vurderes mulig at bygge pa strekningen og vil
kunne etableres inden for samme budgetramme.

« Enkortere cut and caver tunnel mellem Rosengrns Allé og
Nordre Fasanvej/Hillergdgade vurderes at koste op til ca.
5 mia. kr.

« Enlang boret tunnel mellem Ngrre Farimagsgade og
Frederikssundsvej vurderes at koste op til ca. 10 mia. kr.

« | belgbene erindregnet et betydeligt risikotilleg, da
undersggelsen er pa et tidligt stadie med mange
uforudseelige forhold.

« Detvurderes, at udfgrelsen af en cut and cover tunnel
vil vaere mere generende for byen end en boret tunnel,
sarligt som fglge af de mere omfattende og komplicerede
anlaegsarbejder.

TRAFIK

« Placeringen af ramper og reguleringer af trafikken pa Ny
Aboulevard er afggrende for hvor meget trafik, der vil kere
pa straekningen. Det vil vaere muligt at indrette Ny
Aboulevard, saledes at trafikken forventes at veere
mellem 5.000 og 20.000 kgretgjer i dagnet.

* |tunnelen forventes trafikmangderne, alt efter den valgte
Igsning, at vaere mellem 40.000 og 85.000 keretgjer i
dggnet ifglge modelberegninger.

«  Entunnel vil skabe en bedre fremkommelighed for
trafikken lokalt pa straekningen, og den vil medvirke til en
aflastning at trafikken i de omkringliggende boligomrader,
sarligt i Frederiksberg Kommune.

+ Fagader pa det omgivende vejnet, ma forventes at fa

trafikstigninger som folge af de nye trafikmanstre. Szerligt

omkring til- og frakarsler til tunnelen vil trafikken vare
starre.

» Projektet bidrager kun i lille grad til lgsning af
treengselsproblemerne i Kgbenhavn og pa Frederiksberg.
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VAND

» Detvurderes, at der er tilstrekkeligt med vand i Ladegards
A, til at det kan indga som et element i et omdannet
byrum.

* Enfrilegning af aen vurderes at beslaglegge store arealer
til skraninger mod aen, da denne er beliggende lavt ift. den
nuvaerende by.

» Det er muligt at ud fra en vandteknisk vurdering at
etablere en ny, hgjere beliggende a. Dette forudsatter dog
en oppumpning af avandet, ogsa for at sikre tilstrekkeligt
fald.

» Tagvand og (rent) regn fra gvrige overflader forventes
ledt til aen eller skybrudsanleggene.

* Vand fra aen skal renses inden udlgbet til Sgerne.

»  Skybrudslgsningen er koncentreret om én lgsning med
bassiner, kanaler og aflastningsrgr. Denne giver de starste
frinedsgrader for placering af trafiktunnel, ramper og
indretningen af det bla og grgnne byrum.

+  Denne Igsning kan modificeres, dog ikke til en lang
kanal fra Bispeengen til sgen, da dette vil komme i konflikt
med savel trafiktunnelen som anvendelsen af arealet over
tunnelen.

BYRUM

« Tilpasning af tilkarsler til tunnelen vil kunne skabe nye
fysiske og visuelle barrierer, og skal derfor placeres og
tilpasses med omhu.

»  Detvurderes, at der realistisk kan bygges i
stgrrelsesordenen 45.000 - 65.000 etagemeter nybyggeri,
serligt pa og omkring Bispeengen.
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OPSUMMERING

Safremt det politisk besluttes at ga videre med projektet,
anbefales det at arbejde videre med mulighederne for
etablering af en tunnel under Aboulevard. Tunnelen er en
vasentlig forudsaetning for at skabe synergi og attraktive
byrum mellem Ngrrebro og Frederiksberg, og nedbryde den
barriere som Aboulevard i dag udggr.

En tunnel betyder, at det vil veere muligt at skabe et markant
grgnt og blat byrum, der vil vaere attraktivt til ophold og til
feerdsel for lette trafikanter. Tunnelen vil tillige have en positiv
effekt for trafikken til og fra Kgbenhavn.

En tunnel vil forbedre adgangen til centrum og vil forbedre
trafikafviklingen over en lzengere strakning, men der vil opsta
afviklingsproblemer andre steder pa vejnettet, bl.a. fordi der
disse steder ikke er tilstrekkelig kapacitet i vejsystemet. Det
anbefales derfor, at det videre arbejde med en tunnel ligeledes
skal have fokus pa, hvordan infrastrukturen i gvrigt kan
styrkes, for at den fulde gevinst af tunnelen kan udnyttes.

Under de givne forudsaetninger vil Igsningen ikke vare
samfundsgkonomisk rentabel. Tunnelen vil dog have en rekke
positive herlighedsvardier for Kgbenhavn som helhed - der
bliver mere attraktive forbindelse pa langs og pa tveers, som
iser vil vaere en gevinst for fodgzngere og cyklister, og som
formodentlig vil resultere i en vasentlig stigning af lette
trafikanter. Sundhedseffekter vil som fglge heraf, og som
fglge af adgangen til rekreative byrum vaere en positiv gevinst.
Derudover kan det ikke udelukkes, at der vil vaere en positiv
vaerdi i branding af en sadan omdannelse - bade nationalt

og internationalt. | de efterfglgende analyser bar der szttes
yderligere fokus pa disse herlighedsvardier og yderligere fokus
pa en konkretisering af byrummenes udformning.

Det er ikke ualmindeligt, at store infrastrukturprojekter er et
middel til at skabe attraktive byrum, reducere de trafikale og
de stgjmaessige gener og medvirke til at fremme grgnne og
baredygtige bylgsninger.

TUNNEL, PORTALER OGTILSLUTNINGER
Tunnelen kan etableres som en boret tunnel eller en cut &
cover tunnel. Det anbefales, at der arbejdes videre med en
boret tunnel, idet denne vil resultere i langt de faerreste gener
i anleegsperioden, herunder stgj i tilstgdende lejligheder og
trafikgener ved nedsat fremkommelighed.

Endvidere er det vurderet, at omkaostninger og risici er
forbundet med usikkerheder for en boret tunnel ikke vil vaere
hgjere end for en cut and cover tunnel med de samme portaler
og til- og frakgrsler, og dermed er anlaegsomkostningen for de
to typer sammenlignelige.
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Det anbefales, at arbejde videre med en tunnel, der har
portalen sydgst for Sgerne, saledes at der kan skabes et
attraktivt byrum ved Sgerne og saledes, at der kan skabes en
attraktiv “indgang” til det nye byrum pa Aboulevard.

Den lange Igsning med en tunnel fra Frederikssundsvej
anbefales, da der er de bedste muligheder for at etablere en
tunnelportal, der griber mindst muligt ind i nuvaerende forhold,
herunder belaster bymiljget omkring Borups Allé mindst
muligt og det giver samtidig de bedste muligheder for ny
byudvikling.

En tunnel fra Frederikssundsvej vil samtidigt medfare

en unik mulighed for at skabe bedre forbindelse mellem
boligomraderne pa tvaers af Borups Allé. Scenarie 1er den
lgsning, hvor mulighederne for etablering af byggeplads
til startsted for tunnelboremaskinerne (TBM) vil veere
mest optimale, idet det er muligt at etablere plads ved
Frederikssundsvej/Hulgardsvej.

TRAFIK

Det anbefales, at der arbejdes med en tunnellgsning, hvor
der kun er ét tilslutningsanlag under vejs - sa vidt muligt
ved Jagtvej og Falkoner Allé. Ved den lange Igsning, bgr der
ogsa vere en tilslutning med gstvendte til- og frakarsler

ved Hillergdgade. Det vil veere ngdvendigt at foretage
detailvurderinger af, hvordan et tilslutningsanlzeg ved Jagtvej
kan indpasses i forhold til en tunnel - iszr en boret tunnel.

Ved en tunnelering anbefales det, at Ny Aboulevard reguleres
et sted mellem Rantzausgade og Jagtvej, saledes at
gennemkarsel ikke er mulig pa denne straekning. Narmere
analyser og en samlet trafikplan ma vise, hvor reguleringen
mest hensigtsmaessigt kan etableres.

VANDELEMENT

Et vandelement i byrummet vil have hgj herlighedsvardi,
men en abning af Ladegards A vil give en raekke tekniske
komplikationer og vil beslaglaegge store arealer, ligesom
visionen om en stor sprudlende terrenneer a ikke vil kunne
opfyldes under de givne forudsaetninger.

Safremt det politisk besluttes at ga videre med projektet,
anbefales det at fglge principperne i scenarie 3, hvor der laves
en “ny a” langs den nordlige solside af vejen ved at pumpe
opblandet avand og recirkuleret sgvand op fra den rgrlagte
Ladegards A.

Vandet hentes i Aparken og pumpes til det hgjeste
terreenpunkt, sa Ladegards A kan fa fald mod sgen og derved
fa det gnskede flow og gode vandkvalitet. Regnvand fra nord
kan ledes til denne &, mens regn fra de @vrige arealer skal



ledes til den rgrlagte Ladegards A og skybrudsanlaeggene.
Skybrudsanlaggene vil besta af to bassiner - Aparken

og KU - forbindelseskanaler mellem bassinerne samt nye
hovedkloakker og en skybrudstunnel mod Vesterbro, hvilket
stemmer med hovedlgsningen i skybrudsplanen.

Det anbefales ikke at arbejde med en fuldstandig frilegning
af Ladegards A, idet vandtilfgrslen er for lille til, at den
gnskede vision med en a med vand i terrn ikke umiddelbart

kan realiseres. Hvis der kan gennemfgres sndringer i funktion
og kvalitet af vandsystemerne i Kgbenhavn, sa mere vand
konstant ledes mod Ladegards a og udlgbsforholdene for aen
senkes, kan en genabning af aen i sin fulde Iengde i sydsiden
af vejen overvejes.

Med ovennavnte anbefalinger er der opstillet ét scenarie,
hvor dele fra de tre scenarier kombineres i en ny helhed. Dette
scenarie illustreres pa de fglgende to sider.

Scenarie-variabel
(1),(2) og/eller (3)
angiver hvilket
scenarie denne
variabel har indgaet

Tunnell®ngde
(placering af
portaler)

Tunneltype

Placering og antal
af tilslutninger til
tunnelen

Lasning til
begransning af
trafik pa overfladen
(Ny Aboulevard)

Integrering af
vandelementet i
overfladelgsningen

ANBEFALING

(1) Den lange tunnellgsning til Ring 2 anbefales,

dels fordi portalen ved Ring 2 griber mindst ind

i eksisterende forhold, dels fordi det giver stagrst
byudviklingspotentiale og mulighed for at skabe
sammenhang pa tvaers af Borups Allé.

(1) og (3) Portal sydgst for Sgerne anbefales, saledes at
der kan skabes et attraktivt byrum ved Sgerne og en
attraktiv "indgang” til Ny Aboulevard.

(1) og (3) Det anbefales, at arbejde videre med en boret
tunnel, da anlegsprisen er nogenlunde den sammen,
men generne i anlagsperioden er vaesentlig mindre ved
en boret tunnel. Samtidig giver det ogsa mulighed for
at sikre en bedre geometri pa tunnelen.

(1) Det anbefales, at der arbejdes videre med en lgsning
med et helt tilslutningsanlaeg sa vidt muligt placeret
omkring Jagtvej/Falkoner Allé, da det giver den bedste
fordeling af trafikken til og fra tunnelen midtvejs, og
dermed den stgrste aflastning af de omgivende veje.
(1) ved den lange lgsning etableres en tilslutning ved
Hilleredgade (samme sted som portal etableres ved
scenatrie 3)

(1) og (3) Det anbefales at der arbejdes videre med en
regulering for gennemkgrende trafik pa Ny Aboulevard
mellem Rantzausgade og Jagtvej, og at der udarbejdes
en samlet trafik/mobilitetsplan for betjeningen af
Ngrrebro og Frederiksberg, saledes at placeringen af
spaerringen kan lagges fast.

(3) Det anbefales, at der arbejdes videre med en
Igsning, hvor der etableres en ny &, hvor vandet pumpes
op i terreen pa hejdepunktet gst for Aparken og flyder
naturligt ned til Sgerne og derefter pumpes tilbage.
Derudover bgr etableres 2-3 bassiner, der ligeledes kan
indga i handteringen af regnvand og skybrud.

FRAVALGT

(2) Den korte tunnellgsning fraveelges, da der
er ikke er mulighed for fuld udnyttelse af hhv
byudviklingspotentialet ved Bispeengen og
byrumspotentialet ved Sgerne og Svineryggen.

(2) Cut’'n cover metoden fravaelges, da det skaber
store gener i anleegsperioden. Samtidig giver det
ungdige bindinger pa linjefaringen som kan medfare
uhensigtsmaessig geometri.

Lesningerne (2 og 3) med de halve tilslutningsanlzg er
fravalgt, fordi det har vist sig, at de resulterer i en darlige
udnyttelse af tunnelen og mere trafik pa terren pa savel
Ny Aboulevard som det omgivende vejnet.

Regulering af den gennemkgrende trafik vest for Jagtvej/
Falkonér Allé er fravalgt, da det muligger for meget
gennemkgrende trafik pa Ny Aboulevard mellem Sgerne
og Jagtvej/Falkoner Allé.

(1) En egentlig frilaegning af aen giver en lgsning med
for lidt vand og for hgje skranter til at der kan sikres et
attraktivt bymiljg omkring vandet.

(2) En vandrende suppleret med 2-3 bassiner ggr, at
vandet bliver for nedprioriteret i det samlede byrum - en
mindre detalje frem for et markant og gennemgaende
element.

Opsummering pa anbefalinger og fra valg fra de tre scenarier
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Oversigtskort - anbefalet scenarie

ANBEFALET SCENARIE

Portaler: Cyldenlgvesgade og Frederikssundsvej tunnel

Tunneltype: Primzrt boret med stedvise cut’n'cover dele
Tilslutninger: Falkoner Allé/Jagtvej og Hillergdgade

Vand: Aben Ladegards A fra Aparken til Sgerne

Regulering for gennemkgrsel: Mellem H.C. @rstedsvej og \Worsaaesvej
Klimasikring: Overfladebassiner ved Aparken og KU LIFE
Tunnell®ngde: 4,3 km

Det anbefalede scenarie tager udgangspunkt i linjefgringen
fra tunneldelen i scenarie 1, med til- og frakarsler undervejs
ved Jagtvej og Hillergdgade. Vandlgsningen er som beskrevet i
scenarie 3, med abning af aen fra Aparken og til Sgerne.

Pa baggrund af undersggelsens anbefalinger foreslas et

scenarie, hvor dele fra de tre scenarier kombineres i en ny
Samlet anlaegsoverslag: ca. 9,9 mia. kr. helhed.

Drift/ar: ca. 124 mio. kr.

Trafik i tunnelen: 75.000 - 85.000 kgretgjer i dognet

Trafik pa Ny Aboulevard: 5.000 - 20.000 keretgjer | dggnet

Byggeretter: ca. 0.3 mia. kr.

Vardistigninger: ca. 1,4 mia. kr* (ekskl. omrader vest for Nordre Fasanvej)
Byudviklingsmulighed: ~65.000 m?

Det anbefales, at der tages seerlig stilling til, hvorledes
projektomradets saregne steder og historiske lag kan bevares
og forstaerkes. Dette kan f.eks. ske ved at bevare og omdanne
dele af den eksisterende Bispeengbue til nye rekreative
oplevelses formal.

60% 20% 60% 20%
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annelse i scenarie 1= her vist meg glse og elementer af Bispeengbuen bevaret
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Forundersggelsen har peget pa en reekke muligheder og

en raekke udfordringer ved realisering af en tunnel under
Aboulevard. | en evt. videre bearbejdning og detaljering af et
projekt peges der pa en raekke forhold, der enten er kritiske for
en realisering eller er ngdvendige for en yderligere tilpasning
af et projekt. Nedenfor er praesenteret nogle af de forhold,
som i forlengelse af de gennemfgrte analyser vurderes sarligt
vasentlige.

TUNNEL

«  Skitsering og konkretisering af rampernes placering og
indpasning i byrummene og ved tunnelens endepunkter.

* Analyser af, om en halvt nedgravet tunnel pa dele af
straekningen vil kunne minimere anlaegsomkostningerne.

TRAFIK

« Detaljerede modelberegninger og trafikale analyser,
med fokus pa trafikken bl.a. pa sideveje og HC Andersens
Boulevard.

« Udarbejdelse af en samlet trafikplan for Aboulevard-linjen
og naboomraderne

VAND

* Enhelhedsvurdering af afvandingsforholdene i hele
afstremningsomradet under skybrud.

« Undersggelse af, hvilke muligheder der er for at
tilvejebringe egnede kilder til en mere palidelig tilfgrsel
af vand. Dette vil formodentlig kreve en ®ndring af
det eksisterende vandsystem og evt. ogsa @ndringer til
den vedtagne skybrudsplan.

BYRUM

* Enuddybende egenartsanalyse for omradet for at
kvalificere programmeringen og udformningen af
Aboulevard.

« Involvering af beboere og interessenter med henblik pa at
fokusere de kankrete Igsninger.
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Forundersggelsen har taget udgangspunkt i en vision for
omdannelse af Aboulevard, hvor der skabes en fredeliggjort
kile af adgangen til Kgbenhavns centrum med muligheder for
at skabe attraktive byrum og bymiljger.

Hele processen er foregaet i taet samarbejde mellem
radgivergruppen og Kgbenhavns og Frederiksbergs
forvaltninger, der i fzellesskab Igbende har deltaget i projektets
aktiviteter. En tilknyttet falgegruppe har fulgt projektet
undervejs og der har vaeret dialog med eksterne parter,
herunder bl.a. Miljgpunkt Ngrrebro, Transportministeriet og
Vejdirektoratet.

Igennem faglige vaerksteder er der foretaget tekniske analyser
af de muligheder og bindinger, der er for etablering af en
tunnel under Aboulevard og for etablering af bymiljger med
vand som et funktionelt element i bybilledet.

Pa baggrund af forudsaetninger og bindiger for de enkelte
fagligheder er der beskrevet strategier og scenarier for

en omdannelse af Aboulevard. Dette har resulteret i tre
overordnede scenarier, hvor forskellige tekniske lgsninger er
kombineret pa tvaers.

De tre scenarier viser et spektrum af muligheder, hvor
elementer vil kunne kombineres pa tvars. For de enkelte
scenarier er der gennemfgrt en samfundsgkonomisk analyse,
der indgar som beslutningsstgtte i en sammenfattende
vurdering og anbefaling til videre bearbejdelse. Disse
anbefalinger indgar i den videre planlagningsproces hos
Kgbenhavns og Frederiksbergs Kommuner for en omdannelse
af Aboulevard.

Det samlede forlgb for forundersggelsen er vist grafisk pa
modstaende side.
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Her formuleres de grundl=ggende
strategier og foruds=tninger for

VI S I 0 N udviklingen af scenarierne.

‘NY ABOULEVARD’

Igennem faglige
FAGLIGE PARAMETRE s
parametre og
TUNNEL m TRAFIK BYRUM

foruds=tninger
FAGLIGE FAGLIGE FAGLIGE FAGLIGE
VARKSTEDER VARKSTEDER VARKSTEDER VARKSTEDER

R Her formulere.s de grundlgggende strategier
TVARGAENDE LOSNINGER  [Jeasnsiscoiiot-vin
modstridende interesser. Der sikres at der

‘SCENARIE KOMBINATORIK’ vises et spand i lgsningsmuligheder.

Der udvzlges tre scenarier der viser
en variation i Igsningsmuligheder
og potentialer.

-

De konkrete scenarier undergar en
tvaerfaglig vurdering, hvor fordele og

‘ U TVARFAGLIG VURDERING OG E ulemper oplistes. Der foretages samtidigt
( SAMFUNDS@KONOMISK ANALYSE ! en samfundsgkonomisk analyse af

scenarierne.

Pa baggrund af en samlet vurdering af de
tre scenarier, identificeres de bedste
elementer fra de enkelte scenarier der
danner baggrund for formuleringer af
anbefalinger for det videre arbejde

l\/‘l SAMLET VURDERING OG ANBEFALING
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