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01 INTRO

| budget 2016 blev der afsat midler til en parkeringspakke, der skal imgdekomme, at mange kabenhavnere i dag har svaert
ved at finde en parkeringsplads nzer deres bopzl. Pa baggrund af en udarbejdet screening af seks mulige lokaliteter for
etablering af et nyt underjordisk parkeringsanlag. Er der udarbejdet en foranalysen for "Fridtjof Nansens Plads”.

Froanalysen skal synligggre, hvordan et underjordiske parkeringsanlag kan integreres i konteksten pa den konkrete

lokalitet, saledes at det understgtter de byrumsmaessige kvaliteter og sikrer velfungerende trafikflow

Pa baggrund af den udarbejdede foranalyse, vil det vaere mest favorabelt af etablerer et fuldautomatisk anlzeg pa Fridtjof

Nansens Plads.

Safremt den leverandgr der valges til det fuldautomatiske anlzg, ikke kan levere et system der kan handtere den
forventede udskiftning af biler, med én terminal, bar en lgsning med et konventionelt parkeringsanlaeg genovervejes, da

det vil vaere mindre indgribende pa overfladen.

Anlaegstype

Konventionelt
Anlaeg (203 p)

Fuldautomatisk
Anlaeg (216 p)

Enhedspris pr. plads

Afledt driftsudgift for
parkeringsanlaeg

Pavirkning af trafik pd overfladen under anlaeg

Pavirkning af trafik pa overfladen
efter etablering

Pavirkning af optimale
byrumslgsninger p& overfladen

Mulighederne for at bevare flest
mulige traeer

Mulighederne for at etablere skybrudslgsninger
pd overfladen

Parkeringslgsning -
tid for at hente bil

Parkeringslgsning tryghed

M

KILDE: KRAK.dk
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EKSISTERENDE FORHOLD

02 LOKAL TRAFIKSTRUKTUR

Selvom Fridtjof Nansens Plads betegnes som en "Plads”, fremtraeder det i dag snarere som et kompliceret vejkryds.Strandboulevarden,
Kristiniagade og @stebanegade mades i et trebenet kryds med mange beplantede heller og sarskilte svingbaner. Nord for Fridtjof
Nansens Plads ender Kastelsvej og Hardangergade som lukkede veje afsluttet med en lille parkeringsplads (10 pladser), der stgder
direkte op til fortovet langs Fridtjof Nansens Plads. Pladsen fremstar i dag som en meget overdimensioneret trafikmaskine, som
generelt bgr nedskaleres, sa pladsen kan fa det udtryk, der er ngdvendigt i forhold til de trafikmangder der i dag- og i fremtiden vil
benytte pladsen.

Den fremtidige trafikale brug af pladsen skal ses i sammenhang med etableringen af nordhavnsvej og de trafikale omlagninger
der sker pa denne del af @sterbro, samt udbygningen af Nordhavn og Metro Cityringens kobling til @sterport St. pa Oslo plads. | dag
kommer stort set alt trafikken fra syd, fra @sterport/Oslo Plads via @stbanegade. Mens Metrobyggeriet pa Oslo Plads foregar, er
det ikke muligt at svinge til hgjre ad Kristianiagade, og dermed opna adgang til Strandboulevarden ad den vej. Denne trafikstruktur
bibeholdes efter metrobyggeriets faerdiggarelse. Trafikken fra Nord som kgrer ad Strandboulevarden og Kristianiagade kgrer primaert

mod byen ved Oslo Plads.
03 VEJNET 04 VEJAREALER
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Som det fremgar er hele arealet ved
Fridtjof Nansens Plads, i dag udlagt
som offentligt vejareal. Der skal derfor

ikke foretages eventuelle mageskifter
eller ekspropriationer i forbindelse med
etablering af et underjordisk
parkeringsanlzag. Parkeringsbelaegningen
er lidt skaevt fordelt i omradet, med gader
pa over 100 % og gader med belzgning
omkring de 80 % i aftentzllinger.

05 TRAFIKTALLINGER 06 LEDNIGSNET 07 SKYBRUD
Krydstzllinger fra 2013 angiver en Der skal etableres mange stgrre For Fridtjof Nansens Plads, er der ikke
ADT pa godt 5.400. En neddrosling af ledningsomlagninger for at give udpeget nogle skybrudsprojekter,
vejforbindelsenmellem @stbanegade plads til etablering af et underjordisk der i fremtiden kan fa indflydelse pa
og Fridtjof Nansens Plads til en p-anlag under pladsen. Det bgr derfor udformningen af et underjordisk
vigpligtstilslutning ved pladsen overvejes, om etablering af alternative p-anlag. Derimod er Strandboulevarden
(information fra projekt omhandlende ledningstracéer i sidegader vil vaere mere udlagt som et skybrudsprojekt, hvorfor
Strandboulevarden) vil formodentligt oplagt. at indretningen af Fridtjof Nansens
fare til en lille stigning i trafik pa . - Plads, bgr tage hgjde for dette.
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EKSISTERENDE FORHOLD

08 BYRUMS-ANALYSE

Fridtjof Nansens Plads er kendetegnet ved at vaere omgivet af en raekke tidstypiske og meget forskelligartede bygninger af hgj

kvalitet. Bebyggelsen er overvejede karrébebyggelse i 4-5 etager i rad tegl, men bygningerne varierer meget i stil og udtryk. Pa grund
af den forskelligartede og interessante arkitektur, er der potentiale for at skabe et byrum med egenart og en staerk stedsbundet

identitet og stemning. Der vil dog sandsynligvis opsta en udfordring i inddragelsen af de lokale grundejere, der skal medfinansiere
parkeringsanlagget. Derfor bgr fordelene ved etablering af et grgnt og attraktivt byrum vare tydelige. Den umiddelbare mervardi,

som en bynatur kan frembringe, skal italeszttes overfor beboerne.

Eftersom Fridtjof Nansens Plads ligger i et beboelseskvarter, burde der vaere et potentiale for brugere af et nyt byrum. Beboerne
i karréen fra 1934 har ikke noget rekreativt gardrum selv (det bruges til parkeringsgarager), sa disse kunne i hgj grad ses som
potentielle brugere. Nogle af ejendommene omkring Fridtjof Nansens Plads har erhvervslokaler i stueetagen, og der kunne saledes
ligge et potentiale i en fremtidig synergieffekt mellem et attraktivt byrum og detailhandel, madudsalg eller cafébrug.

Fridtjof Nansens Plads er
beliggende pa indre @sterbro for
enden af Strandboulevarden, nzer

Feseanacen OSterport st. og banelegemet.

- stragboybeanied

Mod nord og vest ligger et stort
boligkarréomrade og mod sydvest
Franefhansens 305 jler Ambassadekvarteret sig ind

Clagsnn hive

ambassadewanersl  mod pladsen'

Et stenkast mod nord ligger
Classens Have, et offentligt
tilgengeligt haveanlzag med

Langelinia

Bstenport st

Kastellet

parkkarakter.

Fridtjof Nansens Plads ligger
tet pa flere af Kgbenhavns store
parkanlag, sasom @stre Anlzg,
Kastellet og F=lledparken.

09 ARKITEKTUR | OMRADET 10 SOLFORHOLD

Solforholdene er begrensede for pladsen,
samtidig legger det nye vejnet sig pa de
mest solrige steder.

Fridtjof Nansens Plads er kendetegnet ved at vaere omgivet af en raekke tidstypiske og
meget forskelligartede kvalitetsbygninger. Bebyggelsenerovervejede karrébebyggelse
i 4-5 etager i rgd tegl, men bygningerne varierer meget i stil og udtryk. Fx ligger mod
nordvest to hjgrneejendomme, som er eksempler pa @sterbros herskabelige byggeri
med affasede hjgrner, karnapper og hjgrnetarne. Mod Ambassade kvarteret ligger to
store, hvide patriciervillaer, og mod gst ligger en modernistisk karré fra 1934.
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11 LOSNINGSFORSLAG 1
KONVENTIONELT ANLAG

n Niveau -1

| et cirkulzert, konventionelt anlag, vil det vaere muligt at etablere 203 p-pladser pa 4 niveauer. Ind- og udkgrsel til anlagget er samlet i én
rampe for at reducere p-anlaggets areal pa terraen og sikre en enkel tilslutning til det eksisterende vejnet. P-anlagget er udformet som en
cylinder i 4 niveauer, med et haldende parkeringsd®k som sikre den vertikale indkgrsel samtidig med afsggning af ledige p-pladser.

Niveau -3 Niveau -4

Niveau -2

Derer separate udkgrselsrampeicenter af anlaegget, somer tilsluttet nedkgrselsrampen pa 2 niveauer sikrer hurtig afvikling og sikker afvikling
af den udkgrende trafik. P-anlaeggets enkle geometri sikre at man hurtigt finder en ledige p-plads og har en ensrettet trafikcirkulering med
separat og hurtig udkearsel. Parkeringslayout er vinklet ca. 60 gr. for at understgtte ensretningen og en mangvrering ind og ud af p-basenien

enkle bevagelse. Kgrebane og p-base er frie for sgjler ved forkant.
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11 LOSNINGSFORSLAG 1
KONVENTIONELT ANLAG

Fortov
Bakkelandskab
Bakkelandskab
Rampe til
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Strandbuelevarden
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Teglstens belegning
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Dimensioner pa parkeringsbase er minimum 2.500 x 5.000 mm. Handicappladser bibeholdes pa terraen for bedste service. Center af
anlzgget er abent til det fri for at sikre ventilation og dagslys, som vil opleves mest pa de gverste niveauer.

ReferencefralignendeanlaglLyon, Frankrig (Parc Célestins) med en kunst/lysinstallation | centrum af anlaegget af opkarselsrampen,

synlig fra overfladen.
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12 LOSNINGSFORSLAG 2
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| et fuldautomatisk anlegg vil det vaere muligt at etablere, 216 pladseri7 niveauer. | det automatiske anleg er borgernes kontakt med anlaegget primaert
terminalen, i forbindelse med indlevering og afhentning af bilen.Terminalen ligger i umiddelbart tilknytning til vejnet, sa man bruger eksisterende
vejnet (udlagt som ventezone) til opmarch og derved kan reducere til og frakerselsarealer pa selve pladsen. Terminalen fungere med "turntable” og
lysregulering, sa man kgre ind og ud fra terminal direkte til vej. En lgsning med "turntable” vil nedsaettes antallet af biler der kan afvikles i anlegget
pr. time, men det skannes dog muligt at afvikle de 216 p-pladser med én terminal.

iy
i

IlIII
HlL:

Afhzngig af leverandgr af det fuldautomatiske anlzg, vil der vaere forskel i hvor mange biler anlaegget kan handtere i timen. | Tabel 3 fremgar det at
den maksimale spidstime vil udggre ca. 27 ture. Oplysninger fra div. leverandgrer af fuldautomatiske anlaeg, viser at det tager mellem 60-240 sek. pr.

bil der skal til/fra anlzegget, ved anleg med én terminal og en lift.
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13 LANDSKABSARKITEKTUR
LASNINGSFORSLAG 1
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Pa Fridtjof Nansens Plads handler det fgrst og fremmest om at definere byrummets granser, og skabe en tydelig rumlighed, som
ikke eksisterer i dag. Derfor samles byrummet om en central plads omgivet af en frodig beplantning, hvor trafikanterne naturligt

saenker farten, og er opmaerksom pa sine omgivelser. Ved at abne og lukke de rigtige steder, skabes en bevidsthed om byrummets
afgrasning, og en oplevelse af de videre forbindelser.

14 LANDSKABSARKITEKTUR
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Udover at vaere rumligt definerende, bidrager beplantningen ogsa med en mervardi, som kan vise sig yderst aktuel pa netop dette
sted. Denne mervaerdi bestar i etableringen af bynatur, som skaber en balance mellem bygninger og beplantning. Fridtjof Nansens
Plads vil fremsta i en sammenhang med flere af byens rekreative omrader, hvilket vil resulterer i en gget attraktionsvaerdi for netop
dette sted, og dermed ogsa gge den offentlige interesse for Fridtjof Nansens Plads.
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15 LANDSKABSARKITEKTUR GENERELT

Bynatur anvendes ikke kun til at skabe herlighedvardi, men ogsa til at minimere gener fra f.eks. trafikken. Beplantningen udnyttes dels
til at rense luften for skadelige partikler og gasser fra biludstadning, og dels til positiv distrahering af stgj fra trafikken. Ved at anvende
bynatur, ndres pladsens lydbillede fra trafikstgj til fuglekvidder og raslende blade.

Beplantningen sammensattes, sa den er frodig, varieret og robust. Solitaere traeer savel som grupper af flerstammede traeer og buske skaber
forskelligartede rum, mens en taet og hgj bevoksning etableres omkring @stbanegade og Gefionsgade for at afgraense byrummet visuelt.
Terrenet formes til sma bakker og dale, hvilket yderligere skaber rumlig variation samt en variation mellem 'vade’ og 'tgrre’ naturtyper. Med
fokus pa biodiversitet, og pa hvordan dette kan opnas i et samspil med Strandboulevarden, Classens Have og jernbaneterrenet, skabes
optimale betingelser for habitater og spredning. Pa den made vil byrummet rent oplevelsesmassigt blive forankres i @sterbros egenart.
Beplantningen bliver saledes en seregen blanding af den klassiske @sterbrokarakter og planter med en mere vild og selvgroet karakter.

s /T

Pa Fridtjof Nansens Plads, vil der vaere stor forskel pa hvorledes trafikken kan afvikles i anlaegs-perioden. For det konventionelle anlzg vil
der skulle etableres flere trafikomlzagninger, mens et fuldautomatisk anlag, kan anlagges uden de store trafikomlzagninger.

Fzlles for etablering af begge anlzeg, vil vare at forbindelsen mellem @stbanegade og Fridtjof Nansens Plads, lukkes for trafik. Dog vil det
fortsat vaere muligt for fodgangere og cyklister at kommer fra Fridtjof Nansens Plads, til Langeliniebroen/@stbanegade.
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17 UDF@RSELSTIDSPLANER

Udfarelsesplanlagningen for alle scenarier er udarbejdet efter en fastlagt struktur, der overordnet fastlegger de tidsmassige
rammer for udfarelsestidsplanen.

« Tidsplanerne erinitialt bestemt af milepzlene:
* Center for Nye Anlzgsprojekters forslag Center for Nye Anlagsprojekters beslutning

» P-anlaegsprojekterne er herefter planlagt i forhold til fglgende faseforlgb:

* Projektering

« Udbudsfase (evaluering og tildeling af kontrakter)

* Ledningsomlaegninger

« Udfarelse
Mobilisering, Byggeplads drift og afrigning, Jordarbejder, Konstruktioner, M&E installation, Aptering
Belaegningsarbejder/Beplantning

e Test (kun fuldautomatisk P-anlz=g)

* Overtagelse

» Afslutning

Kgbenhavns Kommune 3 Underjordiske Parkeringsanlaeg
Udfarelsestidsplan Fridjof Nansens Plads R A M B L L
Activity Name Finish Original
Durationy g
' 3 Underjordiske Parkeringsanlag 11-03-2016  04-01-2024 1912 04-01-2024, 3 |
‘ Fridtjof Nansens Plads 11-03-2016  04-01-2024 1912| W 04-01-2024, Fridtjof Nansens Plads|
4 Fuldautomatisk Fridtjof Nansens Plads 11-03-2016  04-01-2024 1912| ¥ 04-01-2024, isk Fridtol
B4 Center for Udvikling af Anlze gsprojekters’ forslag 11-03-2016  08-04-2016 19| WA 08-04-2016, Center for Udvikling af Arlzegsprojekters' forslag
& Center for Udvikling af Anlze gsprojekter's besituning 08042016 19-12-2016 170 y— 19122016, Center for Udvikling af Ari aegsprojekter's bes turing
B4 Projektering 19-12-2016  05-01-2018 257 v 05-01-2018, Proj g
@ 3UPA-005-421 Projektering 19-12-2016  05-01-2018 257
B Udbudsfase (med evaluering og tildeling af kontrakt(er)) 05-01-2018  15-05-2018 87 % 15-05-2018, Udbuidsfase (med evaluering og tilddling af kontrakt(er))
B4 Ledningsomizgninger 05-01-2018  09-08-2019 389 W 09-08-2019, L
By Udforelse 09-08-2019  01-05-2023 910 Y ¥ 01-05-2023, Udforsise
B Mobilisering 09-08-2019  10-09-2019 20 V=¥ 10:09-2019, Mobilisering
B4 Byggeplads drift og afrigning 26-08-2019  01-05-2023 900 v W 01-05-2023, Byggeplads drift og afrigning
By Jordarbejder 10-09-2019  03-04-2020 139 v ¥ 03-04-2020,
By Konstruktion 03-04-2020  01-10-2021 366 \ ¥ 01-10:2021,
B4 M&E installationer 05-052020  10-06-2022 513 s ¥ 10-06-2022, M4E
¥ Aptering 10-06-2022  13-07-2022 2 WY 13.07-2022, Aptering
¥ Belmgningsarbjede/Beplantning 14-07-2022  01-05-2023 195 v Y 01-05-2023,
B Test periode 01-052023  13-12-2023 151 P— 13-12-2023, Test periode
B4 Overtagelse 13122023 27-12-2023 10/ WY 27-12-2023, Overtagelse
B4 Afslutning 27-12-2023  04-01-2024 5 W 04-01-2024, Afslutring
B4 Konventionelt Fridtjof Nansens Plads 11-03-2016  01-09-2023 1820 ¥ ¥ 01-09-2023, Fridtjof Nansens Pl
B Center for Udvikling af Anlze gsprojekters forslag 11-03-2016  08-04-2016 19| V=¥ 08-04-2016, Center for Udvikling af. forslag
B Center for Udvikling af Anlze gsprojekter's besituning 08042016 19-12-2016 170|  — 15.12-2016, Center for Udvikling af Arlzegsprojekter's besHturing
4 Projektering 19-12:2016  05-01-2018 257 v 05-01-2018, Proj 9
4 Udbudsfase (med evaluering og tildeling af kontrakt(er)) 05012018 15-05-2018 87 ¥ 15-05-2018, Udbuidsfase (med evaluering og tilddling af kontraki(er))
4 Ledningsomlzgninger 05-01-2018  20-02-2020 519 W 20022020, L
B4 Udforelse 20-022020  10-08-2023 849 10-08-2023, Udforelse
% Mobilisering 20-02-2020  20-03-2020 20 WRY 20-03-2020, Mobiliserifg
¥ Byggeplads drift og afrigning 06-03-2020  10-08-2023 839 v W 10-08-2023, Byggeplads drift og afrigning
%y Jordarbejder 20-03-2020  14-12-2020 179 P— | 14-12-2020, Jordarbejder
% Konstruktion 14-12-2020  19-07-2022 390 e ¥ 19.07-20: i
%y MSE installationer 28-06-2022  03-11-2022 87 p— (3.11-2022, M&E installationer
¥ Aptering 1907-2022  24-10-2022 65 p— 24-40-2022, Aptering
% Belzgningsarbjede/Beplantning 24-10-2022  10-08-2023 195 v W 10-08-2023,
B4 Overtagelse 10-08-2023  25-08-2023 10 WY 25.08-2023, Overtagelse.
B4 Afslutning 25-08-2023  01-09-2023 5 W 01-09-2023, Afs lutring
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18 ANLAGSOVERSLAG

Anlzgsoverslagene for de opstillede lgsningsalternativer er baseret pa falgende generelle forudsatninger:

» Anl=gsoverslagene er opgjort i prisniveau 2016K1 og det foreslas, at Danmarks Statistik omkostningsindeks anvendes safremt
overslagene skal pristalsreguleres

» Anlagsoverslagene er primart bestemt ved de primare omkostningsdrivere som:

» Etablering af byggegrube inklusiv bl.a. indfatningsvagge og jordarbejder

» Konstruktioner inklusive savel in situ som praefabrikerede konstruktioner

* MEE-installationer

» Aptering inklusiv det automatiske P-maskine for det fuldautomatiske P-anlag

» Anl®gsoverslagene er opgjort som fysikestimater d.v.s uden indregning af risikotillag

* Hovedposterne for Bygherreomkostninger samt Arbejdsplads beregnes som en %-sats, afstemt med KK, af summen af de
efterfglgende hovedposters fysikestimater

* Projektering og tilsyn: 17 % for fuldautomatisk anlaeg grundet gget graensefladestyring, 15 % for et konventionelt anlaeg

* Ledningskoordinering: 1 mandar a 1,0 mio. kr. over to ar - i alt 2 mandar

* Byggeledelse: 3 mandar a 1,0 mio. kr. over 3 ar - i alt 9 mandar

* Enhedspris for automatisk P-maskine 228.000 kr./P-plads - afstemt med KK og Niras.

» Uforudsete omkostninger tillegges som 20 % af fysikestimatet

Hovedposter FNP-KON FNP-AUTO
1 | Bygherreomkostninger 31,2 mio 37,0 mio
2 | Arbejdsplads/byggeplads 14,5 mio 16,4 mio
3 | Forberedende arbejder (KK) 0,0 mio 0,0 mio
4 | Byggegrube 45,3 mio 40,6 mio
51| Veje 0,0 mio 0,0 mio
6 | Konstruktioner 35,2 mio 13,5 mio
7 | M&E installationer 15,8 mio 16,5 mio
8 | Aptering 10,5 mio 56,7 mio
9 | Miljgmaessige foranstaltninger 1,3 mio 0,5 mio
10 | Beplantning og reetablering af arealer 10,6 mio 5,5 mio
11 | Uforudsete omkostninger (20% af total) 33,2 mio 37,9 mio
Samlet total MIO. DKK 197,7 mio 224,5 mio
Antal P-pladser pr. anlaeg 203 216
omkostning /p-plads 974 tusinde 1040 tusinde

Driftsomkostningerne er beregnet pa baggrund af erfaringspriser oplyst af Kebenhavns Kommune.

» Fordet konventionelle anleg belgber den arlige drift sig i 203 pladser x 5.000 pr. plads 1.015.000 kr.
» Fordet fuldautomatiske anlaeg belgber den arlige drift, for 216 pladser sig til 3.040.000 kr.
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