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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Budget 2017 - Boligsociale initiativer

Under budgettemaet ”Boligsociale initiativer” er der vedlagt folgende
budgetnotater:

Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi (Cover)

- Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi - Etablering af tre nye vejforbin-
delser i Tingbjerg-Husum

- Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi - Forprojektering af Husumfor-
bindelsen mellem Energicenter Voldparken i Husum Nord og Tingbjerg
Heldagsskole

- Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi - Ny stiforbindelse fra det ostlige
Tingbjerg til supercykelstien ved Hilleredmotorvejen

- Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi - Forlengelse af Husumforbindel-
sen gennem Tingbjerg

- Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi - Tryghedsskabende tiltag i form af
belysning

- Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi - Masterplan for Tingbjerg
Udviklingsplan Kgs. Enghave/Sydhavnen - Loft af Borgbjergsvej
Bevillingsbortfald: Den bemandede legeplads ByOasen i De Gamles By
Grundkapitalmidler til flere almene ungdomsboliger

Grundkapitalmidler til flere almene familieboliger

Grundkapitalmidler til flere smé og billige, almene familieboliger (boliger
milrettet flygtninge)

Forundersogelse: Stiforbindelse over banen fra F.L.. Smidth til Grenttorvs-
omradet
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi (Co-
ver)

Ny vejforbindelse A . "'\ Ny stiforbindelse fra det ostlige
@ Tingbjerg til supercykelstien ved
Hillerodmotorvejen

Forlengelse af
Husumforbindelsen
gennem Tingbjerg

Tryghedsskabende tiltag i
form af stibelysning

Forprojektering af Husum-
forbindelsen mellem Enet-

giCenter Voldparken og

Tingbjerg Heldagsskole Fiad Ny vejforbindelse D

ey e

Baggrund

Kobenhavns Kommune og boligorganisationerne fsb og SAB/KAB har
indgdet et samarbejde om en omfattende fysisk udvikling af Tingbjerg-
Husum med henblik pi at lofte omradet fra udsat byomrade til et udvik-
lingsomrade, der er attraktivt for bade nuvarende og nye beboere.

I forleengelse heraf vedtog Borgerreprasentationen i 2015 en byudvik-
lingsstrategi for Tingbjerg-Husum med fokus pa at dbne omradet op
med nye trafikforbindelser, nybyggeri af boliger, styrket byliv, erhverv og
landskabelige kvaliteter. I forlengelse heraf blev der i budget 2016 vedta-
get folgende hensigtserklaring:

"Parterne er enige om, at bedre trafikforbindelser og attraktioner er nodvendige ram-
mevilkdr for at fastholde og tiltrakke beboere samt private investeringer, og dermed na
midlet om et varieret og attraktivt boligndbud. Parterne er enige om at drofte mulighe-
den for at afswtte midler i forbindelse med overforselssagen 2016 til centrale greb i
Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi, herunder serligt veje, stier, revitalisering af
Vestvolden og nye attraktioner sasom Naturbyen. I kommende drs budgetter skal
udvikling af Tingbjerg Heldagsskole, institutioner mw. droftes. Parterne er derudover
enige om, at forvaltningerne arbejder videre med at skabe rammerne for byudvikling,
herunder partnerskaber med almene og private aktorer (eksempelvis et lagebus i for-
bindelse med skolen), plangrundlag, salg af kommunale grunde, dialog med fonde om
at styrke det civile engagement gennem deltagelse i fysisk opgradering af 1 estvolden,
samt planlegning og finansiering af de naste etaper af byndviklingsstrategien.”

BUDGETNOTAT

10. juni 2016



I overforselssagen 2015-2016 blev der ikke afsat midler til de fremlagte
projekter. Nogle af disse projekter genfremszttes derfor sammen med en
rekke nye projekter til forhandlingerne om budget 2017.

Indhold

I styregruppen for byudviklingsstrategien deltager fra kommunens side
Okonomiforvaltningen, Borne- og Ungdomsforvaltningen, Sundheds-
og Omsorgsforvaltningen, Socialforvaltningen samt Teknik- og Miljo-
forvaltningen. Styregruppen har udvalgt ni projekter, der er vaesentlige
for byudviklingsstrategiens bymodningsfase (2016-2018) og forste etape
(2018-2022). Styregruppen forventes i juni 2016 at gennemfore en priori-
tering af disse projekter.

Teknik- og Miljoforvaltningen er ansvarlig for seks af budgetnotaterne:

- Etablering af tre nye vejforbindelser 1 Tingbjerg-Husum (byudvik-
lingsstrategiens forslag A, C og D).

- Forprojektering af Husumforbindelsen mellem EnergiCenter Vold-
parken og Tingbjerg Heldagsskole.

- Forlengelse af Husumforbindelsen gennem Tingbjerg.

- Ny stiforbindelse fra det ostlige Tingbjerg til supercykelstien ved
Hilleredmotorvejen.

- Masterplan for Tingbjerg.

- Tryghedsskabende tiltag 1 form af stibelysning.

De forventede effekter af de seks indsatser er, at bydelen bliver lettere og
tryggere at feerdes i for beboere og besogende og mere attraktiv for pri-
vate investorer. Derved brydes bydelens trafikale isolation og for ensar-
tede boligsammensatning, og bydelen bliver dermed en mere attraktiv
bopzl for borgere, der arbejder og studerer andre steder i hovedstads-
omradet.

De resterende tre budgetnotater er henholdsvis Borne- og Ungdomsfor-

valtningen, Socialforvaltningen samt Beskaftigelses- og Integrationsfor-

valtningen ansvarlige for:

- Planlegningsbevilling til udvikling af Tingbjerg Heldagsskoles fysiske
abning mod Ruten og bydelen

- Sociale indsatser til understottelse af bydelens forandring

- Beskaftigelsesfremmende indsatser til understottelse af bydelens
forandring
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Okonomi

De seks projekter, som Teknik- og Miljeforvaltningen er ansvarlige for,
har estimerede anlegsudgifter pa 77,2 mio. kr. og afledte serviceudgifter

pa 1,2 mio. kr. arligt ved fuld indfasning.

Tabel 1. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte érlige ser-

(1.000 &r. - 2017 p/1) Anleeg viceudgifter ved fuld
2017-2021 . .
indfasning

Etablering af tre nye vejforbindelser i Tingbjerg-Husum 60.000 800
Forprojektering af Husumforbindelsen mellem EnergiCenter 2000 i
Voldparken og Tingbjerg Heldagsskole ’
Forlangelse af Husumforbindelsen gennem Tingbjerg 8.500 300
Ny stiforbindelse fra det ostlige Tingbjerg til supercykelstien

. . 3.000 25
ved Hillerodmotorvejen
Masterplan for Tingbjerg 500 -
Tryghedsskabende tiltag i form af stibelysning 3.200 90
I alt 77.200 1.215
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi — Etab- 10. juni 2016
lering af tre nye vejforbindelser i Tingbjerg-Husum

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet
(TMU)

Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere
udvalgsbehandling

Nej

Bydel

Bronshej/Husum

Lokalitet/Adresse

Ruten, Hillerodmotorvejen,

Baggrund Kobbelvzenget, Akandevej

Byudviklingsstrategien for Tingbjerg-Husum anviser nye og opgraderede
trafikforbindelser, der skal udvikle og lofte byomradet. Trafikale dbnin-
ger af omradet er en forudsatning for, at den samlede byudviklingsstra-
tegi kan realiseres. I budget 2016 blev der bevilliget 1,5 mio. kr. til forun-
dersogelse af tre vejforbindelser, som i byudviklingsstrategien benavnes
A, B og C. Den onskede effekt er, at bydelens trafikale isolation brydes,
sa beboere og besogende oplever forbedret adgang til hovedstadsomra-
dets samlede netvark af vejforbindelser, hvorved bydelen vil blive mere
attraktiv som bopzl for borgere, der arbejder eller er under uddannelse i
hovedstadsomradet.

Indhold

Der onskes midler til at etablere to af de vejforbindelser, der i budget
2016 blev bevilliget midler til at gennemfore forprojektering for:

- A. Forlengelse af Ruten mod Gladsaxe/Motkhoj

- C. Nye nordvendte ramper pa Hillereadmotorvejen

Budgetnotatet indeholder endvidere et enske om en vejforbindelse, som
blev undersogt i forbindelse med udarbejdelse af byudviklingsstrategien:
- D. Forlengelse af Kobbelvenget mod Akandevej

Vejforbindelse B, der er en af de tre vejforbindelser, der i budget 2016
blev bevilliget midler til at gennemfore forprojektering for, er derimod
fravalgt pa nuvarende tidspunkt. Vejforbindelsen omhandler straknin-
gen mellem Tingbjerg og Husum over Vestvolden via den eksisterende
sti mellem Langhusvej og Bystavnet. Fravalget skyldes, at fredningsfor-
holdene for Vestvolden er sa omfattende, at det ikke vurderes muligt at
etablere forbindelsen uden en anlaegslov. En forudsztning for en saidan
anlegslov er imidlertid et omfattende offentligt projekt. Etableringen af
vejforbindelsen er derfor athengig af, at der opnas tilladelse til gennem-
brud af Vestvolden mellem Ruten og Bystevnet i forbindelse med linje-
foringen ved byudviklingsstrategiens forventede letbaneforbindelse.
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De tre onskede vejforbindelser kan bevilliges og anlegges uathengigt af
hinanden. Vejforbindelse A og B uddybes endvidere i bilag 1 og 2.

Vetforbindelse A. Forlengelse af Ruten mod Gladsaxe/ Morkhoy
Forundersogelsen viser, at en vejforbindelse fra Ruten til Morkhoj Park-
allé forbi Enghavegird Skole i Morkhoj vil skabe bedre sammenhang
mellem Tingbjerg og Morkhej-kvarteret 1 Gladsaxe. I dialog med Glad-
saxe Kommune er det besluttet, at vejforbindelsen i den forste etape skal
etableres som busgade med bussluse. En videre dialog skal atklare mu-
ligheden for, at forbindelsen eventuelt senere kan abnes for biler, som
anvist 1 byudviklingsstrategien.

I forbindelse med linjeforingen skal der eksproprieres i alt 13.500 m”
bide privat og offentligt areal, hvor ca. 8.400 m” ligger i Gladsaxe Kom-
mune. Det vurderes juridisk lovligt for Kebenhavns Kommune at finan-
siere hele vejanlegget, men den endelige udgiftsfordeling afventer en
forhandling mellem Kobenhavns Kommune og Gladsaxe Kommune.

Budgetonsket omhandler anlegsudgiften for hele strakningen — ogsa for
de 2/3 af streekningen, som er beliggende i Gladsaxe Kommune. Det-
imod omhandler den afledte drift kun den del af streekningen, der belig-
gende 1 Kobenhavns Kommune.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er kompliceret,
se risikovurdering.

Vejforbindelse C. Nye nordvendte ramper pa Hillerodmotorvejen
Forundersogelsen viser, at nordvendte ramper pa Hillerodmotorvejen vil
medvirke til at forbedre tilslutningen til det overordnede motorvejsnet
mod nord og give en storre fleksibilitet 1 rutevalg for trafikanter fra
Tingbjerg. Da Hillerodmotorvejen er en del af statsvejnettet, skal der
ansoges om tilladelse fra Vejdirektoratet til opforelse af ramper. Der
forventes svar pa ansegningen inden forhandlingerne om budget 2017.
Ramperne finansieres af Kobenhavns Kommune.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er kompliceret,
se risikovurdering.

Vejforbindelse D. Forlangelse af Kobbelvanget mod Akandevej

Det anbefales at forlenge Kobbelvaenget mod Akandevej, si der dbnes
en supplerende forbindelse pa tvars af Husum for biltrafik. Dette vil
aflaste Gadelandet samt styrke tilgzengeligheden til de mange lokale og
regionale foreningsaktiviteter, der er samlet i Energicenter Voldparken.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Overordnede malsetninger og effekter
Ved at etablere vejforbindelserne abnes Tingbjerg og Husum Nord for
blade trafikanter, kollektiv trafik og biler. Dette ses som afgorende for at
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igangsztte den positive udvikling, som byudviklingsstrategien og kom-

muneplanen skal medfere i omridet. Vejforbindelserne understotter

dermed de anbefalede trafikinvesteringer i byudviklingsstrategien, som

skal bidrage til:

- Oget tryghed og tilfredshed blandt beboere og besogende.

- Servicering af den forventede tilvaekst af boliger.

- Revitalisering af omradets handelsliv.

- Sammenheang pa tvars af omradet.

- Lettere adgang til de tilbud og funktioner beboerne bruger 1 omradet
og i de omgivende bydele.

- Fearre steder, der opleves som utrygge pa grund af for fa mennesker i
byrummet.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Bedre sammenhazng mellem Morkhoj og Tingbjerg-
Husum.
- Mere kollektiv trafikbetjening mellem omraderne.

Vejforbindelse A.
Forlengelse af Ruten mod Gladsaxe/Morkhoj

- Bedre tilslutning til det overordnede motorvejsnet.
- Lettere adgang mod nord.
- Bedre trafikafvikling pa Hilleredmotorvejen.

Vejforbindelse C.
Nye nordvendte ramper pd Hilleredmotorvejen

- Bedre sammenhazng ost-vest i Husum Nord.

Vejforbindelse D. - Mindre trafik pd Gadelandet.

Forlengelse af Kobbelvanget mod Akandevej - Styrket tilgaengelighed til omridets mange frivillige
aktiviteter i EnergiCenter Voldparken.

Beskaftigelseseffekt (66,6 mio. kr.) 79,9 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi

De tre vejforbindelser har estimerede anlegsudgifter pa i alt 66,6 mio. kr.
1 perioden 2017-2021. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores
afledte driftsudgifter pa 0,3 mio. kr. arligt 1 2019 og 2020 samt 0,8 mio.
kr. arligt fra 2021 og frem. Vejforbindelse A (Forlangelse af Ruten mod
Gladsaxe/Morkhoj) og C (Nye nordvendte ramper pa Hillerodmotorve-
jen) forventes ibrugtaget i december 2021, mens vejforbindelsen D (For-
lengelse af Kobbelvaenget mod Akandevej) forventes ibrugtaget i de-
cember 2019.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlzeg 2017-2021 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2021
Tre vejforbindelser i Tingbjerg-Husum 66.590 800
- Vejforbindelse A.
Forlangelse af Ruten mod Gladsaxe/ Morkboj 22.040 00
- Vejforbindelse C.
Nye nordvendte ramper pa Hillerodmotorvejen 3440 400
- Vejforbindelse D.
Forlengelse af Kobbelvanget mod Akandevej 11.110 100

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nerverende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.
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Risikovurdering
Risikovurderingen varierer for de tre projekter.

Veforbindelse A. Forlangelse af Ruten mod Gladsaxe/ Morkhboj og C. Nye nord-
vendte ramper pa Hillerodmotorvejen

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojekterne er komplice-
rede, og der er derfor afsat 10 % af anlegsomkostningerne til uforudsete
udgifter.

De to vejforbindelser kraver en dispensation fra fredningsmyndigheder-
ne som folge af naturfredningen ved hhv. Gyngemosen og Utterslev
Mose. Dette kan vere meget tidskraevende, og det anbefales derfor, at
dialogen indledes snarest muligt. Fredningsforhold m.v. er gennemgiet
nermere i bilag 1 og 2.

Vejforbindelserne er desuden athangige af dialog og forhandlinger med
Gladsaxe Kommune og Vejdirektoratet.

Vejforbindelse D. Forlangelse af Kobbelvanget mod Akandevej

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor afsat 8 % af anlegsomkostningerne til uforudse-
te udgifter.

De okonomiske og tidsmaessige risici vurderes at vare sma 1 forbindelse
med den tekniske etablering af vejforbindelsen. Der anvendes almindeli-
ge anlegsmetoder, og storstedelen af projekterne foregar enten pa of-
fentligt areal eller pa arealer, der tilhorer de almene boligorganisationer,
som indgar i partnerskabet om byudviklingsstrategien.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

De tre vejforbindelser har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 66,6 mio. kr.
1 perioden 2017-2021, hvor de anslaede udgifter til overtagelse af private
txllesveje ved vejforbindelse A udger 1,8 mio. kr. Der skal som en kon-
sekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,3 mio. kr. arligt 1
2019 og 2020 samt 0,8 mio. kr. arligt fra 2021 og frem til belysning, ren-
hold, snerydning, beskering af tracer m.v.

Prissztningen af vejforbindelse A og C bygger pa de forundersogelser
(MOE/Schenbherr), der blev bevilliget midler til i budget 2016. Prisset-
ningen af forbindelse D tager udgangspunkt i sken fra radgiver (COWI)
pa byudviklingsstrategien, der efterfolgende er kvalificeret af Teknik- og
Miljoforvaltningen.
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Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 2021 I alt &
Anlag
Vefforbindelse A
- Projektering 300 1.200 700 2.200 | 1.000*
- Udforelse 3.000 | 10.400 4.640 | 18.040
- Ekspropriering/keb af private veje 1.800 1.800
Vefforbindelse C
- Projektering 3.000 630 3630 | 1.000*
- Udforelse 2.100 | 15.000 | 12.710 | 29.810
Vefforbindelse D
- Projektering 800 410 1.210 | 1.210%*
- Udforelse 7.000 | 2.900 9.900
Anlegsudgifter i alt 1.100 | 11.610 | 11.130 | 25.400 | 17.350 | 66.590 | 3.210*
Afledte serviceudgifter
- Vejforbindelse A
- Vedligehold og drift 100 100 300 500
Vefforbindelse C
- Vedligehold og drift 150 150 400 700
Vefforbindelse D
- Vedligehold og drift 50 50 100 200
Afledte serviceudgifter i alt 300 300 800 1.400

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene ’Sourcingstrategi’ (1 %) og Skale-
ring af anlegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa
1,1 % af den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet
1 okonomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

Vejforbindelserne foreslas anlagt inden for byudviklingsstrategiens forste
etape i perioden 2018-2022, da denne indsats udger den egentlige og
langsigtede strategiske udvikling af omradet og er en vigtig forudsztning
for den samlede markedsmodning i omradet. Begge projekter kraver
dialog med andre myndigheder herunder fredningsmyndighederne, Glad-
saxe Kommune og Vejdirektoratet, inden projektering og udferelse kan
igangsattes. Safremt de noedvendige aftaler med andre myndigheder kan
opnas, forventes udgifterne at kunne afholdes i perioden 2017-2021.

Vejforbindelse A og C (Fotlengelse af Ruten mod Gladsaxe/Morkhoj og
Nye nordvendte ramper pa Hilleredmotorvejen) forventes igangsat i maj
2018 og ibrugtaget i december 2021.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Januar 2018
Anlaegsprojektet forventes igangsat Maj 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2021

Vejforbindelsen D (Forlengelse af Kobbelvanget mod Akandevej) krze-
ver ikke dialog med andre myndigheder end politiet og forventes derfor
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igangsat 1 2017. Forbindelsen forventes i sa fald ibrugtaget inden udgan-

gen af 2019.

Tabel 5. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Maj 2017
Anlegsprojektet forventes igangsat August 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019

Tidligere afsatte midler

Der er tidligere afsat midler til projektering og etablering af stiforbindel-

ser i Tingbjerg-Husum. I budget 2016 blev der afsat 1,5 mio. kr. til

forprojektering af tre vejforbindelser. I budget 2016 blev der afsat 11,9
mio. kr. til anlag af to andre stiforbindelser under byudviklingsstrategien.
I budget 2015 blev der afsat 25,0 mio. kr. til anleg af Husumforbindelsen

op til Tingbjerg Heldagsskole.

Tabel 6. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2015 25.000
Budgetaftale 2016 3.500 1.000 8.900
Afsatte midler i alt 25.000 3.500 1.000 8.900

Henvisninger

Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi.
https://www.kk.dk/sites/default/files/uploaded-files/Tingbjerg-

husum%_20byudviklingsstrategi%20web.pdf

Bilag

Bilag 1. Vejforbindelse A - Mellem Tingbjerg og Morkhej i Gladsaxe

Bilag 2. Vejforbindelse C - Nordvendte ramper pa Hilleredmotorvejen
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Tre vejforbindelser i Tingbjerg

Vejforbindelse A — Mellem Tingbjerg og Markhgj i Gladsaxe

Forprojekt - Beskrivelse og konsekvenser
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Tre vejforbindelser i Tingbjerg — Vejforbindelse A — Mellem Tingbjerg og Mgrkhgj i Gladsaxe
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fordringer bl.a. nedlaeggelse af parkeringspladser, stgjgener samt evt. ekspropriation af private grunde,

1 Formal hvis vejens fulde bredde skal bevares.
Kgbenhavns Kommune har vedtaget Tingbjerg-Husum Byudviklingsstrategi, som indeholder ambitigse Naer.vaerende notat gennemgar derfor vejlgsningen samt konsekvenserne for den udvalgte linjefgring Vej-
forslag til udvikling af byomr&det p& den lange bane. Et af hovedprincipperne bag strategien er nye og forbindelse Al.

opgraderede trafikforbindelser til og fra Tingbjerg. Den trafikale 8bning af Tingbjerg er en forudsaetning
for, at den samlede byudviklingsstrategi kan lykkes. Byudviklingsstrategien peger pa otte nye eller op-
graderede trafikforbindelser for biler, cykler, fodgaengere og kollektiv trafik (herunder letbane), der skal
dbne Tingbjerg op mod omgivelserne. Tre af disse trafikforbindelser er nye vejforbindelser. En af de tre '
vejforbindelser er en ny vej mellem Tingbjerg og Mgrkhgj i Gladsaxe Kommune, som 0gsd benzevnes 18| e
Vejforbindelse A. - 5] 1 1na

Enghavegard Skole

Formalet med dette forprojekt er at synligggre de muligheder og konsekvenser, der er forbundet med at
anlaegge en ny vejforbindelse mellem Tingbjerg og Mgrkhgj. Derudover skal det give et realistisk billede : : - - 3 A
af de anlaegsgkonomiske udgifter, der er forbundet med Vejforbindelse A. Forprojektet bestar af naervae- ' T e ' : " - o W (LU
rende notat, samt plan- og tvaersnitstegninger og to visualiseringer af den nye vejforbindelse vedlagt e gy B e T ) i
som bilag. ] ' e | i

UCC, Leereruddannelsen Blaagaard KDAS

1.1 Historik

Tingbjerg-Husum Byudviklingsstrategi er udarbejdet af Kgbenhavns Kommune samt boligforeningerne
fsb og KAB/SAB og udpeger tre mulige alternativer til en ny vejforbindelse mellem Tingbjerg og Gladsa-
xe: Vejforbindelse A0, Vejforbindelse A1 og Vejforbindelse A2. Se figur 1. I byudviklingsstrategien vurde-
res linjefgring AO at veere den forbindelse, der bedst opfylder gnsker og mal om at skabe bedre tilgaenge-
lighed til og fra Tingbjerg.

Fredskov

3368

g ——

R

. =

n re %:‘I : & s . & I ¢/
= ﬂ:n Uj,l ll.][] %,’ 3! ‘B‘ 3 Ssa LL:.:{!‘;/ """""

Figur 1. Oversigt over alle behandlede vejforbindé/sérri byuadviklingsstrategien

ZAN

Den 18. december 2015 blev der afholdt mgde mellem Kgbenhavns Kommune og Gladsaxe Kommune,
hvor det blev besluttet udelukkende at arbejde videre med vejforbindelse A1 samt en ny alternativ vej-
forbindelse fra Tingbjerg (krydset Ruten/Langhusvej) til Mgrkhgjvej gennem boligomradet ved Birkeha-
ven (Vejforbindelse A3), se figur 2. Det skyldtes primaert de forventede gener i et boligomrade, som i
dag er meget roligt. Herudover var der store terreenforskelle samt ekspropriation af ejendomme og der-
med ikke kun ekspropriation af matrikelomrader. Gladsaxe Kommune var ydermere bekymrede for gget
trafikbelastning pa bl.a. Mgrkhgjvej og ved Enghavegdrd Skole kombineret med, at den nye vej forventes
at have begraenset nytteeffekt for beboere i Gladsaxe.

=t __ ||
T ——

MOE A/S har efterfglgende udarbejdet et screeningsnotat, som omfatter en analyse af fordele og ulemper 4
ved vejforbindelse A3 (gren) og den udvalgte forbindelse A1 (bl3). Figur 2. Oversigtskort over mulige vejforbindelser for linjefgring A. Den lilla linje angiver kommunegraensen
Det konkluderes, at der er flere fordele ved at etablere Vejforbindelse Al frem for Vejforbindelse A3. Vej-
forbindelse A3 blev anbefalet fravalgt pd baggrund af, at vejforbindelsen vil betyde et stort kompromis
med trafiksikkerheden grundet manglende pladsforhold. Vejforbindelsen vil ligeledes skabe flere ud-
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2 Eksisterende forhold

2.1 Lokalisering

Den anlaegsmaessige del af vejforbindelse Al forlgber mellem krydset Ruten/Langhusvej og M@rkhgj
Parkallé sydvest for Enghavegdrd Skole inden vejen sldr et sving mod vest. P3 figur 3 nedenfor ses linje-
fgringens fulde udstraek fra Ruten til Mgrkhgjvej og hvor det ligeledes kan ses at vejforbindelsen i hgj
grad vil anvende Mgrkhgj Parkallés eksisterende syd-nord gdende tracé frem mod Enghavegard Skole.
Ved Ruten vil den nye vej aflgse den eksisterende del af Ruten vest for krydset Ruten/Langhusvej.

72 Enghavegard

e

'Morkhgj Pdrkallé]

ering af den nye vejforbindelse A (stiplet rad linje)

.

S

Figur 3. Loké/is . Ortofoto 2015 fra Kebenhavns Kommune digitalt

kort.

www.moe.dk

2.2 Eksisterende vej- og trafikforhold pa det omkringliggende vejnet

I det folgende vil de bergrte eksisterende veje blive gennemgaet.

Vejstraekning

Beskrivelse / Eksisterende Vejprofil

Ruten

Ruten ved krydset med
Langhusvej

Ruten er en 2-sporet bydelsgade med bustrafik, skillerabatter med traeer, cykelstier
og fortove. Kgrebanen er ca. 6,5 m bred med pukkelbump.

Hastighedsgreaensen er 40 km/t gst for Langhusvej og 50 km/t i krydset Ru-
ten/Langhusvej. Vest for Langhusvej er der anbefalet hastighed pa 30 km/t. I kom-
munens vejklassificering er vejen dog anfgrt som 40 km/t-zone.

Seneste tzelling pa Ruten gst for Langhusvej i 2015 viser ADT p& 3.800 mkt. , mens

der ikke foreligger teellinger af cyklister og fodgaengere. (RDT=3arsdggntrafik,
mkt.=motorkgretgjer).

b

310 \

Fortov Cykelsti Passagerperran Karebane

i il

L 6.50

7t =t

19.60

Ruten - Eksisterende vejprofil ved krydset med Langhusvej. Det nordlige parkerings-
areal er ikke vist.

Langhusvej

Langhusvej ved krydset med
Ruten

Langhusvej er en bred, 2-sporet bydelsgade med bustrafik, parkering og fortove. Kg-
rebanen er ca. 12 m bred med vinkelrette parkeringsbase i begge sider samt supple-
rende kortere parkeringsbaner. Der er ingen cykelfaciliteter, dog har Kgbenhavns
Kommune i 2016 igangsat projekt om cykelmulighed pa Langhusvej, som forventes
anlagt inden udgangen af 2017. Hastighedsgraensen er 50 km/t, men i kommunens
vejklassificering er vejen anfgrt som 40 km/t-zone.

Seneste tzelling ved Langhusvej 24A i 2015 viser en ADT pa 1.200 mkt., mens der
ikke foreligger teellinger af cyklister og fodgaengere. (RDT=48rsdggnstrafik,
mkt.=motorkgretgjer).

ﬁﬁ’%\ i |

Fortoy Parkeringsbas Korebana Parkeringsbés

2510

Langhusvej — Eksisterende vejprofil




Mgrkhgj Parkallé

ANY S5
Mgrkhgj Parkallé mellem Mgrkhgj-
vej og Enghavegard Skole

B 2

fr Engha-

Mgrkhgj Parkallé syd
vegard Skole

Mgrkhgj Parkallé er en trafiksaneret facadelgs sidevej til Mgrkhgjvej og er klassifice-
ret som en lokal- samt skolevej. Vejen er hastighedsreguleret med en 40 km/t ha-
stighedszone og er ca. 400 m lang.

Der er fortov og cykelstier i begge sider pd straekningen mellem Mgrkhgjvej og Eng-
havegard Skole. Krydset med Mgrkhgjvej er signalreguleret.

Ved Enghavegard Skole sldr vejen et 90 graders sving mod syd. Krydsningen er ud-
formet som en haevet flade med parkeringspladsindkgrsel til skolen samt en vej mod
nord med indkgrselsforbud for al biltrafik undtagen varekgrsel.

Efter den haevede flade fortsaetter vejen ca. 100 m i et smallere tracé indtil den ind-
snaevres yderligere og slutter efter yderligere ca. 100 m. Straekningen servicerer pri-
maert boligarealet med reekkehuse mod vest. Herefter fortsaetter vejen som en feel-
lessti til fodgaengere og cyklister.

Der forelaegger ikke aktuelle trafiktal p& Mgrkhgj Parkallé. Det vurderes dog, at tra-
fikbelastningen er begraenset eftersom vejstraeskningen kun betjener et mindre bolig-
omrade samt Enghavegdrd Skole og UCC, Leereruddannelsen Blaagaard KDAS. ADT
vurderes at vaere mindre end 1.000 mkt.

pi_% v

1.70 2.80 .70 340 3,60 L 1.80 240 1,00 200
Fortov 0,30 Cykelsti 030 Rabat Korebane 7 Rabat 0,30 Cykelsti Rabat Fortov

— A e B
Rende Rende 21.30 Rende

Markhgj Parkallé mellem Mgrkhgjvej og Enghaveg8rd skolen - Eksisterende vejprofil

Mgrkhgj Parkallé syd for Enghavegard Skole har en sammenlagt bredde p& ca. 10,4
m, hvoraf 2 x 1,8 m er til fortov. Fortovet i den gstlige side ophgrer dog efter ca. 30
m ved indkgrslen til parkeringspladsen ind til uddannelsesinstitutionen.

Tre vejforbindelser i Tingbjerg- Vejforbindelse A - Mellem Tingbjerg og Ma@rkhgj i Gladsaxe

2.3 Eksisterende bebyggede omrader

I det folgende beskrives de forskellige bebyggede omrader, som den nye vejforbindelse kommer til at

graense op til.
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Kvarteret bestdr af et boligomrdde med lav be-
byggelse og grgnne boligveje.

I Mgrkhgj er der knap 2.700 boliger og godt
5.800 beboere.

Kvarteret er fuldt udbygget og bestar af en del
dben-lav bebyggelse opfgrt i 1930’erne, her-
iblandt enklaver af selvbyggerhuse i bungalow-
stil. Boligbebyggelserne i 1-3 etager, som Torve-
parken og Torvegarden, og etageboligerne ved
Pilegdrdsvej og Novembervej i 3 etager er opfert
i 1950’erne.

To boligbebyggelser i Torveparken, vest og Tor-
vegarden samt Mgrkhgj Skole er udpeget som
bevaringsvardige i kommuneatlasset og i kom-
muneplanen.

For yderligere information omkring matrikelfor-
hold se Gladsaxes Kommuneplan:
http://kommuneplan.gladsaxe.dk

Kvarteret bestdr af et byomrdde med teet-lav
bebyggelse og etageboliger, moderne erhvervs-
typer og feellesanlaeg.

I Gyngemose-kvarteret er der knap 1.000 ar-
bejdspladser, godt 1.300 boliger og knap 2.800
beboere.

Det markante hgjhus fra Danmarks Radios tid og
de omkringliggende boligbebyggelser i 7 etager,
opfart i perioden 2006-12 i Gyngemosepark,
dominerer i kvarteret. Kvarteret omfatter endvi-
dere flere offentlige bebyggelser som UCC, Lee-
reruddannelsen Blaagaard KDAS, Enghavegard
Skole og Gyngemosehallen, der blev indviet i
2012.

I forbindelse med omdannelse af en del af det
offentlige omrade vil der kunne skabes mulighed
for yderligere byggeri. Hertil resterer der stadig
en mindre byggemulighed til bolig eller er-
hvervsbyggeri i Gyngemosepark.

UCC, Leereruddannelsen Blaagaard KDAS og
Enghavegdrd Skole er udpeget som bevarings-
veerdige i kommuneatlasset og i kommunepla-
nen.

Kvarteret graenser direkte op til det grgnne om-
rade i Gyngemosen.

For yderligere information omkring matrikelfor-
hold se Gladsaxes Kommuneplan:
http://kommuneplan.gladsaxe.dk
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2.4 Eksisterende institutioner i projektomradet

Kolonihave Tingbjerg
SAB Utterslevhuse

- Kgbenhavns Kommune
A 4 . ) e

Kolonihave Tingbjerg:

Haveforeningen Tingbjerg Pensionisthaver bestdr af
75 haver.

Kolonihaver er vejbetjent fra vejen Ruten og forbun-
det til Gyngemosens stisystem.

“» ‘ S

SAB Utterslevhuse:

Syd for Ruten og Kolonihave findes der SAB (Samvir-
kende Boligselskaber) Utterslevhuse. Bebyggelsen har
en hgjde pa fire etager.

KOLONIHAVE"
4 .

sy ¥
Y

/ TINGBIERG
§ ! j o)

] s

| H/bouGSELSKAB —
AN /e ‘ ;

Enghavagard ' > Den nye vejforbindelse vil krydse Gyngemo-
Skole! @ e se-kvarteret og benytte den eksisterende vej-
straekning Mgrkhgj Parkallé. @st for Markhgj
Parkallé findes der i dag Enghavegdrd Skole,
Gyngemosehallen og UCC, Leereruddannelsen
Blaagaard KDAS. Ved vejens udmunding mod
syd har Gyngespejderne deres lokaler.

Vest for Mgrkhgj Parkallé passeres ligeledes
Seniorcenter Rosenlund, denne trafikbetjenes
dog fra Mgrkhgjvej, men har facader ud mod
Mgrkhgj Parkallé.

Enghavegdrd Skole, UCC, Leereruddannelsen
Blaagaard KDAS og Gyngespejdernes lokaler
er vejbetjent fra Mgrkhgj Parkallé. Parke-
ringsarealer pd terraen til Enghavegdrd Skole
0og UCC, Leereruddannelsen Blaagaard KDAS
afvikles via to overkgrsler pd Mgrkhgj Parkal-
1é.

Gyngemosehallen er vejbetjent fra Mgrkhgj
Parkallé og Gyngemose Parkvej.

Tingbjerg

Bydelen Tingbjerg blev designet til at veere en by i
byen. Bydelen bestdr primaert af 3 etagers boligblokke
samt eget handelsstrgg og kirke. Bydelen har over
5000 beboere, hvoraf en del af disse bor p& Tingbjerg
Kollegium.

£ Sterstedelen af boligerne bestar af lave 3 etagers lej-
J& TSR ligheder der udbydes som almennyttige lejeboliger.
= KOLONIHI\VE.;I_‘Rt SIS Rl Tingbjerg kan p& visse tidspunkter af degnet virke
: . ' utryg at feerdes rundt i, hvilket bl.a. er noget af det
byudviklingsstrategien forsgger at ggre op med.

TINGBIERG
[

Placeringen af Tingbjerg er ret unik, da den graenser
op til de grenne omréder omkring Gyngemose og Ut-
terslevmose. Det er bl.a. denne unikke placering s
teet pd de grgnne omrdder og samtidig taet p& Kgben-
havns centrum som byudviklingsstrategien bygger p3.

www.moe.dk

2.5 Naturbeskyttede omrader
Projektomradet er placeret i et omrdde med fredede og beskyttede omrader.

I Kgbenhavns Kommune ligger linjefgringen i et fredet omrade, som samtidig er daekket af en skovbyg-
gelinje. I Gladsaxe Kommune er det kun skovbyggelinjen, som er gaeldende i forhold til det projekterede
tracé.

Det fredede omrade refererer til fredningen af Utterslev Mose, som er fredet ved Fredningsnaevnets ken-
delse af 13. juli 2000. Fredningen har til formal:

at sikre omradet som parkomrade,

at sikre og muligggre forbedring af omradets natur, landskab og rekreative veerdier under hen-
syntagen til den historiske baggrund,

at fastholde og regulere almenhedens fzaerdsel i omradet, og

at sikre Utterslev Mose, som en del af et regionalt sammenhangende net af grgnne omrader med
vejforbindelse til Vestvolden og Hjortespringkilen.

Fredningskendelsen forbyder zendringer i terraen og beplantninger medmindre det sker af hensyn til na-
turplejen. Der m3 ikke opfgres bebyggelse eller andre anlaeg. Mindre om- og tilbygninger til nuvaerende
bygninger kan finde sted, hvis det er i overensstemmelse med plejeplanen for omradet.

Kgbenhavns Kommune er plejemyndighed for omradet.

I forhold til skovbyggelinjen § 17 gzelder, at der ifslge Naturbeskyttelseslovens § 17 ikke m& placeres
bebyggelse, campingvogne, skure, boder, master og lignende inden for en afstand af 300 m fra skove.
Kommunen kan give dispensation fra beskyttelsen.

Ved faeldning af stgrre traeer, skal der i henhold til naturbeskyttelseslovens § 29a om beskyttelse af bilag
IV-arters yngle- og rastesteder undersgges for levesteder for flagermus, da flere af disse arter yngler og
raster i hulheder i stgrre traeer.
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Figur 4. Oversigt over naturbeskyttede omrder omkring brbjekfomrédet. Tegnigerne 311 16 R74, 312 16 R74 og
316 16 R74 er vedlagt til Kortlaegningsrapport udarbejdet af MOE A/S og Schonherr A/S i februar 2016. Kommune-
greensen (gren stiplet linje) er efterfolgende indtegnet pé& figuren.

P& oversigtskortet ovenfor ses udbredelsen af fredninger, skovbyggelinjer o. lign. i omradet. I forhold til
etablering af den nye vejforbindelse vil der sdledes vaere behov for at ansgge om dispensation til etable-
ringen af vejen.

Ifslge naturbeskyttelseslovens § 50, stk. 1, kan der dispenseres fra en fredningsbestemmelse, ndr det
ansggte ikke vil stride mod fredningens formal.
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Den nye vejforbindelse vil derfor tage maksimalt hensyn til de fredede og beskyttede omréder og vil sgr-
ge for dels, at der tages hensyn til omrddets rekreative veerdier og dels at indtaenke tiltag, som vil forsg-
ge at forbedre disse.

Herudover vil en ny vejforbindelse med den dertilhgrende gennemkgrende trafik skabe stgrre opmeerk-

somhed om omradet specielt, hvis der sgrges for, at streekningens visuelle udtryk er indbydende og der-
med tiltraekkende.

2.6 Eksisterende stiforbindelser

Forbindelsen mellem Mgrkhgj, Gyngemosen og Tingbjerg bestar i dag af stisystemet mellem Mgrkhgj
Parkallé og Ruten.

Stisystemet har en rekreativ veerdi som en del af oplevelse af naturomradet mellem Kolonihaver og ud-
dannelsesinstitutioner. De eksisterende stiforbindelser forsgges bevaret ved etablering af den nye vejfor-
bindelse.

Kolonihaver

Figur 5. Oversigtsbillede over eksisterende stiforbindelser i projektomr8det. Linjeforingen for den nye vejforbindelse er
angivet i rgdt.

2.7 Eksisterende landskab, terraen og bevoksning

Det aktuelle projektomrade er overordnet set karakteriseret af de eksisterende lokalveje — Ruten og
Mgrkhgj Parkallé samt af et grgnt areal mellem Tingbjerg bebyggelsen og uddannelsesinstitutionerne
Enghavegard skole og Professionshgjskolen UCC, hvor Gyngespejderne holder til.

Det grgnne areal forbinder Gyngemosen med Vestvolden, og er en del af et samlet fredet omrade om-
fattet af "Fredningen af Utterslev mose”. Gyngemosen opleves som utryg af brugerne og seerlig efter
mgrkets frembrud.

Ruten

Hovedgaden Ruten passerer forbi bebyggelsen Tingbjerg som afsluttes med Tingbjerg Kirke. Bebyggelsen
er opfert i gul tegl med en hgjde pa 3 etager, og Tingbjerg er klassificeret som en bebyggelse med hgj
bevaringsveerdi.

Mod vest ender Ruten ved bebyggelsen Utterslev Huse, som har en hgjde pa 4 etager.

Nord for Ruten ligger et omrade med kolonihaver der laegger sig op pa det grgnne areal mellem Ting-
bjerg og Gyngemosen.

www.moe.dk
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Mgrkhgj Parkallé

Det aktuelle vej- og stiforlgb fremstar med et varieret udtryk.

Den sydlige del er smal og graenser mod gst op til det granne omrdde nord for kolonihaverne, mens vest-
siden praeges af tilbagetrukne boligbebyggelser i 2-3 etager og relativt brede grgnne forarealer.

Den nordlige del opleves mere bymaessig. Mod vest skaermer beplantede volde en raekke boligbebyggel-
ser i overvejende 2 etager, som visuelt fremstar forskelligt med intern infrastruktur, parkering og grgnne
feellesomrader.

Mod @st opleves omrddet mere abent med stgrre dbne plaener og parkeringsomrade foran uddannelses-
institutionerne Enghavegard skole og UCC, Leereruddannelsen Blaagaard KDAS.

Eksisterende bevoksninger

Det grgnne areal nord for kolonihaverne skaber en rekreativ forbindelse til de store omkringliggende na-
turomrader, og er et aktiv for det samlede omrade. Bevoksningen fremstar forskelligartet og delvist selv-
groet med traegrupper, buskadser og levende hegn samt et mindre fredskovsareal som en del af et stgrre
beplantningsbzelte mellem kolonihaverne og UCC.

Den generelle bevoksning bestdr overvejende af blandede lgvtraeer.
Beplantningsbzelte / fredskovsarealet mellem kolonihaverne og UCC praeges af poppel og pil samt blom-
strende og baerbaerende traeer og buske.

Vest for Tingbjerg kirke og kirketdrn samt nord for kolonihaverne fremstar lokaliteten 8ben med park-
lignende omrader, mens den nord for op mod Mgrkhgj Parkallé fremstar mere lukket, naturpreeget og
naesten ufremkommelig.

Langs Ruten, syd for kolonihaverne, er der plantet kirsebaertraeer og laengere mod vest ved Utterslev Hu-
se er der plantet hestekastanje - vejplantningerne er her af nyere dato.

Langs Mgrkhgj Parkallé er bevoksningen begraenset og bestdr overvejende af levende hegn og solitaere
traeer som afskaermning ift. bagvedliggende bebyggelser.

Figur 6. Oversigtsbillede /éngRuten, syd for Kolonihaver
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Figur 7. Oversigtsbillede mellem kolonihaver og uddannelsesinstitutioner i Gladsaxe og den gronne kile. Linjefgring for
den nye vejforbindelse er angivet i rodt.

3 Forudsaetninger for etablering af en ny vejforbindelse

3.1 Trafikale forudsatninger

Formalet med den nye vejforbindelse er jf. byudviklingsstrategien, at gge gennemstrgmningen af menne-
sker i Tingbjerg markant, hvilket spiller en central rolle i at gge trygheden for beboere og besggende i
omradet. En ny vejforbindelse vil ligeledes gge mulighederne for at tiltraekke nye byfunktioner og udvikle
omradet positivt.

Vejstraekningen planlagges i fgrste etape etableret som en busgade, hvor kun busser, lette trafikanter
og beboerkgrsel er tilladt. Busgaden abner op for at den hgjklassede buslinje 2A, som i dag har endesta-
tion i Tingbjerg ved Gavlhusvej, kan forlaenges. Dette vil betyde et Igft i antallet af passagerer som pas-
serer gennem omraderne samt at den generelle kollektive trafikbetjening i omraderne vil forbedres bety-
deligt. Der er ligeledes mulighed for at etablere busstoppesteder pa vejstrakningen.

I en senere fase kan vejstraekningen abnes for alle motorkgretgjer. Dette vil sendre trafikbilledet en del i
forhold til i dag. Generelt kan der forventes mindre trafik pa Mgrkhgjvej og mere trafik p& Novembervej
pga. bilisternes nye rutevalg. Den nye vejforbindelse vil generere gennemkgrende trafik mellem Mgrk-
hgjvej og Ruten, men den vil samtidig give en markant bedre trafikbetjening af omraderne, hvilket ska-
ber et stort potentiale for fremtidig byudvikling.

Samtidig arbejder bl.a. Kgbenhavns Kommune for at etablere en ny letbanelinje mellem Ngrrebro st. og
Gladsaxe Trafikplads igennem Tingbjerg-Husum omradet. En etablering af en letbane igennem Tingbjerg
og Gyngemose omradet vil vaere et markant Igft af den kollektive trafikbetjening samt give et nyt kend-
skab til omradet for de mange passagerer, der vil passere igennem byomradet. Den mulige linjefgring
fores|ar station ved Enghavegard Skole pd Mgrkhgj Parkallé.

Vejstraekningen dimensioneres til 40 km/t, sa hastigheden nedsaettes i gennem det bebyggede omrade
og stgjgenerne minimeres mest muligt. Vejen planlaegges desuden trafiksaneret sa hastigheds-
begraensningen samt omradets rolighed vil blive respekteret. Vejforbindelsen foreslas anlagt med fortov
og cykelsti i begge sider og kgrebanebredden dimensioneres til buskgrsel.

Trafiksikkerheden og tilgaengeligheden pa den nye vejforbindelse prioriteres meget hgijt. Det betyder der-
for bl.a., at alle krydsende stier planlaegges tilsluttet den valgte vejforbindelses fortov eller vil fa etable-
ret en sikker krydsning af vejen. I naeste fase af projektet vil de eksisterende stiforlgb, stitilslutninger
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samt overgange blive gennemgaet i taet samarbejde med Kgbenhavns Kommune og evt. Gladsaxe Kom-
mune, for at klarlaegge deres fremtidige placeringer og forlgb.

P& baggrund af byudviklingsstrategien er der udarbejdet en helhedsplan for Ruten mellem Langhusvej og
Akandevej. Ruten designes jf. helhedsplanen til at afvikle den evt. kommende letbane i et fzelles tracé
med bil- og bustrafik, cyklister samt fodgaengere. Krydset Langhusvej/Ruten bgr derfor designes efter
helhedsplanens principper saledes at de evt. fremtidige forhold tilgodeses. Som en del af byudviklings-
strategien er der ligeledes planlagt en ny cykelstiforbindelse langs Langhusvej. Denne bgr der ligeledes
tages hensyn til i projektet iht. krydsudformning med Ruten og sammenhangende trafikforbindelse med
den nye linjefgring.

3.2 Forudsaetninger for tracéring og tvarprofiler

Vejelementerne for tvaersnit, linjefgring og laengdeprofil er projekteret efter en planlaegningshastighed pa
40 km/t iht. vejreglerne. Vaerdierne sikrer, at der opnds et acceptabelt niveau for trafiksikkerhed, frem-
kommelighed, tilgeengelighed og afvanding.

Gangarealerne udformes, hvor det er muligt, med et maksimalt lzengdefald pd 40 %o og et maksimalt
tveerfald pd 25 %o i overensstemmelse med “Feerdselsarealer for alle - Hdndbog i Tilgaengelighed, 2013”
fra Vejdirektoratet. I en senere projekteringsfase skal der indarbejdes taktile felter, ledelinjer, lydfyr pa
signalanleeg med saerlig fokus pa de steder, hvor fodgaengere skal krydse trafikerede veje for at imgde-
komme tilgeengeligheden for alle.

Vejen foreslds anlagt med et standardtvaersnit pa8 sammenlagt 16 m i bredden. Heraf vil 2 x 2 meter vae-
re fortov, 2 x 2,5 m veere cykelsti samt en kgrebane p5 2 x 3,5 m, da vejen skal dimensioneres til bus-
kgrsel.

A e — o A
Qs Al — 4 » oM
iy a F i
f ! Ik v
= e ‘Ln ! qr .i'-
- A= A I —
Fortov | Cykelsti __‘_ Karebane _L Cykelsti _L Fortov |
2.00 ' 2.50 7.00 : 2.50 2.00

16,00
Figur 8. Standardtvaersnit for den nye vejforbindelse.

3.3 Landskabelige forudsaetninger

En meget vigtig forudsasetning for etablering af en fremtidig vejforbindelse er hensynet til de fredede og
beskyttede omrader - herunder at den eksisterende beplantning bergres sa lidt som muligt.
Se kort med fredskov / beskyttede omrader figur 4.

Der ma grundlaeggende ikke reguleres i terraenet jf. fredningen. Det er derfor afggrende for et vellykket
resultat, at laengdeprofilet tilpasses eksisterende terraen bedst muligt, og at terreenreguleringen pa area-
lerne omkring vejforbindelsen udfgres, sa vejen ikke opleves som et fremmedelement og en barriere i
landskabet. Offentlighedens ret til faerdsel i omradet skal fastholdes.

Omradets grgnne arealer nord for kolonihaverne vurderes vaesentlig at fastholde, bdde som grgn og re-
kreativ forbindelse samt som visuel sammenhang mellem Gyngemosen og Vestvolden. Vejforbindelsen
skal derfor, sd vidt muligt, placeres i allerede eksisterende tracé for veje og stier. Der skal vaere fokus
pa, at den krydsende vejforbindelse ikke opleves dominerende i det grgnne omrade i forhold til terraen-
bearbejdning, valg af materialer, udstyr, belsegninger og terraentilpasning.

Der tages vare pa eksisterende bevoksninger. Hvor vaesentlige eksisterende bevoksninger ryddes, re-
tableres bevoksningen i stgrst muligt omfang, med arter som eksisterende. Nye beplantninger tilfgres
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omradet under hensyntagen til omradets eksisterende karakter og indpasning af den nye forbindelse.
Ved genplantning af stgrre traeer skal dette af hensyn til omradets biologiske og rekreative vaerdier ske
med traeer af en hvis stgrrelse.

De eksisterende kolonihaver ma ikke direkte bergres. En vigtig forudsaetning for etablering af en frem-

tidig forbindelse er hensynet til de beskyttede omrader, og at omradet er fredet under hensyntagen til
beskyttelseslinjer for fredede fortidsminder, sger og vandigb.

3.4 Opmaerksomhedspunkter

Den nye vejforbindelse skal tage hensyn til de fredede og beskyttede omrdder, s& de bergres sa
lidt som muligt.

e Vejens nye tracering skal udvise szerlig stor omhu ift. terreenbearbejdning og tilpasning til eksi-
sterende terraen, beplantning, inventar og udstyr. Den nye vejforbindelse skal stgtte den visuel-
le sammenhaang mellem Gyngemosen og Vestvolden og ikke vaere en barriere.

e Vejens udformning skal stgtte trafiksikkerheden for skolebgrn ved etablering af sikre kryds-
ningspunkter og nedsaettelse af hastigheden.

e Stgjniveauet forsgges begraenset.

e Eksisterende stiforbindelser bevares, men hver stikrydsning bgr i naeste fase af projektet vurde-
res og gentaenkes om ngdvendigt i samarbejde med Kgbenhavns Kommune og evt. Gladsaxe
kommune. Krydsninger skal kunne foregad i niveau. Placeringen af krydsningerne pa straeknin-
gen skal ligeledes bearbejdes yderligere i naeste fase og i samarbejde med Kgbenhavns kom-
mune og evt. Gladsaxe Kommune.

e Overordnet set skal den foresldede busforbindelse ses som en opgradering af den kollektive tra-
fik og de eksisterende sammenhaenge i omradet.
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4 Forprojekt - Forslag til en ny vejforbindelse

4.1 Linjefgring

Den fremtidige vejstraekning vil blive ca. 660 m lang og passere henover kommunegraensen mellem Kg-
benhavn og Gladsaxe. I dag er der, som tidligere naevnt, kun begraenset forbindelse mellem kommuner-
ne via to mindre stier.

Efter starten i krydset Ruten/Langhusvej slr vejforbindelsen et sving mod syd for at komme rundt om
Tingbjerg Kirkes klokketdrn. Herefter fortseetter vejforbindelsen mod nord igennem det grgnne omrade
mellem de eksisterende kolonihaver og Utterslevhuse syd for Ruten. Efterfglgende fortseetter vejen mod
kommunegransen i nordvestlig retning, hvor den slutter til Mgrkhgj Parkallé.

Vejforbindelsen holdes, som naevnt, syd for kolonihaven og forventes ikke at pavirke disse i anden grad
end et mindre forhgjet stgjniveau. Den nuvaerende vestlige forleengelse af Ruten efter krydset nedlaegges
og der etableres indkgrsler fra den nye vejforbindelse til de eksisterende parkeringsomrader ved Utters-
levhuse.

Fra krydset ved Enghavegard Skole vil vejen fortseette med dens nuvaerende tracé frem til Mgrkhgjvej.

P figur 11 ses et udsnit fra plantegningen af vejforbindelsens udstraekning.

4.2 Tvaerprofiler

Principsnit for den nye vejforbindelse ved eksisterende bebyggelse pa Mgrkhgj Parkallé og ved koloniha-
ver er illustreret i det nedenstaende.

My = ¢

|— 2000 ! 280 | 7000 | — ! ::cn—|—

Ny stattemur + ekslst, st Fortov  Cykelst Kerebane (bussluse) Cykelstl Fortov  Evt. fremtidig letbane station/reserveret areal til busstoppested

Figur 9. Principsnit for Mgrkhgj Parkallé. M8l er angivet i mm.
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Figur 10. Principsnit ved kolonihaver. M8! er angivet i mm.
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4.3 Tracéets visuelle forhold - Landskab, bevoksning og beplantning

Af hensyn til fredninger og beskyttelseslinjer anlaagges vejforbindelsen, som tidligere naevnt, pa sa store
straeek som muligt i de eksisterende veje og stier (Ruten og Mgrkhgj Parkallé), da dette vil minimere pa-
virkningen af det grgnne areal mest muligt.

P& den nordlige del af Mgrkhgj Parkallé vil et nyt vejprofil samt et muligvis kommende separat letbane-
tracé parallelt med vejen fylde mere end det eksisterende vejprofil. Det vil derfor vaere ngdvendigt at
fjerne en eksisterende buskbeplantet vold og i stedet anlaegge en stgttemur.

Bevoksning og beplantning

Det vil vaere ngdvendigt at fjerne eksisterende bevoksning pa dele af omréderne langs vejforbindelsen -
herunder kan seerligt naevnes dele af et eksisterende laebaelte gst for Mgrkhgj Parkallé samt dele af tree-
grupper og buskadser i den sydlige det grgnne areal nord for kolonihaverne.

Hvor szerlige visuelle sammenhaenge eller rekreative forbindelser har gavn af en oprydning i fx selvsdede
bevoksninger vurderes disse i ssammenhang med de relevante myndigheder.

Der plantes en raekke vejtraser med en indbyrdes afstand p& 7 m langs den nye vejforbindelses vestlige
side. Vejtraeerne vil danne en sammenhangende ryg som vil understrege den nye forbindelse som vee-
sentlig bade visuelt og i betydning.

4.4 Fremtidige rekreative potentialer

Den nye vejforbindelse kan i fremtiden danne grundlag for etableringen af en ny rekreativ oplevelsesrute
som yderligere vil styrke omrddets sammenhaengskraft. Ruten taenkes udformet med forskellige karak-
terer og aktiviteter tilpasset de tre forskellige overordnede kontekster pd straekningen.

Langs den nordlige del af Mgrkhgj Parkallé er konteksten urban og praeges i seerlig grad af de tilstgdende
uddannelsesinstitutioner. Her kan for eksempel arbejdes med et “byb&nd”, som giver adgang til mere an-
laegstunge aktiviteter langs institutionerne. Det kunne veaere aktiviteter som legeplads, parkour og bold-
spil.

Den sydligste del af Mgrkhgj Parkallé ligger direkte op ad det grgnne areal. Her er konteksten landskabe-
lig og tilknyttet det brede plantebalte og den lille fredskov. Her kan eksisterende spejderaktiviteter ud-
bygges med gvrige rekreative tiltag knyttet til omkringliggende landskabelige kvaliteter. Det kunne for
eksempel vaere slaglines, tovbaner, og klatreaktiviteter.

Langs Ruten bliver konteksten igen bymaessig, og fremtidige aktiviteter kan eksempelvis knyttes op pa
kulturelle tiltag med kirke og bibliotek.

4.5 Krydsforhold

Krydset ved Ruten /Langhusvej
Den nye vejforbindelse tilsluttes Ruten og Langhusvej i niveau. Krydset forudsaettes ombygget med sig-
nalregulering. Den endelige krydsudformning skal fastlaegges i en senere fase af projektet.

Krydsets udformning fastlaegges ved at indarbejde helhedsplanen for Ruten, det nye vejprojekt for Lang-
husvej og den fremtidige vejforbindelse mellem Bystaevnet og Ruten. I afsnit 5 er der beskrevet for-
udseaetninger og konsekvenser for krydsudformningen.

Krydset p§ Morkhgj Parkallé ved skolen

Den ny vejforbindelse tilsluttes Mgrkhgj Parkallé i niveau. Krydset forudsaettes ombygget med signal-
regulering, som bgr fastleegges i en senere fase af projektet. I afsnit 5 er der beskrevet forudsaetninger
og konsekvenser for krydsudformningen.

Stitilslutninger og overkgrsler

Eksisterende stikrydsning gentaenkes med fokus pa krydsninger i niveau, og krydsende stiforbindelser
kobles til fortovet langs busvejen. I naeste fase af projektet bgr stitilslutningerne til busvejen bearbejdes
yderligere, da det bgr klarlaagges om der gnskes etableret sikre overgange med midteheller. Ligeledes
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bar det fremtidige stiforlgb bearbejdes yderligere i naeste fase af projektet, eftersom busvejen vil af-
skzere en del af de eksisterende stier. Det fremtidige stiforlgb samt de evt. sikre overgange taenkes der-
for planlagt i taet samarbejde mellem radgiver og Ksbenhavns Kommune, evt. med input fra Gladsaxe
Kommune.

Der foreslas etableret to nye indkgrsler til Utterslevhuse, som tilsluttes den nye vejforbindelse ved en
overkgrsel.

Indkgrslen til kolonihaverne tilsluttes den nye vej ved en ny overkgrsel.

Indkgrslen til parkeringsarealet pd terraen ved den biogkologiske center pd Mgrkhgj Parkallé udformes
som en overkgrsel.

Eksisterende overkgrsler til parkeringsarealer pa terreen langs Mgrkhgj Parkallé til UCC, Leereruddannel-
sen Blaagaard KDAS og Enghavegard Skole bliver lukket ved etablering af den nye vejforbindelse. Ad-
gangsforholdet sker ved signalreguleret kryds ved skolen som erstatter den eksisterende haevede flade.

Tre vejforbindelser i Tingbjerg- Vejforbindelse A - Mellem Tingbjerg og Ma@rkhgj i Gladsaxe

5 Konsekvensanalyse

5.1 Etape opdeling

Den nye vejforbindelse planlaegges etableret med forskellige vejfunktioner i forskellige etaper:

Etape 1. Etablering af en busgade mellem Markhgj og Tingbjerg. Beboernes kgrsel og cykeltrafik tillades.
Etape 2. Abning af vejstraekningen til al trafik. (Ikke endeligt besluttet)

Etape 3. Etablering af letbane. (Ikke endeligt besluttet)

Hvad angdr etape 2 og etape 3 er disse ikke endeligt besluttet. Etape 2 etableres bl.a. kun hvis der op-

nds enighed mellem Kgbenhavns Kommune og Gladsaxe Kommune derudover kreever etablering af etape
3 at letbaneforbindelsen mellem Ngrrebro st. og Gladsaxe Trafikplads vedtages politisk ved en anlagslov.

5.2 Udformning af busgade i fgrste etape

Den nye vejforbindelse er, som tidligere naevnt, i fgrste omgang en vej forbeholdt bustrafik. De etablere-
de cykelstier i begge sider af straekningen, sikrer at cykler og knallerter vil veere tilladte pa busvejen.

Fredskov
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Ved etablering af busvejen er der vaesentlige fordele ved at aendre den hgjklassede buslinje 2A’s rute til
denne nye vejforbindelse (forlaengelse af Ruten mod Gladsaxe/Mgrkhgj) samt evt. ligeledes til den nye
vejforbindelse mellem Tingbjerg og Husum over Vestvolden med en eventuel omkgrsel i Tingbjerg og
herefter fortseette mod Gladsaxe. /Endringerne til 2A’s rute bgr bearbejdes og analyseres yderligere og i
teet samarbejde med MOVIA i nzaeste fase af projektet.

Etableringen af busvejen skal ikke veaere til gene for de eksisterende beboere, og der skal fortsat veere
adgang til bebyggelsen langs Mgrkhgj Parkallé til Utterslevhuse og til Kolonihaverne. Hvis busvejen etab-
leres p& en kort straekning, fx mellem indkgrslen til Utterslevhuse og indkgrslen til raekkehusene pa
Mgrkhgj Parkallé, undgdr man anden gennemkgrende trafik, mens vejen stadigvaek kan benyttes af lo-
kaltrafikken pa begge sider af busvejen. Man skal dog veere opmaerksom pa, at forbud - specielt over
korte straekninger- i et vist omfang ikke overholdes. Erfaringer viser, at jo kortere forbudstraekningen er,
jo st@rre er graden af overtraedelse.

Af ovennaevnte grunde er det valgt at etablere en busvej pa hele streekningen mellem krydset ved Eng-
havegdrd Skole og krydset ved Ruten. Oprettelse og skiltning af busvejen skal fglge Afmaerknings-
bekendtggrelsen og vejreglerne for faerdselstavler og afmaerkning pa kgrebanen. Der opsaettes tavlerne
"Motorkgretgjer forbudt” (C22,1) med undertavler, der viser, at buskgrsel og beboerkgrsel er tilladt. Ved
at forbyde indkgrsel for motorkgretgjer bortset fra busser i begge retninger fjernes ugnsket gennem-
kgrende trafik.

For at undgd gennemkgrende trafik fra beboerne foresl3s etableret bussluser midt pa straekningen. Dvs.
mellem den nordligste indkgrsel til parkeringsareal for Utterslevhuse og indkgrslen til Gyngespejdernes
spejderhytte.

Udformning og anvendelse af bussluser

Der findes en raekke forskellige slags bussluser:
1. Bussluser etableret alene ved skiltning
2. Sporviddeforhindring, der kun tillader passage af kgretgjer med samme sporvidde som busser
3. Mekanisk sluse, bestdende af en bom eller stele, der kun lader busser at passere.
4. Bussluser etableret ved skiltning og visuelle forhold pa kgrebanen, f. eks. farvet slidlag.

En bussluse, der alene er afmaerket og uden andre fysiske virkemidler, kan ikke forventes at fa den gn-
skede effekt. Alene skiltning er dog et enkelt og billigt virkemiddel. Etablering af bussluse med sporvid-
deforhindringer har i almindelighed vist sig mere drifts- og haerveerksikre end bomme. Men udfgrelsen af
en "grav" er tit vurderet ikke realistisk pga. trafiksikkerheden. Lgsninger med bom/stele kan fungere
vha. detektor/spole i vejbanen eller ved, at der gives signal fra bussen. Erfaringsmaessigt har regulering
med bevaegelige steler hidtil vist sig ikke at have den forngdne driftssikkerhed.

Den endelige udformning af bussluser skal fastlaegges i en senere fase af projektet og i samarbejde med
Kgbenhavns Kommune og Gladsaxe Kommune.
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Etablering af bussluser

Figur 12. I//utfation over busgade og placering af bussluser.

Bustoppesteder
Det foreslds at der etableres fire busstoppesteder, to i hver retning. Det anbefales at placere busstoppe-
stederne ved begge ender af den nye vejstraekning.

Placeringen af bustoppestederne skal planlaegges mere praecist i en senere fase af projektet i samarbejde
med MOVIA da der bl.a. er forskellige krav til stoppestedsplaceringer afhaengigt af busrutens klassifice-
ring samt at de forskellige optageomrader bgr analyseres for at sikre den fulde udnyttelse af busrutens
potentiale.
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Figur 13. Mulig placering af busstoppesteder ved Ruten.
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Som udgangspunkt foreslds det dog at placere busstoppested mellem Utterslevhuse og Kolonihaverne. stresvingsbane fra Ruten mod vejforbindelse B.
Herudover foresl|3s det at placere et bustoppesteder ved Enghavegard Skole.

Kryds Vejforbindelse A — Mgrkhgij Parkallé - Enghavegard Skole

Hertil kan der i denne forste etape af vejforbindelsen og far etablering af en evt. letbane veere en idé at
udnytte det reserverede areal til letbanens station til at etablere en stgrre busholdeplads. Arealet bar

indrettes i samarbejde med MOVIA. Ved etablering af den nye vejforbindelse bgr der rettes opmaerksomhed mod krydsningspunktet mellem

Mgrkhgj Parkallé og skolen, hvor krydsningspunktet anvendes af mange skolebgrn. Trafikken p& den hae-
‘ - T vede flade reguleres om morgenen af en skolepatrulje, som afspaerrer samtlige retninger for biler, for at
_ _— @@ ' [l lade fodgaengere og cyklister krydse, da der bade kgres ligeud samt svinges mod nord, hvor der er lukket
‘ W I for biltrafik.
| | | | Reserveret areal til udvikling omkring u

= > et busstoppested, evt. busholdeplads.

|| Krydsudformning ikke endelig.
|Fasllzzgges | senere fase.

Ved etablering af busvejen anbefales det at erstatte den eksisterende, haevede flade med signalregule-
ring for at skabe mere tryghed, s der bl.a. undgas konflikter med svingende busser. Det foreslas, at tra-
fikken til og fra parkeringsarealerne ved bade skolen og UCC, Leereruddannelsen Blaagaard KDAS samles
ved krydset, s& den eksisterende ind- og udkgrsel syd for krydset lukkes. Dette vil skabe noget mere tra-
fik foran skolen, men overordnet forventes det ikke at forringe trafiksikkerheden foran skolen, da antallet
af biler trods alt er begraenset samtidig med, at hastigheden er meget lav. Det kan dog overvejes at
etablere en ensrettet vej pa bagsiden af p-pladserne, sd der kan skabes et ensrettet cirkulaert flow. Se
figur 18.

B
L

Trafikflowet i krydset vil have karakter af “knaekket prioritet”, isser ndr den abnes for biltrafikken, hvilket
betyder, at den stgrste trafikmaengde i krydset foretager en svingbevaegelse, og derfor vil trafikstyring
med pilsignaler veere oplagt.

Ved etablering af en evt. letbane gennem Tingbjerg vil denne umiddelbart have station umiddelbart syd
for skolen langs den nye vejforbindelse. Herefter vil den fortseette med et sving mod vest over den nu-
vaerende haevede flade jf. figur 14. Ved allerede at etablere signalanlaegget i etape 1 og forberede kryd-
set til en evt. letbane vil man senere hen kunne spare en del anlaegsomkostninger. En letbane vil utvivl-
somt seette krav til en signalregulering, da letbanen svinger ind over kgrearealet og dermed konflikter

Figur 14. Mulig placering af bustoppesteder ved Enghaveg8rd Skole. ‘ o med de gvrige trafikantgrupper. Herudover er der et gnske om, at denne hgjklassede kollektive forbin-
delse prioriteres, hvorfor det vil vaere en mulighed at etablere fgr-grgnt for letbanen. Det signalregulere-

5.3 Krydsudformning de kryds Mgrkhgjvej/Mgrkhgj Parkallé forventes ikke at skulle kreeve en udvidelse, da krydset i sin nuvee-
rende form godt kan handtere stigningen af trafikken p& Mgrkhgj Parkallé.

Kryds Ruten - Langhusvej — Vejforbindelse A - Vejforbindelse B Krydsudformningen vist i det nuvaerende forprojekt er ligeledes hér kun til brug pa skitseniveau, og den

endelige udformning bgr detaljeres i en senere projektfase. Krydsgeometrien er udarbejdet under forud-
seetning af, at den nye vejforbindelse er &ben for biltrafikken, dvs. etape 2 og der er taget hensyn til den
fremtidige letbane. Det anbefales at etablere en hgjresvingsbane pa Mgrkhgj Parkallé vest for skolen for
at undgd kedannelse, nar der afleveres skolebgrn om morgenen.

I fgrste etape, ved etablering af busvejen, fores|3s at fgre fortovet fra bustoppestedet i den nordlige side
helt frem til krydset. Se figur 17.

Krydset foresl8s udformet med signalregulering. Den en-
delige udformning af krydset skal detaljeres i en senere
fase af projektet. Som tidligere naevnt bgr der ligeledes
tages hensyn til helhedsplanen for Ruten og det nye vej-
projekt for Langhusvej. Der bgr ligeledes arbejdes med
etablering af stgttepunkter for at reducere krydsafstan-
den, hvilket vil give kortere sikkerhedstider og dermed en
gget kapacitet.

Krydsudformningen vist i det nuvaerende forprojekt er
derfor kun til brug p& skitseniveau. Krydsgeometrien er
udarbejdet under forudsaetningen af den nye vejforbindel-
se er dben for biltrafikken, dvs. etape 2. Den fremtidige
letbane gennem Tingbjerg, som vil forlgbe fra den nye
vejforbindelse over Vestvolden (B) og mod gst pa Ruten,
er 0ogsa er forudsaetning for dimensioneringen af krydset.

Til brug for skitseringen blev der udarbejdet en forelgbig
kapacitetsberegning ved hjzelp af programmet Dankap for ) /N S
at vurdere ngdvendigheden af svingbaner. Trafiktallene Figur 15. Forslag til udformning af krydset Ruten
tager udgangspunkt i OTM trafikmodelberegning udarbej-  /Langhusvej/Vejforbindelse A/Vejforbindelse B.
det af Tetraplan A/S i 2014. Se afsnit 5.5 og viste, at den Udsnit fra tegningen 348 16.

forventede'traflk fra d'en nye vleorblnd.eIse A mod Ruten, Figur 16. Forslag til udformning af krydset Vejforbindelse Figur 17. Forslag til udformning af krydset Vejforbindelse
Langhusvej og vejforbindelse B kan afvikles uden etable- A/Mgarkhaj Parkallé. Udsnit fra tegningen 348 16. A/Mgrkhgj Parkallé i forste etape. Udsnit fra tegningen
ring af svingbaner. Dog anbefales det at etablere en hgj- 348 16.

resvingsbane pa den nye vejforbindelse B samt en ven-
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Beboerne til reekkehusene langs Mgrkhgj Parkallé skal fortsat have adgang til parkeringsgaden. Der etab-
leres derfor en overkgrsel pa den nye vej. Ved etablering af bustoppestedet og den evt. fremtidige letba-
ne station bliver de eksisterende overkgrsler til parkeringsarealer til Enghavegdrd Skole og UCC, Laerer-
uddannelsen Blaagaard KDAS pa Mgrkhgj Parkallé lukket. Adgangsforholdet vil ske via det nyetablerede
signalregulerede kryds. Der er mulighed for at bevare den eksisterende indkgrsel laengere mod syd til
UCC, Leereruddannelsen Blaagaard KDAS.
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Figur 18. Skitseforslag for Letbanens vejforbindelse langs Mgrkhgj Parkallé (COWI). Forslag til en ensrettet vej
p8 bagsiden af p-pladserne, s§ der kan skabes et ensrettet cirkulaert flow
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Figur 21 Indkgrs

5.4 Parkeringsforhold R T e L AR &7 )
elsforhold til parkeringsarealer p8 Markhgaj Parkallé.
Der er registreret 19 eksisterende parkeringspladser pa Ruten mellem krydset med Langhusvej og Ut-
terslevhuse. Det er lzengdeparkering, der ikke er afmaerket. Ved etablering af den nye vej nedlaegges

disse parkeringspladser.

Beboerne fra Utterslevhuse og brugere af kolonihaverne skal forsat have adgang til deres parkerings-
arealer ved etablering af den nye vej. Der planlaegges derfor etablering af overkgrsler til disse omrader.
Nedenstaende figur viser de foreslaede overkgrsler.

Figur 19. Indkerselsforhold til parkeringsarealer til Utterslevhuse. Figur 20. Indkgrsel til kolonihaver. Se tegningen
Se tegningen 349 16. 349 16
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5.5 Trafiksituation ved dbning af vejstraekning for alle motorkgretgjer

I det fglgende praesenteres de forvente trafikmaengder ved etablering af en ny vejforbindelse mellem
Tingbjerg og Mgrkhgj. Udgangspunktet er derfor, at vejforbindelsen er aben for alle motorkgretgjer.

I forbindelse med arbejdet med byudviklingsstrategien blev der foretaget en OTM trafikmodelberegning®
af trafikken, beregnet ved forskellige scenarier.

Scenarierne i trafikmodelberegningen stammer ligeledes fra byudviklingsstrategien, som arbejder med en
vejforbindelse B og C udover vejforbindelse A, som denne screening omhandler. Vejforbindelse B straek-
ker sig fra Bystaevnet i Ksbenhavns Kommune og pd tveers af Faestningskanalen i Vestvolden og slutter
til krydset Ruten/Langhusvej. Vejforbindelse C omhandler etablering af nordvendte ramper fra Ru-
ten/Hgje Gladsaxe Vej til Hillergdmotorvejen.

Det er vigtigt at understege, at OTM trafikmodellen er en model, som beregner trafikstramme for hele
hovedstaden og derfor ikke kun omradet omkring Tingbjerg. Modellen beregner trafikken og fordelingen
af denne pd hhv. transportmidler og ruter under givne forudsaetninger vedrgrende infrastruktur og trafik-
betjening samt fremtidige byplanmaessige og demografiske forhold. Det betyder, at modellen er udviklet
til at belyse overordnede trafikstramme. Trafiktallene skal derfor betragtes som veerende til orientering
om den fremtidige trafikstigning eller trafikreduktion og man vil derfor sandsynligvis ogsa opleve, at de
beregnede trafiktal ligger noget hgjere end de aktuelle trafiktal.

Med hensyn til de trafikale effekter skal det naevnes, at de fremtidige scenarier fra OTM trafikmodellen,
ikke inkluderer et scenarie, hvor de nordvendte ramper ikke etableres. Det er derfor ikke analyseret,
hvilken effekt de to vejforbindelser har for trafikken i omrddet, hvis ikke de nordvendte ramper etable-
res.

Trafiktallene er angivet i HVDT (hverdagsdg@gntrafik). Hverdagsdggntrafik er defineret som den gennem-
snitlige trafik i et hverdagsdggn uden for sommermanederne. Den gennemsnitlige trafik for et arsdggn
(ADT) kan derfor forventes lavere end de praesenterede tal.

I tabel 1 ses de beregnede basistrafiktal fra modellen for hhv. 2014 og 2025 for omradet omkring Ting-
bjerg. Basisscenariet 2025 er en opskrevet fra basisscenariet for 2014. Basisscenariet for 2025 viser en
trafikstigning iht. demografiske forhold, men indeholder ikke de nye vejforbindelser. I den videre scree-
ning af de trafikale konsekvenser ved etableringen af de forskellige forbindelser er det derfor kun basis-
scenariet for 2025, der benyttes, for at sammenligne det fremtidige scenarie i 2025, hvor de nye vejfor-
bindelser er etableret.

Vejnavn Trafiktal 2014 basis (HVDT) Trafiktal 2025 basis (HVDT)
Ruten, gst for Akandevej 8.120 mkt. 11.160 mkt.
Akandevej 10.080 mkt. 12.160 mkt.
Mgrkhgjvej syd for Novembervej 9.640 mkt. 10.240 mkt.
Mgrkhgjvej nord for Novembervej 13.850 mkt. 16.300 mkt.
Novembervej 5.480 mkt. 6.480 mkt.

Tabel 1. Trafiktal fra OTM modellen. HVDT=Hverdagsdaogntrafik. Mkt.=Motorkaretgjer

For den fremtidige trafik er der analyseret pa to trafikscenarier:

Trafikscenarie 1. Trafiksituation ved etablering af vejforbindelse A1, hvor vejforbindelse C (nordvendte
ramper) er etableret, men uden at vejforbindelse B mellem Tingbjerg og Husum over Vestvolden er etab-
leret.

Ved etablering af vejforbindelse A og C uden at vejforbindelse B etableres vil trafikken ifglge trafikbereg-
ningen i OTM modellen p@ Mgrkhgj Parkallé stige til ca. 4.460 motorkgretgjer i et hverdagsdggn.

Dette trafiktal er stadig i den lave ende, men vil maske opleves lidt voldsomt for de naere naboer, da be-
regningen antyder en firedobling af trafikken pad vejen. Stgrstedelen af straekningen er dog facadelgs og
samtidig med, at der stadig vil vaere en del ekstra kapacitet pa vejen, vil trafikmangden ikke give anled-
ning til trafikale udfordringer. Ligeledes vil denne trafik ikke pavirke trafikken i negativ retning pa Mgrk-

1 "Nye trafikforbindelser til Tingbjerg/Husum, trafikale vurderinger” Tetraplan februar 2014
Side 16 af 20

Tre vejforbindelser i Tingbjerg- Vejforbindelse A — Mellem Tingbjerg og Mgrkhgj i Gladsaxe

hojvej, eftersom abningen ind til Tingbjerg blot vil flytte rundt pd trafikstremmene. Trafikken pa Mgrk-
hgjvej vil falde en smule.

Trafikscenarie 2. Trafiksituation ved etablering af vejforbindelse A1, hvor bade vejforbindelse C og vej-
forbindelse B er etableret.

Ved etablering af vejforbindelse A, hvor vejforbindelse B og C ligeledes er etableret, vil trafiktallet pa
Mgrkhgj Parkallé stige til ca. 3.950 motorkgretgjer pd hverdagsdggn, altsd omkring 500 kgretgjer feerre,
end hvis vejforbindelse B ikke etableres.

Tabel 2 viser de forventede trafiktal (eendring fra basis ses i parentes):

Vejnavn Trafiktal basis 2025 Trafiktal 2025

scenarie med Al og C uden B

Trafiktal 2025 scenarie med
Al,BogC

Ruten gst for Akandevej 11.150 mkt. 12.790 (+1.640) mkt. 13.170 (+2.020) mkt.
Akandevej 12.160 mkt. 10.920 (-1.240) mkt. 7.490 (-4.670) mkt.
Mgrkhgjvej syd for 10.240 mkt. 9.020 (-1.220) mkt. 7.820 (-2.420) mkt.
Novembervej

Mgrkhgjvej nord for 16.290 mkt. 16.160 (-130) mkt. 14.100 (-2.190) mkt.
Novembervej

Novembervej 6.470 mkt. 7.550 (+1.080) mkt. 6.700 (+230) mkt.

Bystsevnet (B) 400 mkt. 400 mkt. 7.640 (+7.240) mkt.

Mgrkhgj Parkallé 1.000 mkt. 4.460 (+3.460) mkt.* 3.950 (+2.950) mkt.*
Tabel 2. Trafiktallene ved etablering af linjefgring Al i scenarier med og uden vejforbindelse B. mkt=motorkgretgjer.
Tallene refererer til hverdagsdegntrafik.

*Der forefindes ikke trafiktal for Mgrkhgj Parkallé. Afrundingen er derfor foretaget pa baggrund af et antaget trafiktal
for Mgrkhgj Parkallé. Dette er ligeledes grunden til at figur 22 ikke stemmer overens med tabel 2.

De angivne trafiktal skal, som tidligere beskrevet, bruges som en orientering om hvilken stigning i trafik-
ken den nye vejforbindelse vil medfgre. Det reelle trafiktal forventes sdledes at vaere lavere end det be-
regnede, eftersom trafiktallene overordnet ligger noget hgjere end de aktuelle malte trafiktal.

Som det ses af tabel 2 vil trafikken falde pd Mgrkhgjvej og stige p& Novembervej uafhaengigt af om vej-
forbindelse B etableres eller ej. Trafikbelastningen pd Novembervej vil stadig veere omkring halvt s8 hgj
som pd Mgrkhgjvej, hvorfor Novembervej vurderes til stadig at have ledig kapacitet efter etablering af
vejforbindelse A uanset om vejforbindelse B etableres eller ej.

For Mgrkhgjvej vil en samtidig etablering af vejforbindelse B have den stgrste effekt eftersom trafik-
belastningen vil aftage med mere end 2.000 mkt. i et hverdagsdggn bade nord og syd for Novembervej.

I spidstimerne er Mgrkhgjvej steerkt trafikeret, specielt den nordlige retning. En etablering af vejforbin-
delse A og B vil derfor kunne flytte noget trafik veek fra Mgrkhgjvej og dermed reducere traengslen og
skabe bedre fremkommelighed med mindre kgkgrsel i spidstimerne til fglge.

Generelt kan det konkluderes, at ved etablering af forbindelse A og B, samt de nordvendte ramper (vej-
forbindelse C), vil den generelle trafik i 2025 i Gladsaxe Kommune veaere faldet i forhold til, hvis ikke vej-
forbindelserne etableres. Figur 22 viser aendringerne pa vejnettet, ndr de nye trafikforbindelser er etab-
leret. Her kan det ligeledes ses, at trafikken pd de nordvendte motorvejsramper pd Mgrkhgjvej er faldet i
og med, at ramperne er farvet grgnne. Dette er en indikation af, at trafikken formentlig er flyttet til vej-
forbindelse C, hvilket ogsd tydeliggores af, at Bystaevnet oplever en stor vaekst i trafikken, da det er
denne straekning, som primeaert vil komme til at aflaste Mgrkhgjvej.
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Figur 22. Oversigt over aendringer i trafiktallene ved etablering af vejforbindelse A1, B og C (Tetraplan 2014) (Vej-
navne er tilfgjet manuelt efterfglgende)

5.6 Planlagt hastighed

Vejen dimensioneres til 40 km/t sa Rutens og Mgrkhgj Parkallés hastighedsbegraensning fortsaettes.
Denne hastighedsgraense genererer desuden mindre stgj end en almindelig vej med en hastigheds-
graense pa 50 km/t.

Dimensioneringshastigheden pa 40 km/t samt den planlagte kgrebanebredde pa 3,5 m ggr det ngdven-
digt at etablere fartdeempende foranstaltninger, nar vejstraekningen abnes for alle motorkgretgjer. Det
skyldes, at en vej med kgrebanebredder pa 3,5 m kan “invitere” nogle til at kgre med en hgjere hastigh-
ed end 40 km/t. Det anbefales derfor ikke at anlaegge den nye vejstraeekning uden at trafiksanere denne
tilstraekkeligt, s& den planlagte hastighedsbegraensning respekteres. Det vil ligeledes betyde, at omradets
rolighed kan bevares i videst muligt omfang. Trafiksaneringen bgr i dette tilfaelde bestd af fartdaem-
pende foranstaltninger, som eksempelvis et overkgrbart areal med en afvigende belaegning der visuelt
indsnaevrer kgrebanearealet. Derudover kan der etableres pudebump, hvilke busser kan passere henover
uden gener.

5.7 Matrikelforhold — Arealopggrelse ekspropriationer

Vejforbindelsen vil fra kommunegraensen forlgbe primeaert gennem matrikel 7000t, da det er denne ma-
trikel den nord-syd gdende del af Mgrkhgj Parkallé er placeret i og derfor allerede er udlagt til vej.

Matriklen er 12,5 m bred pa stgrstedelen af dens udstraekning, hvorfor det vil veere ngdvendigt med ek-

spropriation af dele af matrikel 1mu, 1mz samt 7000ab for at kunne opretholde standardtvaersnittet pa
16 m.
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Figur 23. Oversigtskort over matrikelforhold, Danmarks Miljgportal.

Arealopggrelsen er beregnet ved at placere en ny linjel meter fra skraningsfod pa hele vejstraekningen.
Hvis der ikke er anlaegsskraninger, er naermeste vejlinje (kantsten eller rabat) benyttet, da det i disse til-
faelde antages, at der derfor ikke er behov for ekstra areal til terraenregulering. Der er benyttet 1 m mod,
de normalt benyttede ca. 60 cm (en vejalen). Dette skyldes usikkerheden i det eksisterende terraen der
er anvendt til beregningen af skrdningsanlaeg, da der er benyttet hgjdekurver fra kortforsyningens data-
base, hvilke ikke ngdvendigvis er opdateret.

Arealopggrelsen er saledes beregnet for det udarbejdede forprojekt for vejforbindelse A og viser, at der
skal eksproprieres ca. 11.860 m? offentligt areal, hvoraf 6.830 m? er placeret i Gladsaxe og 5.030 m? er
placeret i Kgbenhavn. Derudover skal der eksproprieres ca. 1.640 m? privat areal, hvoraf 1.530 m? er
placeret i Gladsaxe og 110 m? i Ksbenhavns Kommune. Ved evt. indarbejdelse af sikre krydsninger eller
lignende vil arealerhvervelsen formentlig aendre sig.

Sammenlagt skal der eksproprieres 13.500 m? areal. Tabel 3 viser opdelingen pa de forskellige matrikler
af arealerne til ekspropriering.

Matrikel Offentlig/Privat | Kommune | Arealerhvervelse

imz Offentlig Gladsaxe 575 m?

7000ab Offentlig Gladsaxe 605 m?

3368 Offentlig Kgbenhavn 280 m?

1702 Offentlig Kgbenhavn 4750 m?

7000t Offentlig Gladsaxe 5650 m?

imu (*) Privat Gladsaxe 1450 m?

la Privat Gladsaxe 15 m? Tabel 3 Opdeling af matrikler til ekspropriering.

20 Privat Gladsaxe 30 m?2 (*) Reserveret areal til busholdeplads ved den frem-
! 5 tidige letbane station ved Enghaveg8rd skolen er

3724 Pr!vat Kgbenhavn 110 m2 indberegnet.

1na (**) Privat Gladsaxe 0m (**) Arealerhvervelse i krydset ved etablering af

ing Privat Gladsaxe 35 m? den evt. fremtidige letbane ikke er indeholdt. Kryd-

Ialt 13.500 m? sets udformning kraever yderligere detaljering.
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5.8 Landskab, natur og bevoksning

Vejforbindelsen gennemskaerer det grgnne areal mellem Gyngemosen og Tingbjerg med nogen kon-
sekvens for stedets sammenhangende rekreative og visuelle veerdi. Ved en omhyggelig tilpasning af ve-
jen til det eksisterende terraen og bevidst stillingtagen til vejens udstyr vurderes det, at vejen kan tilpas-
ses pa rimelig vis.

Den eksisterende bevoksning bevares i videst muligt omfang, og ryddes kun i forbindelse med selve vej-

anlaegget. Beplantningen reetableres med arter som eksisterende og i stgrrelser der i muligt omfang un-
derstgtter omradets karakter.

5.9 FEndring af forhold som pavirker eksisterende bebyggelse

De eksisterende bebyggelser vil opleve den nye vejforbindelse som en forbedring af infrastrukturen pa
stedet. Forbindelsen vil sikre stgrre sammenhaeng, og omradet vil opleves mere dbent og tilgaengeligt.

Den nye vejforbindelse vil ikke fa en vaesentlig konsekvens for de eksisterende stiforbindelser i omradet.
Stierne kan generelt bevares, om end de enkelte stedet skal tilpasses den nye kontekst.

For bebyggelsen vest for den nordlige del af Mgrkhgj Parkallé vil oplevelsen veere forandret. Vejarealet vil
komme markant taettere pa deres indgangsfacade og det eksisterende grgnne forareal fiernes helt.

Kolonihaverne bergres ikke direkte, men der vil forventeligt vaere en lidt stgrre stgjpavirkning.

I en senere fase af projektet anbefales det at udfgre stgjberegninger for at vurdere ngdvendigheden for
at etablere yderligere afvaergeforanstaltninger, som minimerer trafikstgj.
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5.10 Sammenfatning

o I forste etape anbefales det at busgaden etableres med supplerende bussluser for at undga
gennemkgrende trafik. Udformningen af bussluserne skal detaljeres i en senere fase. Det
planlaegges at etablere busstoppesteder i begge ender af den nye vejforbindelse.

e [ fgrste etape reserveres et stgrre areal til etablering af en evt. busholdeplads, som, hvis den
fremtidige letbane etableres, kan omdannes til stationsomrade.

e Krydsene ved Enghavegdrd Skole og ved Ruten foreslds ombygget og signalreguleret. Den
endelige udformning af krydset skal detaljeres i en senere fase af projektet.

e Signalregulering ved Enghavegard Skole vil ligeledes stgtte trafiksikkerheden for skolebgrn.

e Adgangsforhold til beboernes parkeringsarealer garanteres ved etablering af overkgrsler pa
den nye vejstraekning.

» Ved abning af den nye vejforbindelse for al trafik vil den generelle trafikintensitet falde pa
Mgrkhgjvej og blot stige en lille smule pa Novembervej, uden overhovedet at ga pa kompro-
mis med vejens kapacitet. Ved etablering af de tre nye vejforbindelser iht. byudviklingsstra-
tegien vil trafikken pd vejnettet i Gladsaxe Kommunen generelt falde.

» Det anbefales at trafiksanere vejstraekningen, ndr den &bnes for biltrafikken, for at hastig-
hedsgraensen respekteres og roligheden i omradet kan bevares i videst muligt omfang. Tra-
fiksanering bgr bl.a. bestar af overkgrbare midtearealer, som visuelt indsnaevrer kgrebanen.

e Vejens etablering skaber potentiale for i fremtiden at anlaegge et rekreativt “bybdnd”, som
giver adgang til mere anlaegstunge aktiviteter langs institutionerne. Det kunne vaere aktivite-
ter som legeplads, parkour og boldspil.

e Opggrelsen for vejforbindelse A viser, at der skal eksproprieres ca. 11.900 m? offentligt areal,
hvoraf 6.900 m? er placeret i Gladsaxe og 5.000 m? er placeret i Kgbenhavn. Derudover skal
der eksproprieres ca. 1.650 m? privat areal, hvoraf 1.530 m? er placeret i Gladsaxe Kommune
og 110 m? i Kgbenhavns Kommune. Arealopggrelsen er beregnet med usikkerhed pa terraen-
forholdene.

e Den eksisterende bevoksning bevares i videst muligt omfang, og ryddes kun i forbindelse
med selve vejanlaegget. Beplantningen retableres med eksisterende arter pa lokaliteten.

e Stierne kan generelt bevares om end de enkelte stedet skal tilpasses den nye kontekst.
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6 Anlaegsoverslag
Anlaegsoverslaget for den nye vejforbindelse er udarbejdet efter fglgende forudsaetninger:

- Forprojektets tegninger vedhaeftede som bilag 2 samt en bagvedliggende beregning af jord-
maengder.

- Krydset Ruten/Langhusvej/Vejforbindelse A/Vejforbindelse B er ikke indeholdt. Krydset er med-
regnet i anlaegsoverslaget for vejforbindelse B. Se notat “Tre vejforbindelser i Tingbjerg, Vejfor-
bindelse B - fra Tingbjerg via Vestvolden, Forprojekt — beskrivelse og konsekvenser, af den 18.
marts 2016 udarbejdet af MOE A/S og Schgnherr A/S”. Overslaget daekker sdledes kun over mi-
nimumsarbejderne for en tilslutning til det eksisterende kryds.

- Krydset med Mgrkhgj Parkallé ved skolen er indeholdt med udgangspunkt i, at letbanen ikke er
etableret.

- Det etableres 4 bustoppesteder pa straekningen.

- Bussluser medregnes som uforudsigelige udgifter.

- Reserveret areal til en evt. busholdeplads ved skolen pa Mgrkhgj Parkallé er ikke indeholdt, for-
ventet anlaegspris angives separat.

- Udgifter til arbejdsplads forventes at udggre 7 % af de gvrige hovedposter.

- Vejen anlaegges med almindelig vejopbygning og en forventet ADT p& under 5.000 mkt.

- Vejafmeerkning, herunder kgrebaneafmaerkning og tavler

- Signalregulering af kryds, inkl. programmering, kabler, master, styreskab, lyssignaler mm.

- Belysning, inkl. master, armatur, belysningskabler, styreskabe mm.

- Jordregulering og bortkgrsel; inkl. oprydning af eksisterende belagninger og beplantning og de-
ponering af evt. forurenet jord som ikke genindbygges.

- Regn- og spildevandskloak, inkl. jordarbejde, ledninger og brgnde.

- Beplantning, herunder traeer, buske, graes og yderligere beplantning, inkl. plantebede og jord-
arbejde.

Anlzegsoverslaget indeholder ikke evt. forsyninger i terraeen som kunne vaere ngdvendigt i en fremtidig
byudvikling omkring vejforbindelsen, da disse udgifter forudsesettes afholdt af forsyningsselskaberne.

Tabel 4 angiver anlaegsoverslaget for etablering af vejforbindelse A. Anlaegsoverslaget er fordelt pa ho-
vedposter. Overslagene er af indledende karakter og baseret pa erfaringspriser. Der er indregnet eventu-
elle tillaegsarbejder pa ca. 25 % af den samlede anlaagssum pga. usikkerheder grundet den tidlige pro-
jektfase. Udgifterne til arealerhvervelse (det daekker ikke evt. ekspropriation af eksisterende bebyggel-
se), projektering og tilsyn samt landinspektgrens ydelser er opgjort separat. Alle priser er ekskl. moms.
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Arbejdsplads

Arbejdsplads og feerdselsregulering mv. (7 %)
Jordarbejde

Opbrydning, jordregulering og deponering
Befzestelser og brolaegning

Veje og stier

Vejafmaerkning

Feerdselstavler, vejvisning og kerebaneafmaerkning
Signalanlaeg

Signalanleeg i krydset Mgrkhgj Parkallé

Belysning

Master, armaturer, kabler og skabe
Installationer

Regn- og spildevandskloak med brgnde og ledninger
Beplantning

Treeer, buske og graes mv.

Gadeinventar

Stoppesteder

Anlaegssum (sum af hovedposter)

Uforudsigelige udgifter (25 % af anlaegssum)

ANLAEGSSUM inkl. uforudsigelige udgifter

Projektering og tilsyn (ca. 10 % af anlaagssum)

Landinspektgrydelser (ca. 1 %)

Arealerhvervelse af private arealer ejet af boligforeninger

Tabel 4. Anleegsoverslag vejforbindelse A.

DKK 900.000

DKK 1.600.000

DKK 8.700.000

DKK 170.000

DKK 800.000

DKK 1.000.000

DKK 600.000

DKK 700.000

DKK 200.000

DKK 14.700.000

DKK 3.700.000

DKK 18.400.000

DKK 1.800.000

DKK 180.000
DKK 1.760.000

Der reserveres et areal pa ca. 150 m2 ved Enghavegard Skole til etablering af en evt. busholdeplads.
Det medtages en ca. pris pa 2.000 kr/m2 til arealet, sdledes at der vil vaere penge til at indrette busper-
ron eller lignende. Omkostningerne vurderes derfor at vaere ca. 300.000 kr. ekskl. moms.

Den fulde udbygning af krydset ved Ruten/Langhusvej, som vist pd tegningerne er ikke inkluderet. Om-
kostningerne for denne krydsombygning vurderes at vaere ca. 3.5 mio. kr. ekskl. moms. Denne pris er
inkl. signalanlaag, inkl. Arbejdsplads (7 %), ekskl. letbane, ekskl. uforudsigelige udgifter og ekskl. grund-
erhvervelse af matr.nr. 3636, Ruten 63 for 1.230.000 kr. (privat boligforening).
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7 Konklusion

En optimal udbygget trafikal infrastruktur er en forudsaetning for realisering af byudviklingsstrategien
Tingbjerg — Husum og samtidig en vigtig parameter for, at tiltraekke nye byfunktioner samt gge mulig-
hederne for nybyggeri i form af boligudvikling og erhvervsudvikling. Der arbejdes for en udviklings-
orienteret planlaegning, hvor bade Kgbenhavns Kommune og Gladsaxe Kommune pavirker deres egen si-
tuation gennem en langsigtet og fremadrettet udbygning af den overordnede trafikale infrastruktur.

Etablering af en ny vejforbindelse mellem Tingbjerg og Mgrkhgj giver desuden mulighed for, at den hgj-
klassede buslinje 2A’s rute kan forlaenges. Det vil betyde, at den generelle kollektive trafikbetjening i om-
raderne forbedres, hvilket samtidig vil betyde, at antallet af mennesker, som vil passere gennem omra-
derne ligeledes vil stige i trad med byudviklingsstrategiens gnske. Vejstraekningen planlaegges derfor
etableret i fgrste etape som en busgade, hvor kun busser, lette trafikanter og kgrsel for beboerne er til-
ladt. Ugnsket gennemkgrende trafik foreslas undgdet ved etablering af bussluser.

I en senere fase, og hvis Kgbenhavns Kommune og Gladsaxe Kommune kan opna enighed herom, plan-
laegges vejstraekningen at abne for al trafik. Dette vil sendre trafikbilledet en del i forhold til i dag. En af
de starste fordele ved en abning mellem Tingbjerg og Mgrkhgj er, at trafikken pa det omkringliggende
vejnet, specielt Mgrkhgjvej vil falde betydeligt, hvis vejforbindelse B og C ligeledes anlaegges. Med et fald
pa ca. 25 % syd for Novembervej og et fald pa ca. 15 % nord for Novembervej vil det betyde, at tilgaen-
geligheden samt fremkommeligheden pa Mgrkhgjvej forbedres markant. Den nye vejinfrastruktur vil der-
for skabe en meget bedre trafikbetjening af omraderne, hvilket skaber et stort potentiale for fremtidig
byudvikling.

Stgrstedelen af den nye vejforbindelse vil veere facadelgs og udlagt til vejareal pa grund af Mgrkhgj Park-
allés udstraekning. Det betyder, at antallet af bergrte boliger er minimalt og vejforbindelsen kan anlaeg-
ges uden ekspropriation af bygninger. Det anbefales at undersgge konsekvenserne vedr. trafikstgj i en
senere fase, sa der evt. kan etableres tilstraekkelige afvaergeforanstaltninger.

Vejen planlaagges som udgangspunkt projekteret med et standardtvaersnit p& sammenlagt 16 m i bred-
den. Vejen dimensioneres til 40 km/t, s& hastigheden nedsaettes gennem det bebyggede omrade og
stgjgener minimeres mest muligt. Vejen planlaegges desuden trafiksaneret sa hastighedsbegraensningen
samt omradets rolighed vil blive respekteret. Vejforbindelsen projekteres med fortov og cykelsti i begge
sider og kgrebanebredden dimensioneres til buskgrsel.

Etablering af den nye vejforbindelse kan komme til at generere nogle gener for skolevejstrafikken. Vej-
straekningen og krydsudformningen ved skolen skal derfor handteres, sa der ikke skabes utryghed ved at
faerdes pa vejen som skolebarn. Trafiksikkerheden ved skolen skal derfor prioriteres hgijt. Krydset ved
skolen planlaegges signalreguleret i stedet for den eksisterende haevede flade, for derfor at kunne garan-
tere den maksimale trafiksikkerhed og tryghed for skolebgrnene.

Krydset med Ruten og Langhusvej planlaegges ligeledes signalreguleret, hvis vejforbindelse B ogsa etab-
leres. Generelt skal den endelige udformning af krydsene detaljeres i en senere fase af projektet.

En vigtig forudsaetning for etablering af den fremtidige forbindelse er, at der tages maksimalt hensyn til
de fredede og beskyttede omrader, sa indgriben i omradet iveerksaettes med respekt. Ifglge natur-
beskyttelseslovens § 50, stk. 1 kan der dispenseres fra en fredningsbestemmelse, nar det ansggte ikke
vil stride mod fredningens formal. I bergringen med disse kategoriserede omrader tilstraebes en saerlig
hensyntagen i forsgget pa at integrere de nye vejforbindelser i omradet pa skansom vis, men ogsa med
tanke pa at tilgeengeliggere omraderne, som potentielt, ved en etablering af vejforbindelsen, kan blive
mere attraktive for omradets beboere. Det anbefales at inddrage og indga i dialog de relevante myndig-
heder tidligt i processen og gerne allerede i den naeste projektfase.

Forbindelsen vil bergre landskabs- og naturarealer med nogen konsekvens for stedets sammenhangende

rekreative og visuelle vaerdi, men ved en omhyggelig tilpasning af vejen til det eksisterende terreen samt
ombhu ift. vejens udstyr vurderes det, at vejen kan tilpasses pa rimelig vis.
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De eksisterende bebyggelser vil opleve den nye vejforbindelse som en forbedring af infrastrukturen pa
stedet og forbindelsen vil give de to forskellige omrdder et urbant fzelles rum. Forbindelsen vil sikre stgr-
re sammenhang og omradet vil opleves mere 3bent og tilgaengeligt.

8 BILAG
Vedhaeftet til dette notat er fglgende dokumenter:
BILAG 1 - Visualiseringer
1. VEJFORBINDELSE A - VED KOLONIHAVERNE SET MOD NORD-VEST

2. VEJFORBINDELSE A - M@RKH@J PARKALLE SET MOD SYD

BILAG 2 - Tegninger

Tegningsnr. | Lgbenr. Titel M4l 1. udgave
Godkendt
Dato
348 16 R74 Oversigtstegning 1:750 18.03.2016
Vejforbindelse Al
349 16 R74 Plantegning 1:250 18.03.2016
Vejforbindelse A1 - St. 0+000 - St. 0+220
350 16 R74 Plantegning 1:250 18.03.2016
Vejforbindelse A1 — St. 0+220 - St. 0+480
351 16 R74 Plantegning 1:250 18.03.2016
Vejforbindelse A1 - St. 0+480 - St. 0+680
352 16 R74 Tvaersnit 1:100 18.03.2016

Vejforbindelse Al
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Bilag 1 - Visualiseringer

Tre vejforbindelser i Tingbjerg — Vejforbindelse A — Fra Tingbjerg til Mgrkhgj i Gladsaxe

Forprojekt - Beskrivelse og konsekvenser
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1 Formal

Kgbenhavns Kommune har vedtaget en Tingbjerg-Husum Byudviklingsstrategi, som indeholder ambitigse
forslag til udvikling af byomradet p& den lange bane. Et af hovedprincipperne bag strategien er nye og
opgraderede trafikforbindelser til og fra Tingbjerg, og en trafikal 8bning af Tingbjerg er sdledes en forud-
saetning for, at den samlede byudviklingsstrategi kan lykkes. Byudviklingsstrategien peger pd otte nye
eller opgraderede trafikforbindelser for biler, cykler, fodgaengere og kollektiv trafik (herunder letbane),
der skal &bne Tingbjerg mod omgivelserne. En af de naevnte trafikforbindelser er kaldet Vejforbindelse C
og drejer om etableringen af nordvendte ramper pa Hillergdmotorvejen til Tingbjerg.

Formalet med dette forprojekt er at synligggre muligheder og konsekvenser, der er forbundet med at an-
laegge vejforbindelse C. Derudover skal forprojektet give et realistisk billede af anlaegsgkonomi ved etab-
lering af de nordvendte ramper.

Den nye vejforbindelse har til formal at skabe bedre forbindelse mellem Tingbjerg og det regionale op-
land nord for Kgbenhavn.

Ramperne vil forbedre tilslutningen til motorvejsnettet og give trafikanterne flere muligheder - saerligt i
sammenhaang med de to gvrige planlagte vejforbindelser henholdsvis Vejforbindelse A mellem Tingbjerg
og Gladsaxe samt Vejforbindelse B mellem Tingbjerg og Husum, som beskrives i sarskilte notater.

Forprojektet bestdr af dette notat, samt plan- og tvaersnitstegninger, og en trafiksimulering i Vissim ved-
lagt som bilag. Forprojektet skal danne grundlag for samarbejde og dialog med Gladsaxe Kommune og
Vejdirektoratet.

1.1 Historik

I forbindelse med Hgje Gladsaxe Centerets udvidelse blev der i 2006 planlagt nordvendte ramper p& Hil-
lergdmotorvejen ved TSA 1 Hgje Gladsaxe, hvor Via Trafik udarbejdede en skitse for ramper og kryds.
Andersen & Grgnlund udarbejdede desuden et anlaegsoverslag for etablering af 1000 m motorvejsram-
per, 800 m cykelsti og 2 signalregulerede kryds.

Gladsaxe Kommune har tidligere vist interesse i etablering af nordvendte ramper.

I 2015 blev Kgbenhavns Kommunes Tingbjerg-Husum Byudviklingsstrateg udgivet i samarbejde med bo-
ligforeningerne fsb og KAB/SAB, og byudviklingsstrategien pegede pa tre mulige vejforbindelser for at
dbne Tingbjerg. De nye forbindelser skal skabe bedre integration med de omkringliggende byomrader
samt sikre bedre forbindelse mellem Tingbjerg og Husum Nord:

e Vejforbindelse A: Mellem Tingbjerg (Ruten/Langhusvej) og Mgrkhgj i Gladsaxe (tre alternativer
A0, Al og A2)

e Vejforbindelse B: Mellem Tingbjerg (Ruten/Langhusvej) og Husum via Vestvolden til Bystaevnet

e Vejforbindelse C: Nordvendte ramper pa Hillergdmotorvejen
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Figurr' 1. Oversigt over alle behandlede vejforbindélsérwi byudviklingsstrategien
1.2 Lokalisering
Det eksisterende tilslutningsanleeg TSA 1 Hgje Gladsaxe pa Hillersdmotorvejen km 6.2 er tilsluttet Ruten-

Hgje Gladsaxe Vej med sydvendte ramper gst for Tingbjerg ca. 600 meter nordgst for krydset Ru-
ten/Terrasserne /Rkandevej i Tingbjerg og sydvest for Gladsaxe.

TSA 1 ligger 1,8 km syd for tilslutningsanlaeg TSA 2 Mgrkhgj.

Brgnshgj
Boldklub

< N\ AN

Figur 2. Lokalisering af tilslutningsanleeg TSA 1 Hgje Gladsax med eksisterende, sydvendte ramer til Hillerodmotor-
vejen. Ortofoto 2015 fra Kebenhavns Kommunes digitale kort

y
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Tre vejforbindelser i Tingbjerg — Nordvendte ramper pa Hillergdmotorvejen til Tingbjerg

2 Eksisterende forhold

2.1 Eksisterende vej- og trafikforhold pa det omkringliggende vejnet

Krydset Ruten/Hgje Gladsaxe Vej/Hillergdmotorvejen
Ruten-Hgje Gladsaxe Vej er tilsluttet Hillergdmotorvejen med
to sydvendte ramper til og fra Kgbenhavn.

Hastighedsgraenserne er 60 km/h pa Ruten-Hgje Gladsaxe
Vej og 90 km/h p& motorvejen.

Hverdagsdggntrafikken (HDT) er 6.800 pa Ruten sydvest for
motorvejen og 7.300 p& Hgje Gladsaxe Vej nordgst for mo-
torvejen.

Vigepligtsreguleret kryds ved tilkgrselsrampen
Fra nordgst er der ligeudbane mod Tingbjerg og venstre-
svingsbane mod Kgbenhavn.

Fra sydvest er der ligeudbane mod Gladsaxe og hgjresvings-
bane mod Kgbenhavn.

HDT i krydset er 7.500 plus 3.600 pa tilkgrselsrampen (tra-
fikdata fra 2014).

Vigepligtsreguleret kryds ved frakgrselsrampen

P& Hoje Gladsaxe Vej er ligeudbane i begge retninger.
Fra frakgrselsrampen er der kombineret hgjre-
venstresvingsbane.

HDT i krydset er 10.900 heraf 3.800 fra tilkgrselsrampen
(2014).

Hillergdmotorvejen

Hillergdmotorvejen er en 4-sporet interregional motorvej og
en del af primaerrute 16 mellem Kgbenhavn og Hillergd.
Der er ikke ngdspor nord for TSA 1.

HDT i begge retninger er 52.800 (2014).

Krydset med tilkgrselsrampen gverst og kryd-
set med frakorselsrampen nederst (Google
Maps)

Figur 3. Beskrivelse af eksisterende vejnet. HDT i kryds er indkgrende.

www.moe.dk

2.2 Eksisterende stier langs motorvejen

Langs motorvejen er dels rekreative gangstier i grus og dels supercykelstier som en del af Farumruten til
og fra Kgbenhavn. Gangstierne er 1,5 - 2,0 m brede og adskilt af en variabel skillerabat p& min. 1,0 m
mod cykelstierne, som er ca. 2,5 m brede.

Stierne i begge sider krydser motorvejen i underfgringer.
P& Ruten-Hgje Gladsaxe Vej er der:
e dobbeltrettet cykelsti og (lokalt) fortov i nordsiden langs k@grebanen gst for motorvejen
e enkeltrettet cykelsti og gangsti i nordsiden langs kgrebanen vest for motorvejen
e enkeltrettet cykelsti og gangsti i sydsiden pa begge sider; hovedsageligt i eget tracé men langs
kgrebanen p& broen

Nedenstaende billeder viser de eksisterende stier i omradet.
T ST i kgt : . - -

i

Farumruten

Figur 4. Dronefoto med eksisterende vej- og stiforbindelser set mod sydgst

K

Figur 5. Dfoefoto med eksisterende vej- og stiforbindelser set mod sydvest
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2.3 Eksisterende landskab, terraen og bevoksning

De nordvendte ramper indskriver sig som en del af et stgrre infrastrukturelt system pa Hilleredmotorve-
jen. Set fra Ruten opleves lokaliteten som et bredt vejanlaeg, en bro med en bred midterrabat og relative
brede cykel- og gangstier. De krydsende cykel- og gangstier er fort under Ruten bade gst og vest for mo-
torvejen.

Nordvest for motorvejen og broen ligger Brgnshgj Boldklub. Se figur 2.

Det infrastrukturelle anlaeg omkring den nye forbindelse graenser op til et stgrre gront og fredet omrade
med Gyngemosen/Hgje Gladsaxe Park mod nord, som er karakteriseret som et moseomrade med arealer
med parkpraegede omrader, og med Utterslev Mose mod syd, som er et storre moseomrade med stgrre
sger. Bdde Gyngemosen/Hgje Gladsaxe Park og Utterslev Mose er fredede og beskyttede naturomrader.
Begge benyttes som rekreative arealer.

2.3.1 Eksisterende landskab og bevoksning

Fra omgivelserne opleves lokaliteten som et gront omrade med stier pd kryds og tveers — under Ruten,
over broen og videre herfra.

Bevoksningen i omradet bestdr overvejende af skeermende bevoksninger, bevoksede skraningsanlaeg,
ramper og restarealer, overvejende med lgvtraeer og buske.

Nord for Hilleredmotorvejen og syd for Ruten ved Utterslev Mose fremstar bevoksningen med stgrre na-
turpraeg og mere selvgroet. Ved motorvejen og omkring boldbaner, ramper og lignende fremstar be-
voksningen mere kultiveret.

2.4 Naturbeskyttede omrader

Projektomr8det er omgivet af fredet omr8det med folgende fredning: Utterslev Mose
Utterslev Mose er fredet ved Fredningsnaevnets kendelse af 13. juli 2000. Fredningen har til formal:

e at sikre omradet som parkomrade,

o at sikre og muligggre forbedring af omradets natur, landskab og rekreative vaerdier under hen-
syntagen til den historiske baggrund,

o at fastholde og regulere almenhedens feerdsel i omradet, og

e at bevare Utterslev Mose i et regionalt, sammenhaengende net af grenne omrader med forbindel-
se til Vestvolden og Hjortespringkilen.

Fredningskendelsen forbyder sendringer i terraen og beplantninger, medmindre det sker af hensyn til na-
turpleje, og der ma séledes ikke opfares bebyggelse eller andre anleeg. Mindre om- og tilbygninger til nu-
vaerende bygninger kan finde sted, hvis det er i overensstemmelse med plejeplanen for omradet.
Kgbenhavns Kommune er plejemyndighed for omradet.

Projektomr8det er desuden omgivet af en Skovbyggelinje

Ifolge Naturbeskyttelseslovens § 17 ma der ikke placeres bebyggelse, campingvogne, skure, boder, ma-
ster og lignende inden for en afstand af 300 m fra skove, men kommunen kan dispensere fra beskyttel-
sen.

I forhold til eksekvering af projektet er der sdledes behov for at ansgge om dispensation til anlaeggelse af
en nye ramper og afledte forsaetning af stierne.

Ifolge naturbeskyttelseslovens § 50, stk. 1, kan der dispenseres fra en fredningsbestemmelse, nar det
ansggte ikke vil stride mod fredningens formal.

En vigtig forudsezetning for etablering af den fremtidige forbindelse er derfor maksimalt hensyn til de fre-
dede og beskyttede omrader, sd indgriben ivaerksaettes med respekt.
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P3 oversigtskortet nedenfor ses udbredelsen af fredningen, skovbyggelinjer o. lign. i omradet.
! \ L, |

SIGNATURER;
I 5ESKYTTEDE NATURTYPER
[ FREDEDE OMRADER

[ FREDEDE OMRADER, BESKYTTEDE NATURTYPER
DU SKOVBYGGELINJER, FREDEDE OMRADER

L __ "] SKOVBYGGELINJER

L____ ] S@BESKYTTELSESLINJE

L. __ ] SKOVBYGGELINJER, FREDEDE OMRADER, BESKYTTEDE NATURTYPER
Figur 6. Kort over naturbeskyttede omr8der. Udklip fra tegningen 310 16 R74 af den 29. januar 2016 fra MOE A/S.
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Tre vejforbindelser i Tingbjerg - Nordvendte ramper pa Hillergdmotorvejen til Tingbjerg

3 Forudsaetninger

3.1 Trafikale forudsastninger

Formalet med den nye vejforbindelse er at gge tilgeengeligheden til og gennemstrgmningen i Tingbjerg,
hvilket spiller en central rolle i at gge trygheden for beboere og besggende i omradet. En ny vejforbindel-
se vil ligeledes gge muligheder for at tiltreekke nye byfunktioner og udvikle omradet.

De trafikale forudsaetninger er baseret pd notatet “Nye trafikforbindelser til Tingbjerg/Husum, Trafikale
vurderinger” (Tetraplan, februar 2014), som bl.a. indeholder en trafikprognose for hele omradet baseret

p& OTM-modellen®.

De to nordvendte ramper (henholdsvis tilkgrsel og frakgrsel) vil give stgrre fleksibilitet i rutevalg og for-
bedre adgangen fra Tingbjerg mod nord. Den trafikale effekt vurderes at veere relativt begreenset, hvis
der ikke samtidig skabes forbindelse fra Tingbjerg mod vest i retning af Mgrkhgjvej og mod syd over

Vestvolden.

Trafiktallene i prognosen er overfgrt til DanKap ved dimensionering af kglaengder, signaltider m.m. i de

to rampekryds, som forudsaettes signalreguleret.

3.2 Forudsaetninger for tracering og tvaerprofiler

Skemaer nedenfor viser vejreglernes krav og anbefalinger til de forskellige vejelementer i tracéring og
tvaerprofiler. Vaerdierne sikrer, at der opnas et acceptabelt niveau for trafiksikkerhed, fremkommelighed,

tilgeengelighed og afvanding.

Vejelementerne for tvaersnit, linjefgring og leengdeprofil er baseret pa fglgende planlaegningshastigheder:

e 90 km/h p& motorvejen
60 km/h pa Ruten-Hgje Gladsaxe Vej
50 km/h pd ramperne naer krydsene

Tveersnitselement Minimum

Vognbane 2,75 m mellem to linjer

Ngdspor

Cykelsti Enkeltrettet 1,8 m
Dobbeltrettet 2,5 m plus
1,0 m skillerabat i byom-
rdde

Fortov 1,5m

Delt sti Cykelsti 1,5 m
Gangsti 1,0 m

Tveerfald (sidehaeldning) -

pd kgrebane

Tveerfald for cyklister og 10 %o

fodgeengere

Tabel 1. Vejreglernes veerdier for tvaersnitselementer

0 km/h pd ramperne umiddelbart fgr og efter krydsene

Anbefalet

Rampe: 3,50 m ekskl. 0,5
m kantbaner

60 km/h: 3,25 - 3,50 m

2,50 m ekskl. kantbane
Enkeltrettet 2,25 m
PLUShet 3,0 m
Supercykelstier 2,5 - 3,5 m
Dobbeltrettet min. 3,0 m

KK: 2,2 m
Cykelsti 1,7 m
Gangsti 1,5 m
20 - 30 %o

KK: Cykelsti max. 25 %o
Fortov/gangsti max. 25 %o

Bemaerkninger

Se o0gsad standardtvaersnit
for motorvejsramper pd
Vejdirektoratets hjemme-
side

KK gnsker dobbeltrettede
cykelstier p& 4,0 m p3
PLUSnettet, s& der er 4 'ba-

’

ner.

! @restadstrafikmodellen, som er en avanceret trafikmodel for hovedstadsomradet (centralkommunerne
og de 3 tidligere hovedstadsamter), der omfatter bade kollektiv trafik og bil-, cykel- og gangtrafikken.

www.moe.dk

Anbefalet
r=185 m ved 60 km/h i
byomrade (s-kurver)

Minimum
r=675 m ved 90 km/h

Linjefgringselement
Horisontalkurver for motorkg-
retgjer pd lige vej

Bemaerkninger

1=200 m -
1:50 -

Kilestraekning for tilkgrsler
Indfletningsvinkel for tilkgrs-
ler

=238 - 329 m fra O til - Se h&ndbog om Top-
90 km/h pa ramper med landskryds i &bent land,
fald afsnit om Acceleration
Kilestraekning for frakgrsler =100 m -

Udfletningsvinkel for frakgrs- 1:25 -

ler

Decelerationslaengde for fra-
kgrselsramper

Accelerationslaengde for til-
kgrselsramper

1=146 - 182 m fra 90 til -
0 km/h p& ramper med

Se heaefte Toplandskryds i
dbent land, afsnit om De-

stigning celeration
Horisontalkurver for cykler - r=60 m
Tabel 2. Vejreglernes vardier for linjefgringselementer
Leengdeprofilelement Minimum Anbefalet Bemeaerkninger
Gradient for kgrebaner 5 %o Min. 7 %o
Max. 50 %o

Resulterende fald max. 60
%o
r=386 m for konveks Min. r=800 m
(opad) ved 50 km/h og
r=2250 m for konkav
(nedad) ved 90 km/h og
40 %o
Vertikalkurver for cyklister r=175

Vertikalkurver for knallerter r=300 m
Tabel 3. Vejreglernes vardier for leengdeprofilelementer

Vertikalkurver for ramper
Se haefte Tracéring i abent
land, afsnit om Vertikal-
kurver

Min. r=340 -

Min. r=580 m -

3.3 Forudsaetninger for landskabet

En vigtig forudsaetning for etablering af en fremtidig forbindelse er hensynet til de fredede og beskyttede
omrader - herunder at sikre fortsat sammenhaeng mellem Gyngemosen/Hgje Gladsaxe Park og Utterslev

Mose.

Ramperne anlaegges, om muligt, under hensyntagen til beskyttelseslinjer for fredninger og beskyttede
omrader - sger- og vandlgb, fredskov mv.

Offentlighedens ret til faerdsel i omrddet skal fastholdes, og eksisterende stiforbindelser skal derfor beva-
res og tilpasses i ngdvendigt omfang.
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3.4 Opmaerksomhedspunkter 4 Tracering

Tracéringen (det rummelige vejforigb) er kombinationen af vejens linjefgring og laengdeprofil, og den fo-
resldede tracering overholder anbefalingerne fra vejregler for Veje og stier i abent land vist i tabellerne i
afsnit 3.1. Desuden er arealbehov ved svingmangvrer dimensioneret for modulvogntog.

Den nye vejforbindelse bgr tage hensyn til de fredede og beskyttede omrader, s de bergres
s3 lidt som muligt.

e Den visuelle oplevelse af det nye rampeanlzeg bgr imgdekommes ved landskabelige og be-
plantningsmaessige tiltag som skraningsanlaeg og afskaermende beplantning, der visuelt til-
passer rampeanlagget til omgivelserne.

Muligheden for at optimere traceringen bgr undersgges i en senere fase af projektet.

Det har veeret overvejet at projektere parallelspor i begge retninger mellem det eksisterende tilslutnings-
e Der bgr ligeledes etableres afskaermende beplantning, skraninger og/eller stgttemure mellem anlaeg TSA 2 Mgrkhgj (ved Markhgjvej og Gladsaxe Mglleve;j) og det foresldede tilslutningsanlzeg TSA 1
cykelstien og de nye rampeforigb. (nye nordvendte ramper), som ligger med 1,8 km afstand, men de blev fravalgt i denne forprojektfase,
da det udarbejdede trafikmodel ikke viste vaesentlige fordele ved parallelspor. Udeladelse af parallelspor
medfgrer desuden vaesentlige fordele for anlaegsgkonomi og arealerhvervelse af fredede arealer og bold-

e Vejens udformning bgr sikre trafiksikkerheden pa motorvejen og i rampekrydsene. Der ma fx b
aner.

ikke opsta tilbagestuvning pa frakgrselsramperne, og rampekrydsene bgr vaere sa sikre som
muligt ; .
4.1 Tracéets visuelle forhold

e Stgjniveauet forsgges begraenset ) ] ) o
Ramperne tilsluttes overfor de eksisterende sydvendte ramper, og kryds ombygges og signalreguleres pa

o Eksisterende stiforbindelser bevares i minimum samme standard og tilpasses om ngdvendigt Ruten/Hgje Gladsaxe Vej.

planlagte udvidelser af PLUSnet og supercykelstier ] ] ]
Ved anlzeg af frakgrselsrampen inddrages et areal langs boldbanerne, mens eksisterende underfgring be-

« Der tages vare p3 eksisterende bevoksninger, som retableres i stgrst muligt omfang med ek- vargs uden aendringer. Nord fog tilk;a.rselsrampe.n aendres sFitiIsIutningen til que Gladsaxg Vej, og mod
sisterende arter. Nye beplantninger tilfares omridet under hensynstagen til omradets eksi- gst |n.ddrages et mindre areal pa ek.s|§terenc.ie sti-matrikel t||lomlae.ggelse af sti og cykelsti. Den .aktuelle
sterende karakter og indpasning af den nye forbindelse fredningsgraense for Gyngemosen vil ikke blive bergrt heraf jf. Plejeplan for Gyngemosen og Haje Glad-

saxe Park, 2006.

« Arealerhvervelser af fredede omrader og boldbaner reduceres mest muligt . ) ) . ) )

Visuelt indskriver de nordvendte ramper sig i omgivelserne med hensyntagen til boldbanerne mod vest,
hvor anvendelse af en stgttemur begraenser indgrebet i omradet (ekspropriering). Mod @st indskriver
grgnne skréningsanlaeg og beplantning rampen naturligt i omgivelserne.

Retablering af bevoksning sker under hensyn til den eksisterende bevoksningstype, og pd samme vis
indskrives beplantning med eksisterende bevoksningstyper.

Synlige stgttemure begrgnnes af hensyn til den visuelle oplevelse, og retablering af bevoksning samt be-
plantning sker indenfor vejreglerne.

4.2 Linjefgring

4.2.1 Linjefgring for tilkgrselsrampe

Tilkgrselsrampen er placeret overfor den nordgdende frakgrselsrampe, s8 rampekrydset bliver 4-benet.
Tilkgrselsrampen er projekteret til en planlaagningshastighed pd 90 km/h p8 motorvejen og dermed en
indfletningshastighed p& samme 90 km/h. Dvs. kilestraekningen er 200 m lang med en indfletningsvinkel

pd 1:50 m og en spaerreflade pa 170 m.

Tilkgrselsrampen er godt 440 m lang og har en horisontalkurve pd R=800 m de fgrste 260 m, mens re-
sten af rampen er retlinet.

Eksisterende cykelsti og gangsti langs rampen sideflyttes mindst muligt for at mindske indgrebet i frede-
de omréder.
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4.2.2 Linjefgring for frakgrselsrampe

Frakgrselsrampen er placeret overfor den sydgdende tilkgrselsrampe, sd krydset bliver 4-benet. Dog er
rampen justeret lidt mod @st for at kunne f8 plads til en skraningstilpasning med a=2 i forhold til eksiste-
rende stiunderfgring.

Frakgrselsrampen er projekteret til en planlaegningshastighed p8 90 km/h p& motorvejen og dermed en
udfletningshastighed p& samme 90 km/h. Dvs. kilestraekningen er 100 m lang med en udfletningsvinkel
pd 1:25 m og en spaerreflade pa 150 m.

Frakgrselsrampen er godt 400 m lang, og den forste del er retlinet, hvorefter der er horisontalkurver pd
fgrst R=670 og dernaest R=200 m pa den sidste del af rampen, hvor planlaegningshastigheden er sat til
50 km/h.

4.2.3 Rampekryds gst ved tilkgrselsrampen

Tilfarten p& eksisterende frakgrselsrampe udvides til 2 tilfartsspor — henholdsvis hgjre- og venstresvings-
baner ved a&ndring af kgrebaneafmaerkningen.

P8 Hoje Gladsaxe Vej tilfgjes hgjresvingsbane fra gst og venstresvingsbane fra vest ved inddragelse af
midterrabatten. Desuden flyttes den enkeltrettede cykelsti teet p& kerebanen for at synliggere cyklister
overfor hgjresvingende bilister i tilstraekkelig tid fgr krydset, hvilket ngdvendigg@r en ny dobbeltrettet cy-
kelsti pa ca. 40 m.

4.3 Rampekryds vest ved frakgrselsrampen

Den enkeltrettede cykelsti flyttes taet pd kgrebanen over 50 m for at synligggre cyklister overfor hgjre-
svingende bilister i tilstraekkelig tid fgr krydset. Der er eksisterende asfaltbelaegning, som muligvis skal
udskiftes, og desuden skal belesegningen udvides, og eksisterende lysmaster skal evt. flyttes. Eksisteren-
de tilkgrselsrampe bergres ikke.

4.4 Laengdeprofil

Der er ikke udarbejdet projekttegninger med laengdeprofiler i dette forprojekt, men de bagvedliggende
laengdeprofiler fglger vejreglernes anbefalinger, og den bagvedliggende computermodel for geometri og
maengdeberegninger fglger endvidere vaerdierne naevnt i afsnit 3.1.

—— T A R T

Figur 7. Forslag til nordvendte ramper p8 Hilleradmotorvejen. Udsnit af tegning 355 61 jf. Bilag 1
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5 Tvaerprofiler

Begge nordvendte motorvejsramper anlaegges med 3,5 meter kgrespor; 0,5 m kantbaner; 2,5 m ngd-
spor, 0,5 m vulst og 2,0 m yderrabat. Der er foresldet ngdspor pa begge ramper som pa eksisterende,
sydvendte ramper. Der er dog ikke ngdspor pa selve motorvejen nord for Ruten-Hgje Gladsaxe Vej.

Der etableres dobbeltrettede cykelstier i eget tracé langs begge ramper med en bredde pa 4,0 meter som
forberedelse til en planlagt udvidelse af Farumruten langs motorvejen (PLUSnet). Desuden etableres
gangstier p& 2,0 m adskilt af skillerabatter pa 1,0 m.

Detaljerede tveersnit for tilkgrselsrampe og frakgrselsrampe fremgar af Bilag 1.

5.1 Tvaerprofil pa tilkgrselsrampen

Vejdirektoratets standardtvaerprofil for ramper er generelt fraveget i ydersiden, hvor skrdningen er gjort

stejlere fra a=3 til a=2, hvilket ngdvendigggr autovaern. Fravigelsen skyldes et skgn om ngdvendig til-
pasning til terraen, hvilket bgr undersgges naermere i en senere projektfase.

’——mcc ! 4800 ! ;m—l

Yderrabat Keresporftikerselsrampe Nedspor

voksning reetableres Bevoksning reetableres

Figur 8. Principsnit for tilkarselsrampen midt p§ rampen. Cykelsti og gangsti er ikke vist (set mod nord)
5.2 Tvaerprofil pa frakgrselsrampen

Vejdirektoratets normaltvaerprofil er zendret i ydersiden p& den sidste del af rampen, hvor skrdningen en-
ten er gjort stejlere fra a=3 til a=2 eller er delvist erstattet af en stgttemur, hvilket har ngdvendiggjort
trafikveern. Fravigelsen skyldes et skgn omkring ngdvendig tilpasning til terraen, hvilket bgr undersgges
naermere i en senere projektfase.

=k

& §e

—I«oor: I-—zca:—-loal-— 000 ——| 10w |
Skel - hegn Yderrabat Gangsi Dobbeltrettet  Yderrabat
cykelsti

Figur 9. Principsnit for frakarselsrampen med stgttemur taet p8 Ruten (set mod nord)

14 )4
" MY

Nedspor Kerespor/frakerselsrampe

Beplantet skraning
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6 Konsekvensanalyse
6.1 Trafikale konsekvenser

Konsekvenserne - herunder trafikantforsinkelse og kedannelse - pd Hillerédmotorvejen ved etablering af
nordvendte ramper er undersggt gennem en trafiksimuleringsmodel i programmet PTV Vissim. Desuden
er kglaengder i tilfarterne ved signalregulering i rampekrydsene undersggt gennem denne model.

Modellen daekker straekningen pa Hillersdmotorvejen mellem Mosesvinget og TSA 2 Mgrkhgj.

Dette afsnit beskriver de vigtigste resultater af simuleringen, mens en detaljeret gennemgang af model-
lens antagelser samt naermere analyse af resultaterne kan findes i tilhgrende notat i Bilag 2.

6.1.1 Forventede trafikmangder

Som en del af Tingbjerg-Husum Byudviklingsstrategi blev der udfgrt en OTM-trafikmodelberegning® med
forskellige scenarier.

Modellen beregner overordnede trafikstramme - dvs. trafikmaengder og fordeling p8 henholdsvis trans-
portmidler og ruter under givne forudsaetninger vedrgrende infrastruktur og trafikbetjening samt fremti-
dige byplanmaessige og demografiske forhold. Trafiktallene skal derfor betragtes som vaerende til orien-
tering om den fremtidige trafikstigning eller trafikreduktion, og sandsynligvis vil de beregnede trafiktal
veere hgjere end de aktuelle trafiktal.

Det understeges, at OTM-modellen beregner trafikstremme for hele Hovedstadsomrddet og ikke kun
Tingbjerg.

Trafiktallene er angivet i HDT (hverdagsdggntrafik), som er den gennemsnitlige dggntrafik p& hverdage
uden for sommermanederne, og HDT er almindeligvis hgjere end &rsdggntrafikken (ADT).

Trafiktallene i OTM-modellen er fremskrevet til 2025, og der sammenlignes med et basisscenarie Basis
2025 uden de tre foresldede vejforbindelser samt et Scenarie 2025 med alle tre vejforbindelser. Figur 10
viser de forventede trafikmaengder pa vejnettet omkring Tingbjerg i Scenarie 2025, hvis alle vejforbin-
delser A, B og C etableres.

2 "Nye trafikforbindelser til Tingbjerg/Husum, trafikale vurderinger” (Tetraplan, februar 2014)
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6.1.2 Resultater fra Vissim-model

Vissim-modellen er opstillet for 3 scenarier:
e Basis 2015 uden nye vejforbindelser
e Basis 2025 uden nye vejforbindelser
e Scenarie 2025 med tre nye vejforbindelser

Trafiktal for Basis 2025 og Scenarie 2025 er fremskrevet fra Basis 2015, og hvert af disse tre scenarier
er simuleret for morgentrafik kl. 7 - 9 og eftermiddagstrafik kl. 15 - 17.

Etableringen af nordvendte motorvejsramper ved TSA 1 Hgje Gladsaxe giver positiv effekt pd trafikafvik-
lingen, og den gennemsnitlige forsinkelse pr. kgretgj i Scenarie 2025 reduceres generelt til Basis 2015.
Dette svarer til, at forsinkelsen for hver trafikant er den samme i Scenarie 2025, selvom trafikmaangder-
ne stiger fra 2015.

En stor del af trafikken fra Mgrkhgjvej eftermiddagen kgrer pa Hillersdmotorvejen i nordlig retning, hvil-
ket skaber pres pd det sydvestlige rampekryds i TSA 2 Mgrkhgj, da venstresvingsbanen til motorvejen
kun er omkring 30 meter. Venstresvingsbanens lzengde giver risiko for tilbagestuvning, selvom der er
grent, og derfor er opbygges i nogle tilfeelde kg pa den nordvendte frakgrselsrampe. Situationen aendres
ikke vaesentligt ved etablering af nordvendte ramper ved TSA 1.

P& Figur 11 viser det rgde felt, hvor tilbagestuvningen opstar, og der er sdledes ikke plads p8 motorvejs-
broen til venstresvingende trafik. Nar tilbagestuvningen opstdr, ma venstresvingende trafik fra motorve-
jen (orange markering) derfor vente pd remning af krydset, hvilket skaber kg p8 rampen. Disse proble-
mer opstdr om eftermiddagen i bade Basis 2025 og Scenarie 2025.

www.moe.dk
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Figur 11. Tilslutingsanl&g TSA 2 Mgrkhgj ved akhgjve—Gladsae b//evej. Det rgde felt viser omr8det med op-
stuvning om eftermiddagen (15-17), og det orange felt viser p8virkning af trafik fra motorvejen.

Etableringen af de nordvendte ramper ved Ruten har desuden en reducerende effekt pa kgdannelser pa
Hillergdmotorvejen i sydlig retning netop f@r krydset ved Hareskovvej, Mosesvinget og Pilesvinget. I Ba-
sis 2015 er kgleengdens 95 % -fraktil 700 meter i de vaerste perioder, og inkluderes fremskrivning til Ba-
sis 2025 baseret p& OTM-modellen, vokser kglaengden til det maksimale niveau 1500 meter, og kgen vil
reelt veere laengere. I Scenarie 2025 reduceres 95 %-fraktilen til omkring 500 meter i de veerste perio-
der.

Ved etablering af nordvendte ramper er forudsat signalregulering i TSA 1 Hgje Gladsaxe. Der er ligeledes
forudsat bevarelse af de 1-sporede, sydvendte ramper samt 1 spor pa de nye nordvendte ramper. Ifglge
Figur 12 skabes kg pd den sydvendte frakgrselsrampe ved TSA 1 om eftermiddagen, og det er derfor for-
sggt 0gsd simulere scenariet med separate hgjre- og venstresvingsbaner pa de sidste 50 meter af fraker-
selsrampen.

Separate hgjre- og venstresvingsbaner fierner kgen pa eksisterende frakgrselsrampe i Scenarie 2025, og
det anbefales derfor at arbejde videre med dette i naeste fase ligesom i TSA 2 Mgrkhgj.

Scenarie 2025 (Eftermiddag)

Kolzengde Dstlige rampekryds
Fra Hillergdmotorvejen (1 spor)

Scenarie 2025 (Eftermiddag)

Kolaengde Dstlige rampekryds
Fra Hillergdmotorvejen (2 spor)
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Figur 12. Keleengde om eftermiddagen (kl. 15 - 17) p8 frakgrselsrampe fra syd ved TSA 1 Hgje Gladsaxe i Scenarie
2025 med kombineret venstre- og hajresvingsbane
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6.2 Konsekvenser af signalregulering

Signalregulering af ramperne vil have konsekvenser for trafikafviklingen p& Ruten/Hgje Gladsaxe Vej og
til- og frakgrselsramperne.

I dette afsnit belyses trafikafviklingen med og uden signalregulering og ramper samt anbefalinger for
krydsudformninger.

I den eksisterende situation Basis 2015 uden nordvendte ramper eller signalregulering er fremkommelig-
heden god. Der er sdledes ikke kg eller teet trafik pa Ruten-Hgje Gladsaxe Vej, og derfor afvikles trafik-
ken fra frakgrselsrampen og til tilkgrselsrampen ligeledes tilfredsstillende.

Konsekvensvurderingen belyser to scenarier:
e Basis 2025 uden nordvendte ramper og signalregulering
e Scenarie 2025 med alle tre vejforbindelser (A, B og C) og signalregulering af rampekryds

Trafiktallene er baseret p& OTM-modellen.

Nedestdende kort viser de forventede trafikmaengder for begge scenarier. Trafiktallene er den gennem-
snitlige spidstimetrafik klokken 7-9 og 15-17.
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Figur 13. Forventede trafikmaengder i spidstime Basis 2025 uden nordvendte ramper til venstre. Forventede trafik-
maengder i spidstime Scenarie 2025 med nordvendte ramper og signalregulering.

Ovenstdende trafiktal er anvendt til at vurdere konsekvenserne for trafikafvikling i begge scenarier i Vis-
sim-modellen, som desuden kan beregne kglaengder til vurdering af behov for leengder af fremtidige
svingbaner.

6.3 Resultater

6.3.1 Ligeud- og hgjresvingsbaner fgr broen

Basis 2025

I scenariet uden ramper og signalanlaeg vil der ikke vaere stop for trafikken pd Ruten og dermed ingen kg
pa denne straekning, og derfor vil det naturligvis reducere serviceniveauet (om end marginalt), da mel-
lemtiderne reducerer kapaciteten.
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Scenarie 2025

Kglaengderne er maksimalt 60 meter i f8 minutter af spidstimen i de vaerste 5 % af tilfeldene. Kgen af-
vikles i det naestkommende omlgb og er dermed ikke en egentlig kg, da alle ventende kgretgjer kommer
over i fgrstkommende omlgb. Det vurderes derfor, at en signalregulering ikke medfgrer vaesentlig forrin-
gelse af serviceniveauet.

6.3.2 Ligeudbaner pa broen

Basis 2025

Ligesom fgr broen vil der uden signalregulering ikke vaere stop pa broen for ligeudkgrende ad Ruten-Hgje
Gladsaxe Vej.

Scenarie 2025

Kglaengderne er maksimalt 20 meter i f8 minutter af spidstimen i de vaerste 5 %. Kgen afvikles i det
fgrstkommende omlgb og er dermed ikke en egentlig kg, da alle ventende kgretgjer kommer over i nee-
ste omlgb. Det vurderes derfor, at en signalregulering ikke medfgrer vaesentlig forringelse af serviceni-
veauet.

Broen har et kgmagasin pa 100 meter i begge retninger.

6.3.3 Venstresvingsbaner pa broen

I den eksisterende situation for venstresvingsbanen fra nordgst mod Kgbenhavn er der kun 5 modkgren-
de kgretgjer i minuttet, og dermed har de 2 venstresvingende kgretgjer i minuttet god tid til at foretage
venstresving.

Basis 2025

I Basis 2025 er trafikafviklingen magen til dagens situation, hvor trafikken pd Ruten/Hgje Gladsaxe Vej
har mange ophold, som giver plads til venstresvingende pa broen.

Scenarie 2025

I Scenarie 2025 har venstresvingsbanen pa frakgrselsrampen mod Gladsaxe det laveste serviceniveau. I
spidstimen i de vaerste 5 % viser modellen en kg pa ca. 40 meter, hvilket svarer til 8 biler ventende biler,
som dog alle kan afvikles i fgrstkommende omlgb.

6.3.4 Trafikafvikling pa ramperne

Den eksisterende frakgrselsrampe har kombineret hgjre- og venstresvingsbane. Der er pd rampen 0gsa
en spaerreflade som er ca. 5 meter bred ved starten af rampen og ca. 3 meter bred 80 meter nede af
rampen. Herudover er der et ngdspor, som starter pa frakgrslen og slutter i krydset.

Basis 2025

I scenariet uden nordvendte ramper bruger 10,5 % procent af kgretgjerne denne frakgrsel, hvilket svarer
til en belastning pa 302 kgretgjer i den vaerste spidstime.

Trafikbelastningen pa Ruten og Hgje Gladsaxe Vej er lav, hvilket giver trafikken fra rampen mulighed for
at komme vaek fra rampen.

Scenarie 2025

Ved etablering af nordvendte ramper med signalregulering forventes trafikken gget. Fra rampen er der
en stigning pa 27 % i den veerste spidstime, mens der er stigninger p& henholdsvis 13 % fra Hgje Glad-
saxe Vej og 64 % fra Ruten (noget af denne trafik kommer ogsa fra den nye rampe).

Den eksisterende frakgrselsrampe fra syd er ca. 400 meter lang foruden 100 m kile, og den eksisterende
kombinerede hgjre- og venstresvingsbane medferer kg pa rampen med tilbagestuvning til motorvejen,
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og der foreslds derfor separate hgjre- og venstresvingsbaner. Med separate svingbaner viser modellen en
gennemsnitlig maksimum-kg i de veerste 5 % i spidstimen pa 60 - 80 meter, og dermed vil den fremtidi-
ge trafik kunne afvikles med et fornuftigt serviceniveau og uden risiko for tilbagestuvning til motorvejen.

Det forudsaettes, at en ny frakgrselsrampe fra nord far samme laengde som eksisterende frakgrselsrampe
fra syd dvs. cirka 400 m foruden 100 m kile. Ved kombineret hgjre- og venstresvingsbane bliver den
maksimale kglaengde i spidstimen i de vaerste 5 % ca. 70 meter, og et kombineret tilfartsspor vil derfor
kunne afvikle den fremtidige trafik med et fornuftigt serviceniveau og uden risiko for tilbagestuvning til
motorvejen.

Modellen viser dermed, at ramperne vil have en fornuftig trafikafvikling med maksimum belastning.

6.4 Konsekvenser af krydsudformning

Etablering af nordvendte ramper ngdvendigggr aendringer af eksisterende kryds og frakgrselsrampe.

P& broen bgr etableres ny venstresvingsbane til den nye tilkgrselsrampe, geometrien bgr tilpasses areal-
behov for modulvogntog.

P& eksisterende frakgrselsrampe bgr etableres separate svingbaner ved brug af eksisterende spaerreflade
som ny venstresvingsbane, hvormed belaegningsudvidelse undgas.

Ved etablering af signalanlaeg bgr cykelstiens linjefgring pa Hoje Gladsaxe Vej flyttes op ad kgrebanen
frem mod krydset, s& cyklisterne synligggres overfor hgjresvingende motorkgretgijer.

Med foresl8ede naevnte aendringer bliver aendres krydsene som vist p8 udsnittene nedenfor:
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Figur 15. Udsnit af det nordgstlige rampekryds
med supplerende venstresvingsbane p8 eksiste-

rende frakarsel samt ny tilkarsel mod nord

Figur 14. Udsnit af det sdeestlige rampekryds med '
kombineret hgjre- og venstresvingsbane p& ny fra-
kgrselsrampe samt eksisterende tilkgrsel mod syd

6.5 Sammenfatning af trafiksikkerhed og fremkommelighed

Andringen fra vigepligtsregulerede, 3-benede kryds til signalregulerede, 4-benede kryds medfgrer erfa-
ringsmaessigt gget ulykkesrisiko®, som bgr behandles i en senere projektfase.

Desuden vil signalreguleringen reducere fremkommeligheden pa Ruten-Hgje Gladsaxe Vej i forhold til ba-
sis 2025, da eksisterende kryds er vigepligtsregulerede, og trafikmaengden er vaesentligt under kapaci-
tetsgraensen.

3 AP-type 510 og 611 i hdndbogen Trafiksikkerhedsberegninger og ulykkesbekaempelse, Vejdirektoratet 2015
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Signalreguleringen vurderes dog som ngdvendigt for at dels at undga tilbagestuvning pa frakgrselsram-
pen og dels at opretholde et passende serviceniveau til og fra ramperne.

Signalregulering af rampekrydsene giver endvidere mulighed for delvist at kompensere for den ggede
ulykkesrisiko ved

e at reducere hastighedsniveauet pa Ruten-Hgje Gladsaxe Vej via samordning (grgn bglge)

e at mindske antallet af mulige konfliktsituationer, selvom antallet af mangvrer gges

Ved rampetilslutninger til motorvejen er det endvidere vigtigt at overholde vejreglernes anbefalinger til
geometri og oversigtsforhold, s& uheldsrisikoen ikke gges ved ind- og udfletning.

I trafikanalysen reduceres fremkommeligheden pa8 motorvejen ikke vaesentligt ved tilslutningen af de to
ramper.

6.6 Landskab - bevoksning og beplantning

Pavirkninger af eksisterende natur (bevoksning) vurderes ikke som vaesentlig, idet de nordgdende ram-

per anlaegges inden for rammerne af det eksisterende, infrastrukturomrade. De steder, hvor der ngdven-

digvis ma eksproprieres, tilstraebes omfanget minimeret af hensyn til eksisterende forhold og beskyttede
o

omrader.

De visuelle forhold vil ligeledes vaere af mindre betydning, idet ramperne indskriver sig i et eksisterende
infrastrukturelt system. Afskaermende beplantning og terraentilpasning imgdekommer dog mulige visuelle
forhold, s& anlaegget s vidt muligt opleves grgnt.

Anlzeg af de nordvendte ramper har ikke stgrre visuel betydning for oplevelsen af de fredede omrader,
idet ramperne anlaegges som en del af det eksisterende infrastrukturelle knudepunkt. Den visuelle ople-
velse imgdekommes ved at indskrive vejforbindelsen i omgivelserne s vidt muligt, og etablering af be-
plantning sikrer visuel sammenhaeng i omradet.

Omradet omkring ramperne er fredet i Utterslev Mose-fredningen med det formal at opretholde omradet
som parkomrade. Rampernes betydning for fredningens formal anses for at vaere af mindre betydning,
da det gronne omrade nordgst for det fremtidige anlaeg kun i mindre grad pavirkes af udbygningen af det
infrastrukturelle anlaeg. Det eksisterende anlaegs udformning og karakter vil med tilfgjelse af nordvendte
ramper og medfglgende tilplantning sdledes opleve genetableringen og styrkelse af den grgnne af-
skaermning mod anlaegget.

6.7 Arealerhvervelse (ekspropriation)

De foresldede, nordvendte ramper ligger pa fredet areal jf. Utterslev Mose-fredningen, hvori § 2, stk. 1
indebaer forbud mod etablering af nye vejanleeg, da fredningens formal bl.a. er at bevare parkomradet.

Dog kan Fredningsnaevnet dispensere fra forbuddet, hvis projektet ikke strider mod fredningens formal,
men i modsat fald kan projektet sandsynligvis kun realiseres via en anlaegslov.

6.7.1 Arealerhvervelse pa gstsiden

P8 gstsiden langs tilkgrselsrampen udvides rampe og stier ikke ud over matr.nr. 3736 (3368), Husum,
Kgbenhavn, som i forvejen rummer stier pa fredet areal.

Rampen udvides ud over eksisterende motorvejsskel for matr.nr. 7000c, s8 dele af rampeanlaegget
kommer til at ligge p& ovenstdende offentlige stiareal matr.nr. 3736 (3368).
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6.7.2 Arealerhvervelse pa vestsiden

P& vestsiden langs frakgrselsrampen er det ngdvendigt at arealerhverve dele af matr.nr. 3600, Husum,
Kgbenhavn. Grunden har adressen Langhusvej 91; ejes af Kgbenhavn Kommune og anvendes af Brgns-
hgj Boldklub.

Arealerhvervelsen er forsggt minimeret ved at optage hgjdeforskellen mellem rampen og stien ved hjzlp
af 150 m stgttemur i stedet for skréning langs en del af rampen.

Arealbehovet kan reduceres ved at optimere bredder af cykelsti, gangsti og/eller rabatter samt en even-
tuel optimering af frakgrselsrampens laengde.

Den offentlige grundvaerdi af matr.nr. 3600 er 320 kr/m2 (2014).

7000

Figur 16. Kort med matrikelgraenser og fredede arealer (skraveret). Kortudsnit fra Danmarks Miljgportal.

Sammenlagt er det ngdvendigt at ekspropriere ca. 3300 m? offentligt areal fordelt som vist i Tabel 4.

Matrikel Offentlig/Privat Kommune Arealerhvervelse

3600 Offentlig Kgbenhavn Ca. 3300 m2

3736 (3368) Offentlig Kgbenhavn 0 m2
Ialt Ca. 3300 m?

Tabel 4. Arealopggrelse af ekspropriation

Side 14 af 17

6.8

Tre vejforbindelser i Tingbjerg- Nordvendte ramper pa Hilleradmotorvejen til Tingbjerg

Sammenfatning af konsekvensanalyse

Etableringen af nordvendte motorvejsramper ved TSA 1 Hgje Gladsaxe er generelt positivt
for fremkommeligheden i omradet.

Bade i Basis 2025 (uden ramper) og Scenarie 2025 (med ramper) viser modellen stort pres
pa det sydvestlige kryds i TSA 2 Mgrkhgj (Mgrkhgjvej-Gladsaxe Mgllevej), hvor venstre-
svingsbanen mod Gladsaxe fra frakgrselsrampen kun er 30 meter lang. Dette giver risiko for
tilbagestuvning og kan derved skabe situationer, hvor trafik fra motorvejen ikke kan svinge
til venstre mod Gladsaxe, selvom der er grgnt.

Etableringen af separate hgjre- og venstresvingsbaner pa eksisterende frakgrselsrampe eli-
minerer den fremtidige kgleengde.

Etableringen af nordvendte ramper har desuden en reducerende effekt pd kgdannelser pa
Hillergdmotorvejen i sydlig retning umiddelbart fgr krydset ved Hareskovvej, Mosesvinget
og Pilesvinget.

Etableringen af signalanlaeg i de to rampekryds giver mulighed for at gge trafiksikkerheden i
kryds og pa streekningen ved at reducere hastighedsniveauet pa Ruten-Hgje Gladsaxe Vej
via samordning (grgn bglge) samt ved at reducere antallet af konfliktmuligheder i krydsene.

Nye nordvendte ramper vurderes ikke at have stgrre visuel betydning for oplevelsen af de
fredede omrader, idet ramperne anlaegges som en del af det eksisterende infrastrukturelle
knudepunkt.

Sammenlagt er det ngdvendigt at ekspropriere ca. 3300 m? offentligt areal.

Ramperne ligger pa fredet areal jf. Utterslev Mose-fredningen, hvori § 2, stk. 1 indebzer for-
bud mod etablering af nye vejanlaeg, da fredningens formal bl.a. er at bevare parkomradet.
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Tre vejforbindelser i Tingbjerg - Nordvendte ramper pa Hillergdmotorvejen til Tingbjerg

7 Anlaegsoverslag

Anlaegsoverslaget for de nye nordvendte ramper er udarbejdet efter fglgende grundlag og forudsaetnin-
ger:
e Forprojekt-tegninger vedlagt som bilag 1 samt en bagvedliggende beregning af jordmaengder.
e Signalregulerede rampekryds med svingbaner er indeholdt.
e Udgifter til arbejdsplads forventes at udggre 7 % af de gvrige hovedposter.
¢ Vejen dimensioneres efter fremtidig trafikbelastning
e Vejafmeerkning omfatter kgrebaneafmaerkning, feerdselstavler og vejvisning.
e Signalregulering af kryds omfatter programmering, kabler, master, styreskab, lyssignaler mm.
e Belysning omfatter master, armatur, belysningskabler, styreskabe mm.
e Jordregulering og bortkgrsel er inkl. oprydning af eksisterende belaegninger og beplantning og
deponering af forurenet jord, som ikke genindbygges.
e Regn- og spildevandskloak omfatter jordarbejde, ledninger og brgnde.
e Beplantning omfatter traeer, buske, graes og yderligere beplantning inkl. plantebede og jordarbej-
de.

Tabel 5 viser anlaegsoverslag for etablering af Vejforbindelse C fordelt pd hovedposter. Overslaget er af
indledende karakter og baseret pd erfaringspriser.

Der er indregnet uforudsigelige udgifter pa 25 % til den samlede anlaegssum pga. diverse usikkerheder
grundet den tidlige projektfase.

Udgifterne til arealerhvervelse (ekskl. eventuel ekspropriation af bygninger); projektering og tilsyn samt
landinspektgrydelser er opgjort separat.

Alle priser er ekskl. moms.

www.moe.dk

Arbejdsplads

Arbejdsplads og faerdselsregulering mv. (7 %)
Jordarbejde

Opbrydning, jordregulering og deponering
Befaestelser og brolaegning

Veje og stier

Konstruktioner

Stgttemure

Vejafmeaerkning

Feerdselstavler, vejvisning portaler og kerebaneafmaerkning
Signalanlaeg

Signalanleeg i rampekryds

Belysning

Master, armaturer, kabler og skabe

Vejudstyr gvrigt

Autoveern og hegn

Installationer

Regn- og spildevandskloak med brgnde og ledninger
Beplantning

Traeer, buske og graes mv.

Anlaegssum (sum af hovedposter)

Uforudsigelige udgifter (25 % af anlaagssum)

ANLAEGSSUM inkl. uforudsigelige udgifter

Projektering og tilsyn (10 %)

Landinspektgrydelser (1 %)

Arealerhvervelse af private arealer
Tabel 5. Anleegsoverslag for Vejforbindelse C

DKK 1.600.000

DKK 4.000.000

DKK 8.300.000

DKK 700.000

DKK 700.000

DKK 2.400.000

DKK 800.000

DKK 2.000.000

DKK 2.000.000

DKK 1.800.000

DKK 24.300.000

DKK 6.100.000

DKK 30.400.000

DKK 3.000.000

DKK 300.000
DKK 0
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8 Konklusion

En optimalt udbygget trafikal infrastruktur er en forudsaetning for realisering af Tingbjerg—Husum Byud-
viklingsstrategi og samtidig en vigtig parameter for at tiltraekke nye byfunktioner samt gge mulighederne
for nybyggeri i form af boligudvikling og erhvervsudvikling.

De nye trafikforbindelser har til formal at integrere Tingbjerg og Husum Nord i omradets infrastruktur, og
effekten bliver stgrst, hvis de nye vejforbindelser forbindes direkte til det eksisterende vejnet.

Et sasmmenhaengende vejnet er ngdvendigt for beboernes adgang til arbejde, indkgb, fritidsaktiviteter
m.m., og de nye nordvendte ramper vil bidrager ved at gge gennemstrgmningen af mennesker pa de
fremtidige hovedstrgg Ruten og Bystaevnet, hvilket desuden vil gge trygheden for trafikanter og beboere,
erhvervsdrivende og gvrige brugere af omradet.

Etablering af to nordvendte motorvejsramper (Vejforbindelse C) vil medvirke til at forbedre Tingbjerg og
Husums tilslutning til det overordnede motorvejsnet, og ramperne giver stgrre fleksibilitet i rutevalg og
letter adgangen til Nordsjaelland. Den trafikale effekt haenger dog sammen med etableringen af gvrige
vejforbindelser henholdsvis mod Mgrkhgjvej i Vest (Vejforbindelse A) og mod syd over Vestvolden (Vej-
forbindelse B).

Den bagvedliggende Vissim-model viser, at etableringen af nye nordvendte ramper (vejforbindelse C) har
positiv effekt pd trafikafviklingen pa Hillersdmotorvejen, men udformningen af eksisterende kryds i det
tilstadende tilslutningsanlaeg TSA 2 Mgrkhaj (Mgrkhgjvej-Gladsaxe Mgllevej) bgr dog undersgges naerme-
re for at undgd fremtidige kapacitetsproblemer.

Vejforbindelse C er omgivet af fredede omrdder ved Utterslev Mose, og i bergringen med disse omrader
tilstraebes en saerlig hensyntagen i forsgget pa at minimere arealudvidelsen til ramper og stier og retab-
lere beplantning og omradets karakter sd vidt muligt. Ifglge naturbeskyttelseslovens § 50, stk. 1 kan der
dispenseres fra en fredningsbestemmelse, ndr det ansggte ikke vil stride mod fredningens formal.

Arealerhvervelse langs boldbanerne forsgges desuden minimeret ved etablering af stgttemur, som ggr
det muligt at placere den forlagte cykelsti taettere pa frakgrselsrampen.
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9 Det videre arbejde

Kgbenhavns Kommune skal ansgge Vejdirektoratet om tilladelse til etablering af ramperne, og fglge Vej-
direktoratets vejledning "Ansggning om vejprojekt pd statsvej” skal ansggningen indeholde et projekt
svarende til Vejdirektoratets projektfase 2 (Forslagsfase).

Ved den indledende kontakt med Vejdirektoratet bgr drgftes en raekke praktiske forhold omkring udar-
bejdelsen af projektet og dokumentationskrav, og dokumentationen kan eksempelvis omfatte:

e Plankort 1:500, lzengdesnit og tvaersnit, som fastlaegger projektets geometri
e Kapacitetsberegninger

e Projektbeskrivelse og beskrivelse af afvandingsforhold

e Trafiksikkerhedsrevision trin 2

Desuden skal fglgende udfgres:
e Afklaring med fredningsmyndigheder
e Dialog med Vejdirektoratet og orientering af Gladsaxe Kommune.
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Tre vejforbindelser i Tingbjerg - Nordvendte ramper pa Hillergdmotorvejen til Tingbjerg

10 BILAG

Fglgende bilag er vedlagt naervaerende notat:

BILAG 1 - Tegninger

Tegningsnr. Lgbenr. Titel

355 16 R74 Forprojekt
Plantegning
Vejforbindelse C

356 16 R74 Forprojekt
Tveersnit

Vejforbindelse C

BILAG 2 - VISSIM SIMULERING

1:500

1:100

1. udgave
Godkendt
Dato

25.04.2016 (rev. B)

07.04.2016 (rev. A)

Notat, Etablering af nordvendte ramper p3 Hillergdmotorvejen - Vissim simulering, MOE

A/S, 18. marts 2016.
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Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi —
Forprojektering af Husumforbindelsen mellem
EnergiCenter Voldparken og Tingbjerg Heldagsskole

Baggrund

I budget 2015 blev der afsat 25,0 mio. kr. til at anlagge cykel- og gangsti-
en Husumforbindelsen fra Husum i syd til Tingbjerg Heldagsskole i
nord. Husumforbindelsen er et afgorende led i at forbedre cykeltrafikken
1 den nordvestlige del af kommunen og understotter dermed Tingbjerg-
Husum byudviklingsstrategiens centrale mal om, at Tingbjerg og Husum
Nord skal loftes ud af den trafikale isolation og integreres sterkere med
resten af byen.

I den efterfolgende kvalificering af Husumforbindelsens forleb giver den
nordligste del af den linjeforing, der var forudsat i budget 2015, udfor-
dringer i forhold til sammenhang med byudviklingsstrategiens vision og
andre initiativer. Der onskes derfor midler til en afdaekning og forprojek-
tering af den linjeforing mellem EnergiCenter Voldparken og Tingbjerg
Heldagsskole, der er mest optimal i forhold til byudviklingsstrategien.
Den onskede effekt er, at bydelens trafikale isolation brydes, sa beboere
og besogende oplever forbedret adgang til at faerdes 1 hele bydelen som
cyklister og fodgangere samt til at benytte kommunens samlede netvaerk
af stiforbindelser.

Indhold

Den oprindeligt foreslaede linjeforing (forslag 1 i bilag 1, markeret med
rodt pa kortet) anvender i vid udstrakning eksisterende stiforbindelser pa
strekningen langs Vestvolden og har dermed begransede anlegsudgifter,
nar der ses bort fra anleggelsen af en cykel- og gangbro over volden.
Disse anlegsudgifter er finansieret med budget 2015. Denne linjeforing
udfordrer til gengzeld de langsigtede onsker til anvendelsen af arealerne
nord og vest for EnergiCenter Voldparken. Desuden har den oprindelige
linjeforing uhensigtsmassige sving og kraver samtenkning med byudvik-
lingsstrategiens planer for udvikling af Tingbjerg, der er besluttet efter
budget 2015, herunder overvejelserne om at viderefore Husumforbindel-
sen nordpa gennem Tingbjerg.
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Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet
(TMU)

Nej

Kan igangsattes
uden yderligere
udvalgsbehandling

Nej

Bydel

Bronshej/Husum

Lokalitet/Adresse

Vestvolden, Kobbelvanget i
Husum Nord, Ruten i Tingbjerg




Med udgangspunkt 1 byudviklingsstrategien har Tingbjerg-Husum styre-
gruppen droftet de overordnede muligheder for en mere lige og bruger-
venlig linjeforing pa streekningen, hvor den samme planlagte broforbin-
delse fortsat anvendes, men med nye stiforbindelser pa en del af strek-
ningen. Styregruppen anbefaler en afdekning af, hvorvidt den oprindeli-
ge linjeforing, den alternative linjeforing (forslag 2 i bilag 1, markeret
med gult pa kortet) eller en kombination af disse samlet set er mest hen-
sigtsmessig at realisere. Der onskes derfor midler til afdekning af dette
samt til forprojektering og prissatning af den udvalgte losning. De to
linjeforinger er uddybet 1 bilag 1.

Safremt den valgte losning medforer anlegsudgifter, der reekker ud over
de finansierede anlegsudgifter til Husumforbindelsen 1 budget 2015, vil
dette blive forelagt ved senere budgetforhandlinger.

Den overordnede vurdering er, at projektet er relativt ukompliceret, se
risikovurdering.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Projektet bidrager til at skabe de nedvendige forudsztninger for at etab-
lere sammenhaxeng mellem Husumforbindelsen og Tingbjerg-Husum
byudviklingsstrategiens samlede vision for et sammenhangende og effek-
tivt stisystem til gavn for cykeltrafikken i Tingbjerg og Husum Nord.
Dermed fremmes vilkarene for cykeltrafikken, idet Tingbjerg og Husum
Nord integreres trafikalt med resten af kommunens cykelstinet. Desuden
sikrer projektet, at Husumforbindelsen kobles effektivt med de eksiste-
rende cykelruter pa Kebenhavns Kommunes del af Vestvolden, der fun-
gerer som national cykelrute, supercykelsti og gron cykelrute. Endelig
muliggor projektet, at forslaget om at forlenge Husumforbindelsen yder-
ligere nordpa gennem det centrale Tingbjerg kan kobles meningsfuldt
med resten af forbindelsen.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Forprojektering af cykel- og gangstien Husumfor-
bindelsen mellem EnergiCenter Voldparken og Ting-
bjerg Heldagsskole

- Nodvendige forudsatninger for fremtidig etablering
af optimal linjeforing for Husumforbindelsen.

Beskaeftigelseseffekt (2,0 mio. kr.) 2,4 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 2,0 mio. kr. 1 perioden
2016-2017. Forprojekteringen forventes afsluttet i december 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)

(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlaeg 2016-2017
Forprojektering af cykel- og gangstien Husum-
forbindelsen mellem EnergiCenter Voldparken 2.000
og Tingbjerg Heldagsskole

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.
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Risikovurdering

Den overordnede vurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukomplice-
ret, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 2,0 mio. kr. 1 perioden

2016-2017.
Tabel 3. Anlegsudgifter
(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlewg
- Forprojektering 100 1.900 2.000 | 2.000*
Anlegsudgifter i alt 100 1.900 2.000 | 2.000*
Forprojekteringen forventes igangsat i oktober 2016 og afsluttet i de-
cember 2017. Radgiverydelsen storrelse gor, at opgaven skal 1 EU-udbud,
hvor selve udbudsprocessen tager seks méaneder og forinden udbuddet
skal der uarbejdes et udbudsmateriale. Forvaltningen vil derfor forst have
en radgiver til radighed for opgaven i maj 2016, hvorfor forprojekterin-
gen forst afsluttes 1 december 2017.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlagsprojektet forventes igangsat Oktober 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017
Tidligere afsatte midler
I budget 2015 blev der afsat 25,0 mio. kr. til anleg af Husumforbindelsen
til Tingbjerg Heldagsskole. Disse midler dakker bl.a. anleg af bro over
Vestvolden, men ikke ekstraudgifter til nye stier, der matte folge af en
anden linjeforing end den oprindeligt foreslaede pa streekningen mellem
EnergiCenter Voldparken og Tingbjerg Heldagsskole.
I budget 2016 blev der afsat 11,9 mio. kr. til anleg af to nye stiforbindel-
ser under byudviklingsstrategien.
Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omridet
(1.000 kr., lobende p/1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2015 25.000
Budgetaftale 2016 11.900
Afsatte midler i alt 25.000 11.900

Henvisninger

Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi.
https://www.kk.dk/sites/default/files /uploaded-files/Tingbjerg-

husum%_20byudviklingsstrategi%20web.pdf
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Bilag
Bilag 1. To mulige linjeforinger for Husumforbindelsen pa strakningen
mellem EnergiCenter Voldparken og Tingbjerg Heldagsskole
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KGBENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljeforvaltningen

TMxx. Bilag 1.To mulige linjefgringer for Husum-
forbindelsen pa strekningen mellem EnergiCenter
Voldparken og Tingbjerg Heldagsskole

Teknik- og Miljoforvaltningen har efter onske fra styregruppen for Ting-
bjerg-Husum byudviklingsstrategi gennemgaet den oprindelige linjefo-
ring for Husumforbindelsen pa straekningen mellem EnergiCenter Vold-
parken i Husum Nord og Tingbjerg Heldagsskole (forslag 1, markeret
med rodt pa kortet nedenfor). Forvaltningen har pa denne baggrund
skitseret muligheden for en anden linjeforing med udgangspunkt i byud-
viklingsstrategiens vision (forslag 2, markeret med gult pa kortet neden-
for).

Tingbjerg
Heldagsskole

EnergiCenter
Voldparken

BILAG
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Forslag 1. Den oprindelige linjeforing for Husumforbindelsen

(Markeret med rodt pa kortet)

Fra EnergiCenter Voldparkens indkersel fra Kobbelvanget fores cykel-
stien gennem EnergiCenter Voldparkens arealer mod nordost, til den nar
den eksisterende sti langs sydsiden af Vestvolden. Derefter folges denne
sti mod vest, til Vestvolden krydses nordest for Kobbelvanget 51 via
genetablering af den oprindelige markvejsbro. Herefter etableres en ny
stiforbindelse nordpa til Ruten over for det sydvestlige hjorne af Ting-
bjerg Heldagsskole.

Udgifterne til denne oprindelige linjeforing er deekket af projektet, som
blev vedtaget med budget 2015.

Unriddelbare fordele
- Forbindelsen folger en allerede eksisterende sti et stykke af straeknin-
gen, som kan benyttes til formalet.

Mulige udfordringer

- Der kan opsta treengselsproblemer, hvis en del af stien skal lobe gen-
nem det omrade, hvor Naturbyen ved Vestvolden i givet fald skal
etableres. Dette skyldes bade den begrensede fysiske plads og de
mange brugere af EnergiCenter Voldparken og Naturbyen, som vil
skulle krydse Husumforbindelsen.

- Som det fremgar af den rede linjeforing pa kortet, vil cyklisterne
skulle passere tre skarpe sving: Ved indkerslen fra Kobbelvanget til
EnergiCenter Voldparken, fra centret til stien syd for Vestvolden og
fra stien op pa broen. Disse skarpe sving vurderes som mindre tra-
fiksikre og mere utrygge end den mere lige linjeforing, der kan opnas
med alternativet, da skarpe sving giver vanskeligere overblik, hvilket
seerligt er en udfordring 1 perioder med relativt mange cyklister.

- Det kan vare uhensigtsmassigt at lade Husumforbindelsen ende pa
Ruten over for det sydvestlige hjorne af Tingbjerg Heldagsskole.
Dette skyldes dels, at cykeltrafikken vil komme ud dér, hvor der er
disponeret plads til, at en eventuel kommende letbane kan svinge fra
Ruten op ad Skolesiden, og dels at det ikke umiddelbart leder over 1
den nordlige forlengelse af Husumforbindelsen, som byudviklings-
strategien foreslar langs ostsiden af skolen gennem det ostlige Ting-
bjerg til supercykelstien nord for bydelen.

- Koebenhavns Kommune vil skulle forhandle med grundejer (almen
boligorganisation) om passage gennem deres matrikler pa straknin-
gen mellem Vestvolden og Ruten.
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Forslag 2. Den alternative linjeforing for Husumforbindelsen
(Markeret med gult pa kortet)

Fra EnergiCenter Voldparkens indkersel til Kobbelvanget folges Kob-
belvaenget gennem svinget mod vest. Umiddelbart efter svinget etableres
en ny cykelsti i en lang bled nord-nordvest-gaende bue over den eksiste-
rende grasforplads pa bagsiden af Kobbelvaenget 53-63. Stien krydser
den eksisterende sti syd for Vestvolden og krydser Vestvolden nordest
for Kobbelvanget 51 via genetablering af den oprindelige markvejsbro.
Herefter etableres en ny stiforbindelse i en lang bled nord-nordest-
gaende bue mellem SAB’s blokke Ruten 41-53 mod ost og Ruten 63-73
mod vest, hvorefter den far adgang til at passere Ruten over for det syd-
vestlige hjorne af Tingbjerg Heldagsskole.

Udgifterne til denne alternative linjeforing er ikke dackket af projektet,
som blev vedtaget med budget 2015.

Unmiiddelbare fordele

- Forbindelsen undgir at skulle gennem omradet, der grenser op til
EnergiCenter Voldparken, hvor der kan opsta udfordringer i forhold
til eksempelvis etableringen af Naturbyen ved Vestvolden.

- Der vurderes ikke at vaere fredningsmaessige, landskabelige eller byg-
ningsmassige hindringer for linjeforingen fra Kobbelvanget over
grasforpladsen pa bagsiden af Kobbelvaenget 53-63 til markvejs-
broen over Vestvolden.

- Istedet for tre skarpe sving, der opleves som utrygge og irriterende
for trafikanterne, kan der etableres to lange blede buer, som trafikan-
terne ikke oplever som vasensforskellige fra et lige forlob.

- Linjeforingen vil krydse Ruten over for Tingbjerg Heldagsskoles
sydestlige hjorne og kan derfor uden storre besvar viderefores 1 den
foreslaede nordlige forlengelse af Husumforbindelsen gennem Ting-

bjerg.

Mulige udfordringer

- Der er ogede okonomiske omkostninger i forhold til den oprindelige
linjeforing.

- Koebenhavns Kommune vil skulle forhandle med grundejere (almene
boligorganisationer) om passage gennem deres matrikler pa strak-
ningerne nord og syd for Vestvolden.

- Der vil skulle tages stilling til, hvordan stien passerer bebyggelsen
langs Rutens sydside, herunder hvilke praktiske og ekonomiske kon-
sekvenser det vil have for anlegsprojektet.
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stiforbindelse fra det gstlige Tingbjerg til supercy- Ekselveri o
sekveringsparat?

kelstien ved Hilleradmotorvejen
JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Bronshej/Husum

Lokalitet/Adresse
Baggrund

Byudviklingsstrategien for Tingbjerg-Husum anviser nye og opgraderede Tingbjerg

trafikforbindelser, der skal udvikle og lofte byomradet. Trafikale dbnin-
ger af omradet er en forudsatning for, at den samlede byudviklingsstra-
tegi kan realiseres. Som et led i den samlede trafiklgsning for omradet
udpeger byudviklingsstrategien fire stiforbindelser som sarligt vigtige.
Heraf er to af stiforbindelserne finansieret med budget 2016. Den on-
skede effekt er, at bydelens trafikale isolation brydes, s bydelens beboere
og besagende oplever forbedret adgang til at ferdes i hele bydelen som
cyklister og fodgangere samt til at benytte kommunens samlede netvark
af stiforbindelser.

Indhold

Der onskes midler til at projektere og anlaegge den ene af de to tilbage-
varende stiforbindelser i byudviklingsstrategien. Stiforbindelsen pa 250
m forbinder Terrasserne, som er hovedferdselsiren i det ostlige Ting-
bjerg, med den dobbeltrettede supercykelsti langs vestsiden af Hillerad-
motorvejen. En sidan adgang fra det centrale og ostlige Tingbjerg eksi-
sterer ikke 1 dag, hvor bydelens cyklister mé valge lengere og mere be-
svarlige adgangsveje nord- eller sydpa. Denne stiforbindelse benavnes i
byudviklingsstrategien som stiforbindelse J.

Den overordnede risikovurdering er, at dele af anlagsprojektet er meget
komplicerede, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Stiforbindelsen skaber sammenhang i ost-vest-gaende retning for omra-
dets cyklister, der far bedre, hurtigere og mere sammenhzngende adgang
til resten af byen gennem adgangen til den dobbeltrettede supercykelsti.
Tilsvarende far supercykelstiens brugere lettere adgang til at bruge Ting-
bjergs byliv og fritidsfunktioner herunder bydelens nye kulturhus og de
store attraktive idratsarealer ost for Terrasserne. Stien foreslas placeret
mellem Tingbjerg Heldagsskoles fritidsfaciliteter mod nord og idrats-
arealerne mod syd, si den griber mindst muligt ind i de eksisterende an-

leg.
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Dermed bidrager stiforbindelsen til at skabe de samlede resultater, som

byudviklingsstrategiens trafikinvesteringer skal bidrage til, herunder:

- Oget tryghed og tilfredshed blandt beboere og besogende.

- Servicering af den forventede tilvakst af boliger.

- Revitalisering af omradets handelsliv.

- Sammenhang pa tvars af omradet.

- Lettere adgang til de tilbud og funktioner beboerne bruger i omradet
og 1 de omgivende bydele.

- Ferre steder, der opleves som utrygge pa grund af for fa mennesker 1
byrummet.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Forbindelsen skaber ny adgang mellem supercykel-
Ny stiforbindelse fra det ostlige Tingbjerg til supercy- | stiens nord- og sydgaende trafik samt det ostlige

kelstien ved Hilleredmotorvejen Tingbjerg med dets mange fritids- og idratsfaciliteter.
- Bedre fremkommelighed for cyklister.
Beskaftigelseseffekt (3,0 mio. kr.) 3,6 drsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsveark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 3,0 mio. kr. 1 perioden
2017-2018. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,03 mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Projektet forventes
ibrugtaget i august 2018.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr.— 2017 p/1) | Anlaeg 2017-2018 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2019

Ny stiforbindelse fra det gstlige Tingbjerg til supercy-

kelstien ved Hilleradmotorvejen 3.000 25

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Prissztningen af stiforbindelse tager udgangspunkt i skon fra radgiver pa
byudviklingsstrategien.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er meget kom-
pliceret, og der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostningerne til uforud-
sete udgifter.

Dele af anlaegsprojektet er forbundet med vasentlige tidsmassige og
okonomiske risici. Dette omhandler usikkerhedsmomenter som fred-
ningsforhold, jordbund, ledninger m.v.

Risikoen ved den tekniske del af projektet vurderes at vare lille bade i

forhold til skonomi og tidsplan, da der benyttes almindelige anlegsme-
toder, og projektet foregar pa kommunens arealer.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 3,0 mio. kr. 1 perioden
2017-2018. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,03 mio. kr. arligt fra 2019 og frem til belysning, ren-
hold, snerydning, beskaring af treeer m.v.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
Anlewg
- Projektering 600 600 600%*
- Udforelse 2.400 2.400
Anlegsudgifter i alt 600 2.400 3.000 600%*
Afledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 25 25 50
Afledte serviceudgifter i alt 25 25 50
I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), "Bygge-
web’ (1,7 %) og *Skalering af anlegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en sam-
let effektivisering pa 2,8 % af den samlede anlegssum. Denne effektivi-
sering er ikke indregnet i okonomitabellerne, da tiltagene forst blev ved-
taget 30. maj 2016.
Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat 1 februar 2018 og ibrugtaget 1
august 2018.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlagsprojektet forventes igangsat Februar 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2018
Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere afsat midler til denne stiforbindelse, men der er tid-
ligere afsat midler til andre stiforbindelser i Tingbjerg-Husum.
I budget 2015 blev der afsat 25,0 mio. kr. til anleg af Husumforbindelsen
op til Tingbjerg Heldagsskole.
I budget 2016 blev der afsat 11,9 mio. kr. til anleg af to andre stiforbin-
delser under byudviklingsstrategien.
Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet
(1.000 kr., lobende p/1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2015 25.000
Budgetaftale 2016 11.900
Afsatte midler i alt 25.000 11.900
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Henvisninger
Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi.
https://www.kk.dk/sites/default/files /uploaded-files/Tingbjerg-

husum%20byudviklingsstrategi%20web.pdf
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lengelse af Husumforbindelsen gennem Tingbjerg
Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Bronshej/Husum

Baggrund Lokalitet/Ads
Byudviklingsstrategien for Tingbjerg-Husum anviser nye og opgraderede s
trafikforbindelser, der skal udvikle og lofte byomradet. Trafikale dbnin- Tingbjerg

ger af omradet er en forudsatning for, at den samlede byudviklingsstra-

tegi kan realiseres. Som et led i den samlede trafiklgsning for omradet
udpeger byudviklingsstrategien fire stiforbindelser som serligt vigtige.
Heraf er to af stiforbindelserne finansieret med budget 2016. Den on-
skede effekt er, at bydelens trafikale isolation brydes, sa bydelens beboere
og besogende oplever forbedret adgang til at ferdes i hele bydelen som
cyklister og fodgangere samt til at benytte kommunens samlede netvaerk
af stiforbindelser.

Indhold

Der onskes midler til at projektere og anlegge den ene af de to tilbage-
varende stiforbindelser i byudviklingsstrategien. Stiforbindelsen forlan-
ger Husumforbindelsen med en 1,9 km lang nordlig strakning fra Ting-
bjerg Heldagsskole gennem bydelens almene boligafdelinger til supercy-
kelstien langs Hillerodmotorvejen nord for Tingbjerg. Denne stiforbin-
delse benaxvnes i byudviklingsstrategien som stiforbindelse E.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er meget kom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Ved at etablere den nordlige forlengelse af Husumforbindelsen abnes
Tingbjerg og Husum Nord for cyklister, der far bedre og hurtigere ad-
gang til at benytte omradets natur- og bylivsfunktioner herunder
Vestvolden, Tingbjergs nye kulturhus, de mange foreningsaktiviteter i
EnergiCenter Voldparken og handelsmulighederne pa Ruten og Frede-
rikssundsvej.

Dermed bidrager stiforbindelsen til at skabe de samlede resultater, som
byudviklingsstrategiens trafikinvesteringer skal bidrage til, herunder:
Oget tryghed og tilfredshed blandt beboere og besagende.

- Servicering af den forventede tilvakst af boliger.

Revitalisering af omradets handelsliv.

- Sammenhang pa tvars af omradet.
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- Lettere adgang til de tilbud og funktioner beboerne bruger 1 omradet
og i de omgivende bydele.

- Fearre steder, der opleves som utrygge pa grund af for fa mennesker i
byrummet.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Forlangelse af Husumforbindelsen gennem Tingbjerg

- Husumforbindelsen, som ender ved Tingbjerg Hel-
dagsskole, integreres med Tingbjerg og med supercy-
kelstien langs Hilleroedmotorvejen.

- Blode trafikanter sikres bedre og hurtigere adgang
fra nord og syd til skolen og de andre bylivsfunktio-
ner omkring Ruten herunder Tingbjerg Kulturhus og
til de frivillige aktiviteter i EnergiCenter Voldparken.

Beskaftigelseseffekt (8,5 mio. kr.) 10,2 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsveark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 8,5 mio. kr. 1 perioden
2017-2018. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,3 mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Projektet forventes
ibrugtaget i oktober 2018.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr.— 2017 p/7) | Anlaeg 2017-2018 udgifter ved fuld ind-

fasning fra 2019

Forlengelse af Husumforbindelsen gennem Tingbjerg 8.500

300

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nervaerende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er meget kom-
pliceret, og der er derfor afsat 15 % af anlaegsomkostningerne til uforud-
sete udgifter.

Dele af anlaegsprojektet er forbundet med vasentlige tidsmassige og
okonomiske risici. Dette omhandler usikkerhedsmomenter som fred-
ningsforhold i den nordlige del af streekningen, jordbund, ledninger, sam-
spil med klimatilpasningsprojekter og eksisterende vejarealer, ejerforhold
m.v.

I forbindelse med projekteringen skal det afklares gennem dialog med
omradets to almene boligorganisationer hvilken preacis linjeforing, der er
mest hensigtsmeassig. Kortet i toppen af budgetnotatet viser de to prin-
cipper, der kan tages udgangspunkt i: En linjeforing henholdsvis vest og
ost om Tingbjerg Heldagsskole, som pa kortet markeret med hhv. blat
og rodt.
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Risikoen ved den tekniske del af projektet vurderes at vere lille bade 1
forhold til skonomi og tidsplan. Der benyttes velkendte anlaegsmetoder,
og projektet foregar enten pa offentligt areal eller pa arealer, der tilhorer
de almene boligorganisationer, som indgar i partnerskabet om byudvik-
lingsstrategien. Det antages 1 den forbindelse, at i det omfang fastleggel-
sen af linjeforingen medforer behov for overtagelse af arealer fra de al-
mene boligorganisationer, kan dette loses ved aftale om kob.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 8,5 mio. kr. 1 perioden
2017-2018. Udgifter til ekspropriering og keb af private fallesveje er
anslaede. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte drifts-
udgifter pa 0,3 mio. kr. arligt fra 2019 og frem til belysning, renhold,
snerydning, beskearing af treeer m.v.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 &r.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
Anlag
- Projektering 1.300 1.300 | 1.300*
- Udforelse 6.700 6.700
- Ekspropriering/kob af private veje 500 500
Anlegsudgifter i alt 1.300 7.200 8.500 | 1.300*
Afledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 300 300 600
Afledte serviceudgifter i alt 300 300 600

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), "Bygge-
web’ (1,7 %) og *Skalering af anlegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en sam-
let effektivisering pa 2,8 % af den samlede anlaegssum. Denne effektivi-
sering er ikke indregnet i okonomitabellerne, da tiltagene forst blev ved-
taget 30. maj 2016.

Forlengelsen af stiforbindelsen forventes fysisk igangsat 1 februar 2018
og ibrugtaget 1 oktober 2018.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlagsprojektet forventes igangsat Februar 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2018
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Tidligere afsatte midler
Der er tidligere afsat midler til Husumforbindelsen og til andre stiforbin-
delser i Tingbjerg-Husum.

I budget 2015 blev der afsat 25,0 mio. kr. til anleg af Husumforbindelsen
sydlige strackning op til Tingbjerg Heldagsskole.

I budget 2016 blev der afsat 11,9 mio. kr. til anleg af to andre stiforbin-
delser under byudviklingsstrategien.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omridet

(1.000 r., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2015 25.000
Budgetaftale 2016 11.900
Afsatte midler i alt 25.000 11.900
Henvisninger

Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi.
https:/ /www.kk.dk/sites/default/files /uploaded-files/Tingbjerg-
husum%20byudviklingsstrategi%20web.pdf
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Tryghedsskabende tiltag i form af belysning

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Bronshej/Husum

Baggrund Lokalitet/Adresse

Kobenhavns Kommune, Kebenhavns Politi, SSP Kebenhavn og en

raekke boligselskaber har indgaet et forpligtende partnerskab 1 Tingbjerg- Tingbjerg

Husum for at oge trygheden og reducere kriminaliteten i omradet. Dette
er ogsa et mal for Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi fra 2015.

Tingbjerg-Husum Partnerskab dekker Tingbjerg/Utterslevhuse og den
del af Husum, der omfatter Voldparken og Gadelandet. I perioden fra
2013 til 2016 gennemforer partnerskabet en sammenhangende, tryg-
hedsskabende indsats i omradet. Dette budgetonske omhandler stotte til
et tryghedsfremmende belysningsprojekt 1 omradet, som samtidig under-
stotter Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategiens mal om oget tryghed og
forbedrede trafikvilkar i omradet. Den onskede effekt er oget oplevet
tryghed blandt boligomradets fodgangere og cyklister ved brugen af om-
radets samlede netvark af stiforbindelser.

Indhold

Budgetonsket omhandler belysning pa de folgende tre stiforbindelser:

- Stien pa ca. 700 m pa den sydlige side af Ruten, der streekker sig fra
Hillerodmotorvejens cykelstisystem mod Akandeve;.

- Afgreningen pa ca. 150 m, der gar fra ovennavnte sti mod krydset
Terrasserne-Akandevej-Ruten.

- Stien pa ca. 100 m pa den nordlige side af Ruten, som leber langs
Ruten mod lyskrydset Terrasserne-Akandevej.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Der er i dag ikke en belyst gang- og cykelsti langs hovedfxrdselsaren til
og fra Tingbjerg og pa cykelstierne langs Hillerodmotorvejen. Stierne,
der soges belyst, er udlagt i det gronne omrade syd for Ruten, og belyses
derfor ikke af den eksisterende vejbelysning. En belysning af stierne vil
bidrage til at skabe oget tryghed i omrddet. Ved samtidigt at belyse afgre-
ningen pa de ca. 150 m fra stien mod nord til krydset Ruten-Terrasserne-
Akandevej tages der hensyn til de trafikanter, der har wrinde i den centra-
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le og nordlige del af Tingbjerg. Belysningen pa afgreningen er samtidig et

onske fra lokalradet.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Belysning af sti mellem Hillerodmotorvejen og Akan-
devej syd for Ruten

- Trafikanter mellem Hilleredmotorvejen og Cykelru-
terne Husmforbindelsen og Vestvolruten samt Ting-
bjerg syd/sydvest vil fa belyst denne del af rutefotlo-
bet.

Belysning af sti afgrenet fra ovennavnte med retning
mod lyskrydset Akandevej-Terrasserne

- Trafikanter med @rinde i den centrale og nordlige
del af Tingbjerg vil fi forbedret tryghed og forbedret
komfort ved ferdsel pa stien efter morkets frembrud.

Belysning af sti mellem supercykelstien langs Hille-
redmotorvejen og langs Ruten mod lyskrydset Ter-
rasserne-Akandevej nord for Ruten

- Trafikanter med @rinde i den centrale og nordlige
del af Tingbjerg vil fi forbedret tryghed og forbedret
komfort ved ferdsel pa stien efter morkets frembrud.

Beskaftigelseseffekt (3,2 mio. kr.)

3,8 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 3,2 mio. kr. 1 perioden
2016-2017. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afled-
te driftsudgifter pa 0,06 mio. kr. 1 2017 og 0,09 mio. kr. arligt fra 2018 og
frem. Projektet forventes ibrugtaget 1 august 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anleg 2016-2017 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2018
I]?Iei}sflslrrlrilng af tre stiforbindelser i Tingbjerg- 3.200 90
- Belysning af sti mellem Hillerodmotorvejen og Akandevej syd 1,500 50
for Ruten )
- Belysning af sti afgrenet fra ovennaevnte med retning mod 500 10
lyskrydset Akandevej-Terrasserne
- Belysning af sti mellem supercykelstien langs Hillerodmotorve-
jen langs Ruten mod byskrydset Terrasserne-Akandevej nord 1.200 30
for Ruten

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudse-

te udgifter.

Fredningsforhold i omradet udger en risiko 1 forhold til projektets tids-
plan. Det forventes, at fredningen vil medfore en lengere sagsbehandling
og bevirker, at selve anlegsarbejdet forst igangsaxttes flere maneder efter

midlerne gives.

Side 2 af 4




Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 3,2 mio. kr. 1 2016-2017.
Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsud-
gifter pa 0,06 mio. kr. 1 2017 og 0,09 mio. kr. arligt fra 2018 og frem til
vedligehold og energiforbrug til belysningen.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020

I alt

Anlewg

- Belysning af sti mellem Hillered-
motorvejen og Akandevej syd for 100 1.400
Ruten

1.500

1.500%

- Belysning af sti afgrenet fra oven-
nevnte med retning mod lyskrydset 20 480
Akandevej-Terrasserne

500

500*

- Belysning af sti nord for Ruten
mellem supercykelstien langs Hille-
redmotorvejen langs Ruten mod
lyskrydset Terrasserne-Akandevej

80 1.120

1.200

1.200*

Anlegsudgifter i alt 200 3.000

3.200

3.200*

Alfledte servicendgifter

- Belysning af sti mellem Hillered-
motorvejen og Akandevej syd for 35 50 50 50
Ruten

185

- Belysning af sti afgrenet fra oven-
nevnte med retning mod lyskrydset 5 10 10 10
Akandevej-Terrasserne

35

- Belysning af sti nord for Ruten
mellem supercykelstien langs Hille-
redmotorvejen langs Ruten mod
lyskrydset Terrasserne-Akandevej

20 30 30 30

110

Afledte serviceudgifter i alt 60 90 90 90

330

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %) og *Ska-
lering af anlegskrav’ (0,1 %). Dermed opnis en samlet effektivisering pa
1,1 % den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i
okonomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat 1 april 2017 og ibrugtaget 1 au-
gust 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat April 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2017

Side 3 af 4




Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til belysning pa de tre stiforbindelser i
Tingbjerg-Husum.

Der er tidligere afsat midler 1 regi af byudviklingsstrategi for Tingbjerg-

Husum i budget 2015 og 2016 til at etablere en rekke fysiske tiltag, her-
under bl.a. byrum, nye og forbedrede vej- og stiforbindelser m.v.
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Byudviklingsstrategi for Tingbjerg-Husum - Master- 10. juni 2016

Eksekveringsparat?

plan for Tingbjerg

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet
(TMU)

Gladsaxe

Nej

Kan igangsattes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Bronshej/Husum

ey St [
T L LY
Ates® e

----- o Lokalitet/Adresse

- Tingbjerg

Baggrund

Kobenhavns Kommune og boligorganisationerne fsb og SAB har indga-
et en samarbejdsaftale om en omfattende fysisk udvikling af Tingbjerg-
Husum, der skal transformere omradet fra et socialt udsat boligomrade
til et attraktivt, trygt og gront byomrade. Forudsztningen for at komme
udfordringerne i Tingbjerg-Husum til livs er en kombination af en lang-
sigtet social indsats og strategiske byudviklingsredskaber, hvor byudvik-
lingsstrategien for Tingbjerg-Husum fra 2015 var forste trin.

Det nzste skridt er et retningsgivende plangrundlag for den fysiske ud-
vikling af Tingbjerg, hvor en masterplan skal gore visionerne for Ting-
bjerg-Husum operationelle, sa fremtidige byggeprojekter i omradet bi-
drager til den positive udvikling. Den onskede effekt er et hojt imple-
menteringsniveau for kommende lokalplaner og efterfolgende ndringer
af omradets boligmasse og ovrige infrastruktur, der kan bryde omradets
trafikale isolation og ensidige boligsammensztning.

Indhold

Der onskes derfor midler til at udarbejde et plangrundlag, der udmonter
byudviklingsstrategiens principper om en helhedsorienteret udvikling af
Tingbjerg. Dette skal ske pa et niveau, der muliggor et hojt implemente-
ringstempo 1 form af lokalplaner, nar boligorganisationerne er parate til
at udvikle konkrete initiativer pa arealer, der omfattes af byudviklings-
strategien. I dette budgetnotat benzvnes dette plangrundlag masterplan.

Masterplanen dakker forhold, som ber fastlegges for konkrete byggeon-

sker kan eksekveres, og vil indeholde:

- Identificering af barrierer og muligheder 1 byggefelter

- Udpegning af byggemuligheder i form af bebyggelsesstrukturer, hoj-
der og bebyggelsesprocent

- Fastleggelse af forslag og inspiration til anvendelsesmuligheder her-
under forhold omkring byrum, trafik og parkering
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- Omverdensinddragelse og borgerinvolvering.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Masterplanen for Tingbjerg vil danne grundlag for den kommende lokal-
planlegning og sikre, at onskede projektlokalplaner kan igangsettes di-
rekte efter masterplanen. Boligorganisationerne samt fremtidige og nuti-
dige developere vil med en masterplan fa praeciseret retningslinjerne for
de enkelte byggefelter 1 udviklingsomradet, sa de kan igangsette projekt-
lokalplaner, nar et udviklingsbehov opstar.

Udviklingen af masterplanen kan baseres pa en hoj grad af beboerinvol-
vering, sa der opstir det nodvendige brede, lokale ejerskab til byudviklin-
gen 1 Tingbjerg.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Forventningsafstemning mellem boligorganisatio-
nerne og Kebenhavns Kommune.

- Fremtidige byggeprojekter bidrager til at opna ma-
lene i Tingbjerg- Husum byudviklingsstrategi.
Masterplan for Tingbjerg - Optimeret implementeringstempo af projektlokal-
planer.

- Tiltreekke private investorer.

- Beboerinvolvering si der opstar det nodvendige
brede, lokale ejerskab til byudviklingen i Tingbjerg.

Beskaftigelseseffekt (0,5 mio. kr.) 0,6 drsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i1 alt 0,7 mio. kr., hvoraf Ko-
benhavns Kommune skal finansiere 0,5 mio. kt. 1 2017, mens de reste-
rende 0,25 mio. kr. finansieres af boligorganisationerne fsb og SAB.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlaeg 2017
Masterplan for Tingbjerg-Husum 500

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i1 alt 0,7 mio. kr., hvoraf Ko-
benhavns Kommune skal finansiere 0,5 mio. kr. 1 2017, mens de reste-
rende 0,25 mio. kr. finansieres af boligorganisationerne fsb og SAB.

Tabel 3. Anlegsudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlag
- Masterplan for Tingbjerg-Husum 500 500 500*
Anlegsudgifter i alt 500 500 500*
Arbejdet med masterplanen forventes igangsat 1 oktober 2006 og afslut-
tet i april 2017.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Oktober 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt April 2017
Tidligere afsatte midler
I budget 2013 blev der afsat 2,0 mio. kr. til at udarbejde analyser af mu-
lighederne for erhvervsudvikling og revitalisering af Tingbjerg og Hu-
sum. I budget 2016 blev der afsat 0,5 mio. kr. til udarbejdelse af to lokal-
planer for Ruten og Bystavneparken.
Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet
(1.000 kr., lobende p/1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2013 2.000
Budgetaftale 2016 500
Afsatte midler i alt 2.000 500
Henvisninger

Tingbjerg-Husum byudviklingsstrategi.
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/aal8fe2¢c-5b5e-41b2-b1c5-
ed5b51d941ec/2daf6ala-8£c9-45e7-910e-
e094ffee28b5/Attachments/13107224-14556289-1.PDF

Helhedsplan for Ruten.
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/aal8fe2¢c-5b5e-41b2-b1c5-
ed5b51d941ec/2daf6ala-8fc9-45e7-910e-
e094ffee28b5/Attachments/13195084-14692851-1.PDF
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TMxx Udviklingsplan Kgs. Enghave/Sydhavnen - 10. juni 2016

Laft af Borgbjergsve;j

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsattes
uden yderligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Vesterbro/Kgs. Enghave

B aggrund Lokalitet/Adresse

Borgbjergsvej udgor sammen med Mozartsvej Sydhavnens handelsgade,

R . . R . Borgbjergsvej
men gaden fremstir meget nedslidt og trist. I de seneste ar er flere butik- ST

ker lukket, og gaden inviterer hverken til ophold eller aktivitet. Budget-
onsket omhandler derfor et loft af Borgbjergsvej, hvilket er en del af
udviklingsplanen for det udsatte byomride Vesterbro/Kgs. Enghave om
tysiske loft i omradet. I 2014 blev der Borgbjergsvej renoveret med stoj-
reducerende asfalt, hvilket ikke bliver berort af dette projekt.

Indhold

Med det kommende metrobyggeri pa Mozarts Plads risikerer stroggade-
forlebet at knzekke over og opdele en i forvejen opdelt bydel. Strogga-
dens potentiale er pavist i flere byrumsanalyser og gennem midlertidige
byrumsinstallationer.

Ministeriet for Udlendinge, Integration og Boliger har bevilget 2,0 mio.
kr. til udvikling af en fxllesudlejermodel for erhvervslejemail i Sydhavnen
samt en undersogelse af mulighederne for at styrke de forpligtende sam-
arbejder i omradet. Samtidig har Kebenhavns Kommune indgaet et
partnerskab med AKB Kobenhavn om udviklingen af handelslivet pa
Borgbjergsvej, som er stottet af en aktiv borgergruppe under Omrade-
fornyelsen Sydhavnen. Der er dermed en unik mulighed for at samtenke
et fysisk loft af Borgbjergsvej med udviklingen af gadens by- og handels-
liv.

Hovedgrebet for Borgbjergsvej er at skabe en sammenhangende strog-
gade med fokus pa handel, ophold og bynatur. Streggadens udtryk skal
styrke Sydhavnens identitet og vaerne om bydelens historie som et klas-
sisk arbejderkvarter.

Forslaget omfatter fem indsatser:

- De store uudnyttede hjorner ved Sydhavnsgadekrydset skal have ny
belaegning og ved hjalp af vejtreeer, regnbede, banke og andre by-
rumsforbedringer fremsta som en velkomst til gaden og kvarteret,
samtidig med at indretningen reducerer stojen fra Sydhavnsgade.
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De to mindre krydsninger ved hhv. Peter Sabroes Gade og Harald
Jensens Gade indrettes som sma lokale, gronne opholdspladser med
trafikdempning og forbedrede krydsningsmuligheder for gaende.
Pladsdannelsen Den Rede Plads ved Gustav Bangs Gade opgraderes
til en egentlig plads med mulighed for overdekning, storre events og

markedsdage.

- I hele gadeforlobet etableres der trafikdempende foranstaltninger,
ligesom fortovene udvides langs butiksfacader, sa der skabes plads til
udeservering, salgsopstillinger og en astetisk sammenhzang mellem

facade og byrum.

- For at oge trygheden og skabe en hyggelig stemning, der bidrager til
ophold og liv, skal der ske et loft 1 form af vejtraer og belysning.

I den udstrakning at projektet vil medfere andringer i forhold til parke-
ringsforholdene, vil projektet s vidt muligt genetablere parkeringsplad-

serne.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-

pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Projektet vil give et markant loft til Borgbjergsvej og Sydhavnen som

helhed.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Aktive kantzoner og udvidede fortove

- Et skabes et attraktivt stroggademiljo, som giver nye
muligheder for gadens butikker og caféer og dermed
en grund til at besoge gaden.

- Der skabes synergi med omradefornyelsens strategi
for udvikling af butikslivet i Sydhavnen.

- Den Rade Plads bliver et nyt lokalt centrum, mens
Mozarts Plads er en metrobyggeplads.

Bynatur og klimasikring

- Borgbjergsvej markeres som en gron og attraktiv
port til Sydhavnen, som vil forbedre og udvikle byna-
turen til gavn for biodiversiteten.

- Der laves regnvandslesninger, som afleder sky-
brudsvand til den tilstedende skybrudsgade (P. Knud-
sens Gade).

Samskabelse og omverdensinddragelse

- Beboerne fir indflydelse pd udformningen af Borg-
bjergsvej, saledes at gaden understotter lokale behov
for mede, ophold og handel.

- Butikslivet inddrages, siledes at den fysiske opgra-
dering af gaden understotter udviklingen af et sterke-
re handelsliv i gaden.

Beskaftigelseseffekt (26,0 mio. kr.)

31,2 arsvaerk

Noter: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommu-
nes definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 arsverk.
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Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 30,0 mio. kr. 1 perioden

2017-2020, hvor Omradefornyelse Sydhavnen har afsat 4,0 mio. kr. til

projektet. Dette budgetonske omhandler de resterende 26,0 mio. kr. til
projektet. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte

driftsudgifter pa 1,5 mio. kr. 1 2019 og 3,0 mio. kr. arligt fra 2020 og
frem. Projektet forventes ibrugtaget lobende frem til oktober 2020.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-

(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlaeg 2017-2020 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2020
Loft af Borgbjergsvej 26.000 3.000

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nerverende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-

pliceret, og der er derfor afsat 8 % af anlegsomkostningerne til uforudse-

te udgifter.

Der er en del uafklarede forhold, som kan udgere bade skonomiske og
tidsmaessige risici. Den storste udfordring er at etablere beplantning pa

en eksisterende vejstrekning, hvor der bl.a. skal tages hensyn til trafik,
parkering, ledningsforhold, jordbundsforhold og forurenet jord.

Anleggelsen af metrostationen pa Mozarts Plads, der begynder i efteraret

2017 og forventes afsluttet i 2023, vurderes ikke at udgere en vaesentlig

risiko for projektet.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 30,0 mio. kr. 1 perioden

2017-2020, hvor Omradefornyelse Sydhavnen har afsat 4,0 mio. kr. til

projektet. Dette budgetonske omhandler de resterende 26,0 mio. kr. til
projektet. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte

driftsudgifter pa 1,5 mio. kr. 1 2019 og 3,0 mio. kr. arligt fra 2020 og frem

til vedligehold og renhold.

Omradefornyelsen bidrager med 1,0 mio. kr. til borgerinddragelse og

programskrivning, og 3,0 mio. kr. forventes anvendt pa tilstedende ikke-

kommunale kantzoner med henblik pa at binde kvarteret sammen pa

tveers.
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Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlag
- Projektering 2.000 2.000 2.500 500 7.000 | 2.000%*
- Udforelse 13.500 5.500 | 19.000
Anlegsudgifter i alt 2.000 2.000 | 16.000 6.000 | 26.000 | 2.000%*
Afledte servicendgifter
- Vedligehold og renhold 1.450 3.000 4.450
Afledte serviceudgifter i alt 1.450 3.000 4.450

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), "Bygge-
web’ (1,7 %) og *Skalering af anlegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en sam-
let effektivisering pa 2,8 % den samlede anlegssum. Denne effektivise-
ring er ikke indregnet i okonomitabellerne, da tiltagene forst blev vedta-
get 30. maj 2016.

Foranalysen og borgerdialogen blev igangsat 1 august 2015. Anlagspro-
jektet forventes fysisk igangsat i juli 2019, og etaperne ibrugtages lobende
frem til oktober 2020.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet November 2017
Anlaegsprojektet forventes igangsat Juli 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2020

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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TMxx Bevillingsbortfald Den bemandede legeplads
ByOasen i De Gamles By

Baggrund

Den bemandede legeplads ByOasen i De Gamles By pa Norrebro er en
populer bybondegard, der fungerer som et gront andehul i et udsat by-
omrade. Personalet i ByOasen gennemforer dagligt aktiviteter med fokus
pa natur, miljo, sundhed og bzredygtighed og kobler formidling om
planter og dyr med en bred padagogisk indsats, der bidrager til omradets
generelle tryghed. I budget 2016 blev der afsat en etarig bevilling pa 1,9
mio. kr. 1 2016, og der er derfor ikke afsat midler til den fortsatte drift af
ByOasen fra 2017 og frem.

Indhold

Der onskes derfor en varig driftsbevilling, sa personalet fortsat kan tilby-
de brugerne et gront modested og skabe trygge og udviklende lege- og
leeringsmiljoer. Styrken ved en padagogisk bemanding af ByOasen er, at
naturformidling til bide born, unge, familier og @ldre kobles med en
bred padagogisk indsats samt den synergi, der skabes mellem brugerne.

ByOasen indeholder bl.a. dyrefolde, orangeri, kolonihave og nyttehaver.
Onsket omfatter derfor midler til driften af ByOasen herunder til perso-
nale, renhold og vedligeholdelse af legeplads og de gronne arealer om-
kring legepladsen samt til dyrehold, legetoj og aktiviteter. Erfaringen er
samtidig, at der i et udsat omrade, som ByOasen er beliggende i, er et
seerligt behov for vedligeholdelse samt szrlige padagogiske aktiviteter.

Der onskes i alt 2,6 mio. kr. arligt fra 2017 og frem — i forhold til de 1,9
mio. kr., som blev afsat til driften i 2016, da der er behov for midler til
oget bemanding samt til drift af personalefaciliteter, brugertoilet, gronne
arealer og sansesti med legeredskaber.

Der onskes midler til fire fuldtidsmedarbejdere (én naturpadagog, én
dyrepasser, én pedagog og én medhjzlper). I dag er der to medarbejdere
pa 37 timer, én medarbejder pa 20 timer og én medarbejder pa 12 timer.
Det er imidlertid vigtigt, at bemandingen ikke kommer under fire ars-
verk, da en bemandet legeplads i et udsat byomrade skal have to ansatte
pé arbejde ad gangen. Der er samtidigt weekendabent 1 ByOasen grundet
dyrehold, ligesom der i perioder er udvidede abningstider om aftenen..

Der er samtidig blevet udarbejdet en aftale om, at personalet pa legeplad-
sen fremadrettet kan leje halvdelen af netvarksbygningen pa den tilknyt-
tede genbrugsstationen til personalefaciliteter. Der onskes derfor midler
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til at sikre personalefaciliteter, sa medarbejderne har kontor, toilet og et
kokken til at spise frokost i.

Pa legepladsen findes et brugertoilet, som der er store udgifter forbundet
med at drifte og vedligeholde. Toilettet er bl.a. blevet udskiftet flere gan-
ge. Der onskes derfor midler til fremadrettet at sikre driften af toilettet.

Der har hidtil ikke eksisteret en driftsftale med Sundheds- og Omsorgs-
forvaltningen om de gronne arealer pa legepladsen, hvilket har givet ud-
fordringer i forhold til drift og renhold. Der onskes derfor midler til, at
der fremadrettet kan udarbejdes en driftsaftale for de gronne arealer.

Der onskes endvidere midler til fremadrettet at vedligeholde den sansesti
med legeredskaber, som Nordea-fonden har finansieret, ligesom der er
behov for midler til at fa foretaget lobende eftersyn og inspektion af
denne.

Ouverordnede milsetninger og effekter

Det er kommunens mal, at alle kebenhavnerne skal have nem adgang til
attraktive gronne rekreative arealer. @nsket skal derfor ses som led i stra-
tegien om at skabe et gronnere Kobenhavn til glede for born, familier og
aldre med fokus pa formidling, aktiviteter, bevagelse og sundhed.

Ifolge By X-rapporten om bemandede legepladser 1 udsatte byomrader
fra 2013 fungerer legepladserne som sociale, kulturelle og stabile mode-
steder for born, unge og foraldre. Bemandede legepladser er derfor et
vigtigt bidrag til den generelle tryghedsfolelse i et udsat byomrade, da
personalet sxtter faste og trygge rammer, medvirker til feerre konflikter
og mindsker risikoen for hervark, indbrud og brand.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Et modested for omrddets beboere.
- Flere lokale aktiviteter.
Fortsat drift af den bemandede legeplads ByOasen - En gronnere by.

- Qget tryghed i et udsat byomrade.

- Forbedret sundhed for kebenhavnerne.

Okonomi
Den fortsatte drift af ByOasen har estimerede serviceudgifter pa 2,6 mio.
kr. arligt fra 2017 og frem. Driften af ByOasen fortsxttes fra januar 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (serviceudgifter)

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2017 2018 2019 2020

I alt

Fortsat drift af den bemandede legeplads ByOasen| 2.600 2.600 2.600 2.600

10.400
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Den fortsatte drift af ByOasen har estimerede serviceudgifter pa 2,6 mio.
kr. arligt fra 2017 og frem til lonudgifter, driftsaftaler vedrorende byg-
ninger og gronne arealer, vedligehold, tilsyn, dyrehold samt indkeb af
diverse beskeaftigelsesmaterialer, legetoj m.v.

Tabel 3. Serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) 2017 2018 2019 2020 I alt
Servicendgifter
- Vedligehold og drift 700 700 700 700 2.800
- Personaleudgifter 1.900 1.900 1.900 1.900 7.600
Serviceudgifter i alt 2.600 2.600 2.600 2.600 10.400

Driften af den bemandende legeplads ByOasen fortsattes fra januar
2017 og frem.

Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2017

Tidligere afsatte midler

Miljopunkt Nerrebro har i perioden 2013-2014 etableret bl.a. dyrefolde,
dyrehus, orangeri, udekokken, borde og banke, gront tag samt indkebt
dyr. Samtidig har Nordea-fonden finansieret en oplevelsessti.

I budget 2014 blev der afsat 1,9 mio. kr. drligt i perioden 2014-2015 til
drift af ByOasen, og i budget 2016 blev der afsat en etarig bevilling pa
1,9 mio. kr. i 2016.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omridet

(1.000 k., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2014 1.890 1.890
Budgetaftale 2016 1.890
Afsatte midler i alt 1.890 1.890 1.890
Henvisninger

Hjemmeside for ByOasen.
www.byoasen.dk

By X: Min bemandede legeplads — En undersogelsen af brugen af be-
mandede legepladser 1 udsatte byomrader, 2013.
http://by-x.dk/wp-content/uploads/2013/11/Bemandede-

legepladser.pdf
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TMxx Grundkapitalmidler til flere almene ung- 10. juni 2016
domsboliger

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Befolkningsudviklingen i Kebenhavn betyder, at der frem mod 2025 skal
opferes 41.000 nye boliger. Kobenhavns Kommune har en malsetning
om, at 20 % af boligmassen skal vare almene boliger. Det kraver, at der
lobende afszttes grundkapital til flere almene boliger. Serligt grundkapi-
tal til opforelse af almene ungdomsboliger er vigtigt at prioritere, da
prognoser viser, at antallet af studerende og dermed boligbehovet for
denne gruppe er voksende. I Boligharometer 2014 blev det estimeret, at
der frem mod 2025 ville vare ca. 28.000 flere unge i alderen 18-29 ar.

Indhold

For at imedekomme den fremtidige eftersporgsel pa ungdomsboliger er
der behov for flere midler til opforelse af almene ungdomsboliger. Sene-
ste forbrugsfremskrivning af grundkapitalmidler afsat i budgetarene
2013-2015 viser, at den resterende bevilling til ungdomsboliger nasten er
udtomt. Der skal derfor afszttes yderligere midler for at opretholde det
nuvarende momentum og sikre en tilstrackkelig maengde ungdomsboliger
til at imedekomme eftersporgslen pa gode og billige studieboliger.

Der onskes derfor 81,8 mio. kr. til grundkapitalindskud fordelt pa arene
2017 og 2019 til opforelse af ca. 500 nye almene ungdomsboliger.

Budgetnotatet skal ses i ssmmenhang med budgetonsket om grundkapi-
talindskud til yderligere 600 almene familieboliger (budgetnotatet .A/wene
familieboliger), da der pa nuverende tidspunkt udestar finansiering til ca.
1.100 nye almene boliger for at indfri malsetningen om 8.200 nye almene
boliger i perioden 2011-2025 og derved bevare den almene boligandel pa
20 %.

Ouverordnede malsatninger og effekter

Med budgetnotatet afsattes midler til en fortsat udbygning af den almene
ungdomsboligmasse i Kobenhavn, hvilket bidrager til at imodekomme
eftersporgslen samt sikrer en varieret boligsammensztning og en mere
sammenhangende by.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Flere almene ungdomsboliger

- Etablering af ca. 500 almene boliger.

- Imedekommelse af boligeftersporgsel.

- Sikring af en varieret boligsammensatning og en
mere sammenhzangende by.

Beskaeftigelseseffekt (677,0 mio. kr.)*

812,0 arsverk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

* Den kommunale grundkapital svarer til 10 % af anskaffelsessummen frem til 2018 og
herefter 14 % fra 2019 og frem, hvorfor et indskud pa 81,8 mio. kr. fordelt pd drene
2017 og 2019 svarer til en forventet anskaffelsessum pa 677,0 mio. kr.

Okonomi

Projektet har estimerede udgifter til finansposter pa i alt 81,8 mio. kr.
fordelt pa arene 2017 og 2019. Der skal som en konsekvens af udgiften
tilfores afledte driftsudgifter pa 0,9 mio. kr. 1 2020, 1,8 mio. kr. 1 2021,
2,9 mio. kr. 1 2022 og 4,0 mio. kr. arligt fra 2023 og frem. De almene
ungdomsboliger forventes ibrugtaget lebende fra 2020.

Tabel 2. Overordnet okonomi (Finansposter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr.— 2017 p/!) | Finansposter 2017-2019 | udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2023
Flere almene ungdomsboliger 81.825 4.045

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser
Grundkapital

Projektet har estimerede udgifter til finansposter pa i alt 81,8 mio. kr. i
perioden 2017-2019. De afsatte grundkapitalmidler udbydes 1 2017 og

2019.

Det foreslas, at der afsettes midler med en periodisering, der muliggor,
at en del af udmentningen sker efter 2018, hvor den kommunale grund-
kapitalindskudsprocent stiger fra 10 til 14 %. Udmentningshorisonten
skal styrke mulighederne for at indga langsigtede aftaler med grundejere 1
de berorte omrider og give de almene boligorganisationer samt private
grundejere en forbedret gennemsigtighed 1 forhold til den samlede alme-
ne anlegsmulighed i Kobenhavn. Siafremt det er muligt at tildele grund-
kapital til et storre antal almene boligprojekter end forudsat inden ud-
gangen af 2018, vil midlerne soges fremrykket og den afledte mindreud-
gift vil i sa fald kunne finansiere et storre antal boliger.

Afledte driftsudgifter

Der skal som konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,9
mio. kr. 1 2020, 1,8 mio. kr. 1 2021, 2,9 mio. kr. 1 2022 og 4,0 mio. kr.
arligt fra 2023 og frem til grundskyldstilskud og ungdomsboligbidrag til

de nyetablerede almene ungdomsboliger.

Udgifterne til grundskyld er estimeret til at udgere ca. 4.100 kr. arligt pr.
bolig tillagt en drlig stigning pa 7 % fra 2016. Udgifterne til ungdomsbo-
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lighidrag udger i 2016 181 kr./m” med en forventet arlig stigning pa 0,56
%, hvor Kebenhavns Kommune betaler 20 % af ungdomsboligbidraget.

Nye ungdomsboliger vil vaere berettiget til at modtage det kommunalt

bestemte grundskyldstilskud og det lovpligtice ungdomsboligbidrag.
Begge tilskudstyper fungerer som et direkte huslejetilskud til almene

ungdomsboliger for at holde huslejen i almene ungdomsboliger nede.

Tabel 3. Finansposter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 I alt
Finansposter
- Flere almene ungdomsboliger 32.170 49.655 81.825
Finansposter i alt 32.170 49.655 81.825
Afledte servicendgifter
- Grundskyldstilskud 672 1.438 2.307 3.292 7.709
- Ungdomsboligbidrag 185 372 561 753 1.871
Afledte serviceudgifter i alt 857 1.810 2.868 4.045 9.580
De almene ungdomsboligbyggerier, der igangszttes som folge af udbud-
det, forventes tidligst at kunne ibrugtages fra 2020 og frem. Borgerrepra-
sentationen forelagges efter de lobende udmentningsrunder de konkrete
projekter til godkendelse.
Tidligere afsatte midler
Der er tidligere afsat midler til almene ungdomsboliger i budget 2013,
overforselssagen 2012-2013, budget 2014, overforselssagen 2013-2014,
budget 2015, boligpakken 2015 og overforselssagen 2015-2016.
Tabel 4. Tidligere afsatte midler til omridet
(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2012 65.000
Budgetaftale 2013 170.000 10.000 5.000 5.000
Overforselssagen 2012-2013 65.500
Budgetaftale 2014 200.000
Overforselssagen 2013-2014 75.000
Budgetaftale 2015 235.000
Overforselssagen 2013-2014 2.100
Boligpakken 2015 137.000 115.000
Overforselssagen 2015-2016 10.500
Afsatte midler i alt 65.000 | 235.000 | 285.000 | 379.100 15.500 | 115.000
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boliger

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsattes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Befolkningsudviklingen i Kebenhavn betyder, at der i perioden 2011-
2025 skal opferes 41.000 nye boliger. Kobenhavns Kommune har en
malsztning om, at 20 % af boligmassen skal vare almene boliger. Det
kraever, at der lobende afswttes grundkapital til flere almene boliger.

Indhold

For at imedekomme den forventede fremtidige eftersporgsel pa familie-
boliger er der behov for flere midler til opforelse af almene familieboli-
ger. Flere almene boliger bidrager til at sikre en sammenhzngende og
blandet by ved at sikre et mere varieret boligudbud og dermed plads til
folk med almindelige indkomster.

Der onskes derfor 210,0 mio. kr. til grundkapitalindskud til opferelse af
ca. 600 nye almene familieboliger. Grundkapitalen vil lobende blive ud-
montet 1 perioden 2017-2020.

Budgetnotatet skal ses i ssmmenhang med budgetonsket om grundkapi-
talindskud til yderligere 500 almene ungdomsboliger (budgetnotatet .4/
mene ungdomsboliger), da der pa nuvaerende tidspunkt udestar finansiering
til ca. 1.100 nye almene boliger for at indfri malsatningen om 8.200 nye
almene boliger i perioden 2011-2025 og derved bevare den almene bolig-
andel pa 20 %.

Ouverordnede milsetninger og effekter

Med budgetnotatet afsattes midler til en fortsat udbygning af den almene
familieboligmasse 1 Kobenhavn, hvilket bidrager til at imodekomme ef-
tersporgslen og samtidig sikre en varieret boligsammenszatning og en
mere sammenhangende by.

Side 1 af 3



Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Etablering af ca. 600 almene familieboliger.

- Imedekomme boligeftersporgsel.

- Sikring af en varieret boligsammensztning og en
mere sammenhzngende by.

Flere almene familieboliger

Beskaftigelseseffekt (1,7 mia. kr.)* 2.086,0 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

* Den kommunale grundkapital svarer til 10 % af anskaffelsessummen frem til 2018 og
herefter 14 % fra 2019 og frem, hvorfor et indskud pa 210,0 mio. kr. fordelt pd perio-
den 2017-2020 svarer til en forventet anskaffelsessum pd 1,7 mia. kr.

Okonomi

Projektet har estimerede udgifter til finansposter pa i alt 210,0 mio. kr. 1
perioden 2017-2020. De almene familieboliger forventes ibrugtaget lo-
bende fra 2020.

Tabel 2. Overordnet okonomi (Finansposter)
(1.000 kr.— 2017 p/!) | Finansposter 2017-2020
Flere almene familieboliger 210.023

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede udgifter til finansposter pa i alt 210,0 mio. kr. 1
perioden 2017-2020. De afsatte grundkapitalmidler udbydes 1 2017, 2018,
2019 og 2020.

Det foreslas, at der afszttes midler med en periodisering, der muliggor
en lobende og realistisk udmentning af grundkapital, hvorfor periodise-
ringen strakker sig udover 2018, hvor den kommunale grundkapitalind-
skudsprocent oges fra 10 til 14 %. Safremt det er muligt at tildele grund-
kapital til et storre antal almene boligprojekter end forudsat inden ud-
gangen af 2018, vil midlerne soges fremrykket og den afledte mindreud-
gift vil i sa fald kunne finansiere et storre antal boliger.

Den valgte udmontningshorisont skal styrke mulighederne for at indga
langsigtede aftaler med grundejere 1 de berorte omrader og give de alme-
ne boligorganisationer samt private grundejere en forbedret gennemsig-
tighed 1 forhold til den samlede almene anlaegsmulighed 1 Kobenhavn.
En nylig opgerelse over almene byggemuligheder udarbejdet af kono-
miforvaltningen og Teknik- og Miljeforvaltningen viser, at der pa lang
sigt er et passende udbud af almene byggemuligheder 1 forhold til at ind-
fri malsetningen om 8.200 almene boliger frem mod 2025.

Med udgangspunkt 1 opgorelsen af almene byggemuligheder vurderer
forvaltningen, at det er realistisk at udmeonte de efterspurgte grundkapi-
talmidler i overslagsarene forudsat, at plankravet bibeholdes, og det fort-
sat er muligt for kommunen at stille krav om op til 25 % almene boliger.
Det konkrete aflob af bevillingen er dog betinget af de almene boligor-
ganisationers udvikling af konkrete projekter.
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Tabel 3. Finansposter

(1.000 kr. — 2017 p/1) | 2017 2018 2019 2020 I alt
Finansposter
- Flere almene familieboliger 41.087 | 42.092 | 61.875 | 64.969 | 210.023
Finansposter i alt 41.087 | 42.092 | 61.875 | 64.969 | 210.023

Note: Beregningen et baseret pa en gennemsnitlig boligstorrelse pa 97 m?

De almene familieboligbyggerier, der igangsattes som folge af udbudde-
ne, forventes tidligst at kunne ibrugtages fra 2020 og frem. Borgerreprac-
sentationen forelegges efter de lobende udmentningsrunder de konkrete

projekter til godkendelse.

Tidligere afsatte midler

Der er tidligere afsat midler til almene familieboliger 1 budget 2012, budget
2013, overforselssagen 2012-2013, budget 2014, overforselssagen 2013-
2014, budget 2015, boligpakken 2015 og overforselssagen 2015-2016.

Tabel 4. Tidligere afsatte midler til omradet

(1.000 kr., lobende p/1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2012 65.000
Budgetaftale 2013 170.000 10.000 5.000 5.000
Overforselssagen 2012-2013 65.500
Budgetaftale 2014 200.000
Overforselssagen 2013-2014 75.000
Budgetaftale 2015 235.000
Overforselssagen 2013-2014 2.100
Boligpakken 2015 137.000 115.000
Overforselssagen 2015-2016 10.500
Afsatte midler i alt 65.000 | 235.000 | 285.000 | 379.100 15.500 | 115.000
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almene familieboliger (boliger malrettet flygtninge) et N
sekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Kobenhavns Kommune forventes ifolge Udleendingestyrelsen at modta-
ge 671 flygtninge 1 2017, og det er Dkonomiforvaltningens og Teknik-
og Miljeforvaltningens forventning, at Kebenhavn ogsa 1 2018 og 2019
vil modtage et tilsvarende antal flygtninge. I overforselssagen 2015-2016
blev der vedtaget en malsatning om “at det samlede omfang af almene boliger
minus boliger ndlejet til flygtninge forbliver uandret pa sigf’. Hvis denne malsaet-
ning fortsat skal indfris, er der behov for at afsette midler til grundkapi-
talindskud til opforelse af sma og billige almene familieboliger.

Indhold

For at imedekomme behovet for nye almene familieboliger som folge af
det forventede antal modtagne flygtninge i 2017-2019, er det Teknik- og
Miljoforvaltningens vurdering, at der skal opfores mellem 50.400 m* (ca.
1.008 boliger) og 92.250 m? (ca. 1.845 boliger) sm4 og billige almene fa-
milieboliger athangigt af hvilket scenarie, der leegges til grund. Det anta-
ges, at kommunerne ikke vil modtage hel eller delvis statslig refusion for
grundkapitaludgifter forbundet med stotte til almene boliger malrettet
flygtninge, som var praksis i 2016. Der onskes derfor midler til dekning
af det fulde forventede grundkapitalindskud i 2017-2019. Sifremt Ko-
benhavns Kommune skulle modtage statslig refusion, tilbagefores over-
skydende indtegter til kommunekassen.

Flygtningekvoterne for 2018 og 2019 er endnu ikke blevet udmeldt af
Udlendingestyrelsen, hvorfor opgerelsen af det forventede bolighehov
er behaftet med usikkerhed. Sifremt der er afvigelser fra det konkrete
boligbehov, vil dette blive handteret, nar kvoterne for 2018 og 2019 ud-
meldes endeligt.

Dette budgetnotat indeholder to scenarier: Et lovpligtigt scenarie og et
udvidet scenarie.

Der etableres udelukkende boliger til dekning af modtagne flygtninges
boligbehov, jf. integrationslovens § 12, hvorefter kommunen er forpligti-
get til at anvise en bolig til flygtninge, der er visiteret til kommunen. Det-
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te forventes at muliggore stotte til et samlet omfang af boliger pa ca.
50.400 m* i 2017-2019, hvilket svarer til ca. 1.008 sm4 og billige familie-
boliger, hvis disse opfores med ca. 50 m” i gennemsnit.

Der etableres boliger til dekning af boligbehovet fra modtagne flygtnin-
ge, jf. integrationslovens § 12, savel som familiesammenforte, der efter-
folgende sammenfores med de visiterede flygtninge. Dette scenarie for-
ventes at muliggore stotte til et samlet omfang af boliger pa ca. 92.250 m®
12017-2019, hvilket svarer til ca. 1.845 sma og billige familieboliger, hvis
disse opfores med ca. 50 m® i gennemsnit.

Vurderingen er, at selvom kommunen ikke er juridisk forpligtet til at
boliganvise familiesammenforte, si forudszattes det 1 lovgivningen, at
familiesammenforte bor sammen med den, der er givet familiesammen-
foring med. Dette taler for, at kommunen indregner bolighehovet for
familiesammenforte i det samlede boligbehov. Derfor anbefales det ud-
videde scenarie.

For begge scenarier gaelder, at det opforte antal boliger skal vare til-
straekkelig til at kompensere for de eksisterende almene boliger, der pa
kort sigt anvendes til permanent boligplacering af flygtninge, siledes at
den samlede almene boligmasse ikke pavirkes negativt som folge af
flygtninge modtaget 1 2017. Dette er i overensstemmelse med princip-
perne i overforselssagen 2015-2016.

De opforte boliger vil i kraft af deres status som familieboliger ikke vare
forbeholdt boligplacering af flygtninge, men vil ogsa kunne anvendes
som ’almindelige’ familieboliger, sifremt behovet for boligplacering af
flygtninge skulle aftage pa sigt.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Med budgetnotatet afsattes midler til handtering af presset pa det alme-
ne boligmarked i 2017-19 som felge af opgaven med permanent bolig-
placering af modtagne flygtninge.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Imedekomme den forventede boligeftersporgsel i

Scenarie 1. Lovpligtigt scenarie 2017-2019 som felge af boligplacering af flygtninge.

- Imedekomme den forventede boligeftersporgsel i
2017-2019 som felge af boligplacering af flygtninge
siavel som familiesammenforte, der efterfolgende
sammenfores med de visiterede flygtninge.

Scenarie 2. Udvidet scenarie

Beskaftigelseseffekt*
Scenarie 1. Lovpligtigt scenarie (1,5 mia. kr.) 1.751 arsvaerk
Scenarie 2. Udvidet scenarie (2,7 mia. kt.) 3.219 arsverk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

* Den kommunale grundkapital svarer til 10 % af anskaffelsessummen i 2017-18, hvor-
efter indskuddet 1 2019 xndres til 14 %.
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Okonomi

Projektet har estimerede udgifter til finansposter pa 166,3 mio. kr. i
2017-2019. De almene familieboliger forventes ibrugtaget lobende fra
2020.

Projektet har estimerede udgifter til finansposter pa 309,0 mio. kr. i
2017-2019. De almene familieboliger forventes ibrugtaget lobende fra
2020.

Tabel 2. Overordnet okonomi (Finansposter)

(1.000 kr.— 2017 p/!) | Finansposter 2017-19

Scenarie 1. Lovpligtigt scenarie 166.330

Scenarie 2. Udvidet scenatie 309.023

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Scenarie 1. Lovpligtigt scenarie

Projektet har estimerede udgifter til finansposter pa 166,3 mio. kr. i
2017-2019. De almene familieboliger forventes ibrugtaget lobende fra
2020.

Tabel 3. Finansposter

(1.000 kr. — 2017 p/1) 2017 2018 2019 2020 I alt
Finansposter
- Lovpligtigt scenarie 46.286 48.601 71.443 166.330
Finansposter i alt 46.286 48.601 71.443 166.330
Scenarie2. Udvidet scenarie
Projektet har estimerede udgifter til finansposter pa 309,0 mio. kr. 1
2017-2019. De almene familieboliger forventes ibrugtaget lobende fra
2020.
Tabel 4. Finansposter
(1.000 kr. — 2017 p/1) 2017 2018 2019 2020 I alt
Finansposter
- Udvidet scenarie 69.292 97.057 142.674 309.023
Finansposter i alt 69.292 97.057 142.674 309.023

Det endelige antal boliger beror pa de valgte gennemsnitsstorrelser for

etablerede boliger. Safremt det konkret vurderes hensigtsmassigt at etab-
lere nogle boliger som storre enheder til storre familier eller med henblik
pa at opna en tilpas variation i1 det samlede boligudbud, pavirkes boligan-
tallet. Desuden beror det endelige antal boliger pa, at der kan tilvejebrin-

ges de fornedne grunde, og at grundkapitalen saledes kan udmentes i
den forudsatte takt jf. tabel 3 og 4. Safremt midlerne udmontes lang-

sommere end forudsat, og en del af midlerne siledes udmontes under en
hojere kommunal stetteprocent fra 2019 og frem, vil boligantallet pavir-

kes negativt og vice versa.
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De almene familieboligbyggerier, der igangsattes som folge af udbudde-
ne, forventes tidligst at kunne ibrugtages fra 2020 og frem. Borgerrepra-
sentationen forelagges de konkrete projekter til godkendelse efter de
lobende udmentningsrunder.

Etablering af familieboligerne 1 den enskede takt, jf. tabel 3 og 4, forud-
satter, at der kan tilvejebringes de fornedne byggegrunde.

Tidligere afsatte midler

Der er tidligere afsat midler til almene familieboliger i budget 2012, budget
2013, overforselssagen 2012-2013, budget 2014, overforselssagen 2013-
2014, budget 2015, boligpakken 2015 og overforselssagen 2015-2016.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2012 65.000
Budgetaftale 2013 170.000 10.000 5.000 5.000
Overforselssagen 2012-2013 65.500
Budgetaftale 2014 200.000
Overforselssagen 2013-2014 75.000
Budgetaftale 2015 235.000
Overforselssagen 2013-2014 2.100
Boligpakken 2015 137.000 115.000
Overforselssagen 2015-2016 10.500
Afsatte midler i alt 65.000 | 235.000 | 285.000 | 379.100 15.500 | 115.000
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TMxx Forundersggelse: Stiforbindelse over banen 10. juni 2016
fra F.L. Smidth til Grgnttorvsomradet
Eksekveringsparat?
JA/NEJ

Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangszettes
uden ydetligere
udvalgsbehandling
Bydel
Valby

Ba ggrun d Lokalitet/Adresse

1 foFbindelse med lokalpllanerne for byudvikljngso.m.rédet Valby Syd er Gronttorvsomeadet

der indgaet flere udbygningsaftaler om medfinansiering af en stiforbin-

delsen pd tvaers af bane mellem F.L. Smidth og Grenttorvsomradet. Ud-
bygningsaftalerne indeholder aftaler med grundejerne om at medfinan-
siere stiforbindelsen med ca. 12,5 mio. kr. Grundejernes bidrag er betin-
get af, at kommunen tilvejebringer den resterende finansiering, der skal
til for at etablere forbindelsen, inden udgangen af 2018. Det er derfor
nodvendigt, at projektudviklingen igangsattes snarest muligt for at fa
belyst kommunens finansieringsbehov.

Indhold

Der er i forbindelse med lokalplanlegningen ikke taget stilling til, om
forbindelsen skal etableres som en bro eller en tunnel. Det er derfor reelt
to forundersogelser, der skal gennemfores. For begge losninger er der
komplicerede forudsatninger, som skal undersoges og prissattes. Det
omhandler bl.a. en lang forbindelse pa tvars af en af Danmarks mest
trafikerede banestrakninger, og forundersogelserne skal derfor udarbej-
des i et tzet samarbejde med Banedanmark. Samtidig skal der indtznkes
klimasikring og skybrudslesninger ved en tunnellosning, ligesom
tryghedsskabende tiltag skal indarbejdes.

Forundersogelsen skal muliggore en beslutning om, hvorvidt der skal
etableres en bro eller en tunnel samt belyse de okonomiske konsekven-
ser, der er forbundet med de forskellige losninger. Pa baggrund af forun-
dersogelsen udarbejdes et budgetnotat til forhandlingerne om budget
2018, da grundejernes bidrag er betinget af, at kommunen inden udgan-
gen af 2018 tilvejebringer den resterende finansiering til forbindelsen.

Den overordnede risikovurdering er, at forundersogelsen er relativt
ukompliceret, se risikovurdering.
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Ouverordnede midlsetninger og effekter

Stiforbindelsen vil medvirke til at skabe en trafiksikker forbindelse for
cyklister og gaende mellem det gamle Valby, Ny Ellebjerg Station, de nye
byomrider i Valby Syd samt de store rekreative omrider som Valby 1d-
retspark, Valbyparken og den fremtidige Valby Strand. I dag er der kun
forbindelse mellem det nordlige og sydlige Valby via den meget trafike-

rede Gl. Koge Landevej.

Forventningen er samtidig, at der inden for de kommende ar bliver be-
hov for at etablere en ny skole i den sydlige del af Valby, hvilket yderlige-
re vil forsteerke behovet for en tryg og sikker forbindelse for gaende og
cyklister. Valby Lokaludvalg har endvidere udtrykt enske om en forbin-

delse.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Forundersogelse

- Kvalificeret grundlag for at treffe en beslutning om
en stiforbindelse over banen fra F.L. Smidth til Gront-
torvsomradet.

Beskaftigelseseffekt (1,0 mio. kr.)

1,2 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsveark.

Okonomi

Forundersogelsen har estimerede anlagsudgifter pa i alt 1,0 mio. kr. 1
perioden 2016-2017. Forundersogelsen forventes afsluttet 1 maj 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)

(1.000 kr. — 2017 p/1)

Anlaeg 2016-2017

Forundersogelse for stiforbindelse over banen fra
F.L. Smidth til Grenttorvsomradet

1.000

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at forundersogelsen er relativt
ukompliceret, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Forundersogelsen har estimerede anlagsudgifter pa i alt 1,0 mio. kr. 1

perioden 2016-2017.

Tabel 3. Anlegsudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlag
- Forundersogelse 500 500 1.000 | 1.000*
Anlaegsudgifter i alt 500 500 1.000 | 1.000*

Forundersogelsen forventes igangsat i november 2016 og afsluttet i maj
2017, sa et budgetnotat om den kommunale del af finansiering, der skal

til for at etablere forbindelsen, kan indga i forhandlingerne om budget

2018.

Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat November 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2017

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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