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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Budget 2017 - Fremkommelighed

Under budgettemaet ”Fremkommelighed” er der vedlagt folgende
budgetnotater:

o Genopretning af infrastruktur - Forhindring af yderligere nedslidning

» Renovering af overtagne veje ifm. udvidelse af betalingszonen pa Norre-
bro, Osterbro og i Valby

o Manglende afledt drift til gul parkeringszone
o Afledt drift til parkeringsanleg under Langebro pa Sjellandssiden
+  Abning af flere kommunale parkeringspladser
o Bedre udnyttelse af eksisterende parkeringskapacitet
o Underjordiske parkeringsanleg (Cover)
- Underjordisk parkeringsanleg pd Indre Norrebro (Baggesensgade)

- Underjordisk parkeringsanleg pd Indre Osterbro (Fridtjof Nansens Plads)
- Underjordisk parkeringsanleg pa Indre Vesterbro (Otto Krabbes Plads)

o Bedre tilgeengelighed for ferdselshandicappede
o Bedre forhold for cyklister (Cover)
- Bedre forhold for cyklister - Fremkommelighed for alle
- Bedre forhold for cyklister - Torvegadekorridoren
- Bedre forhold for cyklister - Norregadekorridoren
- Bedre forhold for cyklister - Sikkerhed og tryghed
- Bedre forhold for cyklister - Flere cykelparkeringspladser i byen

- Bedre forhold for cyklister - Cykelparkering ved Kobenhavns Hovedba-

negard
o Folgeanlzg til ny cykel- og gangbro ved Vester Voldgade
o Ny cykelforbindelse over banen ved Dybbelsbro
o Bredere cykelsti pd Enghavevej ved Sundevedsgadekarréen
o Realisering af Trafikplan Indre Norrebro
o ITS - Gron, effektiv og sikker trafikafvikling
o Forundersogelse: Bedre forhold for turistbusser

o Dirift og vedligehold af Nordhavnsve;
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Baggrund

Den kobenhavnske infrastruktur har et stort vedligeholdelsesmaessigt
eftersleb. Genopretningsprogrammet “Et loft til vejene” er derfor igang-
sat 1 perioden 2013-2022 for at genoprette byens kerebaner, cykelstier,
fortove, afvanding, broer og signalanleg. Status pr. juni 2016 er, at for
alene at undga yderligere nedslidning, skal der bevilges 146,0 mio. kr.
arligt udover de 128,0 mio. kr., som drligt afswttes i Teknik- og Miljoud-
valgets Genopretningsramme.

Pa Teknik- og Miljoudvalgets mode den 30. maj 2016 blev der fremlagt
en rxkke tiltag til reduktion af omkostninger pa anlegsomradet. Et af

disse er forslaget om, at arbejde med en firdrig planlegningshorisont pa
genopretningsomradet for bla. herved at effektivere udbudsprocessen.

Indhold

Budgetonsket omhandler helhedsgenopretning af mest nedslidte koreba-
nestreekninger og pladser. Der kan valges mellem to scenarier, hhv. en
helhedsgenopretning med etarig og firdrig planlegningshorisont.

Strakningerne og pladserne er udvalgt grundet meget darlig stand og er

derudover prioriteret ud fra:

- Trafikal belastning

- Den lokalitetsbestemte sammenhzng mellem de enkelte delstraeknin-
ger, da det af fremkommelighedsmaessige og ekonomiske arsager er
hensigtsmassigt at genoprette strakninger beliggende 1 samme om-
rade som f.eks. Borsgadekvarteret samtidigt

- Synergi med skybrudsprojekter

- Synergi med andre planlagte anlagsaktiviteter.

Helhedsgenopretning

Helhedsgenopretning indebzrer, at korestraekningerne genoprettes fra
facade til facade. Hele korebanen genoprettes, og derudover genoprettes
de nedslidte dele af vejbrende, fortove, cykelstier og signalanleg. Som en
del af genopretningen af korebanerne udlagges der samtidig stojreduce-
rende asfalt i overensstemmelse med kommunens stojhandlingsplan for
vejstoj, hvilket 1 henhold til den gzldende plan betyder, at der udlegges
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stojreducerende asfalt pa de strekninger, hvor der korer flere end 2.000
biler i dognet og hastigheden er hojere end 40 km/t.

Helhedsgenopretning er okonomisk fordelagtig, idet der i forbindelse
med anlegsarbejder anvendes omkring 10 % af de samlede udgifter til
byggeplads, afsparringer og trafikafviklingen i anlaegsperioden. Helheds-
genopretning medforer derfor, at disse udgifter reduceres, da flere aktivi-
teter kan udferes samtidig, samt at byggeplads og trafikafviklingen kun
skal udferes én gang. Helhedsgenopretning er derudover hensigtsmassig,
da de ferdige strakninger ikke har behov for sterre vedligehold 1 op til
15 ér. Det har en positiv effekt for borgere og naboer, der spares for
gentagne fremkommelighedsgener i forbindelse med afspzrringer og
vejarbejder.

1. Helhedsgenopretning med etarig planiegningshorisont

Scenariet omhandler en helhedsgenopretning for 146,0 mio. kr., som
gennemfores 1 2017. Strekningerne er opstillet 1 prioriteret rekkefolge i
tabel 2. Udferelsestidspunktet for helhedsgenopretning af de enkelte
projekter planlaegges pa baggrund af koordineringen med andre projek-
ter. Herved undgas det, at strekningerne graves op kort tid efter, de er
genoprettet.

2. Helhedsgenopretning med firdrig planiegningshorisont
Scenariet omhandler en helhedsgenopretning for 4 x 146,0 mio. kr., som
gennemfores 1 2017-2020. Strekningerne er inddelt 1 folgende kategorier:

1. Helhedsgenopretning udbudt ved strategisk partnerskab
Storstedelen af helhedsgenopretningerne planlegges udbudt 1 strate-
giske partnerskaber efter en model. Grundet udbuddets storrelse
forventes selve anlaegsarbejdet for disse projekter forst fysisk igangsat
1 foraret 2018.

2. Helbedsgenopretningsprojekter, der skal samtankes med andre projekter, herun-
der skybrud
Udforelsestidspunktet af disse helhedsgenopretninger er athengig af
de projekter, som de samtenkes med.

3. Anlagsprojekter til udforelse i 2017
Det er hensigtsmassigt, at der ogsa udferes anlegsarbejder i 2017.
For at fa flest mulige projekter med 1 det strategiske partnerskab om-
handler det kun om fa streekninger.

Strakninger er opstillet i prioriteret rakkefolge i hver kategori 1 tabel 2.
Udforelsestidspunktet for helhedsgenopretning af de enkelte projekter
planlegges pa baggrund af koordineringen med andre projekter. Herved
undgds det, at streckningerne graves op kort tid efter, de er genoprettet.

Begge scenarier indeholder fremkommelighedstiltag og tilvalg med be-
gronning.
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Fremkommelighedstiltag

Fremkommelighedsgener under anlegsarbejdet kan reduceres pa de tra-
fikbelastede veje, hvis selve asfaltudlegningen udelukkende sker ved brug
af nat- og/eller weekendarbejde. Eftersom der er stoj forbundet med
udleegning af asfalt, skal hensynet til fremkommelighed afvejes 1 forhold
til hvor mange borgere, der far forstyrret deres nattesovn.

Tilvalg: Begronning

Bylivsregnskabet viser, at kebenhavnerne satter stor pris pa byens gron-
ne rum og onsker sig endnu mere gront og flere traer 1 byen. Der er en
klar gkonomisk og tidsmassig besparelse ved at forbedre forholdende
for eksisterende treeer og plante nye treeer samtidig med genopretningen.
Hvis forholdene for de eksisterende traeer ikke forbedres i forbindelse
med genopretningen, kan trerodder under belegningen medfore, at der
opstir revner og ujevnheder i belegningen allerede i lobet af fa ar, hvor-
ved belegningens levetid forringes vasentligt. Samtidig undgas skader pa
de eksisterende treer, nir forholdene forbedres i forbindelse med genop-
retningen.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Indsatsen sikrer fremkommelighed og eger trafiksikkerheden. Samtidig
giver de genoprettede strakninger et loft til bade vejnettet og byrummet.
Endvidere forventes indsatsen at skabe forbedret livskvalitet for borger-
ne, da den sundhedsskadelige trafikstoj nedbringes. Den type stojreduce-
rende slidlag, der normalt anvendes i Kobenhavns Kommune, har en
gennemsnitlig stojreduktion pa 1,5 dB over hele dens levetid pa ca. 12 ar.
Denne stojreduktion svarer til, at ca. 30 % af trafikken fjernes fra vejen,
hvilket udger en markbar ndring.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt
- Bedre fremkommelighed.
Genopretning af infrastrukturen - Oget trafiksikkerhed.

- Bedre komfort

Stojreducerende asfalt

- Stojreduktion mindsker risiko for stress og bidrager
dermed til at forbedre helbred og livskvalitet. Forsk-
ning viser, at langvarig stojrelateret stress kan fore til
forhgjet blodtryk og hjertekarsygdomme.

Genopretning af vejbronde

- Oget sikkerhed og fremkommelighed for cyklister
og bilister.

- Forebyggelse af rottereder.

- Forebyggelse af oversvemmelser i kaldrene.

- Trzerne fungerer som luftrensere, og det er bevist i
forbindelse med klimaforandringerne, at de er med til
at kole den varme by og skabe fordampning,

Begronning - Trzerne oger den biologiske mangfoldighed og
giver den enkelte borger en gronnere oplevelse af
byen.

Fremkommelighedstiltag ;elz;tfcrzfec;mmehghedsgener under anlegsarbejdet

Beskaftigelseseffekt:
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- Scenarie 1. (146,0 mio. kt.) 175,2 arsvark
- Tilvalg til scenatie 1. Begronning (13,0 mio. kr.) 15,6 arsvaerk
- Scenatie 2. (584,0 mio. kr.) 700,8 drsverk
- Tilvalg til scenarie 2. Begronning (54,0 mio. kr.) 64,8 arsverk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsveark.

Okonomi

1. Helbedsgenopretning med etarig planiwgningshorisont

En helhedsgenopretning med etarig planlegningshorisont har estimerede
anlegsudgifter pa i alt 146,0 mio. kr. 1 2017 inklusiv nat- og/eller week-
endarbejde. Den sidste strekning forventes ibrugtaget i december 2017.

Tilvalg. Begronning

Tilvalget med begronning har estimerende anlegsomkostninger pa i alt
13,0 mio. kr. 1 2017. Med begronning bliver de samlede anlagsomkost-
ninger 157,0 mio. kr. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores
afledte driftsudgifter pa 1,3 mio. kr. arligt fra 2018 og frem.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige
(1000 k7.~ 2017p/1) | Anlmg 2017 Begronning | Schicendgier
ning fra 2018
1 He'lhedsgefnopretning med etarig plan- 146.000 13.000 1.300
legningshorisont
- Utterslevvej/ Radvadve 26.000 2.500 250
- Amager Bonlevard (Langebro-Amager Fealledvej) 27.000 2500 250
- Sallingvey 31.000 3.000 300
- Vesterbrogade (Trommesalen-Kommunegransen) 47.000 4.000 400
- Frue Plads 15.000 1.000 100

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nerverende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.

2. Helbedsgenopretning med firdrig planlegningshorisont

En helhedsgenopretning med firarig planlegningshorisont har estimere-
de anlegsudgifter pa 1 alt 584,0 mio. kr. 1 perioden 2017-2020 inklusiv
nat- og/eller weekendarbejde. Det varierer, hvornér genopretningen af
de enkelte strackninger udferes, og den sidste strekning forventes ibrug-
taget i december 2020.

Tilvalg: Begronning

Tilvalget med begronning har estimerende anlegsomkostninger pa i alt
54,0 mio. kr. 1 perioden 2017-2020. Med begronning bliver de samlede
anlegsomkostninger 609,0 mio. kr. Der skal som en konsekvens af pro-
jektet tilfores afledte driftsmidler pa 0,4 mio. kr. 1 2018, 1,4 mio. kr. 1
2019, 3,4 mio. kr. 1 2020 og 5,4 mio. kr. arligt fra 2021 og frem.
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Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige
(1.000 kr.— 2017 p/1) | Anlaeg 2017-2020 |  Begronning j:ﬁﬁf;fﬁi:
ning fra 2021
Sc?r{arle 2. Hell{edsgen.opretmng med 584.000 54.000 5.400
firarig planleegningshorisont
1. Helhedsgenopretning udbudt ved strategisk
partnerskab
- Amager Bonlevard (Langebro-Amager Felledve)) 27.000 2.500 250
- Sallingvef 31.000 3.000 300
- Vesterbrogade (Trommesalen-Kommunegransen) 47.000 4.000 400
- H.C. Andersens Bonlevard/ Norre 1 0ldoa-
e Javmers Pl 4 44.500 4.000 400
- Frederikssundsvej (Bellahoj-Kommunegransen) 78.000 7.000 700
- Tuborgvej (Frederiksborgvey-Kommunegransen) 52.000 5.000 500
- Englandsvey 56.500 5.000 500
- Osterbrogade (Oster Sogade-]agtvey) 40.000 4.000 400
- Viigerslev Allé (Vigerslevvej-Carlsberg 1V iadukten) 53.000 5.000 500
- Christiansborg S lotsplads/ Havnegade/ Holmens
Kool Bors Fh /Harnegade/ 33.000 3,000 300
2. Helhedsgenopretningsprojekter der skal
samtenkes med andre projekter, herunder
skybrud
- Tagensvej (Norre Allé-Lygten) 52.000 5.000 500
- Tomsgardsvef 29.000 3.000 300
3. Anlzgsprojekter til udferelse i 2017
- Utterslevvej/ Radvadve 26.000 2.500 250
- Frue Plads 15.000 1.000 100

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nervaerende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudse-
te udgifter.

Der kan forekomme variationer i de enkelte projekter, der forst kan kon-
stateres ved projekteringen som f.eks. barelagenes tilstand. En samlet
bevilling giver okonomisk fleksibilitet og mulighed for at udfere mest
mulig genopretning inden for den samlede bevilling. Genopretningen af
strekningerne afholdes inden for den samlede anlagsbevilling. Projek-
terne koordineres og samtenkes med andre storre anlegsprojekter, hvil-
ket kan have indflydelse pa tidsplanen. Denne koordinering er vigtig, da
varditabet pa de gennemforte arbejder reduceres betragteligt, nar vejen
ikke graves op igen fa ar efter, at den er genoprettet.
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I budgetteringen er forudsat, at det kun er de nedslidte dele af vejafvan-
dingen, cykelstierne, fortovene og signalanleggene pa strakningerne, der
genoprettes. Der er saledes ikke budgetteret med en fuldkommen genop-
retning af alle elementer, men med en andel, der svarer til det gennem-
snitlige genopretningsbehov for de respektive vejelementer. Storrelsen er
baseret pa de erfaringer, som Teknik- og Miljeforvaltningen har oparbej-
det i forbindelse med genopretning af vejomradet. Der er budgetteret
med afvigelser i mangderne af genopretningstrengende vejelementer.

Rakkefolgeplanen for udferelse af skybrudsprojekter foreligger ikke en-
deligt. Da det bade af hensyn til skonomi og fremkommelighed er vig-
tigt, at genopretning og skybrudsprojekter samtankes, kan endringer i
rekkefolgeplanen for udferelse af skybrudsprojekter fa betydning for
prioriteringen af de genopretningstrengende strakninger.

Der er ikke sogt ledningsoplysninger pa strekningerne, og beplantning af
traeer er derfor under forudsatning af, at der ikke er vasentlige ledninger,
som hindrer, at der kan plantes treeer. Omfanget af begronningstilvalg vil
blive vurderet pa hver af de enkelte straekninger.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Scenarie 1. Helhedsgenopretning med etirig planlwgningshorisont
En helhedsgenopretning med etarig planlegningshorisont har estimerede
anlegsudgifter pa i alt 146,0 mio. kr. 1 2017 inklusiv nat- og/eller week-
endarbejde. Med begronning er de estimerede anlegsudgifter 159,0 mio.

kr. Der skal som en konsekvens af begronning tilfores afledte driftsud-
gifter pa 1,3 mio. kr. arligt fra 2018 og frem til pleje af traeer.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 2021 I alt *
Anleg
- Projektering 21.000 21.000 | 21.000%*
- Anleg 125.000 125.000 ]125.000*
- Tilvalg. Begronning 13.000 13.000 ] 13.000*
Anlegsudgifter i alt 159.000 159.000 |159.000*
Alfledte serviceudgifter
Tilvalg. Begronning
- Pleje af treeer 1.300 1.300 1.300 | 1.300 | 52.000 | 52.000*
Afledte serviceudgifter i alt 1.300 1.300 1.300 | 1.300 | 52.000 | 52.000*

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med de konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-

viseringsbesparelser gennem tiltagene *Styrket koordinering’ (0,7 %),

"Projektoptimering’ (1 %), Byggeweb’ (1,7 %), ’Sourcingstrategi’ (1,4 %o),
"Laengere planlegningshorisont’ (2,9 %) og ’Skalering af anlegskrav’ (0,1

%). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 7,8 % af den samlede

anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i skonomitabellerne,
da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

Effektiviseringen for nogle af tiltagene er athangig af den genopret-
ningsmodel, der vedtages. Hvis den etirige genopretningsmodel vedta-

ges, kan der ikke opnas en effektivisering pa 2,9 % fra tiltaget Langere
planlegningshorisont’ eller 0,7 % fra tiltaget *Styrket koordinering’. For-

valtningen forventer derfor en samlet effektivisering pa 4,2 % fra den
etarige genopretningsplan, mens effektivisering er pa 7,8 % for den fir-

arige genopretningsmodel.

Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat i januar 2017 og ibrugtaget i

december 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017
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Scenarie 2. Helhedsgenopretning med firdrig planlagningshorisont
En helhedsgenopretning med firarig planlegningshorisont har estimere-

de anlegsudgifter pa i alt 584,0 mio. kr. 1 perioden 2017-2020 inklusiv

nat- og/eller weekendarbejde. Med begronning er de estimerede anlegs-
udgifter 638,0 mio. kr. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores

afledte driftsmidler pa 0,4 mio. kr. 1 2018, 1,4 mio. kr. i 2019, 3,4 mio. kr.
12020 og 5,4 mio. kr. arligt fra 2021 og frem til pleje af traer.

Tabel 5. Anlegsudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 2021 I alt *
Anleg
Helhedsgenopretning ndbudt ved strategisk
partnerskab
- Projektering 16.000 | 18.000 | 18.000 | 17.000 69.000 | 69.000*
- Anleg 132.000 | 132.000 | 129.000 393.000 |393.000*
- Tilvalg: Begronning 10.000 | 17.000 | 15.500 42.500 | 42.500%*
Helbedsgenopretningsprojeketer der skal
samtankes med andre projefter, herunder
skybrud
- Projektering 2.000 5.000 5.000 12.000 | 12.000%*
- Anleg 26.000 | 43.000 69.000 | 69.000%*
-Tilvalg. Begronning 3.000 5.000 8.000 | 8.000%*
Anlewgsprojekter til udforelse i 2017
- Projektering 4.000 4.000 | 4.000*
- Anlag 37.000 37.000 | 37.000*
- Tilvalg: Begronning 3.500 3.500 | 3.500*
Anlegsudgifter i alt 60.500 | 162.000 | 201.000 | 214.500 638.000 |638.000*
Afledte servicendgifter
Tilvalg. Begronning
- Pleje af trecer 350 1.350 3.350 | 5.400 | 10.450 | 10.450*
Afledte serviceudgifter i alt 350 1.350 3.350 | 5.400 | 10.450 | 10.450*

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med de konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-

viseringsbesparelser gennem tiltagene *Styrket koordinering’ (0,7 %),

"Projektoptimering’ (1 %), Byggeweb’ (1,7 %), ’Sourcingstrategi’ (1,4 %),
"Lengere planlegningshorisont’ (2,9 %) og ’Skalering af anlegskrav’ (0,1

%). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 7,8 % af den samlede

anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i okonomitabellerne,
da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

Effektiviseringen for nogle af tiltagene er athangig af den genopret-

ningsmodel, der vedtages. Hvis den etarige genopretningsmodel vedta-
ges, kan der ikke opnas en effektivisering pa 2,9 % fra tiltaget "Langere
planlegningshorisont’ eller 0,7 % fra tiltaget *Styrket koordinering’. For-

valtningen forventer derfor en samlet effektivisering pa 4,2 % fra den

etarige genopretningsplan, mens effektivisering er pa 7,8 % for den fir-

arige genopretningsmodel.

Forarbejde i form af TV-inspektion og renovering af afvanding samt

anlaegsarbejdet for nogle fa helhedsgenopretninger vil blive igangsat via
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eksisterende rammeaftaler i 2017. Storstedelen af helhedsgenopretnin-
gerne planlegges dog udbudt i strategiske partnerskaber. Grundet ud-
buddets storrelse forventes selve anlegsarbejdet for disse projekter forst
tysisk igangsat i foraret 2018. Den sidste straekning forventes ibrugtaget i
december 2020.

Tabel 6. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlagsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2020

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere bevilget anlaegsmidler til helhedsgenopretning eller
udlegning af stejreducerende asfalt pa de pagxldende strakninger. Der er
dog tidligere afsat midler til genopretning af andre korebaner, afvanding,
fortove, cykelstier og signalanlaeg i forbindelse med genopretningspro-
grammet “Et loft til vejene”.

Tabel 7. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017

2018

Genopretningsrammen 2016 18.443

Budgetaftale 2013 33.000

Budgetaftale 2014 68.200

Budgetaftale 2015 34.000

Overforselssagen 2014-2015 1.000

Budgetaftale 2016 173.500

Genopretningsrammen 2019 74.000

Afsatte midler i alt 18.443 33.000 68.200 35.000 | 247.500

Henvisninger

Behovet for genopretning er beskrevet i pjecen ”Et loft til vejene - Genop-
retning og skybrudssikring af infrastrukturen i Kebenhavn 2015-2022":
https://www.kk.dk/sites /default/files /edoc/bc52fe5e-d019-40b7-8d6-
Oecaee8283646/ea9a9b29-ff22-4275-af6d-

e430b7203dal/Attachments/13158210-14674119-1.PDF

Den nzste udgave af publikationen udgives ultimo juni 2016.

Behovet for at reducere vejtrafikstoj er beskrevet 1 pjecen “Handlings-
plan for vejtrafikstoj — Kobenhavns Kommune 2013-2018:
http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/pdf/1128 Crpy]l7u46.pdf

Bilag
Bilag 1. Prioriteringsvarktoj for genopretning af korebaner
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BAGGRUNDEN FOR PRIORITERINGSVARKTOJET

| Budget 2016 (BR 1. oktober 2015) (A, B, C, F, I, 0 og V) blev
det besluttet, at forvaltningen fremlagger en model for
opggrelsen af nedslidningen pa kommunens veje, herunder
hvad der arligt skal afs=ttes i gget vedligehold for at undga
yderligere nedslidning af kommunens veje.

Teknik- og Miljgforvaltningen fremlagde d. 7.-8. marts 2016
forvaltningens model for, hvordan genopretningsbehovet
opggres, og hvad status er for genopretningen. | forlan-
gelse heraf fremlaegger forvaltningen hermed et priorite-
ringsvaerktgj til prioritering af de genopretningstraengende
kgrebaner til brug for budget 2017.

DARLIGERE TILSTAND -> DYRERE GENOPRETNING

Genopretning bgr ske pa det gkonomisk optimale tidspunkt - hvis istandsattelsen sker senere,

vil der blive anvendt uforholdsmassigt mange midler pa repara
nedbrydning af de underliggende konstruktioner, som fordyrer

TILSTAND
N

©®
<

///////////a///////

e

e —
[=)
.00 o

<
///////////p///////

o

tioner, eller der vil ske en accelereret
en senere genopretning.

2016

Som folge af efterslaebet og med de nuvarende
vedligeholdelsesmidler genoprettes kgrebanerne
efter det gkonomisk optimale tidspunkt,

hvilket fordyrer genopretningsomkostningerne.

Genopretningstidspunkt i 2017, hvis der
ikke bevilges midler i budget 2017
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TIDSPUNKT FOR
GENOPRETNING

Det gkonomisk optimale tidspunkt er ikke en eksakt dato
men et tidsmassigt interval pa 1-2 ar. Dette giver mulighed
for koordination med andre anlagsaktiviteter, uden at der
sker en accelereret skadeudvikling, som fordyrer genopret-
ningen.

Det er essentielt, at projekter, der overlapper hinanden
geografisk, udfares i rigtig rekkefglge. Derfor medfarer

koordineringen i nogle tilfelde, at genopretningen ber
udskydes, selvom det medfarer en skadesudvikling. F.eks.
er det samlet set gkonomisk fordelagtigt at udskyde gen-
opretning af en karebanestrakning, der burde genoprettes
i 2016 til 2019, hvis der skal udfgres et stort fjernvarme-
projekt i starten af 2019, hvor hovedparten af straekningen
skal graves op.



SA DYRT ER DET AT GENOPRETTE FOR SENT

Nar sma skader i kgrebanernes overfladebelagning ikke bliver udbedret,
trenger vand ned og skader de underliggende konstruktioner. Det er
betydeligt dyrere at reparere.
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@BVRIGE KONSEKVENSER VED IKKE AT GENOPRETTE RETTIDIGT

Fremkommelighed
» Uj=vne og hullede veje nedsztter flowet i trafikken.

» Udskydelse af genopretning giver stgrre renoveringsarbejder
og dermed lngerevarende afspzrringer.

Sikkerhed
» Uj=avne og hullede veje gger risiko for ulykker.
» Hullede veje er arsag til materielle skader.

Komfort
» Ujaevne og hullede veje er til gene for bilister og cyklister pa vejene.

 Uj=vne veje med vandsamlinger medfgrer opsprgjt af vejvand
pa cyklister og fodgangere.




OPTIMALT GENOPRETNINGSTIDSPUNKT FOR
KOMMUNENS KBREBANER

Km
t Figuren viser, hvor mange km kgrebaner, der hvert ar skal
1004 genoprettes for at fjerne efterslabet og dermed na i mal
med genopretningsprogrammet i 2022.
=i | alt skal 288 km kgrebanestrakning genoprettes inden
udgangen af 2022 - heraf kan ca. 50 km renoveres for
80- vedligeholdelsesbudgettet, mens det er ngdvendigt med
anlaegsmidler for at genoprette de gvrige 238 km.
- Mange kagrebanestrakninger har passeret det gkonomisk
optimale tidspunkt for genopretning - og antallet stiger.
60
Derfor er det ngdvendigt at prioritere, hvilke af karebane-
50- straekningerne der skal genoprettes farst.
40-
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PRIORITERINGSMODEL (figurene er illustrative)

Kebenhavns Kommunes vejnet

TRIN 1 - Teknisk vurdering

Til at beregne genopretningsbehovet har Kgbenhavns Kommune udviklet en
model. Modellen er unik og har vundet indpas blandt flere af landets stgrste
kommuner, som har adopteret den i deres beregningspraksis. Det er et samspil
mellem kvantitative data og kvalitative vurderinger, som danner grundlag for
de konklusioner, modellen afstedkommer. Pa baggrund af tilstandsregistrerin-
ger af alle kgrebaner beregner kommunens IT-vejsystem hvilke vejstrakninger,
der ud fra det gkonomisk optimale tidspunkt bgr genoprettes nu. Dataudtraek-
ket kvalitetssikres, da tilstandsregistreringerne er op til tre ar gamle.

Genopretningstraengende vejstrakninger

TRIN 2 - Koordinering

Mange eksterne og interne aktgrer arbejder med vejinfrastrukturen, og der-
for er det ngdvendigt med en omfattende koordinering med andre planlagte
projekter, eksempelvis metroarbejde, ledningsarbejde og skybrudssikring.
Koordineringen understgtter saledes fremkommelighed og giver mulighed for
gkonomiske synergieffekter. Pa baggrund af koordineringsprocessen vurderes
det, hvilke strekninger der kan udfgres, og hvilke der skal udskydes. Ligeledes
identificeres det, hvilke synergieffekter der er med andre anlaegsaktiviteter.

Eksempel:

Blegdamsvej bgr ud fra den tekniske vurdering genoprettes, men da et skybrudsprojekt
pa strekningen er planlagt til udferelse i 2020-2021 er det uhensigtsmaessigt at indstille
Blegdamsvej til helhedsgenopretning i budget 2017, da den sa kort tid efter skal graves
op igen. Derfor udskydes indstilling af genopretning af Blegdamsvej nogle ar, sa det er
muligt at opna synergieffekt med skybrudsprojektet.

Genopretningstraengende vejstrekninger efter koordinering

TRIN 3 - Prioritering

De strakninger, der kan udfgres, besigtiges, og der laves et anlaegsoverslag pa
baggrund af disse. Pa baggrund af besigtigelserne og anlagsoverslagene priori-
teres straekningerne farst ud fra:

» Den enkelte straeknings faktuelle tilstand vurderet af forvaltningens vejingenigrer pa
baggrund af besigtigelserne.

 Trafikal belastning. De trafikalt tungt belastede veje vagtes hgjere end lokalveje, bade
af hensyn til trafiksikkerhed, fremkommelighed og skonomi, idet nedbrydningen af de
trafikbelastede strakninger sker langt hurtigere.

Dertil kommer, at der i prioriteringen tages hgjde for:

» Den lokalitetsbestemte sammenhang mellem de enkelte delstrekninger. Af hensyn
til fremkommelighedsmaessige og skonomiske arsager er det hensigtsmaessigt at
genoprette straekninger beliggende i samme omrade samtidig.

» Synergi med skybrudsprojekter

» Synergi med andre planlagte anlagsaktiviteter, sasom begrgnnings-, cykelsti-,
busprioriterings- og byrumsprojekter.

Genopretningstraengende vejstraekninger i prioriteret reekkefelge



PRIORITERING AF KOREBANESTRAKNINGER

Der arbejdes bade med en 1 arig savel som en 4 arig plan-
legningshorisont for genopretning i budget 2017. Pa
baggrund af koordineringsprocessen i modellens Trin 2,
anvendes Trin 3 for alle de genopretningstreengende straek-
ninger, der kan udfgres hhv. i 2017 og i perioden 2017-2020.
Trin 3 munder ud i en matrix, der giver et politisk grundlag
for prioritering mellem de mange genopretningstraengende
kgrebanestrakninger.

Strakningerne inddeles indledningsvist i prioritet 1-4 ud fra
deres tilstand og trafikale belastning. Prioriteringen af kare-
banestrakninger er en kompleks proces, bl.a. fordi koordi-
nering og synergi med andre projekter har stor betydning
for valg af straekninger. Skemaet viser en meget forenklet
tilgang til, hvordan forvaltningen i praksis prioriterer mel-
lem kgrebanestrakninger. Der er flere undtagelser fra denne
inddeling, da det heller ikke altid er det mest trafikerede
veje, der prioriteres hgjst.

TILSTAND

stor 1 2 3

lille 2 3 4

TRAFIKAL BELASTNING

Forenklet princip for prioritering af nedslidte karebanestrakninger.
Brostensbelagte gader vaegtes pa lige fod med trafikerede veje, da
de er mere komplicerede at hullappe end asfalterede veje.

Strekninger med lokalitetsbestemt sammenhang slas
sammen til én gruppe/pulje, da det af fremkommeligheds-
maessige og gkonomiske arsager er hensigtsmaessigt at
genoprette mindre strekninger beliggende i samme omrade
samtidig.

Af nedenstaende prioriteringsmatricen fremgar det, om
der er synergi med skybrudsprojekter eller andre planlagte

anlaegsaktiviter, sasom begrgnnings-, cykelsti-, buspriorite-
rings- og byrumsprojekter. Saledes giver matricen mulighed
for at prioritere straekninger, hvor der er synergi med andre
projekter. Endvidere er givet et anlagsoverslag for helheds-
genopretning af de enkelte strekninger. Ved samtankning
med andre aktiviteter vil der vaere en besparelse i forhold til
de angivne overslag. Den konkrete besparelse afhanger af
hvor stor synergi, der er mellem genopretningen og aktivite-
ten. Straekningerne er inden for prioritet 1-4 listet i alfabe-
tisk rekkefolge.

Matricen indeholder alle de kgrebanestrakninger, som kan
genoprettes i Igbet af perioden 2017-2020. | forhold til at
kunne prioritere streekningerne er det relevant, hvornar
straekningerne kan udfgres, og om der er tidspunkter, hvor
det er ekstra gkonomisk fordelagtigt at udfgre dem. Derfor
er der i matricen indsat fglgende tre kolonner yderst til
hajre:

+ Kan udfgres i 2017. Her er markeret de kgrestraekninger, der
kan udfgres i 2017, og som dermed kan indga i budgetnotatets
scenarie med 1 arig planlaagningshorisont.

+ Kan udfgres ar. Her er markeret de ar straekningerne kan
udfares. Hvis der f.eks. et stort fijernvarmeprojekt i 2018 kan
strakningen farst udfgres derefter. Herved undgas, at kgreba-
nestrakningen graves op kort tid efter, den er genoprettet.

 Bor udfares ar. Denne kolonne er udfyldt for de straeknin-
ger, hvor det er et/flere bestemte ar, det er mest gkonomisk
fordelagtigt at genoprette. Konkret gar det sig gaeldende for
strekninger, hvor der er planlagt skybrudsprojekter inden for de
naeste 5-15 ar. Da det er gkonomisk fordelagtigt, at der gar sa
lang tid som muligt for en genoprettet kgrebane graves op, bar
disse strakninger ud fra et gkonomisk synspunkt genoprettes i
2017-2018 frem for 2019 eller 2020.

Andringer i tidsplanen for andre projekter kan have indfly-
delse pa, hvornar de enkelte karebanestrakninger kan eller
bgr genoprettes.

Af hensyn til fremkommelig er det hensigtsmaessigt at gen-
oprette karebaner flere steder i byen frem for koncentreret
i en bydel.

Vejnavn Prio- Synergi Synergi Anlaegs- Kan Kan Bor
ritet med med andre overslag ud- udferes udfares
skybruds- anlaegs- (mio. kr. fores | ar ar
projekter aktiviter p/12017) | 2017
Amager Boulevard 1 27,0 X 2017-20
Barsgadekvarteret 1 33,0 2018-20
Englandsvej 1 56,5 X 2017-20 2017-18
Frederikssundsvej (Bellahgj - kommunegransen) 1 X 78,0 X 2017-20 201718
Frue Plads 1 15,0 X 2017-20
H. C. Andersens Boulevard/Jarmers Plads/Ngrre Voldgade 1 44,5 X 2017-20
Hillergdgade 1 X 18,0 X 2017-20
Magstraede + Snaregade 1 50 X 2017-20
Rovsingsgade 1 20,0 X 2017-20 201718
Sallingvej 1 31,0 X 2017-20 2017-18
Strandboulevarden 1 X 54,0 2018-20
Tagensvej 1 X X 52,0 2018-20
Tomsgardsvej 1 X 29,0 2019-20
Tuborgvej 1 52,0 2018-20




Vejnavn Prio- Synergi Synergi Anlegs- | Kan Kan Bar
ritet med med andre overslag | ud- udfares udfares
skybruds- anlegs- (mio. kr. fgres | ar ar
projekter aktiviter p/12017) | 2017
Universitetsparken 1 10,0 X 2017-20 2017-18
Ved Vesterport 1 12,0 X 2017-20
Vejlands Allé (Englandsvej-@restad Boulevard) 1 X X 25,0 2020
Vesterbrogade 1 47,0 X 2017-20
Vigerslev Allé 1 53,0 X 2017-20 201718
Vigerslevvej (Hansstedvej - Vigerslev Allé) 1 26,0 X 2017-20
@sterbrogade (Dster Sggade-|agtve)) 1 40,0 X 2017-20
@sterbrogade (Jagtvej-Strandvejen) 1 X 18,0 2018-20
Alholmvej + Alholm Plads 1 22,5 X 2017-20
Amagerbrogade (Shetlandsgade - kommunegransen) 2 X 35,0 2018-20
Balders Plads 2 3,0 X 2017-20
Carl Jacobsens Vej 2 X 15,0 2018-20
Collinsgade P 1,0 X 2017-20
Ebertsgade P X 1,0 2018-20
Grendals Parkvej 2 31,0 X 2017-20
Grabrgdre Torv 2 16,0 X 2017-20
Hareskovvej P 9,0 X 2017-20
Hyrdevangen 2 1,0 X 2017-20 2017-18
Jagtvej 2 X 89,0 2019-20
Kalvebod Brygge P 43,0 X 2017-20
Kigkurren 2 17,0 2018-20
Langebrogade 2 X 8,0 2019-20
Overgaden neden Vandet 2 14,5 X 2017-20
Prags Boulevard 2 10,0 X 2017-20
Upsalagade P 5,0 2018-20
Utterslevvej + Radvadsvej P 26,0 X 2017-20
Vanlgse Torv 2 9,5 2019-20
Vester Sggade 2 X 12,0 2020
Agade 2 29,5 X 2017-20 2017-18
Bredgade 3 X 10,0 2018-20
Christmas Mallers Plads 3 X 3,0 2018-20
Dag Hammerskjélds Allé 3 16,5 X 2017-20
Ellebjergvej 3 X 36,0 X 2020
Esplanaden 3 X 8,0 2018-20
Frederiksborggade 3 11,0 2018-20
Frederiksborgvej 3 X X 69,0 2018-20
Grgnnemose Allé 3 11,5 X 2017-20 2017-18
Gyldenlgvesgade 3 25,0 X 2017-20
Hamletsgade 3 6,5 X 2017-20
Haraldsgade 3 X 14,0 2019-20
Jacob Erlandsens Gade 3 3,0 X 2017-20
Kattesundet + Vestergade 3 X 3,0 X 2017-20
Lygten 3 1,0 2018-20
Ngrre Alle 3 36,0 2018-20




Vejnavn Prio- Synergi Synergi Anlzegs- Kan Kan Bar
ritet med med andre overslag | ud- udfares udfares
skybruds- anlegs- (mio. kr. | fores | ar ar
projekter aktiviter p/12017) | 2017
Rebekkavej 3 3,5 X 2017-20 2017-18
Rosbaksvej 3 55 X 2017-20
Rgdkilde Plads 3 1,0 X 2017-20
Rgmersgade 3 4,5 2019-20
Sankt Jargens Allé 3 1,0 X 2017-20
Sejrogade 3 3,0 X 2017-20
Stevnsgade 3 2,5 X 2017-20
Store Mglle Vej 3 6,5 X 2017-20
Strandvejen 3 X 45,0 2020
Valkendorffsgade 3 2,0 X 2017-20
Vester Farimagsgade 3 1,5 X 2017-20
Kbelggade 3 5,0 X 2017-20
Adelgade 4 11,0 X | 2017-20
Borgergade 4 15,0 X 2018-20
Brolzeggerstrade 4 1,0 X 2017-20
Dronningens Tvaergade 4 8,0 X 2017-20
Fredericiagade 4 75 X 2017-20
Gernersgade 4 X 3,5 X 2017-20
Grgnningen 4 X 14,0 2018-20
Herluf Trolles Gade 4 3,5 X 2017-20
Hindegade 4 1,0 X 2017-20
Holmbladsgade 4 14,0 X 2017-20
Jernbane Allé 4 X 23,0 X 2017-20
Jernbanegade 4 4,0 X 2017-20
Kildevanget 4 X 0,5 X 2017-20 2017-18
Linnésgade 4 5,0 2019-20
Marskensgade 4 2,0 2018-20
Niels Hemmingsens Gade 4 4,5 2018-20
Njalsgade 4 22,5 X 2017-20 201718
Nastvedgade 4 0,5 2018-20
Olfert Fischers Gade 4 8,0 2018-20
Olufsvej 4 2,0 2018-20
Puggaardsgade 4 0,5 2019-20
Rysensteensgade 4 1,0 2019-20
Radkildevej 4 3,5 x | 2017-20
Rgsagade 4 X 2,5 2018-20
Sankt Jakobs Gade 4 1,5 X 2017-20
Sjelgr Boulevard 4 X 23,0 2020
Skjalm Hvides Gade 4 3,0 X 2017-20
Skotterupgade 4 2,5 X 2017-20
Svanevanget 4 2,5 X 2017-20
Senderborggade 4 1,0 2018-20
Tingskiftevej 4 2,5 X 2017-20
Vanlgse Allé 4 2,5 2018-20
Ved Norgesporten 4 1,5 X 2017-20




Nedenstaende figur giver et samlet overblik over, hvilke straekninger der er trafikalt belastede,
og hvilke der har synergi med skybrudsprojekter og andre planlagte anlaegsaktiviteter.

Tuborgvej
Vesterbrogade
Vigerslevvej
@sterbrogade
Sallingvej
Amager Boulevard
Bersgadekvarteret
Englandsvej

Strandboulevarden
Tomsgardsvej
Jagtvej
@sterbrogade

Carls Jacobsens Vej

PRIORITERINGSMODELLEN ER IKKE STATISK

Kegbenhavn er en dynamisk by, og derfor er prioriterings-
matricen heller ikke statisk. Den giver et gjebliksbillede af
hvilke mulige synergieffekter, der er pa nuvarende tids-
punkt, og nye projekter samt @&ndringer i planlagte projek-
ter kan have betydning for de mulige synergieffekter. Dertil
kommer, at nogle kgrebanestraekninger nedbrydes hurtigere
end andre, hvilket medfgrer ®ndringer i deres tilstand og
dermed deres prioritet.

FORVALTNINGENS TILGANG TIL PRIORITERING

Nar forvaltningen prioriterer, hvilke straekninger der spilles
ind i budgetforhandlinger, har synergi stor betydning, da

H. C. Andersens Boulevard/
Jarmers Plads/Ngrre Voldgade

Alholmvej + Alholm Plads

Dag Hammerskjolds Allé

Lersg Parkallé
Universitetsparken
Rovsingsgade
Ved Vesterport
Vigerslev Allé

Ellebjergvej
Gyldenlgvesgade

Grgndals Parkvej

Hareskovvej Hamletsgade
Kalvebod Brygge Holmens Bro
Agade Lygten
Bersbroen Ngrre Alle

Strandvejen

Frederikssundsvej
Amagerbrogade
Christmas Mgllers Plads
Hillergdgade
Frederiksborgvej
Bredgade

Tagensvej

Blegdamsvej
Frederiksborgvej
Vejlands Allé GGergrar:]enrisng;::
Esplanaden
Kildevaenget
Langebrogade
Ebertsgade

Haraldsgade
Kattesundet + Vestergade
Jernbane Allé
Rosagade
Vesterfzlledvej

anlagsprojekter er dyre, og det derfor er afggrende, at pro-
jekter, der overlapper geografisk, udfgres i rigtig reekkefglge
og helst i samme forlgb. Derfor er det ikke altid prioritet
1-straekninger, forvaltningen indstiller. Eksempelvis kan et
skybrudsprojekt pa en prioritet 3-straekning medfare, at
strekningen indstilles til genopretning.

Karebanestrekninger uden trafikal belastning er ofte
mindre komplicerede at genoprette end straekninger med
meget trafik, og de kan ofte eksekveres hurtigere. Af hen-
syn til planlagningen af udfgrelsen, kan det vaere hensigts-
maessigt at have storre trafikerede kgrebanestrakninger
savel som mindre komplicerede straekninger uden trafikal
belastning.
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Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Renovering af overtagne veje ifm. udvidelse af
betalingszonen pa Ngrrebro, Dsterbro og i Valby

iR ==

Baggrund

I budget 2016 blev det vedtaget at udvide betalingsomradet med en gul
betalingszone for parkering, der dakker Ydre Osterbro, Ydre Norrebro
og dele af Valby, da disse omrader er praget af hoje belaegningsprocen-
ter. For at etablere den nye betalingszone samt skabe en entydig offent-
ligretlig regulering er det nedvendigt at opklassificere de private fallesve-
je til offentlig vej i de tre omrader. Vejene overtages til offentlig vej pr. 1.
januar 2017, og ansvaret for vedligehold og drift af vejene overgar heref-
ter til Kobenhavns Kommune. Dette budgetonske omhandler midler til
renovering af 23 vejstrakninger, som kommunen skal overtage.

Indhold

Genapretning af korebaner, afvanding og fortove

Teknik- og Miljoforvaltningen vurderer lobende tilstanden af de private
fallesveje, hvilket i visse tilfzlde medforer pabud om istandsattelser i
storre eller mindre omfang, hvor grundejerne selv atholder udgifterne.
Antallet af pabud, som arligt udstedes, athenger af de normer for vejved-
ligeholdelse, der gennem en lengere arrakke har vaeret praktiseret. Der
har herunder vearet accepteret en lavere vedligeholdelsesstandard pa de
private fxllesveje end den der gzlder for de kommunale veje. Der legges
desuden vagt pa, at fordelingen af pabud er sagligt begrundet, samt at
der ikke stilles forskellige krav for veje, som star overfor en overtagelse,
og veje, der fortsat skal vare private fallesvej.

Pabud om storre istandsattelsesarbejder er udsendt ultimo 2015, hvor 10
af de varslede istandsattelser til 2016 ligger i den kommende gule beta-
lingsparkeringszone. Udover de 10 veje, der har faet pabud om istand-
sxettelse, er det forvaltningens vurdering, at yderligere 23 vejstraekninger i
den kommende gule betalingsparkeringszone er 1 si ringe stand, at de
kraever genopretning hurtigst muligt. Dette skal ses 1 lyset af; at erstat-
ningsansvaret som folge af vejenes vedligeholdelsesstand i1 forbindelse
med overtagelsen overgar fra de private grundejere til kommunen. De 23
vejstrekninger fremgiér af bilag 1.

Tilvalg. Begronning

Det er mulighed for at tilvalge begronning i forbindelse med genopret-
ningen af de 23 vejstreekninger. Bylivsregnskabet viser, at kobenhavnerne
stter stor pris pa byens gronne rum og ensker sig endnu mere gront og

BUDGETNOTAT

10. juni 2016

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet
(TMU)

Nej

Kan igangszettes
uden yderligere
udvalgsbehandling

Ja

Bydel

Osterbro, Norrebro og Valby
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flere traeer 1 byen. Der er en klar okonomisk og tidsmessig besparelse
ved at forbedre forholdene for eksisterende traer samt plante traer i
forbindelse med genopretningen.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Genopretningen af vejstrekningerne skaber bedre fremkommelighed og
oger trafiksikkerheden. Derudover sikres genopretning af slidte elemen-
ter, herunder korebaner, afvanding (vejbrende og stikledninger) og for-
tove pa de pagzldende vejstrekninger, hvilket giver et storre loft til bade
vejnettet og byrummet, og dermed muligger udvidelsen af betalingszo-
nen for parkering. Dertil kommer, at indsatsen bidrager til et velfunge-
rende vejafvandingssystem, som forebygger rottereder og oversvemmel-
ser i keeldre.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt
Genopretning af infrastrukturen - Sikrer fremkommehghed.

- Dget trafiksikkerhed.

- Oget sikkerhed og fremkommelighed.
Genopretning af vejbronde - Forebyggelse af rottereder.

- Forebyggelse af oversvommelser i kaeldre.

- Reduktion af gener ved fremkommelighed i forbin-

Fremkommelighedstiltag delse med anlegsarbejdet.
- Renere luft i byen.
Tilvalg. Begronning - Dget biologisk mangfoldighed.
- Gronnere by.
Beskaftigelseseffekt (23,0 mio. kr.) 27,6 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsvark.

Okonomi

Renoveringen af de overtagne veje inklusiv begronning har estimerede
anlaegsudgifter pa 1 alt 23,0 mio. kr. 1 2017. Der skal som en konsekvens
af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,2 mio. kr. arligt fra
2018 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i december 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-

(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlag 2017 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2018
Renovering af overtagne veje ifm. udvidelse af 23.000 200
betalingszonen pa Nerrebro, Osterbro og i Valby )
- Genopretning af korebaner, afvanding og fortove 21.000
- Begronning 2.000 200

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nerverende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.
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Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudse-
te udgifter.

Genopretning af korebaner, afvanding og fortove

Beregningen, som ligger til grund for budgetteringen, er baseret pa gen-
nemsnitsberegninger for en standardgenopretning. Der kan derfor fore-
komme variationer i de enkelte projekter, som forst kan konstateres ved
projekteringen, f.eks. berelagenes tilstand. Dette er grunden til, at genop-
retningen af de 23 vejstrakninger aftholdes inden for én samlet anlegsbe-
villing, hvilket giver okonomisk fleksibilitet og mulighed for at udfere
mest mulig genopretning inden for den samlede bevilling. Projekterne
koordineres med andre storre anlegsprojekter, hvilket kan have indfly-
delse pa tidsplanen.

Tilvalg. Begronning

Begronningen kan pa nuvarende tidspunkt ikke konkretiseres pa straek-
ningerne, da forvaltningen ikke har tilstreekkelig kendskab til mulighe-
derne pa de enkelte strakninger. Forudsatningen for begronningen er
bl.a., at vejprofilen muligger plantning af treeer og at der ikke er vasentli-
ge ledninger, som hindrer plantningen.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Renoveringen af de overtagne veje inklusiv begronning har estimerede
anlaegsudgifter pa 1 alt 23,0 mio. kr. 1 2017. Der skal som en konsekvens
af anlaegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,2 mio. kr. arligt fra
2018 og frem til pleje af traer.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
Anlag
Genopretning
- Udferelse 21.000 21.000 | 21.000*
Tilvalg. Begronning
- Udforelse 2.000 2.000 | 2.000*
Anlegsudgifter i alt 23.000 23.000 | 23.000*
Afledte servicendgifter
Tilvalg. Begronning
- Vedligehold og drift 200 200 200 600
Afledte serviceudgifter i alt 200 200 200 600

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), "Bygge-
web’ (1,7 %), *Sourcingstrategi’ (1 %) og 'Langere planlegningshorisont’
(2 %). Dermed opnis en samlet effektivisering pa 5,7 % af den samlede
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anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i okonomitabellerne,
da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat 1 januar 2017 og ibrugtaget
lobende frem mod december 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlagsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.

Henvisninger

Behovet for genopretning er beskrevet i publikationen "Et loft til vejene -
Genopretning og skybrudssikring af infrastrukturen i Kebenhavn 2015-
2022’ fra juni 2015. Den naste udgave udgives ultimo juni 2016.
https://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/bc52fe5e-d019-40b7-8fd6-
Ocace8283646/ea92a9b29-{22-4275-af6d-
€430b7203dal/Attachments/13158210-14674119-1.PDF

Behovet for at reducere vejtrafikstoj er beskrevet 1 publikationen "Hand-
lingsplan for vejtrafiksto] — Kebenhavns Kommune 2013-2018’ fra ok-
tober 2013.

http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/pdf/1128 Crpy]l7u46.pdf

Bilag
Bilag 1. Oversigt over de 23 vejstrakninger
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K@BENHAVNS KOMMUNE

Teknik- og Miljeforvaltningen

TMxx. Bilag 1. Oversigt over de 23 vejstrakninger

I forbindelse med udvidelsen af betalingszonen pa Ydre Norrebro, Ydre
Osterbro og 1 Valby er det nedvendigt at genoprette de 23 nedenstiende

vejstrekninger hurtigst muligt.

Tabel 1. Oversigt over de 23 vejstrakninger

Vejnavn Element Laengde (m)
Blankavej Korebane 120
Borgervanget Korebane 150
Christiansmindevej Korebane 250
Engelstedsgade Korebane/ fortov 250
Gasebzksvej Fortov 110
Helsingborggade Fortov 105
Kuhlausgade Fortov 50
Lange-Miillers Gade Korebane 200
Livegade Korebane 75
Marthagade Korebane / fortov 85
Mosedalvej Korebane / fortov 225
Mosestykket Korebane 85
Molle Allé Korebane 175
Norretofte Allé Korebane 225
Ronnegade Korebane / fortov 225
Skolegade Korebane / fortov 80
Skovbogirds Allé Korebane / fortov 210
Sondermarksvej Korebane 305
Teglvarksgade Kotebane / fortov 400
Thomas Laubs Gade Fortov 130
Titangade Korebane / fortov 190
Tasingegade Korebane 500
Valby Langgade Korebane 25
Sum 4.170
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Manglende afledt drift til gul betalingszone

Baggrund

I budget 2016 blev der vedtaget en raekke initiativer pa parkeringsomra-
det for at forbedre parkeringsforholdene for kebenhavnerne herunder en
udvidelse af betalingsomridet med en ny gul betalingszone. Der er imid-
lertid ikke afsat tilstreekkelige afledte driftsmidler til dette projekt.

Indhold

I budget 2016 blev der vedtaget en ny gul betalingszone for parkering pa
Ydre Osterbro, Ydre Norrebro og dele af Valby, som skal gore det
nemmere for beboere at finde en parkeringsplads i nerheden af deres
bopzl og reducere udefrakommende parkering.

Pa Teknik- og Miljoudvalgets mode den 22. februar 2016 blev zonens
afgreensning besluttet, samt at den treeder 1 kraft 1. marts 2017. Pa Bor-
gerreprasentationens mode den 28. april 2016 blev det besluttet at over-
tage 173 private fzllesveje til offentlig vej, hvilket er en forudsatning for,
at gul betalingszone kan etableres. De private fzllesveje i gul zone over-
tages til offentlig vej pr. 1. januar 2017. Herefter overgar ansvaret for
vedligehold og drift af de overtagne veje til Kebenhavns Kommune. Det
svarer til en foregelse af det offentlige vejnet med 7 %.

I forbindelse med vedtagelsen af budget 2016 blev der afsat 9,9 mio. kr. 1
arlig drift. Belobet er afsat pa baggrund af en pris pa 350.000 kr. for ved-
ligehold og renhold pr. km privat fallesvej, der skal overtages 1 forbindel-
se med etableringen af gul zone. Det blev i forbindelse med budgetfor-
handlingerne estimeret, at der var samlet set 28,3 km privat fallesvej 1 gul
zone, som skal overtages til offentlig vej. Det tager udgangspunkt i op-
malte strekninger for Ydre Osterbro/Ydre Notrebro zonen, og et esti-
mat for Valby-zonen, som blev tilfgjet senere i forlobet.

Ved gennemgang af de konkrete strckninger af private fallesveje, der
skal overtages til offentlig vej for at etablere zonen, er der konstateret et
hojere antal km privat fellesvej i Valby-zonen end estimeret. Der er sale-
des samlet set 37 km privat fallesvej 1 gul zone, der skal overtages til
offentlig ve;j.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Tilstreekkelige driftsmidler til udvidelsen af betalingsomradet skal finan-
siere kommunens varetagelse af vejvedligehold og tilsyn, renhold og vin-
tertjeneste pa disse veje samt teknisk vedligehold af parkeringsautoma-
terne, administration og sagsbehandling for borgere i det udvidede beta-
lingsomrade.

BUDGETNOTAT
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Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet
(TMU)

Ja

Kan igangsattes
uden yderligere
udvalgsbehandling

Ja

Bydel

Notrebro, Osterbro og Valby
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Der tilvejebringes midler til varetagelse af kommu-
nens forpligtelser til at vedligeholde vejene og til at
servicere borgere i ny gul zone herunder renhold,
vintertjeneste og vedligehold af overtagne private
feellesveje i gul zone 1 2017 og frem samt administra-
tion af parkeringsordningen i hele gul zone.

Yderligere afledt drift af gul betalingszone

Okonomi
Projektet har estimerede serviceudgifter pa 3,3 mio. kr. arligt fra 2017 og
frem. Projektet forventes igangsat i januar 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (serviceudgifter)

(1.000 kr. — 2017 p/ 1) 2017 2018 2019 2020 I alt

Yderligere afledt drift til gul betalingszone 3.300 3.300 3.300 3.300 13.200

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser
Projektet har estimerede serviceudgifter pa 3,3 mio. kr. arligt fra 2017 og
frem. Projektet forventes igangsat i januar 2017.

Driftsudgiften vedrerer renhold, vintertjeneste, vedligehold og tilsyn pa
yderligere 8,7 km overtagne private fellesveje pa Osterbro, Nerrebro og
1 Valby i forhold til de midler, der er afsat til afledt drift i budget 2016.
Derudover dekker midlerne administration af parkeringsordningen i
forbindelse med etableringen af den samlede gule betalingszone.

Tabel 3. Serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) 2017 2018 2019 2020 I alt
Servicendgifter
;iixgmnger pa veje og fortove gul 1.420 1.420 1.420 1.420 5.680

- Renhold, gron vedligehold, vej-

. . 280 280 280 280 1.120
bronde og vintertjeneste gul zone
- Vedligehold af p-automater og
administration af parkeringsordning 1.600 1.600 1.600 1.600 6.400
gul zone
Serviceudgifter i alt 3.300 3.300 3.300 3.300 13.200
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Driftsprojektet forventes igangsat 1 januar 2017, nar de private fellesveje
overtages til offentlig vej. Den nye, gule betalingszone traeder i kraft 1.

marts 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Yderligere afledt drift i gul betalingszone Januar 2017

Tidligere afsatte midler

I budget 2016 blev der afsat 19,0 mio. kr. til etablering af den nye beta-
lingszone samt 9,9 mio. kr. arligt fra 2017 og frem til vejvedligeholdelse
af de overtagne private fallesveje i gul parkeringszone.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2012
Overforselssagen 2011-2012 28.900 9.900
Afsatte midler i alt 28.900 9.900
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TMxx Afledt drift til parkeringsanlaeg under Lange- 10. juni 2016
bro pa Sjzllandssiden
Eksekveringsparat?
JA/NEJ

Baggrund Udvalgsbehandlet
I overforselssagen 2015-2016 blev der vedtaget en rakke initiativer pa (TMU% Ja
parkeringsomradet for at forbedre parkeringsforholdene. Det blev bl.a. Kan igangsattes
besluttet, at omdanne det kommunale garageanlaeg under Langebro til et uden yderligere Ja

udvalgsbehandling

offentligt parkeringsanleg. Der blev imidlertid ikke afsat midler til drift

og vedligehold af parkeringsanlegget. I aftalen om overforselssagen
2015-2016 fremgar det derfor, at midlerne til afledt drift af parkeringsan- Bydel

legget under Langebro henvises til kommende budgetforhandlinger.

Indre By

Indhold

I overforselssagen 2011-2012 blev der afsat 3,2 mio. kr. til at renovere
det kommunale garageanleg under Langebro for at tilvejebringe 155
offentlige parkeringspladser. Dette vil forbedre parkeringsmuligheder for
beboere og besogende 1 omridet og bl.a. kompensere for den planlagte
nedleggelse af 80 parkeringspladser ved Frederiksholms Kanal. Efterfol-
gende undersogelser viste imidlertid, at den nedvendige istandsattelse
var mere omfattende end ventet, hvorfor der i overforselssagen 2015-
2016 blev afsat yderligere 11,0 mio. kr. til renoveringen. Der blev imid-
lertid ikke afsat midler til drift og vedligehold, sa parkeringsanlaegget kan
anvendes til offentlig parkering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Den afledte drift skal sikre renhold samt drift og vedligehold af byg-
ningskonstruktionen og de tekniske installationer i parkeringsanlegget, sa
det lever op til de lovmassige krav og eftersyn 1 forhold til bl.a. brand-
sikkerhed.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Sikre renhold, drift og vedligeholdelse.

- Sikre lovmaessige eftersyn.

- Sikre at anlegget kan anvendes til parkering.

Afledt drift til parkeringsanleg under Langebro pa
Sjellandssiden

Okonomi
Projektet har estimerede serviceudgifter pa 0,6 mio. kr. arligt fra 2019 og
frem. Projektet forventes igangsat i januar 2019.

Tabel 2. Overordnet okonomi (serviceudgifter)
(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2017 2018 2019 2020 I alt

Afle(.it drift tﬂ'parkerlngsanlaeg under Langebro 600 600 1.200

pa Sjellandssiden
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Det offentlige parkeringsanlag i garageanlegget under Langebro har
estimerede serviceudgifter pa 0,6 mio. kr. arligt fra 2019 og frem.

Tabel 3. Serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) 2017

2018

2019

2020

I alt

Servicendgifter

- Vedligehold og drift af mekaniske
og elektriske installationer samt ren-

hold

400

400

800

- Vedligehold af bygningskonstrukti-
onen

200

200

400

Serviceudgifter i alt

600

600

1.

200

Driftsprojektet forventes igangsat i januar 2019.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse

Mined og ar

Drift af parkeringsanleg under Langebro pa
Sjellandssiden

Januar 2019

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere afsat midler til drift af et offentligt parkeringsanlag

under Langebro pa Sjellandssiden.
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Abning af flere kommunale parkeringspladser

Baggrund

I budget 2016 blev forvaltningen bedt om at undersoge muligheden for
at endnu flere parkeringspladser pa kommunale institutioner kan gores
offentligt tilgeengelige. Desuden er bestillingen en videreforelse af en
aftale fra samme budget om at dbne 400 parkeringspladser pa kommuna-
le institutioner, sa de bliver offentligt tilgaengelige.

Indhold

Teknik- og Miljoforvaltningen har kortlagt samtlige kommunale parke-
ringspladser og lavet en bruttoliste over pladser, der vil kunne dbnes for
offentligheden.

Forvaltningen vurdere, at der, udover de 400 pladser, som det 1 forbin-
delse med budget 2016 blev besluttet at dbne, kan abnes yderligere ca.
150 parkeringspladser. Samtlige udvalgte parkeringspladser ligger i eller
op til omrader med hoj belegningsgrad og skal gore det lettere for bebo-
ere at finde en parkeringsplads. Dette budgetnotat indeholder derfor to
initiativer:

Abning af ca. 150 parkeringspladser pa fem kommunale institutioner

Ud fra den kortlegning Teknik- og Miljeforvaltningen har foretaget, kan
ca. 150 parkeringspladser pa folgende lokaliteter gores offentligt tilgzen-
gelige 1 aften- og nattetimer:

- Kildevaldsskolen

- Omradet omkring Oresundshospital

- Norrebrohallen

- Sundholm

- Amager Felled Skole.

Det vil bl.a. vere nedvendigt at indkebe automatiske porte og opsette
videoovervagningsudstyr.

Drift af abning af 400 parkeringspladser pa kommunale institutioner fra budget
2016

I projektet om abning af 400 parkeringspladser pa kommunale institutio-
ner har det vist sig svaert at finde et tilstreekkeligt antal let tilgaengelige
parkeringsplader indenfor betalingsomradet. Det har betydet, at parke-
ringspladser 1 bl.a. parkeringskaldre ma inddrages, og at der er en arlig
drift af disse, nar beboerne skal have adgang til parkeringsanlaggene.
Derfor vil der vere behov for lebende driftsmidler til de 150 parkerings-
pladser, som allerede er besluttet etableret. Disse midler skal bl.a. opsat-
tes porte, sikring af ejendomme og videoovervigning mv. I nogle tilfzlde
kan der desuden vare helt sarlige juridiske forhold, der gor at kommu-
nen fremadrettet mister lejeindtagter fra udlejning af parkeringspladser.
Dette administreres af Kebenhavns Ejendomme.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er kompliceret,
se risikovurdering.

BUDGETNOTAT

10. juni 2016

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsattes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Notrebro, Osterbro og Amager
Vest

Lokalitet/Adresse

Kildevaldsskolen/Bellmansgade
5A, Oresundshospitalet/ Catl
Nielsens Allé 9-39/Ved Spotsloj-
fen 2-4 og 10-12, Norrebrohal-
len/ Norrebrogade 208-210,
Sundholm/Sundholmsvej 8-46,
Amager Falled Skole/ Amaget-

faelledvej 55
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Ouverordnede midlsetninger og effekter

Milet er at dbne flere parkeringspladser til gavn for beboerne 1 Koben-
havn. Samtidig skal det sikre en bedre udnyttelse af eksisterende parke-
ringskapacitet pa kommunale institutioner set over hele dognet.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Implementering af ca. 150 patrkeringspladser

- Sikre at parkeringspladserne kan anvendes til offent-
lig parkering pé en sidan made, at institutionens
primaere formal ikke péfores gener.

Ibrugtagning af ca. 150 parkeringspladser

- Beboere far adgang til 150 parkeringspladser i aften-
og nattetimer i omrider med hoj belegning hvor
parkeringskapaciteten ikke udnyttes fuldt ud.

Information om brug af parkeringspladser til beboere
i den konkrete beboetlicenszone

- Sikre at muligheden for at parkere pa kommunale
pladser benyttes, og at de benyttes efter hensigten.

Drift at parkeringspladser

- Sikre at parkeringspladser kan anvendes fremadret-
tet.

Beskaftigelseseffekt (0,5 mio. kr.)

0,6 arsverk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 0,5 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter
pa 1,2 mio. kr. arligt fra 2017 og frem. Projektet forventes fuldt ibrugta-

get 1 september 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr.— 2017 p/1) Anlag 2017 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2017
Abning af flere kommunale parkeringspladser 500 1.200
—./ﬂmz@ af ca. 150 parkeringspladser pa fem kommunale 500 200
mstitutioner
- Drift af dbning af 400 parkeringspladser pa kommunale 1,000
mstitutioner

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nerverende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret,
da det pa nuvaerende tidspunkt bl.a. ikke er afklaret hvilken parkerings-
ordning, der skal vare det enkelte sted, om der skal vare sxrlige foran-
staltninger, som indhegning af tjenestebiler mv. Derfor er der afsat 10 %

af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Der kan vare nogle forhold kortlegningen, som ikke har afdakket alle
detaljer i projektet og som forst viser sig, nar det skal implementeres.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 0,5 mio. kr. 1 2017. Der
skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 1,2
mio. kr. arligt fra 2017 og frem til drift af i alt 550 parkeringspladser pa

kommunale institutioner til offentligt br

ug.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 £r.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlewg
- Abning af ca. 150 parkeringspladser 500 500 500*
Anlaegsudgifter i alt 500 500 500*
Afledte servicendgifter
—.Vedhgehold og drift af 150 parke- 200 200 200 200 800
ringspladser
—.Vedhgehold og drift af 400 parke- 1.000 1.000 1,000 1,000 4.000
ringspladser
Afledte serviceudgifter i alt 1.200 1.200 1.200 1.200 4.800
Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat i januar 2017 og ibrugtaget i
september 2017.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlegsbevilling forventes givet September 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt September 2017
Tidligere afsatte midler
Der er afsat midler til abning af parkeringspladser pa kommunale institu-
tioner samt suppleret med midler fra Pulje til indkeb af diverse anlaeg
begge fra budget 2016.
Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet
(1.000 £r., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budget 2016 6.700
Afsatte midler i alt 6.700
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Bedre udnyttelse af eksisterende parkerings- 10. juni 2016

Eksekveringsparat?

kapacitet

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Teknik- og Miljoudvalget besluttede i forbindelse med dreftelse af parke-
ringsredegorelsen, Parkering 2016, den 2. maj 2016, at Teknik- og Miljo-
forvaltningen skal udarbejde et oplag om, hvordan eksisterende parke-
ringskapacitet pa statslige institutioner, private virksomheder og ved pri-
vate boliger kan udnyttes bedre. Mange af disse parkeringspladser star 1
dag tomme 1 aften- og nattetimerne i omrader, hvor belegningsgraden er
hoj.

Indhold

Budgetnotat indeholder to initiativer i forhold til bedre udnyttelse af
eksisterende parkeringskapacitet, der kan gennemfores uathaengigt af
hinanden.

1. Kortlegning og samarbejde med statslige institutioner og private virksombeder om
abning af parkeringspladser

Der onskes midler til, at Teknik- og Miljeforvaltningen kan igangszatte en
dialog med statslige institutioner og private virksomheder om at etablere
et samarbejde om dbning af deres parkeringspladser uden for normal
arbejdstid for beboerparkering i omrader med hoj belaegningsgrad. Det
vil give en bedre udnyttelse af eksisterende parkeringskapacitet over hele
dognet.

Samarbejdet vil pd nuvarende tidspunkt kun kunne forega pa frivillig
basis, da kommunen ikke har hjemmel til at palagge statslige institutio-
ner og private virksomheder at abne deres parkeringspladser for beboere.
Det vil derfor krave en lovendring, hvis kommunen skal kunne palegge
statslige institutioner og private virksomheder at abne deres parkerings-
pladser. Der er derfor brug for en tat dialog med statslige institutioner
og private virksomheder for at kunne etablere det frivillige samarbejde
og dermed gennemfore dette projekt.

2. Oget anvendelse af parkering pa private arealer

Ifolge byggeloven ma parkeringsarealer etableret i forbindelse med opfe-
relsen af ejendomme ikke benyttes 1 strid med det formal, hvortil de er
udlagt. Teknik- og Miljoforvaltningen har imidlertid en antagelse om, at
dette alligevel sker flere steder. Beboere kan derfor ikke parkere pa den
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parkeringsplads, der oprindeligt var tiltzenkt boligen, da parkeringsplad-
sen lejes ud til andre brugere.

Forvaltningen kan efter bestemmelsen modsatte sig, at arealerne bebyg-
ges eller benyttes pa en made, der vil vare i strid med dette formal. Da
parkeringspladserne efter bygningsreglementet er bestemt til brug for
beboere og andre brugere af ejendommen, vurderes det 1 strid med loven
at udleje pladserne, si de ikke leengere er tilgengelige for beboere og bru-
gere.

Der onskes derfor midler til, at Teknik- og Miljeforvaltningen ved opse-
gende tilsyn kan foretage en kortlegning af ejendomme, der i serlig grad
benyttes til udlejning af parkeringspladser. Sidanne forhold 1 strid med
byggeloven kan patales af forvaltningen ved udstedelse af pibud om
lovliggorelse. Overholdes et sadant pabud ikke, kan sagen overdrages til
politiet, og ejendomsejeren kan ved dom patvinges at lovliggere forhol-
dene.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret.

Ouverordnede milsetninger og effekter

Ifolge beregninger fra Ramboll er der et potentiale pa 9.500 ekstra parke-
ringspladser ved optimal udnyttelse af eksisterende kommunal og privat
parkeringskapacitet. Det skal imidlertid understreges, at parkeringsplad-
serne ikke nedvendigvis er placeret, hvor behovet er storst. Teknik- og
Miljoforvaltningen er allerede i gang med at abne parkeringspladser 1
forbindelse med kommunale institutioner.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

1. Kortlagning og samarbejde med statslige institutioner og
private virksombeder om dbning af parkeringspladser

- Systematisk kortlegning af parkeringspladser, antal

og placering - Sikre et kvalificeret grundlag.

- Tzt og vedholdende dialog med statslige institutio-

parkeringspladser til offentlig brug

ner og virksomheder for eventuelt at kunne dbne - Sikre grundlag for et godt samarbejde.

- Undersoge, hvad der motiverer statslige institutioner

og private virksomheder til at indgd i denne type ringspladser il offentlig brug.

- Grundlag for at projektet kan bidrage med parke-

samarbejde

- Etablere partnerskaber - Sikre aftalegrundlaget er i orden.

- Etablering af netvaerk - Sikre et forum, hvor erfaringer kan deles.

- Medfinansiering af fysiske foranstaltninger - Sikre at fysiske losninger kan medfinansieres.
2. Qget anvendelse af parkering pa private arealer

- Kortlegning af private parkeringspladser og anleg - Sikre et kvalificeret grundlag.

- Updersoge annoncering af leje af parkeringspladser | Sikre et kvalificeret grundlag,

online m.v.

;)iCl))EZ@gende tilsyn og udarbejdelse af varsling og - Sikre tilgeengelighed til parkering for beboere
Beskaeftigelseseffekt (3,0 mio. kr.) 3,6 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.
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Okonomi

1. Kortlwgning og samarbejde med statslige institutioner og private virksombeder o
abning af parkeringspladser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 1,8 mio. kr. 1 2017. Pro-
jektet forventes ibrugtaget i december 2017.

2. Dget anvendelse af parkering pa private arealer
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 1,2 mio. kr. 1 2017. Pro-
jektet forventes ibrugtaget i december 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)

(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlag 2017
Bedre udnyttelse af eksisterende parkerings-
kapacitet
1. Kortlagning og samarbejde med statslige institutioner og
private virksombeder om dbning af parkeringspladser
2. Qget anvendelse af parkering pa private arealer 1.200

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

3.000

1.800

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudse-
te udgifter.

Det pracise antal af parkeringspladser, der kan tilvejebringes 1 begge
projekter, kendes ikke pa nuvaerende tidspunkt.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

1. Kortlegning og samarbejde med statslige institutioner og private virksombeder om
dabning af parkeringspladser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pd i alt 1,8 mio. kr. 1 2017.

2. Qget anvendelse af parkering pa private arealer
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 1,2 mio. kr. 1 2017.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
1. Kortlagning og samarbejde med statslige
institutioner og private virksombeder om
abning af parkeringspladser
- Kortlegning 500 500 500%*
- Facilitering, dialogmeder, etablering 300 300 300%
af partnerskaber, netvark m.v.
- Fysiske forbedringer 1.000 1.000 | 1.000*
2. Qget anvendelse af parkering pa private
arealer
- Kortlegning og tilsyn 1.000 1.000 | 1.000*
- oAdmlmstraﬂv behandling, juridisk 200 200 200%
radgivning m.v.
Anlegsudgifter i alt 3.000 3.000 | 3.000*
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Anlegsprojekterne forventes fysisk igangsat 1 januar 2017 og ibrugtaget i
december 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Underjordiske parkeringsanlaeg (Cover)

Baggrund

I budget 2016 blev der afsat 5,0 mio. kr. til at gennemfore en forunder-
sogelse af opforelse af tre parkeringsanleg i konstruktion i omrader med
hoj belegning i brokvartererne. Teknik- og Miljoforvaltningen har i for-
bindelse med udarbejdelsen af parkeringsredegorelsen for 2015 screenet
brokvartererne for mulige placeringer af underjordiske parkeringsanlag.
Pa baggrund herfra har forvaltningen valgt at gennemfore forundersogel-
ser i forhold til Baggesensgade pa Norrebro, Otto Krabbes Plads pa Ve-
sterbro samt Fridtjof Nansens Plads pa Osterbro.

Indhold

Teknik- og Miljoforvaltningen har derfor udarbejdet tre budgetnotater
om underjordiske parkeringsanleg 1 brokvarterne. I forbindelse med
parkeringsanleggene anlegges der samtidig nye byrum med eksempelvis
cykelparkering og opholdsmuligheder samt begronning. De tre budget-
notater indeholder folgende scenarier:

- Underjordisk parkeringsanieg pa Indre Norrebro (Baggesensgade), som inde-
holder tre scenarier: Et fuldautomatisk, et lille konventionelt og et
stort konventionelt underjordisk parkeringsanlag.

- Underjordisk parkeringsanieg pa Indre Vesterbro (Otto Krabbes Plads), som
indeholder to scenarier: Et fuldautomatisk og et konventionelt un-
derjordisk parkeringsanlaeg.

- Underjordisk parkeringsanieg pa Indre Osterbro (Fridtjof Nansens Plads),
som indeholder to scenarier: Et fuldautomatisk og et konventionelt
et underjordisk parkeringsanlag.

Antallet af nye parkeringspladser fremgar af nedenstaende oversigt sam-
men med scenariernes okonomi. Antallet for Baggesensgade er fraregnet
de 44 parkeringspladser i terreen, som nedlegges som en del af projektet.

Udmentningen af parkeringsdeklarationer vil kunne medfinansiere ca. 40
% af anlegsprisen for de enkelte parkeringsanleg. Derimod kan anlags-
udgifter til byrumsforbedringer ikke medfinansieres af parkeringsdeklara-
tioner. Den angivne okonomi i den nedenstaende oversigt er derfor an-
legsudgifterne for parkeringsanleggene fratrukket parkeringsdeklaratio-
nerne og indeholdende anlegsudgifterne til byrumsforbedringer.
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Tabel 1. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

Antal Anlaegsudgift | Anlegsudgift | Afledte arlige
ladser r. plads ialt serviceudgifter
(1.000 &r.— 2017p/1) | P pr-p oo Fuld i‘ld_
fasning
Indre Norrebro (Baggesensgade)
1. Fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg 181 pladser 948 171.500 3.150
2. Lille konventionelt underjordisk parkeringsanlaeg 134 pladser 1.026 137.500 900
3. Stort konventionelt underjordisk parkeringsanleg | 277 pladser 681 188.500 1.605
Indre Vesterbro (Otto Krabbes Plads)
1. Fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg 216 pladser 678 146.500 3.000
2. Konventionelt underjordisk parkeringsanleg 213 pladser 561 119.500 858
Indre Osterbro (Fridtjof Nansens Plads)
1. Fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg 216 pladser 688 148.500 3.000
2. Konventionelt underjordisk parkeringsanlag 203 pladser 653 132.500 1.000

Note. Forskellen pa den afledte drift for de konventionelle og de fuldautomatiske anlaeg
skyldes udgifterne til drift og vedligehold af de tekniske installationer i de fuldautomati-

ske parkeringsanlag.

Side 2 af 2




C

o

K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT

Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Underjordisk parkeringsanlaeg pa Indre Ngr- 10. juni 2016

rebro (Baggesensgade

( gg g ) Eksekveringsparat?
5 L JA/NE]

Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangszettes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling
Bydel
Notrebro

Baggrund

I budget 2016 blev der afsat 5,0 mio. kr. til at gennemfore en forunder- Lokalitet/Adresse

sogelse af opforelse af tre parkeringsanlag 1 konstruktion i omrader med

hoj belegning i brokvartererne. Teknik- og Miljoforvaltningen har i for- Baggesensgade

bindelse med udarbejdelsen af parkeringsredegorelsen for 2015 screenet
brokvartererne for mulige placeringer af underjordiske parkeringsanlag.
Pa baggrund herfra har forvaltningen valgt at gennemfore forundersogel-
ser i forhold til Baggesensgade pa Norrebro, Otto Krabbes Plads pa Ve-
sterbro samt Fridtjof Nansens Plads pa Osterbro.

Indhold

Dette budgetnotat omhandler tre scenarier for et underjordisk parke-
ringsanleg pa Baggesensgade pa Indre Norrebro. Parkeringsanlegget
etableres pa den eksisterende kommunale parkeringsplads mellem Slots-
gade og Stengade, hvor der er 44 parkeringspladser. Disse parkerings-
pladser i terreen nedlagges i forbindelse med etableringen af det under-
jordiske parkeringsanlag, og der anlegges et byrum pa pladsen med ek-
sempelvis cykelparkering og opholdsmuligheder samt begrenning. Den
nuvarende belegningsprocent pa Baggensengade er 93 % ved middag og
122 % om aftenen.

Scenarie 1. Fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg

Etableringen af et fuldautomatisk underjordisk parkeringsanlag pa Bag-
gesensgade giver i alt 225 parkeringspladser, hvoraf 181 parkeringsplad-
ser er nye, da de 44 eksisterende parkeringspladser pa pladsen nedlaegges.
Anlegsprisen for parkeringsanlegget er estimeret til 171,5 mio. kr., hvor-
af 10,0 mio. kr. er til etableringen af det nye byrum og begronning.

Scenarie 2. Lille konventionelt underjordisk parkeringsanieg

Etableringen af et lille konventionelt underjordisk parkeringsanleg pa
Baggesensgade giver i alt 178 parkeringspladser, hvoraf 134 parkerings-
pladser er nye, da de 44 eksisterende parkeringspladser pa pladsen ned-
legges. Anlegsprisen for parkeringsanlagget er estimeret til 137,5 mio.
kr., hvoraf 10,0 mio. kr. er til etableringen af det nye byrum og begron-
ning.
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Scenarie 3. Stort konventionelt underjordisk parkeringsanleg

Etableringen af et stort konventionelt underjordisk parkeringsanlag pa
Baggesensgade giver i alt 321 parkeringspladser, hvoraf 277 parkerings-
pladser er nye, da de 44 eksisterende parkeringspladser pa pladsen ned-
leegges. Anlaegsprisen for parkeringsanlegget er estimeret til 188,5 mio.
kr., hvoraf 13,0 mio. kr. er til etableringen af det nye byrum og begron-
ning. Da et stort konventionelt underjordisk parkeringsanlagget kraver
et stort areal, bliver byrummet og begronning derfor dyrere end for de to
andre scenarier.

Etableringen af parkeringsanlaeggene medfinansieres via udmentning af
parkeringsdeklarationer, hvor udpegningen af de bidragydende ejen-
domme og opkravningsprocessen pabegyndes, nar det endelige projekt
er fastlagt. Udmentningen af parkeringsdeklarationer vil kunne medfi-
nansiere ca. 40 % af anlegsprisen for det enkelte parkeringsanleg. Der-
imod kan anlegsudgifter til byrumsforbedringer ikke medfinansieres af
parkeringsdeklarationer. Den angivne skonomi i den nedenstiende over-
sigt er derfor anlagsudgifterne for det enkelte parkeringsanleg fratrukket
parkeringsdeklarationerne og indeholdende anlegsudgifterne til byrums-
forbedringer. Den angivne udgift er derfor prisen for Kebenhavns
Kommune.

Da de 44 parkeringspladser 1 terren mellem Slotsgade og Stengade ned-
legges som en del af projektet, fremgar det reelle antal nye parkerings-

pladser samt stykprisen for disse fremgar 1 parentes 1 oversigten.

Tabel 1. Oversigt over de tre scenarier

Scenarie Antal Estimeret udgift Samlet udgift
pladser pr. plads (1.000 kr.) (1.000 kr.)

Scenar}e 1. Fuldautomatisk underjordisk 225 (181) 762 (948) 171,500

parkeringsanleg

Scenarie 2. Lille konventionelt underjor-

disk parkeringsanlee, 178 (134) 772 (1.020) 137.500

Scenarie 3. Stort konventionelt underjor-

disk parkeringsanlee, 321 (277) 587 (681) 188.500

Af de tre scenarier anbefaler Teknik og Miljeforvaltningen et fuldauto-
matisk underjordisk parkeringsanleg pa Baggesensgade. Begrundelsen er,
at brugerne af et fuldautomatisk parkeringsanlag ikke skal ned i et parke-
ringsanlaeg i et udsat byomrade, hvilket kan foles utrygt. Prisen pr. parke-
ringsplads for anleggelsen og driften er dog lavere for et stort konventi-
onelt underjordisk parkeringsanlaeg.

Den overordnede risikovurdering for de tre scenarier er, at anlagsprojek-
tet er meget kompliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Projektet er del af en samlet parkeringsmodel, som skal forbedre parke-
ringsforholdene pa Norrebro, Vesterbro og Osterbro. Et underjordisk
parkeringsanleg pa Norrebro giver mulighed for at anlegge et nyt byrum
ovenpa, hvilket kan vaere med til at styrke omradet socialt og trygheds-
maessigt.
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Tabel 2. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Flere parkeringspladser.

- Nemmere at finde en parkeringsplads og dermed
Scenarie 1. mindre sogetrafik.

Fuldautomatisk undetjordisk parkeringsanlaeg - Tryghed for brugerne, der ikke skal feerdes i et un-
derjordisk anleg i et udsat byomride.

- Bedre byrum for beboerne og besagende.

- Flere parkeringspladser.

Scenarie 2. - Nemmere at finde en parkeringsplads og dermed
Lille konventionelt underjordisk parkeringsanlag. mindre sogetrafik.

- Bedre byrum for beboerne og besogende.

- Flere parkeringspladser.

Scenarie 3. - Nemmere at finde en parkeringsplads og dermed
Stort konventionelt underjordisk parkeringsanlag. mindre sogetrafik.

- Bedre byrum for beboerne og besogende.
Beskaftigelseseffekt
Scenarie 1. (171,5 mio. kr.) 205,8 arsverk
Scenarie 2. (137,5 mio. kr.) 165 arsveerk
Scenarie 3. (188,5 mio. kr.) 220,2 arsveerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi

Scenarie 1. Fuldantomatisk underjordisk parkeringsanleg

Et fuldautomatisk underjordisk parkeringsanlag har estimerede anlegs-
udgifter pa i alt 171,5 mio. kr. 1 perioden 2016-2022. Der skal som en
konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 1,8 mio.
kr. 12022 og 3,0 mio. kr. arligt fra 2023 og frem. Der er desuden et pro-
venutab forbundet med projektet pa 0,3 mio. kr. arligt i perioden 2019-
2021 samt et provenu pa 0,6 mio. kr. 1 2022 og 1,2 mio. kr. drligt fra 2023
og frem som folge af oprettelsen af 181 ekstra parkeringspladser. Projek-
tet forventes ibrugtaget i maj 2022.

Scenarie 2. Lille konventionelt underjordisk parkeringsanleg

Et lille konventionelt underjordisk parkeringsanleg har estimerede an-
leegsudgifter pa i alt 137,5 mio. kr. i perioden 2016-2021. Der skal som en
konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,2 mio.
kr. 12021 og 0,9 mio. kr. arligt fra 2022 og frem. Der er desuden et pro-
venutab forbundet med projektet pa 0,9 mio. kr. arligt 1 2019 og 2020
samt et provenu pa 0,0 mio. kr. 1 2021 og 0,9 mio. kr. fra 2022 og frem
som folge af oprettelsen af 134 ekstra parkeringspladser. Projektet for-
ventes ibrugtaget i september 2021.

Scenarie 3. Stort konventionelt underjordisk parkeringsanleg

Et stort konventionelt underjordisk parkeringsanleg har estimerede an-
leegsudgifter pa i alt 188,5 mio. kr. 1 perioden 2016-2022. Der skal som en
konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,4 mio.
kr. 12022 og 1,6 mio. kr. arligt fra 2023 og frem. Der er desuden et pro-
venutab forbundet med projektet pa 0,3 mio. kr. arligt i perioden 2019-
2021 samt et provenu pa 0,2 mio. kr. 1 2022 og 1,8 mio. kr. drligt fra 2023
og frem som folge af oprettelsen af 277 ekstra parkeringspladser. Projek-
tet forventes ibrugtaget i september 2022.
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Tabel 3. Overordnet okonomi (anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltals-
effekt)

Afledte arlige ser- | Afledt arlig ser-
Anlaeg 2016- viceudgifter ved | vicemaltalseffekt
(1000 k.= 2017P11) | 50212022 fuld indfasning [ved fuld indfasning]
fra 2022/2023 fra 2022/2023

Scenar'le 1. Fuldautomatisk underjordisk 171.500 3.150 1153
parkeringsanleg
Sf:enane 2. .Lﬂle konventionelt underjot- 137.500 900 854
disk parkeringsanlaeg.
Sf:enane 3. ?tort konventionelt underjoz- 188.500 1.605 1.765
disk parkeringsanlaeg.

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Forskellen pa den afledte drift skyldes udgifterne til drift og vedligehold
af de tekniske installationer i det fuldautomatiske parkeringsanlaeg.

Der eksproprieres areal fra det almene boligselskab fsb i forbindelse med
bade et lille og stort konventionelt underjordisk parkeringsanleg. Dette
skyldes, at de konventionelle anlaeg krever mere plads til ramper og ko-
rebane i selve anlegget. Efterfolgende vil der veere mulighed for at over-
levere arealet til fsb, sa de kan pleje arealet langs Stengade. En ekspropri-
ering af arealet er indregnet i skonomien.

Det forventes, at der ved udferelse af nervaerende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er meget kom-
pliceret, og der er derfor afsat 15 % af anlaegsomkostningerne til uforud-
sete udgifter.

Det er forvaltningens vurdering, at etableringen af et underjordisk parke-
ringsanleg pa Baggesensgade er konstruktionsmeassigt muligt, men me-
get kompliceret. Kompleksiteten afspejler i hoj grad det forhold, at det
generelt er forbundet med store vanskeligheder at anlegge underjordiske
parkeringsanleg i omrader med tat bebyggelse.

Derudover mé der paregnes en del usikkerhed med hensyn til medfinan-
siering via udmentning af parkeringsdeklarationer. Denne usikkerhed er
der dog delvist taget hojde for ved at fastsatte bidrag herfra til 40 %
frem for 50 %, som principielt ville vare muligt.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Scenarie 1. Fuldantomatisk underjordisk parkeringsanleg

Et fuldautomatisk underjordisk parkeringsanlag har estimerede anlegs-
udgifter pa i alt 171,5 mio. kr. i perioden 2016-2022. I budgettet til pro-
jektering er der afsat midler til den nedvendige juridiske administration i
forbindelse med udmentningen af parkeringsdeklarationer. Der skal som
en konsekvens af anlaegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 1,8
mio. kr. 12022 og 3,0 mio. kr. arligt fra 2023 og frem til vedligehold og
drift. Der er desuden et provenutab forbundet med projektet pa 0,3 mio.
kr. arligt 1 perioden 2019-2021 samt et provenu pa 0,6 mio. kr. 1 2022 og
1,2 mio. kr. arligt fra 2023 og frem som folge af oprettelsen af 181 ekstra
parkeringspladser 1 bld parkeringszone. Provenuet vil som folge af reg-
lerne for modregning i bloktilskuddet kun vil pavirke servicemaltallet og
vil dermed ikke have en finansiel betydning.

Investeringer 1 parkeringsanlaeg kan over en 15-arig periode modregnes 1
reduktionen af bloktilskuddet til kommunen, hvilket medferer, at projek-

tet over are er udgiftsneutralt for kommunen.

Tabel 4. Anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemiltalseffekt

(1.000 &r.—2017p/1) | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | TIalt i
Anlewg
- Projektering 1.500| 15.000| 20.000 36.500] 36.500*
- Udforelse 20.000{ 30.000{ 50.000| 76.000 176.000
- Medfinansiering, p-deklarationer -81.000 -81.000
- Kobenhavns Kommunes egen
andel af p-deklarationer i 40.000 40.000
Anlegsudgifter i alt 1.500{ 15.000/ 60.000| 20.000| 30.000| 50.000| -5.000 171.500 36.000*
Afledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 1.750]  3.000]  4.750
Afledte serviceudgifter i alt 1.750| 3.000] 4.750
Afledt servicemaltalseffekt
- Provenu -836| -1.433] -2.269
- Provenutab 280 280 280 280 280 1.400
Afledt servicemaltalseffekt i alt 280 280 280 -556| -1.153 -869

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), Bygge-
web’ (1,7 %), Laengere planlegningshorisont’ (2 %) og *Skalering af an-
legskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 4,8 % af
den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i oko-
nomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

Effektiviseringstiltagene er kun galdende, hvis mere end ét af de tre un-
derjordiske parkeringsanlaeg vedtages. Det skyldes synergieffekter mellem
de tre projekter for tiltaget "Laengere planlegningshorisont’. Hvis kun ét
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projekt vedtages, forventer forvaltningen en effektivisering pa 2,8 %,
hvorimod effektiviseringen er pa 4,8 %, hvis alle tre projekter vedtages.

Anlagsprojektet vedrorende et fuldautomatisk parkeringsanleg forventes
tysisk igangsat i maj 2018 og ibrugtaget i maj 2022.

Tabel 5. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlagsprojektet forventes igangsat Maj 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2022

Scenarie 2. Lille konventionelt underjordisk parkeringsanieg

Et lille konventionelt underjordisk parkeringsanleg har estimerede an-
legsudgifter pa i alt 137,5 mio. kr. 1 perioden 2016-2021. I budgettet til
projektering er der afsat midler til den nedvendige juridiske administrati-
on 1 forbindelse med udmontningen af parkeringsdeklarationer. Der skal
som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa
0,2 mio. kr. 1 2021 og 0,9 mio. kr. drligt fra 2022 og frem til vedligehold
og drift. Der er desuden et provenutab forbundet med projektet pa 0,9
mio. kr. drligt i perioden 2019-2020 samt et provenu pa 0,0 mio. kr. 1
2021 og 0,9 mio. kr. fra 2022 og frem som folge af oprettelsen af 134
ekstra parkeringspladser i bla parkeringszone. Provenuet vil som folge af
reglerne for modregning i bloktilskuddet kun pavirke servicemaltallet og
vil dermed ikke have en finansiel betydning.

Investeringer 1 parkeringsanlaeg kan over en 15-arig periode modregnes 1
reduktionen af bloktilskuddet til kommunen, hvilket medferer, at projek-

tet over are er udgiftsneutralt for kommunen.

Tabel 6. Anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemiltalseffekt

(1.000 kr. — 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 I alt *
Anleg
- Projektering 1.500| 10.000| 14.000 25.500] 25.500%*
- Udforelse 24.000{ 40.000| 80.000 144.000
- Medfinansiering, p-deklarationer -64.000 -64.000
Anlegsudgifter i alt 1.500| 10.000 46.000| 24.000| 44.000| 16.000 137.500] 25.500*
Afledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 225 900 9001 2.025
Afledte serviceudgifter i alt 225 900 900] 2.025
Afledt servicemaltalseffekt
- Provenu -284| -1.134| -1.134] -1.418
- Provenutab 280 280 280 280 280 1.400
Afledt servicemaltalseffekt i alt 280 280 -4 -854 -854 -18

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), Bygge-
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web’ (1,7 %), "Laengere planlegningshorisont’ (2 %) og ’Skalering af an-
leegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 4,8 % af

den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i oko-

nomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

Effektiviseringstiltagene er kun galdende, hvis mere end ét af de tre un-
derjordiske parkeringsanlaeg vedtages. Det skyldes synergieffekter mellem
de tre projekter for tiltaget "Laengere planlegningshorisont’. Hvis kun ét
projekt vedtages, forventer forvaltningen en effektivisering pa 2,8 %,
hvorimod effektiviseringen er pa 4,8 %, hvis alle tre projekter vedtages.

Anlaegsprojektet vedrerende et lille konventionelt parkeringsanleg for-
ventes fysisk igangsat i maj 2018 og ibrugtaget i september 2021.

Tabel 7. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlaegsprojektet forventes igangsat Maj 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt September 2021

Scenarie 3. Stort konventionelt underjordisk parkeringsanleg

Et stort konventionelt underjordisk parkeringsanleg har estimerede an-
legsudgifter pa i alt 188,5 mio. kr. 1 perioden 2016-2022. I budgettet til
projektering er der afsat midler til den nedvendige juridiske administrati-
on 1 forbindelse med udmontningen af parkeringsdeklarationer. Der skal
som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa
0,4 mio. kr. 1 2022 og 1,6 mio. kr. drligt fra 2023 og frem til vedligehold
og drift. Der er desuden et provenutab forbundet med projektet pa 0,3
mio. kr. drligt i perioden 2019-2021 og et provenu 0,2 mio. kr. 1 2022 og
1,8 mio. kr. arligt fra 2023 og frem som folge af oprettelsen af 277 ekstra
parkeringspladser 1 bld parkeringszone. Provenuet vil som folge af reg-
lerne for modregning i bloktilskuddet kun pavirke servicemaltallet og vil
dermed ikke have en finansiel betydning.

Investeringer 1 parkeringsanlaeg kan over en 15-arig periode modregnes 1

reduktionen af bloktilskuddet til kommunen, hvilket medferer, at projek-
tet over are er udgiftsneutralt for kommunen.
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Tabel 8. Anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltalseffekt

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | Ialt *
| Anleg
- Projektering 1.500{ 17.000| 18.000 36.500] 36.500*
- Udforelse 25.000( 45.000| 60.000| 80.000 210.000
- Medfinansiering, p-deklarationer -93.000 -93.000
- Kobenhavns Kommunes egen
andel af p-deklarationer i 35000 35.000
Anlegsudgifter i alt 1.500| 17.000{ 53.000| 25.000| 45.000| 33.000| 90.000 188.500] 36.500*
| Afledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 401]  1.605] 2.006
Afledte serviceudgifter i alt 401 1.605] 2.006
| Afledt servicemaltalseffekt
- Provenu -511| -2.045] -2.556
- Provenutab 280 280 280 280 280] 1.400
Afledt servicemaltalseffekt i alt 280 280 280 -231) -1.765] -1.156

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), "Bygge-
web’ (1,7 %), Laengere planlegningshorisont’ (2 %) og *Skalering af an-
legskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 4,8 % af
den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i oko-
nomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

Effektiviseringstiltagene er kun gzldende, hvis mere end ét af de tre un-
derjordiske parkeringsanlaeg vedtages. Det skyldes synergieffekter mellem
de tre projekter for tiltaget "Laengere planlegningshorisont’. Hvis kun ét
projekt vedtages, forventer forvaltningen en effektivisering pa 2,8 %o,
hvorimod effektiviseringen er pa 4,8 %, hvis alle tre projekter vedtages.

Anlegsprojektet vedrorende et stort konventionelt parkeringsanlag for-
ventes fysisk igangsat i maj 2018 og ibrugtaget i september 2022.

Tabel 9. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Maj 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt September 2022

Tidligere afsatte midler

I budget 2016 blev der afsat 5,0 mio. kr. til forundersogelse af tre under-
jordiske parkeringsanlag i konstruktion i omrader med hoj belegning i

brokvartererne.
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Tabel 10. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 £r., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budget 2016 5.000
Afsatte midler i alt 5.000

Henvisninger

Teknik- og Miljoudvalget far forelagt et orienteringsnotat om forunder-

sogelsen den 20. juni 2016.
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen
TMxx Underjordisk parkeringsanlaeg pa Indre 10. juni 2016
Osterbro (Fridtjof Nansens Plads)
Eksekveringsparat?
JA/NEJ
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangszettes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling
Bydel
Osterbro
Baggrund
I budget 2016 blev der afsat 5,0 mio. kr. til at gennemfore en forunder- Lokalitet/Adresse
sogelse af opforelse af tre parkeringsanlag 1 konstruktion i omrader med —
hoj belagning i brokvartererne. Teknik- og Miljoforvaltningen har i for- Fridgjof Nansens Plads

bindelse med udarbejdelsen af parkeringsredegorelsen for 2015 screenet
brokvartererne for mulige placeringer af underjordiske parkeringsanlag.
Pa baggrund af denne screening har forvaltningen valgt at gennemfore
forundersogelser i forhold til Baggesensgade pa Norrebro, Otto Krabbes
Plads pa Vesterbro samt Fridtjof Nansens Plads pa Osterbro.

Indhold

Dette budgetnotat omhandler to scenarier for et underjordisk parke-
ringsanleg pa Fridtjof Nansens Plads pa Indre Osterbro. Det er forvalt-
ningens vurdering, at dette er mest oplagte af de lokaliteter med hoje
belegningsprocenter, hvor det er muligt at anlagge et parkeringsanlaeg pa
den indre/sydlige del af Osterbro. Fridtjof Nansens Plads er to km fra
det parkeringsanleg, der opfores i den nordlige ende af Strandboulevar-
den ved Randersgade og som forventes at aflaste den nordlige del af
Osterbro. Parkeringsanlagget etableres i den sydlige del af Strandboule-
varden i det nuvarende vejkryds, der er overdimensioneret i forhold til
dets aktuelle brug. Der anlegges samtidig et nyt byrum pa pladsen med
eksempelvis cykelparkering og opholdsmuligheder samt begronning.
Den nuvzrende belagningsprocent i omradet omkring Fridtjof Nansens
Plads er 73 % ved middag og 98 % om aftenen.

Scenarie 1. Fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg

Etableringen af et fuldautomatisk underjordisk parkeringsanlaeg pa
Fridtjof Nansens Plads giver i alt 216 parkeringspladser. Anlegsprisen
for parkeringsanlegget er estimeret til 148,5 mio. kr., hvoraf 5,5 mio. kr.
er til etableringen af det nye byrum og begronning.

Scenarie 2. Konventionelt underjordisk parkeringsanlag

Etableringen af et konventionelt underjordisk parkeringsanlag pa
Fridtjof Nansens Plads giver i alt 203 parkeringspladser. Anlegsprisen
for parkeringsanlegget er estimeret til 132,5 mio. kr., hvoraf 10,6 mio. kr.
er til etableringen af det nye byrum og begronning.

Side 1 af 7



Etableringen af parkeringsanleggene medfinansieres via udmentning af
parkeringsdeklarationer, hvor udpegningen af de bidragydende ejen-
domme og opkrevningsprocessen pabegyndes, nar det endelige projekt
er fastlagt. Udmentningen af parkeringsdeklarationer vil kunne medfi-
nansiere ca. 40 % af anlegsprisen for det enkelte parkeringsanleg. Der-
imod kan anlegsudgifter til byrumsforbedringer ikke medfinansieres af
parkeringsdeklarationer. Den angivne skonomi i den nedenstiaende over-
sigt er derfor anlegsudgifterne for det enkelte parkeringsanlag fratrukket
parkeringsdeklarationerne og indeholdende anlegsudgifterne til byrums-
forbedringer. Den angivne udgift er derfor prisen for Kebenhavns
Kommune.

Tabel 1. Oversigt over de to scenarier

Scenarie Antal Estimeret udgift Samlet udgift
pladser pt. plads (1.000 kt.) (1.000 kr.)

Scenar}e 1. Fuldautomatisk underjordisk 216 688 148.500

parkeringsanleg

Scenar}e 2. Konventionelt underjordisk 203 653 132.500

parkeringsanlag

Teknik- og Miljoforvaltningen anbefaler, at der ikke arbejdes videre med
et underjordisk parkeringsanlaeg pa Fridtjof Nansens Plads. Begrundelsen
er, at det er en lokalitet med mange store ledninger, hvilket bade vil med-
fore okonomiske omkostninger og forlenge anlegningsarbejdet med et
til to ar. HOFOR estimere, at de vil have en udgift pa 25,0 mio. kr. 1 for-
hold til at omlegge ledningerne. Samtidig er den nuvarende belegnings-
grad for parkerede biler i omradet markant lavere end ved de andre un-
dersogte lokaliteter.

Den overordnede risikovurdering for begge scenarier er, at anlagsprojek-
tet er meget kompliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Initiativet er del af en samlet parkeringsmodel, som skal forbedre parke-
ringsforholdene pa Norrebro, Vesterbro og Osterbro. Et underjordisk
parkeringsanleg pa Osterbro giver mulighed for at anlegge et nyt byrum
ovenpa, hvilke kan vare med til at styrke bylivet i omradet.
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Tabel 2. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Scenarie 1.
Fuldautomatisk underjordisk parkeringsanlaeg

- Flere parkeringspladser.

- Nemmere at finde en parkeringsplads og dermed
mindre sogetrafik.

- Tryghed for brugerne, der ikke skal feerdes nede i et
underjordisk anleg i et sarligt belastet omride.

- Bedre byrum for beboerne og besagende.

Scenarie 2.
Konventionelt undetjordisk parkeringsanlag

- Flere parkeringspladser.
- Nemmere at finde en parkeringsplads og dermed
mindre sogetrafik.

- Bedre byrum for beboerne og besogende.

Beskaftigelseseffekt
Scenarie 1. (148,5 mio. kt.) 178,2 drsvaerk
Scenarie 2. (132,5 mio. kr.) 159,0 arsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsveark.

Okonomi

Scenarie 1. Fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg

Et fuldautomatisk underjordisk parkeringsanlaeg har estimerede anlegs-
udgifter pa 1 alt 148,5 mio. kr. 1 perioden 2016-2023. Der skal som en
konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 3,0 mio.
kr. arligt fra 2024 og frem. Der er desuden et provenu forbundet med
projektet pa 1,4 mio. kr. arligt fra 2024 og frem som folge af oprettelsen
af 216 parkeringspladser. Projektet forventes ibrugtaget 1 december 2023.

Scenarie 2. Konventionelt underjordisk parkeringsanleg

Et konventionelt underjordisk parkeringsanleg har estimerede anlagsud-
gifter pa i alt 132,5 mio. kr. i perioden 2016-2023. Der skal som en kon-
sekvens af anlegsprojektet tilfores afledte arlige driftsudgifter pa 0,3 mio.
kr. 12023 og 1,0 mio. kr. fra 2024 og frem. Der er desuden et provenu
forbundet med projektet pa 0,3 mio. kr. 1 2023 og 1,3 mio. kr. arligt fra
2024 og frem som folge af oprettelsen af 203 parkeringspladser. Projek-
tet forventes ibrugtaget i september 2023.

Tabel 3. Overordnet skonomi (anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltals-
effekt)

Afledte arlige Afledt arlig ser-
serviceudgifter | vicemaltalseffekt
(1000 fr.—= 2017p/1) | Anleg 2016-2023 | o4 fu1d indfas- | ved fuld indfas-
ning fra 2024 ning fra 2024
Scenar'le 1. Fuldautomatisk underjordisk 148.500 3.000 1376
parkeringsanleg
Scenar}e 2. Konventionelt underjordisk 132.500 1.000 1.293
parkeringsanleg.

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nervaerende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.

Forskellen pa den afledte drift skyldes udgifterne til drift og vedligehold
af de tekniske installationer i det fuldautomatiske parkeringsanlag.
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Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er meget kom-
pliceret, og der er derfor afsat 15 % af anlaegsomkostningerne til uforud-
sete udgifter.

Det er forvaltningens vurdering, at etableringen af et underjordisk parke-
ringsanleg pa Fridtjof Nansens Plads er konstruktionsmaessigt muligt,
men meget kompliceret. Kompleksiteten afspejler i hoj grad det forhold,
at det generelt er forbundet med store vanskeligheder at anlegge under-
jordiske parkeringsanlag 1 omrader med taet bebyggelse og at projektet
ligger i et omrade med rigtig mange store bygninger.

Derudover ma der paregnes en del usikkerhed med hensyn til medfinan-
siering via udmentning af parkeringsdeklarationer. Denne usikkerhed er
der dog delvist taget hojde for ved at fastsatte bidrag herfra til 40 %
frem for 50 %, som principielt ville vare muligt.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Scenarie 1. Fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg

Et fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg har estimerede anlaegs-
udgifter pa i alt 148,5 mio. kr. i perioden 2016-2023. I budgettet til pro-
jektering er der afsat midler til den nedvendige juridiske administration i
forbindelse med udmentningen af parkeringsdeklarationer. Der skal som
en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 3,0
mio. kr. drligt fra 2024 og frem til drift og vedligehold. Der er desuden et
provenu forbundet med projektet pa 1,4 mio. kr. arligt fra 2024 og frem
som folge af oprettelsen af 216 parkeringspladser i gron betalingszone.
Provenuet vil som folge af reglerne for modregning i bloktilskuddet kun
pavirke servicemaltallet og vil dermed ikke have en finansiel betydning.

Investeringer 1 parkeringsanlaeg kan over en 15-arig periode modregnes 1
reduktionen af bloktilskuddet til kommunen, hvilket medforer, at projek-
tet over are er udgiftsneutralt for kommunen.
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Tabel 4. Anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltalseffekt

(1.000 &kr.— 2017 p//) | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | I alt &
Anleg
- Projektering 1.500| 18.000{ 19.000 38.500138.500*
- Udforelse 15.000| 25.000| 27.000{ 50.000{ 70.000 187.000
- Medfinansiering, p-deklarationer -88.000 -88.000
- Kobenhavns Kommunes egen
andel af p-deklarationer i 11.000 11.000
Anlegsudgifter i alt 1.500| 18.000{ 30.000| 15.000| 25.000| 27.000| 50.000| -18.000 148.500] 38.500*
Alfledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 3.000] 3.000
Afledte serviceudgifter i alt 3.000] 3.000
Afledt servicemaltalseffekr
- Provenu -1.376] -1.376
Afledt servicemaltalseffekt i alt -1.376] -1.376

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), Bygge-
web’ (1,7 %), "Laengere planlegningshorisont’ (2 %) og ’Skalering af an-
leegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 4,8 % af
den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i oko-
nomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

Effektiviseringstiltagene er kun galdende, hvis mere end ét af de tre un-
derjordiske parkeringsanlaeg vedtages. Det skyldes synergieffekter mellem
de tre projekter for tiltaget "Laengere planlegningshorisont’. Hvis kun ét
projekt vedtages, forventer forvaltningen en effektivisering pa 2,8 %,
hvorimod effektiviseringen er pa 4,8 %, hvis alle tre projekter vedtages.

Anlegsprojektet vedrorende et fuldautomatisk parkeringsanlag forventes
tysisk igangsat i august 2019 og ibrugtaget december 2023.

Tabel 5. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat August 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2023

Scenarie 2. Konventionelt underjordisk parkeringsanleg

Et konventionelt underjordisk parkeringsanlag har estimerede anlegsud-
gifter pa i alt 132,5 mio. kr. 1 perioden 2016-2023. I budgettet til projek-
tering er der afsat midler til den nedvendige juridiske administration 1
forbindelse med udmentningen af parkeringsdeklarationer. Der skal som
en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte arlige driftsudgifter pa
0,3 mio. kr. 1 2023 og 1,0 mio. kr. arligt fra 2024 og frem til drift og ved-
ligehold. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 0,3 mio.
kr. 12023 og 1,3 mio. kr. arligt fra 2024 og frem som folge af oprettelsen
af 203 parkeringspladser i bla betalingszone. Provenuet vil som folge af
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reglerne for modregning i bloktilskuddet kun pavirke servicemaltallet og

vil dermed ikke have en finansiel betydning.

Investeringer 1 parkeringsanlaeg kan over en 15-arig periode modregnes 1
reduktionen af bloktilskuddet til kommunen, hvilket medferer, at projek-
tet over are er udgiftsneutralt for kommunen.

Tabel 6. Anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltalseffekt

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | I alt &
Anleg
- Projektering 1.500| 14.000{ 15.000 30.500§30.500*
- Udforelse 10.000| 25.000| 25.000{ 40.000| 68.000 168.000
- Medfinansiering, p-deklarationer -75.000 -75.000
- Kobenhavns Kommunes egen
andel af p-deklarationer g 9.000 9.000
Anlegsudgifter i alt 1.500| 14.000| 24.000| 10.000| 25.000| 25.000| 40.000| -7.000 132.500]30.500*
Alfledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 254| 1.015] 1.269
Afledte serviceudgifter i alt 254 1.015] 1.269
Afledt servicemaltalseffekt
- Provenu 323 1.293] 1.616
Afledt servicemaltalseffekt i alt 323| 1.293] 1.616

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-

nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger

pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-

viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), "Bygge-

web’ (1,7 %), "Laengere planlegningshorisont’ (2 %) og ’Skalering af an-

legskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 4,8 % af

den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i oko-

nomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

Effektiviseringstiltagene er kun gzldende, hvis mere end ét af de tre un-

derjordiske parkeringsanlaeg vedtages. Det skyldes synergieffekter mellem

de tre projekter for tiltaget "Laengere planlegningshorisont’. Hvis kun ét

projekt vedtages, forventer forvaltningen en effektivisering pa 2,8 %,

hvorimod effektiviseringen er pa 4,8 %, hvis alle tre projekter vedtages.

Anlegsprojektet vedrorende et konventionelt parkeringsanlag forventes

fysisk igangsat 1 december 2019 og ibrugtaget september 2023.

Tabel 7. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlaegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlaegsprojektet forventes igangsat December 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt September 2023

Tidligere afsatte midler

I budget 2016 blev der afsat 5,0 mio. kr. til forundersogelse af tre under-

jordiske parkeringsanlag i konstruktion i omrader med hoj belegning i

brokvartererne.
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Tabel 8. Tidligere afsatte midler pa omridet

(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budget 2016 5.000
Afsatte midler i alt 5.000

Bilag
Bilag 1. Projekter omkring Strandboulevarden

Henvisninger

Teknik- og Miljoudvalget far forelagt en forundersogelse om forunder-

sogelsen den 20. juni 2016.
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Teknik- og Miljeforvaltningen

TMxx. Bilag 1. Projekter omkring Strandboulevar-
den

Dette notat beskriver aktuelle og eventuelt kommende storre projekter
omkring Strandboulevarden. Disse projekter er ogsa er illustreret pa det
nedenstiende kort.

Klimatilpasning af Strandbonlevarden (HOFOR)

Safremt byrumsudvikling fravalges pa Strandboulevarden, forventes
HOFOR at etablere en losning med skybrudsriste 1 vejbanen samt et
stort regnbed pd den midterste del af Strandboulevarden. Dette vil kreve
et indsnavret vejbaneareal med nedleggelse af ca. 50 parkeringspladser.
Derudover vil et stort antal treer blive faeldet. Alternativt kan HOFOR
valge at anlegge skybrudslesningerne i sidegaderne. En forundersogelse
for disse alternativer er ikke blevet udarbejdet.

Foranalyse for Strandbonlevarden (Bevilling i budget 2016)

I budget 2016 blevet der bevilliget 1,5 mio. kr. til en foranalyse for
Strandboulevarden, som skulle belyse synergieffekter ved samtidigt anleg
af nye byrum og skybrudssikring.

Byrumsudvikling i skybrudsprojeter — Strandboulevarden (Budgetnotat til budget
2017)

Forvaltningen har i 2016 udarbejdet denne foranalyse for Strandboule-
varden, som skal danne et realiserbart grundlag for et skybrudsprojekt
med byrumsforbedringer pa Strandboulevarden i forlengelse af HO-
FORs skybrudssikring af Indre Osterbro. Skybrudssikringen omfatter
bla. anleg af en skybrudstunnel under Strandboulevarden, som skal lede
regnvandet i havnen uden om kloaknettet. Forvaltningen har undersogt,
hvordan forsinkelse og rensning af regnvandet kan loses pa terren pa
Strandboulevarden i kombination med nye rekreative byrum. Der er pa
denne baggrund udarbejdet et budgetnotat til forhandlingerne om budget
2017. Der foreslas et bredt parkstrag pa hele strakningen ved at ned-
bringe vejarealet samt nedlegge 90 parkeringspladser til fordel for mere
bynatur, der skaber potentialer for bade byliv og regnvandshandtering.

Parkeringsanieg i konstruktion pa Strandbonlevarden ved Randersgade (Bevilling i
budget 2016)

I budget 2016 blev der bevilliget 200,0 mio. kr. til et parkeringsanlag i
konstruktion pa Strandboulevarden. Forvaltningen har i forundersogel-
sen undersogt, om der kan etableres et fuldautomatisk eller konventio-
nelt underjordisk parkeringsanleg pa Strandboulevarden ved Randersga-
de. Forvaltningen anbefaler et fuldautomatisk parkeringsanleeg med 251
parkeringspladser. Det medforer nedlaeggelse af 19 parkeringspladser i
den nordligste del af Strandboulevarden primo 2019, som genetableres 1
nzromradet.
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Foranalyse for underjordisk parkeringsanieg ved Fridtjof Nansens Plads (Bevilling i
budget 2016)

I budget 2016 blev der bevilliget 5,0 mio. kr. til at gennemfore en forun-
dersogelse af opforelse af tre parkeringsanleg i konstruktion 1 omrader
med hoj belegning i brokvartererne.

Underjordisk parkeringsanleg pa Indre Osterbro (Fridtjof Nansens Plads) (Budget-
notat til budget 2017)

Forvaltningen har i forbindelse med udarbejdelsen af parkeringsredego-
relsen for 2015 screenet brokvartererne for mulige placeringer af under-
jordiske parkeringsanlaeg. Pa baggrund herfra har forvaltningen bl.a. valgt
at gennemfore en forundersogelse 1 forhold til Fridtjof Nansens Plads pa
Osterbro. Forvaltningen anbefaler, at der ikke arbejdes videre med et
underjordisk parkeringsanleg pa Fridtjof Nansens Plads. Begrundelsen
er, at det er en lokalitet med mange store ledninger, hvilket bade vil med-
fore okonomiske omkostninger og forlenge anlegningsarbejdet med et
til to ar. HOFOR estimere, at de vil have en udgift pa 25,0 mio. kr. i for-
hold til at omlegge ledningerne. Samtidig er den nuvarende belegnings-
grad for parkerede biler i omradet markant lavere end ved de andre un-
dersogte lokaliteter.

Kiimatilpasningsprojekt pa Car! Nielsens Allé (Bevilling i budget 2016)

I budget 2016 blev der bevilliget 15,1 mio. kr. til at samteenke HOFOR’s
klimasikring med byrumsforbedringer pa Carl Nielsens Allé. Projektet er
ét af de centrale projekter i Kebenhavns Kommunes skybrudsplan. Ho-
vedformalet med projektet er at bortlede det regnvand, der samles pa
Osterbrogade, og lede det videre til Kalkbranderihavnen. Projektet for-
ventes gennemfort 1 2019.

Foranalyse for Osterbrogade (Bevilling i budget 2016)

12016 blev der bevilliget 0,7 mio. kr. til en foranalyse af mulige byrums-
forbedringer, som kan anlagges samtidig med HOFOR’s skybrudssikring
pa Osterbrogade pa strekningen fra Jagtvej til Borgervaenget. Forvaltnin-
gen har i en foranalyse afdakket mulighederne for at etablere rekreative
byrum og bynatur, som kan handtere og rense regnvand, og som kan
indga 1 en synergi med HOFOR’s skybrudslesninger pa Osterbrogade.
Pa baggrund af foranalysen anbefaler forvaltningen, at der ikke etableres
rekreative byrum og bynatur pa Osterbrogade 1 forbindelse med HO-
FOR'’s skybrudssikring grundet pladsmangel.

Byudvikling pa Gasverksgrunden

12015 vedtog Kebenhavns Kommune en helhedsplan for hele Gas-
vaerksgrundens udvikling. Formalet med helhedsplanen er, at grunden
udvikles til et sammenhzngende rekreativt omrade med gode natur- og
byrum, rekreative tilbud og muligheder for idrats- og bevaegelsesaktivite-
ter. Der er i 2016 nedsat en kommunal projektgruppe til at realisere hel-
hedsplanen.
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TMxx Underjordisk parkeringsanlaeg pa Indre Ve-
sterbro (Otto Krabbes Plads)

Baggrund

I budget 2016 blev der afsat 5,0 mio. kr. til at gennemfore en forunder-
sogelse af opforelse af tre parkeringsanlag 1 konstruktion i omrader med
hoj belegning i brokvartererne. Teknik- og Miljoforvaltningen har i for-
bindelse med udarbejdelsen af parkeringsredegorelsen for 2015 screenet
brokvartererne for mulige placeringer af underjordiske parkeringsanlag.
Pa baggrund herfra har forvaltningen valgt at gennemfore forundersogel-
ser i forhold til Baggesensgade pa Norrebro, Otto Krabbes Plads pa Ve-
sterbro samt Fridtjof Nansens Plads pa Osterbro.

Indhold

Dette budgetnotat omhandler to scenarier for et underjordisk parke-
ringsanleg pa Otto Krabbes Plads pa Indre Vesterbro. Parkeringsanlag-
get etableres pa den eksisterende gronne plads mellem Westend og Dan-
nebrosgade. Der anlagges samtidig et nyt byrum pé pladsen med eksem-
pelvis cykelparkering og opholdsmuligheder samt begronning. Den nu-
verende belegningsprocent i omradet er 93 % ved middag og 122 % om
aftenen.

Scenarie 1. Fuldantomatisk underjordisk parkeringsanleg

Etablering af et fuldautomatisk underjordisk parkeringsanleg pa Otto
Krabbes Plads giver i alt 216 parkeringspladser. Anlegsprisen for parke-
ringsanlegget er estimeret til 146,5 mio. kr., hvoraf 5,5 mio. kr. er til
etableringen af det nye byrum og begronning.

Scenarie 2. Konventionelt underjordisk parkeringsanleg

Etableringen af et konventionelt underjordisk parkeringsanleg pa Otto
Krabbes Plads giver i alt 213 parkeringspladser. Anlegsprisen for parke-
ringsanlaegget er estimeret til 119,5 mio. kr., hvoraf 5,5 mio. kr. er til
etableringen af det nye byrum og begrenning.

Etableringen af parkeringsanleggene medfinansieres via udmentning af
parkeringsdeklarationer, hvor udpegningen af de bidragydende ejen-
domme og opkrevningsprocessen pabegyndes, nar det endelige projekt
er fastlagt. Udmontningen af parkeringsdeklarationer vil kunne medfi-
nansiere ca. 40 % af anlegsprisen for det enkelte parkeringsanleg. Der-
imod kan anlegsudgifter til byrumsforbedringer ikke medfinansieres af

BUDGETNOTAT

10. juni 2016

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Vesterbro/Kgs. Enghave

Lokalitet/Adresse

Otto Krabbes Plads
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parkeringsdeklarationer. Den angivne skonomi i den nedenstiende over-
sigt er derfor anlagsudgifterne for det enkelte parkeringsanleg fratrukket
parkeringsdeklarationerne og indeholdende anlegsudgifterne til byrums-
forbedringer. Den angivne udgift er derfor prisen for Kebenhavns
Kommune.

Tabel 1. Overblik over de to scenarier

Scenarie Antal Estimeret udgift Samlet udgift
pladser pr. plads (1.000 kr.) (1.000 kr.)

Scenar}e 1. Fuldautomatisk underjordisk 216 678 146,500

parkeringsanleg

Scenar}e 2. Konventionelt underjordisk 213 561 119.500

parkeringsanlag.

Af de to scenarier anbefaler Teknik- og Miljeforvaltningen et fuldauto-
matisk underjordisk parkeringsanlag pa Otto Krabbes Plads. Begrundel-
sen er, at brugerne af et fuldautomatisk parkeringsanlaeg ikke skal ned 1 et
parkeringsanleg som ligger op til et udsat byomrade, hvilket kan foles
utrygt. Prisen pr. parkeringsplads for anleggelsen og driften er dog lavere
for et konventionelt underjordisk parkeringsanlaeg.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er meget kom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede milsetninger og effekter

Projektet er del af en samlet parkeringsmodel, som skal forbedre parke-
ringsforholdene pa Norrebro, Vesterbro og Osterbro. Et underjordisk
parkeringsanleg pa Vesterbro giver mulighed for at anlegge et nyt byrum
ovenpa, hvilke kan vaere med til at styrke omradet socialt og trygheds-
massigt.

Tabel 2. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Flere parkeringspladser.

Scenarie 1.

Fuldautomatisk undetjordisk parkeringsanlag mindre sogetrafik.

- Nemmere at finde en parkeringsplads og dermed

- Tryghed for brugerne, der ikke skal feerdes nede i et
underjordisk anleg op til et udsat byomrade.
- Bedre byrum for beboerne og besogende.

- Flere parkeringspladser.

Scenarie 2. - Nemmere at finde en parkeringsplads og dermed
Konventionelt underjordisk parkeringsanlag. mindre sogetrafik.

- Bedre byrum for beboerne og besogende.
Beskaftigelseseffekt
Scenarie 1. (146,5 mio. kr.) 175,8 arsvark
Scenarie 2. (119,5 mio. kr.) 144 arsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsvark.

Okonomi

Scenarie 1. Fuldantomatisk underjordisk parkeringsanleg

Et fuldautomatisk underjordisk parkeringsanlaeg pa Otto Krabbes Plads
har estimerede anlegsudgifter pa i alt 146,5 mio. kr. i perioden 2016-
2022. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte
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arlige driftsudgifter pa 1,8 mio. kr. 1 2022 og 3,0 mio. kr. arligt fra 2023
og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 0,8 mio.
kr. 12022 og 1,4 mio. kr. arligt fra 2023 og frem som folge af oprettelsen
af 216 parkeringspladser. Projektet forventet ibrugtages i maj 2022.

Scenarie 2. Konventionelt underjordisk parkeringsanieg

Et konventionelt underjordisk parkeringsanleg pa Otto Krabbes Plads
har estimerede anlegsudgifter pa i alt 119,5 mio. kr. i perioden 2016-
2021. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte
arlige driftsudgifter pa 0,2 mio. kr. 1 2021 og 1,1 mio. kr. arligt fra 2022
og frem. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 0,8 mio.
kr. 12022 og 1,4 mio. kr. arligt fra 2022 og frem som folge af oprettelsen
af 213 parkeringspladser. Projektet forventes ibrugtaget 1 oktober 2021.

Tabel 3. Overordnet skonomi (anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltals-
effekt)

Afledte arlige Afledt arlig ser-
serviceudgifter | vicemaltalseffekt
(1.000 kr.—2017p/1) | Anleg2016-2021 [ 4 1 o dfasninglved fuld indfasning]
fra 2022/2023 fra 2022/2023
Scenar}e 1. Fuldautomatisk underjordisk 146.500 3.000 1.376
parkeringsanleg
Scenar.ie 2. Konventionelt underjordisk 119.500 858 1.357
parkeringsanleg.

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Forskellen pa den afledte drift skyldes udgifterne til drift og vedligehold
af de tekniske installationer i det fuldautomatiske parkeringsanlaeg.

Det forventes, at der ved udferelse af nervaerende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er meget kom-
pliceret, og der er derfor afsat 15 % af anlaegsomkostningerne til uforud-
sete udgifter.

Det er forvaltningens vurdering, at etableringen af et underjordisk parke-
ringsanleg pa Baggesensgade er konstruktionsmeassigt muligt, men me-
get kompliceret. Kompleksiteten afspejler i hoj grad det forhold, at det
generelt er forbundet med store vanskeligheder at anlegge underjordiske
parkeringsanleg i omrader med tat bebyggelse.

Derudover mi der paregnes en del usikkerhed med hensyn til medfinan-
siering via udmentning af parkeringsdeklarationer. Denne usikkerhed er
der dog delvist taget hojde for ved at fastsatte bidrag herfra til 40 %
frem for 50 %, som principielt ville vare muligt.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Scenarie 1. Fuldantomatisk underjordisk parkeringsanleg

Et fuldautomatisk underjordisk parkeringsanlag har estimerede anlegs-
udgifter pa i alt 146,5 mio. kr. 1 perioden 2016-2022. I budgettet til pro-
jektering er der afsat midler til den nedvendige juridiske administration i
forbindelse med udmentningen af parkeringsdeklarationer. Der skal som
en konsekvens af anlaegsprojektet tilfores afledte arlige driftsudgifter pa
1,8 mio. kr. 1 2022 og 3,0 mio. kr. arligt fra 2023 og frem til drift og ved-
ligehold. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 0,8 mio.
kr. 12022 og 1,4 mio. kr. arligt fra 2023 og frem som folge af oprettelsen
af 216 parkeringspladser 1 bla betalingszone. Provenuet vil som folge af
reglerne for modregning i bloktilskuddet kun pavirke servicemaltallet og
vil dermed ikke have en finansiel betydning.

Investeringer 1 parkeringsanleg kan over en 15-arig periode modregnes 1
reduktionen af bloktilskuddet til kommunen, hvilket medferer, at projek-
tet over dre er udgiftsneutralt for kommunen.

Tabel 4. Anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltalseffekt

(1.000 k.- 2017p/7) | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | Ialt &
Anlewg - Fuldantomatisk
- Projektering 1.500{ 18.000| 19.000 38.500] 38.500*
- Udforelse 22.000{ 35.000{ 50.000| 80.000 187.000
{d;\/ﬁfiggz?slcrmg, patkeringsde- 88,000 88,000
- Kobenhavns Kommunes egen
andel af parkeringsdeklaratioier 9000 9.000
Anlegsudgifter i alt 1.500 18.000| 28.000| 22.000| 35.000| 5.000| -8.000 146.500] 38.500*
Alfledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 1.750| 3.000] 4.750
Afledte serviceudgifter i alt 1.750, 3.000] 4.750
Afledt servicemaltalseffekr
- Provenu -803| -1.376] -2.179
Afledt servicemaltalseffekt i alt -803| -1.376] -2.179

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), Bygge-
web’ (1,7 %), "Laengere planlegningshorisont’ (2 %) og *Skalering af an-
legskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 4,8 % af
den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i oko-
nomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

Effektiviseringstiltagene er kun galdende, hvis mere end ét af de tre un-
derjordiske parkeringsanlaeg vedtages. Det skyldes synergieffekter mellem
de tre projekter for tiltaget "Laengere planlaegningshorisont’. Hvis kun ét
projekt vedtages, forventer forvaltningen en effektivisering pa 2,8 %,
hvorimod effektiviseringen er pa 4,8 %, hvis alle tre projekter vedtages.
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Anlegsprojektet vedrorende et fuldautomatisk underjordisk parkerings-
anlag forventes fysisk igangsat i maj 2018 og ibrugtaget 1 maj 2022.

Tabel 5. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Maj 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2022

Scenarie 2. Konventionelt underjordisk parkeringsanilag

Et konventionelt underjordisk parkeringsanlag har estimerede anlegsud-
gifter pa i alt 119,5 mio. kr. 1 perioden 2016-2022. I budgettet til projek-
tering er der afsat midler til den nedvendige juridiske administration 1
forbindelse med udmentningen af parkeringsdeklarationer. Der skal som
en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte arlige driftsudgifter pa
0,2 mio. kr. 1 2021 og 1,1 mio. kr. fra 2022 og frem til drift og vedlige-
hold. Der er desuden et provenu forbundet med projektet pa 0,2 mio. kr.
12021 og 1,4 mio. kr. arligt fra 2022 og frem som folge af oprettelsen af
213 parkeringspladser i bla betalingszone. Provenuet vil som folge af
reglerne for modregning i bloktilskuddet kun pavirke servicemaltallet og
vil dermed ikke have en finansiel betydning.

Investeringer 1 parkeringsanlaeg kan over en 15-arig periode modregnes 1
reduktionen af bloktilskuddet til kommunen, hvilket medferer, at projek-
tet over dare er udgiftsneutralt for kommunen.

Tabel 6. Anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemiltalseffekt

(1.000 k.- 2017p/7) | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | Ialt &
Anlewg - Konventionelt
- Projektering 1.500| 11.000{ 13.000 25.500f 25.500*
- Udforelse 20.000{ 48.000{ 90.000 158.000
- Medfinansiering, p-deklarationer -71.000 -71.000
- Kobenhavns Kommunes egen
andel af p-deklarationer i 7000 7000
Anlegsudgifter i alt 1.500/ 11.000| 20.000| 20.000| 48.000| 19.000 119.500] 25.500*
Alfledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 178]  1.065| 1.065 2.308
Afledte serviceudgifter i alt 178| 1.065| 1.065 2.308
Afledt servicemaltalseffekt
- Provenu -226| -1.357| -1.357 | -2.940
Afledt servicemaltalseffekt i alt -226( -1.357| -1.357 | -2.940

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), "Bygge-
web’ (1,7 %), "Laengere planlegningshorisont’ (2 %) og *Skalering af an-
legskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 4,8 % af
den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i oko-
nomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.
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Effektiviseringstiltagene er kun galdende, hvis mere end ét af de tre un-
derjordiske parkeringsanlaeg vedtages. Det skyldes synergieffekter mellem
de tre projekter for tiltaget "Laengere planlegningshorisont’. Hvis kun ét
projekt vedtages, forventer forvaltningen en effektivisering pa 2,8 %o,
hvorimod effektiviseringen er pa 4,8 %, hvis alle tre projekter vedtages.

Anlaegsprojektet vedrorende et konventionelt underjordisk parkeringsan-
leg forventes fysisk igangsat i maj 2018 og ibrugtaget oktober 2021.

Tabel 7. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlaegsprojektet forventes igangsat Maj 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2021

Tidligere afsatte midler

I budget 2016 blev der afsat 5,0 mio. kr. til forundersogelse af tre under-
jordiske parkeringsanlag 1 konstruktion i omrader med hoj belegning i
brokvartererne.

Tabel 8. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budget 2016 5.000
Afsatte midler i alt 5.000
Henvisninger

Teknik- og Miljoudvalget far forelagt en forundersogelse om forunder-
sogelsen den 20. juni 2016.
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Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Bedre tilgaengelighed for ferdselshandicap- 10. juni 2016
pede

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsattes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Korestolsbrugere, darligt gaende, blinde og svagtseende har svart ved at
komme trygt og sikkert rundt i Kebenhavn. Der er derfor behov for at
forbedre de fysiske forhold pa veje, pladser samt i parker for at Keben-
havn kan blive tilgaengelig for alle borgere.

Indhold

Teknik- og Miljoforvaltningen foreslar, at der udarbejdes et katalog over
konkrete og prissatte indsatser, der kan anvendes til en malrettet priorite-
ring af feerdselshandicappedes tilgengeliched. Dette budgetonske inde-
holder to delprojekter:

1. Kortlegning af tilgengeligheden i alle bydele

Forvaltningen gennemforer en kortlegning af tilgeengeligheden for faerd-
selshandicappede 1 hele byen. Korestolsbrugere, darligt gaende, blinde og
svagtseende kan have modsatrettede onsker til indretningen af gader og
pladser sisom opspring ved kantsten, ledelinjer, farver i belegning, etab-
lering af lydfyr m.v. De konkrete tiltag skal derfor udpeges og udvikles 1
tet samarbejde med Handicapradet og @ldreradene. Kataloget over til-
gengelighedsindsatserne forelaegges efterfolgende Teknik- og Miljoud-
valget.

2. Kortlegning og anleg af de hojest prioriterede indsatser i Orestad

Forholdene i Orestaden er szrligt problematiske, da bydelen er anlagt pa
baggrund af en designmanual, der er udarbejdet i en periode, hvor der
var mindre fokus pa tilgengelighed. Forvaltningen onsker derfor at gen-
nemfore forbedringer i omradet pa baggrund af en kortlegning i samar-
bejde med Handicapradet.

De konkrete tiltag i Orestad forventes at vare:

- Etablering af ramper ved kantstene.

- Etablering af ledelinjer langs fortove og pa pladser.

- Etablering af flere hvilemuligheder for gangbesvarede.
- Forbedring af adgangsforhold til rekreative arealer.
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Tiltagene gennemfores pa bade offentlige og private fallesveje for at
sikre en tilgaengelighedsmaessig sammenbinding af Orestaden. Da for-
valtningen ikke kan krave, at ejerne af de private fzllesveje forbedrer
tilgzengeligheden, kan forvaltningen valge at anvende kommunale midler
til formalet jf. Privatvejslovens § 57, stk. 2, som giver kommunen ret til
at regulere fardslen. Dette er muligt, da forbedringerne har et alment
formal, idet de vil komme alle trafikanter til gode.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-

pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede malsatninger og afledte effeter

Kobenhavn skal vare for alle — ogsa for kebenhavnere med fardsels-
handicap. Opgaven med at forbedre tilgeengeligheden er stor, og indsat-
sen bor prioriteres og malrettes i fellesskab med brugerne.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

1. Kortlegning af tilgengeligheden i alle bydele

- Katalog over tilgengelighedsindsatser.
- Bedre muligheder for fremtidig forbedring af til-
gangeligheden i hele byen.

2. Kortlegning og anlag af de hojst prioriterede ind-
satser i Qrestad

- Bedre tilgengelighed i Orestad.

Beskaeftigelseseffekt (7,5 mio. kr.)

9,0 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 7,5 mio. kr. 1 perioden
2016-2018. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afled-
te driftsudgifter pa 0,03 mio. kr. 1 2018 og 0,05 mio. kr. arligt fra 2019 og
frem. Kortlegning af tilgaengeligheden i alle bydele forventes ibrugtaget i
august 2018, mens forbedringerne 1 Orestad forventes ibrugtaget loben-

de frem til december 2018.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anleg 2016-2018 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2019
Bedre tilgeengelighed for ferdselshandicappede 7.500 50
1. Kortlwgning af tilgengeligheden i alle bydele 2.500
2. Kortlwgning og anleg af de hojst prioriterede indsatser i 5000 50
Orestad

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelsen af opgaven kan stilles krav om, at
eventuelle leverandorer skal beskzftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.

Side 2 af 4




Forvaltningen forventer ikke, at der vil veere okonomiske risici forbundet
med anlegsarbejderne 1 Drestad, da disse vil bestd af flere mindre arbej-

der, hvor omfanget vil blive tilpasset den tilherende okonomi. Der er

imidlertid tidsmaessige risici forbundet med at gennemfore anlaegsprojek-
ter pa private fxllesveje, da det krever gennemforelse af lovfastede
partshoringer blandt de tilstodende grundejere til projekterne. Derudover

kan der vare en tidsmeassig risiko forbundet med gennemforelse af an-

legsprojekterne, da nogle af losningerne (ledelinjerne) kan krave afprov-
ning i fuld skala inden endeligt anleg.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 7,5 mio. kr. 1 perioden

2016-2018. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte

driftsudgifter pa 0,03 mio. kr. 1 2018 og 0,05 mio. kr. arligt fra 2019 og
frem til vedligehold af banke og lignende.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlag
- 1. Kortlegning af tilgaengeligheden i 500 2,000 2500 | 2500+
de 10 bydele
- 2 Kortlxgning og anleg af de ho- 1.000 | 4.000 5.000 | 5.000%
jest prioriterede indsatser i Qrestad
Anlegsudgifter i alt 500 3.000 4.000 7.500 | 7.500*
Alfledte servicendgifter
- 2. Kc‘yrtliaegmng‘og anlaegaf de ho- 25 50 50 125
jest prioriterede indsatser i Qrestad
Afledte serviceudgifter i alt 25 50 50 125

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltaget "Projektoptimering’ (1 %). Dermed

opnas en samlet effektivisering pa 1,1 % af den samlede anlegssum.

Denne effektivisering er ikke indregnet i skonomitabellerne, da tiltagene

forst blev vedtaget 30. maj 2016.

1. Kortlegning af tilgengeligheden i alle bydele

Kortlegningen forventes igangsat 1 januar 2017 og forventes afsluttet 1
august 2017, hvorefter kataloget forelegges Teknik- og Miljoudvalget.

Tabel 4. Tidsangivelse, Kortlegning

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlaegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2017
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2. Kortlegning og anleg af de hojest prioriterede indsatser i Orestad
Kortlegningen og de konkrete tiltag forventes fysisk igangsat i februar
2017 og ibrugtaget lobende frem til december 2018.

Tabel 5. Tidsangivelse, Orestad

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Februar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2018

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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Teknik- og Miljgforvaltningen

Bedre forhold for cyklister (Cover)

Antallet af cykelture forventes at stige med 27 % frem mod 2025. For bil
og kollektivtrafik forventes stigningen at vaere pa henholdsvis 25 % og
33 %. Denne udvikling betyder et oget pres pa det trafikale net. Der er
derfor et stort potentiale i at optimere den samlede trafikale fremkom-
melighed ved at understotte en fortsat overflytning til pladsbesparende
transportformer som cykel, gang og kollektiv transport. En sidan over-
flytning understotter de politiske mal for andret transportmiddelforde-
ling herunder malet om, at 50 % af alle ture til arbejde og uddannelse
skal ske pa cykel 1 2025.

I forlengelse af Cykelredegorelsen, som blev taget til efterretning af
Teknik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, har forvaltningen udarbejdet
ni budgetnotater med i alt 27 forskellige indsatser, som er inddelt under
folgende tre temaer:

Fremkommelighed for alle

Ved at sikre en storre andel af cyklister far den ovrige trafik ogsa bedre
fremkommelighed. Cyklisterne peger 1 dag pa, at de cykler, fordi det er
nemmest og hurtigst. Indsatserne under dette tema handler derfor om
fremtidssikring af kapaciteten for cykeltrafikken for at reducere den sam-
lede rejsetid pa cykel. Derudover giver det ogsa bade langsomme og hur-
tige cyklister mulighed for at ferdes i trafikken i det tempo, den enkelte
onsker.

Sikkerhed og tryghed

Utryghed er en vasentlig arsag til, at cyklen fravalges som transportmid-
del. For at na malsatningerne pa cykelomridet skal nye og mere uvante
cyklister i gang med at cykle. Derfor gir indsatserne under dette tema pa
at skabe trygge og sikre cykelforhold pa trods af stigende pres pa vejnet-
tet med sxrligt fokus pa trafikdempning, udbygning af cykelinfrastruktur
samt adfaerdspavirkning for de mest udsatte grupper af cyklister, herun-
der born og unge.

Cykelparkering

Generelt er kobenhavnernes tilfredshed med cykelparkeringsforholdene i
byen lav. Manglende eller utilstraekkelig cykelparkering er bade til gene
for cyklisterne og for de andre trafikanters fremkommelighed og brug af
byrummet. Derfor omhandler indsatserne under dette tema en udvidelse
af kapaciteten for cykelparkering pa de mest belastede steder i byen -
seerligt stationer og indkebsomrader - for at reducere den samlede rejse-
tid pa cykel og samtidig gore byrummet mere attraktivt og fremkomme-
ligt.

BUDGETNOTAT

10. juni 2016
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Anlegsudgifter

Tema Anlzegsudgifter
Fremkommelighed for alle
Bedre forhold for cyklister — Fremkommelighed for alle
Cykling mod ensretning pa 10-15 gader i 1-2 bydele 2,0 mio. kr.
Information, service og partnerskaber vedr. transportmuligheder for pendlere 4,5 mio. kr.
Kapacitetsfremmende indsatser pa serligt belastede dele af PLUS nettet 9,0 mio. kr.
Cykelgader pa 1-3 udvalgte strakninger 2,0 mio. fr.
Supercykelstien Orestadsruten 8,4 mio. kr.
Bedre forhold for cyklister - Forbedret vinterberedskab pa cykelstier Under ndarbejdelse
Bedre forhold for cyklister - Reduktion af regnvand pa cykelstier Under ndarbejdelse
Bedre forhold for cyklister — Nye cykelforbindelser pa tvers af jernbaner Under udarbejdelse
Bedre forhold for cyklister - Optimeringsplanens Torvegadekorridor, foranalyse 1,3 mio. kr.
Bedre forhold for cyklister - Optimeringsplanens Norregadekorridor 32,0 mio. kr.
Sikkerhed og tryghed
Bedre forhold for cyklister — sikkerhed og tryghed
Kortlwgning af investeringsbebov i forbindelse med cyklisters sikkerbed og tryghed 0,5 mio. kr.
Indsatser for Sikre S koleveje 10,0 mio. kr.
Information og undervisning for nye cyklister 4,5 mio. kr.
Hastighedsdanmpning i form af 30/40-km/ t-zoner 6,0 mio. kr.
Skiltning af det eksisterende Gronne Cykelrutenet 4,7 mio. kr.
Cykelstindvidelser 10,0 mio. kr.
Cykelsti pa Vesterfwlledye 6,0 mio. kr.
Gronne Cykelruter, udbedring af missing links 10,0 mio. kr.
Gron Cykelrute — Carlsbergruten 22,0 mio. kr.
Gron Cykelrute — Havneringruten 18,3 miio. kr.
Cykelparkering
Bedre forhold for cyklister - Flere cykelparkeringspladser i byen
Valby Station, samarbejde med DSB 10,0 miio. Fr.
Supplerende cykelparkering i neromradet til de kommende stationer pa Metro Cityringen 4,0 mio. kr.
Intensiveret dialog/ partnerskaber med private aktorer om cykelparkering 3,1 mio. kr.
Foranalyse af cykelparkeringsanlag i konstruktion ved vigtige adgangspunkter i Indre By 1,0 mio. kr.
Pulje til at imodekomme lokale onsker til cykelparkering, der tilgodeser byens behov 4,0 mio. fr.
Intensiveret bydakkende oprydning 2,9 mio. fr.
Bedre forhold for cyklister - Cykelparkering ved Kobenhavns Hovedbanegird 27,9 mio. kr.
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Prioriteringsoversigt
I det folgende beskrives fire kriterier, som kan indga i prioriteringen af den
samlede liste af initiativer. Kriterierne omfatter folgende:

Synergi: Synergi med parallelle indsatser, eks. genopretning, byudvikling,
klimasikring, herunder besparelsespotentiale som folge af samtenkning af
anlegsprojekter med flere formal.

Omkostningseffektiv: Sxrligt omkostningseffektive initiativer med relativt
storre effekt for fastholdelse og overflytning af ture til cykel per investeret
krone.

Timing: Tidsmassig fordel ved snarlig etablering, eksempelvis grundet
andre anlegsprojekter, byudvikling og dialog med eksterne aktorer.

Fjerne barriere: Initiativer der medvirker til at fjerne af vaesentlige barrierer
for mere cykling og dermed er centrale for den samlede cykelindsats.

Sy- Omkost-
nergi | ningseffek-
tiv

ming

Fjerne
barrie-
re

Fremkommelighed for alle

Bedre forhold for cyklister — Fremkommelighed for alle

Cykling mod ensretning pa 10-15 gader i 1-2 bydele

Information, service og partnerskaber vedr. transportmuligheder for pendlere X

Kapacitetsfremmende indsatser pa seerligt belastede dele af PLUS nettet

M| PR A A

Cykelgader pa 1-3 ndvalgte strakninger

Supercykelstien Drestadsruten

<

Bedre forhold for cyklister - Forbedret vinterberedskab pa cykelstier

A

Bedre forhold for cyklister - Reduktion af regnvand pa cykelstier X

Bedte forhold for cyklister — Nye cykelforbindelser pa tvears af jernba-
ner

Bedre forhold for cyklister - Optimeringsplanens Torvegadekorridor

A

Bedte forhold for cyklister - Optimeringsplanens Norregadekorridor

PR A P4

Sikkerhed og tryghed

Bedre forhold for cyklister — sikkerhed og tryghed

Kortlagning af investeringsbehov i forbindelse med cyklisters sikkerbed og
tryghed

Indsatser for Sikre Skoleveje

s

Information og undervisning for nye cyklister

Hastighedsdampning i form af 30/ 40-km/ t-zoner

P PR A A

MR A A

Skiltning af det eksisterende Gronne Cykelrutenet

Cykelstindpidelser

M

Cykelsti pa Vesterfewlledve X

M

Gronne Cykelyuter, ndbedring af missing links

Gron Cykelrute — Carlsbergruten X

Gron Cykelrute — Havneringruten

Cykelparkering

Bedre forhold for cyklister - Flere cykelparkeringspladser i byen

Valby Station, samarbejde med DSB X

Supplerende cykelparkering ved de kommende stationer pa Metro Cityrin-
gen

Intensiveret dialog/ partnerskaber med private aktorer om cykelparkering X

Foranalyse af cykelparkeringsanlwg i konstruktion i Indre By X

M A A

Pulje til at imodekomme lokale onsker til cykelparkering, der tilgodeser by-
ens behow

| M

Intensiveret bydeakende oprydning

M| P

Bedre forhold for cyklister - Cykelparkering ved Kebenhavns Hoved-
banegard
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Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Bedre forhold for cyklister - Fremkommelig- 10. juni 2016
hed for alle

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsattes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

Trangsel i cykeltrafikken er en barriere for fremkommeligheden. Den
forventede befolkningsvakst og deraf folgende trafikstigning de kom-
mende ar vil yderligere skeerpe denne udfordring. Fremtidssikring af ka-
paciteten i cykelnettet er derfor afgerende for at na malsetningerne om
at fa flere til at cykle samt understotte den samlede fremkommelighed
for den ovrige trafik. Dette opnas bedst med en bredspektret indsats der
reducerer den samlede rejsetid pa cykel samt giver bade langsomme og
hurtige cyklister mulighed for at ferdes i trafikken.

Budgetnotatet indeholder de initiativer, der indgar i temaet ”Fremkom-
melighed for alle” i Cykelredegorelse 2016, som Teknik- og Miljoudval-
get tog til efterretning pa medet den 30. maj 2016. Torvegadekorridoren,
Norregadekorridoren samt yderligere tre onsker fremsat af Teknik- og
Miljoudvalget pa medet den 30. maj 2016 fremgar af serskilte budgetno-
tater.

Indhold
Der foreslas fem initiativer, som er uddybet i bilag 1:

1. Cykling mod ensretningen pa 10-15 gader i 1-2 bydele (2,0 mio. kr.)
Tilladelse til cykling mod ensretningen i udvalgte gader pa baggrund
af systematisk screening eksempelvis 1 form af slipselosninger samt
eventuelle mindre forbedringer i1 kryds. Dette projekt athanger af po-
litiets godkendelse, hvilket de hidtil har vearet tilbageholdende med.

2. Information, service og partnerskaber vedr. transportmuligheder for pendlere (4,5
mio. kr.)
Etablering af lokale partnerskaber med henblik pa virksomhedsnet-
vark, malrettet information om kombinationsrejser, certificering af
cykelvenlige virksomheder samt fremme af deleordninger for el-
cykler, ladcykler mv., samt kortlegning af omkostningseffektive mal-
rettede indsatser for ydetrligere overflytning af pendlerture.
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3. Kapacitetsfremmende indsatser pa serligt belastede dele af PL.US nettet (9,0 mio.
kr.)
Optimering af krydsudformninger, signaljusteringer samt etablering
af mindre genveje pa baggrund af systematisk screening af nuvaren-
de og fremtidig kapacitet pa PLUSnettet, inkl. konsekvens for den
samlede trafikkapacitet i forbindelse med overflytning til pladsbespa-
rende transportformer.

4. Cykelgader pa 1-3 ndvalgte strakninger (2,0 mio. kr.)
Implementering af 1-3 cykelgader pa eksempelvis Krystalgade-
Landemarket, Hallandsgade og Dybbelsgade med henblik pa eget
fremkommelighed og tryghed, sé biltrafikken kerer pa cyklisternes
premisser. Derudover en screening af vejnettet med henblik pa
eventuel yderligere udrulning af cykelgadekonceptet.

5. Supercykelstien Orestadsruten (8,4 mio. kr.)
Etablering af hejkvalitets cykelforbindelse mellem Orestad Syd og

centrum.

Den overordnede risikovurdering er, at projekterne vurderes at vaere
relativt ukomplicerede til komplicerede, se risikovurdering, samt bilag 1,
”Uddybende beskrivelser af de enkelte indsatser”.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Generelle erfaringer viser, at denne type initiativer giver en gennemsnitlig
effekt pa forbedring af fremkommeligheden for cyklister pa op til 15 %
og en stigning i cykeltrafikken pa op til 50 % de steder, hvor initiativerne
gennemfores.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

-Reduktion af rejsetid pa cykel i form af mere direkte
cykelforbindelser i bydelene.
-Reduktion i biltrafik pa pagzldende strakninger.

1. Cykling mod ensretningen pa 10-15 gader i 1-2
bydele

2. Information, service og partnerskaber vedr. trans-
portmuligheder for pendlere

-Reduktion af rejsetid for pendlere med over 5 km til
arbejde.

3. Kapacitetsfremmende indsatser pa sarligt belaste-
de dele af PLLUSnettet

-Reduktion af rejsetid pa cykel.

4. Cykelgader pa 1-3 udvalgte strackninger

-Reduktion af rejsetid pa cykel samt oget tryghed.

5. Supercykelstien Orestadsruten

-5 % reduktion i rejsetid; 50 % forogelse af cykeltra-
fikken.

Beskaeftigelseseffekt (25,9 mio. kr.)

31,1 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi

Projekterne har estimerede anlaegsudgifter pa i alt 25,9 mio. kr. 1 perioden
2016-2019. Der skal som en konsekvens af indsatserne nr. 4 og 5 tilfores
afledte driftsudgifter pa 0,05 mio. kr. 1 2018 og 0,12 mio. kr. 1 2019 samt
0,25 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Projekterne forventes samlet set at
vere ibrugtaget 2019. Der forventes desuden et potentielt provenutab
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forbundet med indsats nr. 4 pa op til 0,1 mio. kr. 1 2018 og 0,1 mio. kr.
arligt fra 2019 og frem.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlaeg 2016-2019 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2020
Bedre forhold for cyklister — Fremkommelighed
for alle
1. Cykling mod ensretning pa 10-15 gader i 1-2 bydele 2.000
2. Information, service og partnerskaber vedr. transportmulig- 4.500
heder for pendlere )
3. Kapacitetsfremmende indsatser pad serligt belastede dele af 9.000
PLUS nettet
4. Cykelgader pa 1-3 udpalgte strakninger 2.000 150
5. Supercykelstien Orestadsruten 8.400 100

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Folgende initiativer vurderes at vare relativt ukomplicerede:

2. Information, service og partnerskaber vedr. transportmuligheder for pendlere
4. Cykelgader pa 1-3 udpalgte strekninger

Folgende initiativer vurderes at vare komplicerede:

1. Cykling mod ensretning pa 10-15 gader i 1-2 bydele

3. Kapacitetsfremmende indsatser pa swrligt belastede dele af PL.US nettet
5. Supercykelstien Orestadsruten

For eventuelle uddybende risikobeskrivelser, se bilag 1.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projekterne har estimerede anlegsudgifter pa i alt 25,9 mio. kr. 1 perioden
2016-2019. Der skal som en konsekvens af indsatserne nr. 4 og 5 tilferes
afledte driftsudgifter pa 0,05 mio. kr. 1 2018 og 0,12 mio. kr. 1 2019 samt
0,25 mio. kr. arligt fra 2020 og frem. Der forventes desuden et provenu-
tab forbundet med indsats nr. 4 pa op til 0,1 mio. kr. drligt fra 2018 og
frem. Provenutabet vil som folge af reglerne for modregning i bloktil-
skuddet kun pavirke servicemaltallet og dermed ikke have finansiel be-
tydning.
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Tabel 3. Anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og afledte servicemaltaleffekt

(1.000 &r.— 2017 p/1)| 2016 2017 2018 2019 2020 I alt i
Anlewg
1. Cykling mod ensretning pa 10-15 gader i
1-2 bydele
- Projektering 500 500 1.000] 1.000*
- Udforelse 1.000 1.000] 1.000*
2. Information, service og partnerskaber vedr.
transportmuligheder for pendlere
- Projektering 100 2.000 2.000 400 4.500] 1.000*
- Udforelse
3. Kapacitetsfremmende indsatser pd serligt
belastede dele af PLUS nettet
- Projektering 300 1.900 800 3.000] 3.000*
- Udforelse 2.000 4.000 6.000
4. Cykelgader pa 1-3 udpalgte strekninger
- Projektering 500 500 1.000 ] 1.000*
- Udforelse 1.000 1.000] 1.000*
5. Supercykelstien Drestadsruten
- Projektering 1.500 1.300 2.800] 2.800*
- Udforelse 3.000 2.600 5.600
Anlegsudgifter i alt 400 6.400| 12.100 7.000 25.900 | 10.800*
Afledte servicendgifter
4. Cykelgader pa 1-3 udpalgte strekninger
- Vedligehold og drift 50 150 150 350
5. Supercykelstien Orestadsruten
- Vedligehold og drift 60 100 160
Afledte serviceudgifter i alt 50 210 250 510
Afledte servicemaltalsefferet
4. Cykelgader pa 1-3 udpalgte strekninger
- Provenutab 70 140 140 350
Afledt servicemadltalseffekt i alt 70 140 140 350

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med de konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene *Styrket koordinering’ (0,7 %),
"Projektoptimering’ (0,7 %), "Byggeweb’ (0,7 %), ’Sourcingstrategi’ (0,6
%), og *Skalering af anlaegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effek-
tivisering pa 2,8 % af den samlede anlegssum. Denne effektivisering er
ikke indregnet 1 skonomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30.
maj 2016.

Tidsangivelse er angivet for hver enkelt indsats nedenfor.

1. Cykling mod ensretning pa 10-15 gader i 1-2 bydele
Projektet forventes igangsat i april 2018 og ibrugtaget september 2018.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlaegsprojektet forventes igangsat April 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt September 2018
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2. Information, service og partnerskaber vedr. transportmuligheder for pendlere
Projektet forventes igangsat i juni 2017 og ibrugtaget maj 2019.

Tabel 5. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Juni 2017
Anlegsprojektet forventes igangsat Juni 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2019

3. Kapacitetsfremmende indsatser pa sarligt belastede dele af PL.US nettet
Projektet forventes igangsat 1 marts 2018 og ibrugtaget maj 2019.

Tabel 6. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anlegsprojektet forventes igangsat Marts 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2019

4. Cykelgader pa 1-3 udvalgte strakninger

Projektet forventes igangsat 1 januar 2018 og ibrugtaget april 2018.

Tabel 7. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt April 2018

5. Supercykelstien Orestadsruten

Projektet forventes igangsat 1 juni 2018 og ibrugtaget august 2019.

Tabel 8. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Februar 2018
Anlegsprojektet forventes igangsat Juni 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt August 2019

Tidligere afsatte midler

Der er siden 2006 afsat midler til cykelprojekter 1 cykelpakkerne, se Cy-
kelredegorelse 2016. Siden budget 2012 er der afsat folgende midler:

http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/5£55a751-a3d£-489d-9dc0-
Oe4f5cdfe548/d11£83ac-ea0c-426b-97b4-
369f4c08bcd5/Attachments/15294913-18710318-1.PDF.
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Tabel 9. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/ 1)

2012

2013

2014

2015

2016

2017 2018

Budgetaftale 2012

75.000

Budgetaftale 2013

75.000

Overforselssagen 2012-2013

30.000

Budgetaftale 2014

50.000

Overforselssagen 2013-2014

12.000

Budgetaftale 2015

75.000

Overforselssagen 2014-2015

2.600

Budget 2016

74.400

Afsatte midler i alt

75.000

105.000

62.000

77.600

74.400

Bilag

Bilag 1. Uddybende beskrivelser af de enkelte indsatser
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Teknik- og Miljeforvaltningen

TMxx. Bilag 1. Uddybende beskrivelser af de enkelte
indsatser

I dette bilag uddybes fem indsatser til forbedring af forholdene for cykli-
ster indenfor temaet fremkommelighed for alle 1 Cykelredegorelse 2016
(Torvegadekorridoren, Norregadekorridoren og de tre nye forslag frem-
sat af Teknik- og Miljoudvalget beskrives i serskilte budgetnotater).

1. Cykling mod ensretningen pa 10-15 gader i 1-2 bydele

40-50 km ensrettede gader i Kobenhavn giver omveje for cyklisterne. I
nogle dele af byen f.eks. Middelalderbyen og Indre Brokvarterer har cyk-
ling mod ensretningen varet mulig i mange ar. Erfaringen er, at det lokalt
reducerer cyklisternes rejsetid og bidrager til at forbedre fremkommelig-
heden. Slipselosninger er en billig made at etablere cykling mod ensret-
ningen i storre omrader, idet losningen blot er en markering i krydsene
med en kort cykelbane samt skiltning, der gor bade bilister og cyklister
opmarksomme pa, at der korer cyklister mod stremmen. Slipselosningen
har den fordel, at bilparkeringen kan bevares i begge sider i mindre ga-
der, og erfaringen er, at losningen ikke giver anledning til ulykker. For-
valtningen foreslar et projekt med 10-15 gader i 1-2 bydele, men det vil
kraeve, at politiet giver deres samtykke, hvilket de hidtil har vearet tilbage-
holdende med. Der er allerede foretaget en systematisk screening af et
omrade med mange ensretninger pa Vesterbro, og der kunne foretages
en lignende screening andre steder i byen, f.eks. pa Christianshavn. Sar-
ligt grundet usikkerheden omkring politiets godkendelse er den overord-
nede risikovurdering, at anlagsprojektet er kompliceret, og der er derfor
afsat 8 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Estimeret anlegsbudget

Vesterbro (12-13 gader): 1,3 mio. kr.
F.eks. Christianshavn (3-4 gader): 0,7 mio. kr.
I alt: 2,0 mio. kr.

Parkeringskonsekvenser: Ingen
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2. Information, service og partnerskaber vedr. transportmuligheder for pendlere
Mialrettet adferdspavirkning af pendlere har bade i ind- og udland vist sig
at veere et effektivt varktoj i forhold til at hjelpe pendlerne til at valge
transportmiddel alt efter formalet med deres tur. Saledes har Aarhus
Kommune afsat 13,0 mio. kr. over tre ar og Odense Kommune 14,0
mio. kr. over to ar til netop sadan en type indsats. Det centrale er at
komme 1 dialog med den enkelte pendler og tilbyde et varieret og attrak-
tivt udbud af transportmuligheder, som tilgodeser forskellige behov.
Samtidig er det effektivt at vejlede virksomheder til at arbejde med for-
skellige mobilitetslosninger. Indsatsen gar derfor pa at skabe lokale part-
nerskaber med henblik pé virksomhedsnetveark, information om kombi-
nationsrejser i sammenhang med Mobility as a Service (MAAS), certifi-
cering af cykelvenlige virksomheder, fremme af deleordninger for el-
cykler, ladcykler mm. Den overordnede risikovurdering er, at anlegspro-
jektet er relativt ukompliceret.

Estimeret anlegsbudget
Samlet pakke af tiltag: 4,5 mio. kr.
Parkeringskonsekvenser: Ingen

3. Kapacitetsfremmende indsatser pa sarligt belastede dele af PLLUS nettet

Der laves i lobet af 2016 en systematisk screening for, hvor optimering af
krydsudformninger, signaljusteringer og udvidelse af cykelstien kan sikre
den nedvendige kapacitet pa PLUS-nettet. Da screeningen ikke er gen-
nemfort, kan forvaltningen endnu ikke udpege de mest relevante projek-
ter, men som eksempel kan navnes Tietgensgade, der ifolge Cykelstrate-
gien skal have PLUSnet standard. Tietgensgade har pa hverdage 11.000
cyklister 1 dognet. Cykelstien 1 den sydestlige del af gaden har i dag en
bredde pa under 2 m, hvilket er meget smalt 1 forhold til maengden af
cyklister. Yderligere er der ogsa meget bus- og biltrafik, og der skal tages
hensyn til byrum og treeer, hvorfor det er kompliceret at 22ndre forholde-
ne. Derfor anbefales en foranalyse for Tietgensgade. Da projekterne
endnu ikke er udpeget og konsekvenserne dermed usikre, vurderes pro-
jektet at vaere kompliceret. Den overordnede risikovurdering er, at an-
legsprojektet er relativt kompliceret, og der er derfor afsat 8 % af an-
legsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Indsatsen er skalerbar, i og med at screeningen vil udpege flere relevante
projekter.

Estimeret anlegsbudget

Foranalyse Tietgensgade/Bernstorffsgade: 1,0 mio. kr.
Screening for ovrige indsatser: 0,7 mio. kr.
Ovrige indsatser pa baggrund af screening: 7,3 mio. kr.
I alt: 9,0 mio. kr.

Parkeringskonsekvenser: Athangig af projekterne, kan det blive nodven-
dig at nedlegge enkelte parkeringspladser.
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4. Cykelgader pa 1-3 udvalgte strakninger

Cykelgader er en ny type gade, hvor bilerne skal faerdes pa cyklisternes
premisser. Biltrafikken er ensrettet. Forelobig er der etableret to cykel-
gader som forseg i Kebenhavn, en ved Gammel Jernbanegade i Valby og
en anden pa Vestergade i Kobenhavn. Vestergade er nu godkendt som
permanent cykelgade. Det forventes ogsa at cykelgaden i Valby kan gores
permanent efter en evaluering. Det er sandsynligt, at cykelgader vil kunne
bruges flere steder som en ny lesningsmulighed i Kebenhavn. Cykelga-
dekonceptet egner sig pa gader, hvor der er mange cykler i forhold til
meangden af biler, og cyklisterne kommer til at satte hastigheden. Det
foreslas at etablere 1-3 gader med cykelgadestatus pa baggrund af en
samlet screening af hele byen for potentielle lokationer. Gader med
kendt potentiale kan eksempelvis vare Krystalgade-Landemarket, Hal-
landsgade og Dybbelsgade. Cykelgader forventes at give en oget frem-
kommelighed og tryghed for cykeltrafikken. Den overordnede risikovur-
dering er, at anlegsprojektet er relativt ukompliceret, og der er derfor
afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Estimeret anleegsbudget

1-3 Cykelgader: 2,0 mio. kr.

Parkeringskonsekvenser: Der nedlegges to parkeringspladser i rod zone
og tre 1 bla zone.

5. Supercykelstien Orestadsruten

Etablering af Orestad Syd er for alvor startet op og i Orestad City ud-
bygges ogsi fortsat. Drestadsruten lober fra Amager Boulevard til kom-
munegraensen ved Vestamager Station. Ruten vil gore cyklen til et attrak-
tivt transportmiddel for de nye beboere og medarbejdere pa de mange
kommende virksomheder i omradet. Erfaringen fra andre steder er, at
netop 1 sadan en situation, hvor man skifter bolig eller arbejdsplads, er
man mere tilbojelig til at 2ndre transportvaner. Projektet indbefatter
opgradering af eksisterende krydslesninger ved storre og mindre tvarve-
je, etablering af nedtalling ved signalanlag, forbedring af den eksisteren-
de sti, ny cykelsti, hvor der mangler sti, og ferre gener langs ruten. Alt
sammen under stor hensyntagen til de ovre trafikanter og born i omra-
det. Projektet omfatter ogsd afmarkning/skiltning af ruten, servicefunk-
tioner og dialog med virksomheder og beboerne 1 omradet, samt en ana-
lyse af mulighederne for en niveaufri krydsning over Vejlands Allé. Pro-
jektet vurderes at vare relativt kompliceret, herunder skal der muligvis
eksproprieres areal. Den overordnede risikovurdering er, at anlegspro-
jektet er kompliceret, og der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostnin-
gerne til uforudsete udgifter.

Estimeret anlaegsbudget

Drestadsruten: 8,4 mio. kr.

Parkeringskonsekvenser: Der nedlegges 7 parkeringspladser uden for
zone.
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Teknik- og Miljgforvaltningen

M-
TMxx Bedre forhold for cyklister — Torvegade- 10. juni 2016
korridoren
Eksekveringsparat?
JA/NE]
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangsattes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling
Bydel
Indre by
Baggrund
Teknik- og Miljoudvalget godkendte den 24. august 2015 Optimerings- Lokalitet/Adresse
planen KBH Cykelby 2025, som indeholder idéoplag til 1 alt seks centra-
. . . . . Torvegade
le korridorer i byen, hvor fremkommeligheden for cyklister kan optime-

res og fremtidssikres i forhold til den forventede stigning i antallet af
cyklister. Dette budgetonske omhandler en foranalyse af Torvegadekor-
ridoren, som er den 750 m lange Torvegade fra Knippelsbro til Christ-
mas Mollers Plads.

Indhold

Torvegadekorridoren er en travl strekning med bade cyklister, fodgaen-
gere, busser og biler. Med ca. 44.000 cykler og 28.000 biler over Knip-
pelsbro pa hverdage, udger cyklisterne langt den storste trafikantgruppe.
Cykelstierne pa strakningen lever imidlertid ikke op til byens standard
for cykelstibredde og fremkommelighed. De ovrige trafikanter oplever
samtidig darlig fremkommelighed, da trafikafviklingen virker rodet og
utryg med mange svingbevagelser og krydsende trafikanter.

Forvaltningen foreslar en foranalyse, som skal afdekke folgende optime-

ringer 1 Torvegadekorridoren:

- Bredere cykelstier pa hele strekningen.

- Bredere fortov, hvor det er muligt.

- Ny og enkel trafikstruktur med faerre svingmuligheder fra Torvegade
til sidegaderne for biler.

- Bedre forhold for buspassagerer og ovrig giende, herunder etable-
ring af en ny og bred busperron pa midten af vejen mellem de to ko-
reretninger ved Christianshavns Torv.

- Udanyttelse af arealer, hvor sideveje op til Torvegade udlegges til
varelevering, cykelparkering og pusterum for fodgangere.

- Ny udformning af arealerne ved Dronningensgade, Acciseboden og
Stadsgraven, si de i storre grad understotter de mange blode trafi-
kanter, der feerdes og opholder sig 1 omradet.

- Etablering af flere cykelparkeringspladser i Dronningensgade.

- Revitalisering af udkigspladserne mod Stadsgraven.

- Mindre skybrudssikring ved Christianshavns Torv i forbindelse med
optimering af strekningen.
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De foreslaede optimeringer er baseret pa et idéopleg, der er udarbejdet
af Ramboll som en del af Optimeringsplanen KBH Cykelby 2025. Der er
saledes allerede gennemfort en indledende analyse af muligheder og
eventuelle effekter. Der er imidlertid tale om en meget kompliceret
straekning, og det kan derfor ikke garanteres, at losningerne i idéoplegget
kan implementeres. Gennemforslen af en mere enkel trafikafvikling pa
Torvegade med farre svingbevaegelser kraver derfor yderligere analyse af
trafikafviklingen pa hele indre Christianshavn. Der er samtidig risiko for,
at det ikke er muligt at reducere antallet af sving eller at inddrage busba-
nerne. I sa tilfzelde kan der ikke afgives tilstreekkeligt areal til, at cykelsti-
erne kan handtere det store antal cyklister pa streekningen. Etablering af
busperron pa midten af vejen ved Christianshavns Torv kan ved en
grundigere analyse endvidere vise sig at vere for kompliceret 1 forhold til
gevinsten.

Forvaltningen foreslar derfor, at der afsettes midler til en foranalyse, der
kan mindske risikoen i projektet, eftersom der er tale om et stort projekt,
der kraver en grundig analyse og projektering samt en omfattende lokal
dialog. Pa baggrund af foranalysen udarbejdes budgetnotat om gennem-
torsel af optimering af Torvegadekorridoren til forhandlingerne om bud-
get 2019.

Eftersom Torvegade er udpeget som uheldsbelastet vejstraekning, skal
projektet endvidere sikre, at den samlede trafiksikkerhed i Torvegade
som minimum opretholdes, og hvor forbedringer skal tilstrabes.

Den overordnede risikovurdering for en foranalyse er, at anlagsprojektet
er ukompliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede milsetninger og effekter

De foreslaede tiltag understotter malsetningerne i Faellesskab Koben-
havn om, at 50 % af ture til arbejde og uddannelse i Kebenhavns Kom-
mune sker pa cykel 1 2025, og at 75 % af alle ture 1 Kobenhavn foregiar i
gang, pa cykel eller med kollektiv trafik. De trafikale tiltag forventes séle-
des at forbedre fremkommeligheden for cyklister, buspassagerer og fod-
gengere. Som folge af synergieffekten mellem aktiviteterne skal de udfe-
res som én samlet losning.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Oget fremkommelighed for cyklister.

Etablering af bredere cykelstier i Torvegade - Oget tryghed for cyklister iser born og wldre.

Etablering af bedre af- og pastigningsforhold for - Oget fremkommelighed og tryghed for bide cykli-
buspassagerer i Torvegadekorridoren ster, buspassagerer og fodgengere.

Nedlaggelse af 14 parkeringspladser i Torvegadekor- | - Plads til treer ved sidegader.

ridoren - Bedre forhold for varelevering.

Eaerlzigcnal ;ﬁi;ggélliegiign]er og andre tiltag i forhold il | Bedre tilgengelighed for fardselshandicappede.
Beskaftigelseseffekt (1,3 mio. kr.) 1,6 arsverk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.
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Okonomi
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 1,3 mio. kr. 1 perioden
2017-2019. Foranalysen forventes afsluttet i december 2018.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)
(1.000 £r. — 2017 p/1) Anlag 2017-2019

1.300

Bedre forhold for cyklister
- Torvegadekorridoren

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at foranalysen er ukompliceret, og
der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter. Der er tale om et
omfattende projekt, der krever en grundig foranalyse og en omfattende
lokal dialog. Disse faktorer er medvirkende til projektets relativ lange
tidshorisont.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 1,3 mio. kr. 1 perioden
2017-2019.

Tabel 3. Anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltalseffekt

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
Anleg
- Foranalyse 500 800 1.300 | 1.300%*
Anlegsudgifter i alt 500 800 1.300 | 1.300*
Foranalysen forventes igangsat i november 2016 og afsluttet 1 december
2018.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Foranalysen forventes igangsat November 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2018
Tidligere afsatte midler
Der er siden 2006 afsat midler til cykelprojekter 1 cykelpakkerne. Siden
budget 2012 er der afsat folgende midler.
Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omridet
(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2012 75.000
Budgetaftale 2013 75.000
Overforselssagen 2012-2013 30.000
Budgetaftale 2014 50.000
Overforselssagen 2013-2014 12.000
Budgetaftale 2015 75.000
Overforselssagen 2014-2015 2.600
Budget 2016 74.400
Afsatte midler i alt 75.000 | 105.000 62.000 77.600 | 74.400
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Henvisninger

Optimeringsplanen KBH Cykelby 2025 (herunder idéoplag til de seks
cykelkorridorer), Teknik- og Miljoudvalget den 24. august 2015.
http://www.kk.dk/indhold/teknik-og-milj%C3%B8udvalgets-
m%C3%B8demateriale /24082015 /edoc-agenda/df4a3cc9-4e84-4cdc-
aed5-bd06£f5ebdd76/d94caela-c647-4b8b-935d-920fb0£76124

Torvegadekorridoren (Cykeloptimeringsplan Torvegade).
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/df4a3cc9-4e84-4cdc-aed5-

bd06£f5ebdd76/3ebd3c7d-f80f-4722-9394-
cda2cf83feaf/Attachments/13558370-15312111-1.PDF
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen
TMxx Bedre forhold for cyklister - Ngrregade- 10. juni 2016
korridoren
Eksekveringsparat?
JA/NE]
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangszettes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling
Bydel
Indre by
Baggrund
Teknik- og Miljoudvalget godkendte den 24. august 2015 Optimerings- Lokalitet/Adresse
planen KBH Cykelby 2025, som indeholder idéoplag til 1 alt seks centra-
le korridorer i byen, hvor fremkommeligheden for cyklister kan optime- Vendersgade og Norregade

res og fremtidssikres i forhold til den forventede stigning i antallet af
cyklister. Dette budgetonske omhandler Norregadekorridoren, som er
den 1,4 km lange strakning gennem Vendersgade, Norregade, Gammel-
torv, Nytorv, Riddhusstrede og Frederiksholms Kanal indtil Stormgade.

Indhold

Norregadekorridoren benyttes af mange af de biler, der skal ind til Mid-
delalderbyen, og fremstir samtidig som en cykelkorridor mellem Norre-
bro og Amager. Mange oplever gaden som kaotisk og utryg, idet der
bade er mange cykler, biler, aflasning af varer og rutedrift med store
busser. Busserne korer i begge retninger pa hele strakningen, hvorimod
den ovrige biltrafik er delvis ensrettet. Samtidig har Norregade en relativ
bred korebane og meget smalle fortov, sa fodgengere ma traede ud pa
korebanen, nar de f.eks. moder modkerende barnevogne.

Forvaltningen foreslar derfor en trafikal optimering af Norregadekorri-
doren, hvor de to delstrekninger — Vendersgade og Norregade-
Frederiksholm Kanal — kan gennemfores uathangigt af hinanden.

Forvaltningen foreslar folgende trafikale optimeringer pa Vendersgade:

- Etablering af cykelsti pa dele af straakningen.

- Smallere vejprofil og bredere fortove pa Vendersgade.

- Israels Plads udvides mod vejmidten for at skabe bedre sammen-
heng mellem de to sider af pladsen, og der lukkes eventuelt for gen-
nemkorende biltrafik.

- 50-100 flere cykelparkeringspladser ved Israels Plads.

- Bedre fodgengerforbindelse mellem Israels Plads og Norreport Sta-
tion.

- Etablering af Vendersgade som gron vej i forbindelse med klimatil-
pasning af byen, hvor Vendersgade etableres som en prototypetest
med henblik pa at kvalificere typologier for udformning af kommen-
de gronne veje i klimatilpasningsplanen.
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Der er for nyligt anlagt regnvandsriste i Norregade, og det er derfor for-
valtningens anbefaling, at Norregade ikke graves op pa ny. Der gennem-
fores derfor kun nogle punktvise forbedringer i Norregade som f.eks.
etablering af steder til vareaflaesning og @ndringer af pladser. Hele korri-
doren styrkes dog samlet set som cykelgade, hvor trafikken vil blive af-
viklet pa cyklisternes praamisser uden anlaggelse af yderligere cykelstier.

Forvaltningen foreslar folgende trafikale optimeringer pa strakningen

N@rregade Frederiksholm Kanal:

Punktvise forbedringer i Norregade herunder etablering af plads til
vareaflaesning f.eks. 1 sidegader.

- Den fodgaengerpromenade, der er under planlegning langs Frede-
riksholms Kanal pa sydsiden af Stormgade, fortsattes pa pladsen ved
Nybogade-Frederiksholm Kanal. Pladsen ombygges og tilpasses
promenaden 1 udtryk og funktion under hensyntagen til den fremti-
dige trafikale funktion bl.a. i forhold til den kommende metrostation
1 omradet.

I forlengelse af projektet gennemforer Teknik- og Miljeforvaltningen i
samarbejde med Dkonomiforvaltningen en vurdering af, om det er mu-
ligt at omlegge buslinje 14, saledes at den ikke korer i Norregade, hvilket
den heller ikke gor 1 ojeblikket, hvor der er anlegsarbejde i gaden. Der
gennemfores ogsa en vurdering af, om omradet i stedet kan betjenes
med mindre busser. Formalet er at fjerne alle store busser herunder ogsa
turistbusser 1 den relativ smalle gade, sa gaden fredeliggores, og den op-
leves mere tryg og med bedre fremkommelig for de ovrige brugere sar-
ligt for de mange cyklister og gaende. Resultatet af analysen forelegges
eventuelt 1 form af et budgetnotat til forhandlingerne om budget 2018.

I forbindelse med projektet forventes der en nedlaeggelse af ca. 28 parke-
ringspladser 1 korridoren, hvor belegningsprocenten er fra 60 til over
100 kl. 22 om aftenen. Gronne losninger indarbejdes i ovrigt i det om-
fang, det er muligt, og handicaptilgaengelighed vil vaere i fokus 1 forbin-
delse med belegningstyper, ledelinjer m.v.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er meget kom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Tiltagene understotter malsatningerne i Fellesskab Kebenhavn om, at
50 % af ture til arbejde og uddannelse i Kobenhavns Kommune sker pa
cykel 1 2025, og at 75 % af alle ture i Kobenhavn foregar i gang, pa cykel
eller med kollektiv trafik. De trafikale tiltag forventes saledes at forbedre
fremkommeligheden for cyklister, buspassagerer og fodgengere.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Styrkelse af Norregadekorridoren som cykelgade

- Mere tryghed for cyklister og giende.

Udpvidelse af Israels Plads Plads.

- Bedre sammenhang mellem Torvehallerne og Israels

- Mere plads til etablering af cykelparkering og ophold.

Nedlaggelse af ca. 28 parkeringspladser 1 Norregade-
korridoren

ning,.

hold i gaden).

- Bedre fremkommelighed og forhold for vatreaflas-

- Plantning af trxer i (afhenger dog af ledningsfor-

Belagningstyper, ledelinjer og andre tiltag i forhold til
handicaptilgaengelighed

- Bedre tilgengelighed for fardselshandicappede.

Beskaftigelseseffekt (32,0 mio. kr.) 38,4 drsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsvark.

Okonomi

Norregadekorridoren har estimerede anlegsudgifter pa i alt 32,0 mio. kr.
1 perioden 2017-2020. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores
afledte driftsudgifter pa 0,2 mio. kr. 1 2019, 0,3 mio. kr. i 2020 og 0,6
mio. kr. drligt fra 2021 og frem. Der er desuden et provenutab forbundet
med projektet pa 0,4 mio. kr. 12019 og 0,7 mio. kr. arligt fra 2020 og
frem.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltals-
effekt)

Afledte arlige Afledt arlig ser-
serviceudgifter | vicemaltalseffekt
(1000 kr.=2017p/1) | Anleeg 20072020 | e fu1d indfas- | ved fuld indfas-
ning fra 2021 ning fra 2021
Bedre forhold for cyklister
- Norregadekotrridoren 32.000 600 749
- Vendersgade 22.000 400 457
- Norregade -EFrederifesholn Kanal 10.200 200 292

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af nervaerende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er meget kom-
pliceret, og der er derfor afsat 35 % af anlegsomkostningerne til uforud-
sete udgifter.

Budgetonsket er baseret pa et idéopleg, som er udarbejdet af Ramboell
som del af Optimeringsplanen KBH Cykelby 2025. Der er saledes allere-
de gennemfort en indledende analyse af muligheder og eventuelle effek-
ter. Der er imidlertid tale om en kompliceret straekning, og det kan derfor
ikke garanteres, at losningerne i idéoplegget kan implementeres.

Der er tale om et stort projekt, der krever en grundig analyse og projek-
tering samt en omfattende lokal dialog. Disse faktorer er medvirkende til
projektets relativ lange tidshorisont. Ved anlegsarbejder i centrum er der
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yderligere en storre risiko for uforudsete udgifter end andre steder 1 by-
en. Disse faktorer er medvirkende til projektets relativ lange tidshorisont.

Tiltagene i Vendersgade skal koordineres med HOFOR'’s etablering af
fiernvarme, som gennemfores i perioden 2018-2021. Efter HOFOR’s
etablering af fjernvarme skal strakningen endvidere genoprettes. Tiltage-
ne skal samtidig koordineres med ovrige tiltag i omradet, som eventuelt
besluttes med budget 2017, herunder budgetonskerne om udarbejdelse af
ideoplag til Vendersgadekvarteret 1 samspil med relevante og lokale inte-
ressenter samt afprovning af cykelparkeringslosninger (budgetnotatet
Idéoplewg: Forbedringer i 1 endersgadekvarterei).

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Norregadekorridoren har estimerede anlegsudgifter pa 1 alt 32,0 mio. kr.
1 perioden 2017-2020. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores
afledte driftsudgifter pa 0,2 mio. kr. 1 2019, 0,3 mio. kr. i 2020 og 0,6
mio. kr. drligt fra 2021 og frem til drift af de renoverede arealer herunder
til pleje af nye treeer. Der er desuden et provenutab forbundet med pro-
jektet pa 0,4 mio. kr. 1 2019 og 0,7 mio. kr. arligt fra 2020 og frem som
folge af nedleggelsen af ca. 28 parkeringspladser, hvoraf 8 er i rod beta-
lingszone og 20 er i gron betalingszone. Provenutabet vil som folge af
reglerne for modregning i bloktilskuddet kun pavirke servicemaltallet og
dermed ikke have finansiel betydning,.

Tabel 3. Anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltalseffekt

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 2021 I alt &
Anlewg
Vendersgade
- Projektering 1.200 1.200 200 2.600 | 2.600*
- Udforelse 10.000 9.400 19.400
Norregade -Frederiksholnm Kanal
- Projektering 800 800 200 1.800 | 1.800*
- Udforelse 7.000 1.200 8.200
Anlegsudgifter i alt 2.000 2.000 [ 17.400 [ 10.600 32.000 | 4.400*
Alfledte servicendgifter
Vendersgade
- Vedligehold og drift 75 150 400 625
Norregade -Frederiksholnm Kanal
- Vedligehold og drift 75 150 200 425
Afledte serviceudgifter i alt 150 300 600 1.050
Afledt servicemaltalseffeket
Norregade -Frederiksholnm Kanal
- Provenutab 146 457 457 1.060
Norregade -Frederiksholn Kanal
- Provenutab 229 292 292
Afledt servicemaltalseffekt i alt 375 749 749 1.873
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I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene *Styrket koordinering’ (1,5 %),
"Projektoptimering’ (1 %), Byggeweb’ (1,7 %), *Sourcingstrategi’ (1 %),
"Lengere planlegningshorisont’ (2 %) og *Skalering af anlaegskrav’ (0,1
%). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 7,3 % af den samlede
anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i okonomitabellerne,
da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

Projektet har synergieffekter til projektet ‘Bedre forhold for cyklister —
Torvegadekorridoren’. Hvis begge projekter vedtages, forventer forvalt-
ningen en samlet effektivisering pa 7,8 %. Hvis kun det ene projekt ved-
tages, er det derimod kun effektiviseringstiltagene "Laengere planlag-
ningshorisont’ og *Styrket koordinering’, der kan realiseres, hvorfor for-
valtningen maksimalt forventer en effektivisering pa 3,8 %.

Anlaegsprojektet forventes fysisk igangsat 1 maj 2019 og ibrugtaget i ok-
tober 2020.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet September 2018
Anlagsprojektet forventes igangsat Maj 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2020

Tidligere afsatte midler
Der er siden 2006 afsat midler til cykelprojekter 1 cykelpakkerne. Siden
budget 2012 er der afsat folgende midler.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017

2018

Budgetaftale 2012 75.000

Budgetaftale 2013 75.000

Overforselssagen 2012-2013 30.000

Budgetaftale 2014 50.000

Overforselssagen 2013-2014 12.000

Budgetaftale 2015 75.000

Overforselssagen 2014-2015 2.600

Budget 2016 74.400

Afsatte midler i alt 75.000 | 105.000 62.000 77.600 74.400
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Henvisninger

Optimeringsplanen KBH Cykelby 2025 (herunder idéoplag til de seks
cykelkorridorer), Teknik- og Miljoudvalget den 24. august 2015.
http://www.kk.dk/indhold/teknik-og-milj%C3%B8udvalgets-
m%C3%B8demateriale/24082015/edoc-agenda/df4a3cc9-4e84-4cdc-
aed5-bd06f5ebdd76/d94caela-c647-4b8b-935d-920fb0f76124

Norregadekorridoren (Cykeloptimeringsplan Nerregade).
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/df4a3cc9-4e84-4cdc-aed5-

bd06f5ebdd76/3ebd3c7d-f80f-47aa-9394-
cda2cf83feaf/Attachments/13558306-15311898-1.PDF
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Bedre forhold for cykllster — Sikkerhed og tryghed 10. juni 2016

. " "R\ T = | Eksekveringsparat?
' JA/NE]

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsattes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Baggrund
Utryghed er en stigende arsag til, at cyklen fravalges som transportmid-

Alle bydele

del. Dette skyldes primeart den stigende traengsel i cykeltrafikken samt
den storre variation i rejsehastighed pa cykel med udbredelsen af blandt
andet ladcykler og elcykler. For at nd malsztningerne skal det gores mere
sikkert og trygt at cykle 1 Kobenhavn, hvilket bade vil bidrage til at fast-
holde eksisterende cyklister og ikke mindst fa flere nye og mere uvante
cyklister i gang med at cykle. Dette opnas bedst med en bredspektret
indsats, der bade indbefatter en udvidelse af kapaciteten i cykelnettet,
understottelse af alternative forbindelser sisom grenne cykelruter, ud-
bredelsen af hastighedsdempning samt malrettede indsatser overfor
blandt andet skoleelever og nye cyklister.

Budgetnotatet indeholder de initiativer, der indgar i temaet “’Sikkerhed
og tryghed” i Cykelredegorelse 2016, som Teknik- og Miljoudvalget tog
til efterretning pa modet den 30. maj 2016.

Indhold
Der foreslas folgende initiativer:

1. Kortlagning af investeringsbehov i forbindelse med cyklisters sikkerbed og tryghed
(0,5 mio. kr.)
Kortlegning af situationer med sarlig risiko for ulykker og utryghed
sasom svingende biler, atkortede cykelstier, venstresvingszoner mv.
herunder prioriteret investeringsbehov.

2. Indsatser for Sikre Skoleveje (10,0 mio. kr.)
Etablering af mere trygge og sikre forhold for skoleelever pa bag-
grund af systematisk screening af skolevejsforholdene i forbindelse
med skolesammenlaegninger og nye skoledistrikter.

3. Information og undervisning for nye cyklister (4,5 mio. kr.)
Sxrlige undervisningsforleb malrettet born 1 forskole- og skolealde-
ren i samarbejde med skoler og institutioner, cykelkurser malrettet
indvandrere fra lande uden cykelkultur samt undervisning i cykelre-
paration for udsatte unge, fortsat information om cykelregler samt
undervisning i at cykle i Kebenhavn til turister og tilflyttere samt
kortlegning af samlet effektiviseringspotentiale i forbindelse med
indsatser for nye cyklister.
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10.

Hastighedsdampning i form af 30/40-km/ t-zoner (6,0 mio. kr.)
Implementering af en til to 30/40-km/t hastighedszoner i beboelses-
kvarterer med henblik pa eget sikkerhed og tryghed inklusiv kortleg-
ning af effektiviseringspotentiale for indsatser i form af regulering af
biltrafikken. Storrelse og antal af zoner athenger af retningslinjer 1 et
nyt statsligt cirkulare, der er under udarbejdelse. Dette projekt af-
hanger af politiets godkendelse.

Skiltning af det eksisterende Gronne Cykelrutenet (4,7 mio. kr.)
Opsztning af 200-250 skilte pa det eksisterende Gronne Cykelrute-
net med henblik pa eget brug af cykelruterne.

Cykelstindvidelser (10,0 mio. kr.)

Udvidelse af cykelsti til PLUSnet-standard pa 1-2 sarligt belastede
strekninger f.eks. Gothersgade, Osterbrogade eller Havnega-
de/Borsgade.

Cykelsti pa Vesterfalledves (6,0 mio. kr.)

Etablering af cykelsti mellem Lyrskovgade og Vesterbrogade med
henblik pa bedre forbindelse til Catlsbergomradet samt kommende
metrostation ved Platanvej/Frederiksberg Allé.

Gronne Cykelruter, udbedring af missing links (10,0 mio. kr.)

Udbedring af missing links pa det gronne cykelrutenet med henblik
pa styrket ssmmenhang pa tvars af det eksisterende net herunder
Valbyruten og Vigerslevruten samt foranalyse af cykelbro ved Dans-
hej Station i forbindelse med Danshejruten.

Gron cykelrute, Carlsbergruten (22,0 mio. kr.)
Etablering af den Gronne Cykelrute Carlsbergruten, hvormed Carls-
berg-omradet forbindes med Valbyruten og Danshejruten.

Gron cykelrute, Havneringruten (18,3 mio. kr.)
Fast belegning fra og med Nokken til Slusen samt stibro over Hav-
neringen.

Den overordnede risikovurdering er, at projekterne qua deres forskellig-
artede karakter spaender fra meget komplicerede til relativt ukomplicere-
de. Se endvidere risikovurderingen nedenfor samt bilag 1, ”Uddybende
beskrivelse af de enkelte indsatser”.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Generelle erfaringer med denne type initiativer er, at de kan oge tryghe-
den op til 50 % i et omride og give en stigning i cykeltrafikken pa op til
15-20 %.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

1. Kortlegning af investeringsbehov i forbindelse
med cyklisters sikkerhed og tryghed

-Kvalificering af fremtidige indspil til budgetforhand-
linger med henblik p4 storre effekt per investeret
krone.

2. Indsatser for Sikre Skoleveje

-Dget tryghed blandt born og forzldre.
-Stigning i andel skoleborn der cykler og gir.

3. Information og undervisning for nye cyklister

-QDget tryghed og sikkerhed for nye cyKklister.

-@Dget mobilitet pa arbejdsmarkedet for udsatte bor-
gere.

-Stigning i antal born, indvandrere og tilflyttere der
cykler.

4. Hastighedsdempning i form af 30/40-km/t-zoner

-Reduktion i ulykker i de pagzldende zoner.
-Fredeliggorelse af beboelsesomrider.
-Dget tryghed blandt cyklister og gdende.
-Stigning i antal cyklister og gaende.

5. Skiltning af det eksisterende Gronne Cykelrutenet,
200-250 skilte

-Stigning i antal cyklister pa det gronne cykelrutenet
samt aflastning af beferdede korridorer pa PLUSnet-
tet.

6. Cykelstiudvidelser

-Forventet stigning i tryghed pa op til 20 % samt
stigning i cykeltrafik pa 10-15 %.

7. Cykelsti pa Vesterfalledvej

-Op til 15-20 % flere cyKklister.

8. Gronne cykelruter, udbedring af missing links pa
Valbyruten og Vigerslevruten samt foranalyse af
cykelbro ved Danshgj Station

-Op til 20 % flere cyklister pa de Gronne Cykelruter.

9. Gron Cykelrute, Carlsbergruten

-Op til 20 % flere cyklister pa Carlsbergruten.

10. Gron Cykelrute, Havneringruten inkl. stibro over
Havneringen

-Effekt: op til 15 % flere cyklister pd4 Havneringruten
mellem Slusen og Nokken, og markant flere nir ny
bro til Teglvarksholmen etableres.

Beskaftigelseseffekt (92,0 mio. kr.)

110,4 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsveark.

Okonomi

Projekterne har estimerede anlegsudgifter pa i alt 92,0 mio. kr. 1 perioden
2016-2020. Der skal som en konsekvens af projekterne tilfores afledte
driftsudgifter pa i alt 0,7 mio. kr. 1 2019 og 2,0 mio. kr. arligt fra 2020 og
frem. Der forventes desuden et potentielt provenutab forbundet med
projekterne pa op til 0,1 mio. kr. 1 2018, 0,4 mio. kr. 1 2019 og 0,6 mio.

kr. arligt fra 2020 og frem.

Projekterne forventes endeligt ibrugtaget medio 2020.
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Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anleg 2016-2020 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2020

1. Kortlwgning af investeringsbehov i forbindelse med cyklisters 500
sikkerbed og tryghed
2. Indsatser for Sikre Skolevese 710.000 140
3. Information og undervisning for nye cyklister 4.500
4. Hastighedsdenipning i form af 30/40-km/ t-3oner 6.000 80
5. Skiltning af det eksisterende Gronne Cykelrutenet 4.700 80
6. Cykelstindvidelser 710.000
7. Cykelsti pa Vesterfeelledves 6.000 90
8. Gronne Cyfkelruter, udbedring af missing links 10.000 400
9. Gron Cykelrute — Carlsbergruten 22.000 600
10. Gron Cykelrute — Havneringruten 18.300 650

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.
Folgende projekter forventes at have parkeringskonsekvenser:

7. Cykelsti pa Vesterfalledve

18 parkeringspladser forventes nedlagt i bla zone. Belegningsgraden pa
Vesterfzlledvej er i lobet af dagen mellem 60 % og 80 %. Om natten er
belaegningsgraden over 100 %.

9. Gron Cykelrute — Carlsbergruten

I'alt 201 parkeringspladser forventes nedlagt, heraf 83 i gul zone og 92
udenfor betalingszonen. Parkeringspladserne i gul zone er hhv. pa Lys-
hojgardsvej, hvor belegningsgraden er 100 % hele dognet, og hhv. Ba-
nevolden, hvor belegningsgraden er under 60 %.

Folgende projekter kan eventuelt medfere parkeringskonsekvenser:

2. Indsatser for Sikre Skoleveje
Athangigt af hvilke projekter, der bliver aktuelle, kan det vaere hensigts-
messigt at nedlegge enkelte parkeringspladser.

4. Hastighedsdanmpning i form af 30/40-km/ t-zoner
Athangig af de forventede nye reglers udformning, kan det blive nod-
vendig at nedlagge enkelte parkeringspladser.

For de ovrige projekter er der ingen parkeringskonsekvenser.

Risikovurdering

Folgende projekter vurderes at vere relativt ukomplicerede:

1. Kortlegning af investeringsbebov i forbindelse med cyklisters sikkerbed og tryghed
2. Indsatser for Sikre Skoleveje

3. Information og undervisning for nye cyklister

5. Skiltning af det eksisterende Gronne Cykelrutenet

8. Gronne Cykelruter, ndbedring af missing links

Folgende projekter vurderes at vere komplicerede:
4. Hastighedsdampning i form af 30/40-km/ t-zoner
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7. Cykelsti pa Vesterfalledve
9. Gron Cykelrute — Carlsbergruten
10. Gron Cykelrute — Havneringruten

Folgende projekter vurderes at vaere meget komplicerede:
6. Cykelstindyidelser

For uddybende risikobeskrivelser, se bilag 1.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 92,0 mio. kr. 1 perioden
2016-2020. Der skal som en konsekvens af projekterne tilfores afledte
driftsudgifter pa i alt 0,7 mio. kr. 1 2019 og 2,0 mio. kr. arligt fra 2020 og
frem. Der forventes desuden et potentielt provenutab forbundet med
projekterne pa 0,1 mio. kr. 1 2018, 0,4 mio. kr. 1 2019 og 0,6 mio. kr. ar-
ligt fra 2020 og frem. Provenutabet vil som folge af reglerne for mod-
regning i bloktilskuddet kun pavirke servicemaltallet og dermed ikke ha-
ve finansiel betydning.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt i
Anleg
1. Kortlwgning af investeringsbehov i for-
bindelse med cyklisters sikkerhed og tryghed
- Projektering 100 400 500 500*
- Udforelse
2. Indsatser for Sikre S koleveje
- Projektering 1.500 1.000 500 3.000 | 3.000%*
- Udforelse 2.000 5.000 7.000
3. Information og undervisning for nye
cyklister
- Projektering 500 3.000 1.000 4.500 500%
- Udforelse
4. Hastighedsdenmpning i form af 30/40-
k[ t-zoner
- Projektering 1.000 1.000 2.000 | 2.000*
- Udforelse 3.000 1.000 4.000
5. Skiltning af det eksisterende Gronne
Cykelrutenet
- Projektering 500 200 700 700%
- Udforelse 4.000 4.000 | 4.000*
6. Cykelstindvidelser
- Projektering 700 1.000 1.700 | 1.700*
- Udforelse 1.300 7.000 8.300
7. Cykelsti pa Vesterfwlledvej
- Projektering 700 700 1.400 | 1.400%*
- Udforelse 2.600 2.000 4.600
8. Gronne Cykelruter, udbedring af missing
links
- Projektering 1.500 500 2.000 | 2.000*
- Udforelse 6.000 2.000 8.000
9. Gron Cykelrute — Carlsbergruten
- Projektering 1.000 2.000 1.000 4.000 | 4.000*
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- Udforelse 10.000 8.000 | 18.000
10. Gron Cykelrute — Havneringruten

- Projektering 1.000 1.000 2.000 | 2.000*
- Udforelse 10.300 6.000 16.300
Anlegsudgifter i alt 100 8.800 | 39.600 | 35.500 8.000 | 92.000 | 21.800*
Alfledte servicendgifter

2. Indsatser for Sikre S koleveje

- Vedligehold og drift 40 140 180
4. Hastighedsdanpning i form af 30/40-

km/ t-zoner

- Vedligehold og drift 60 80 140
5. Skiltning af det eksisterende Gronne

Cykelrutenet

- Vedligehold og drift 80 80 160
7. Cykelsti pa Vesterfwlledvej

- Vedligehold og drift 50 90 140
8. Gronne Cykelruter, udbedring af missing

links

- Vedligehold og drift 300 400 700
9. Gron Cykelrute — Carlsbergruten

- Vedligehold og drift 600 600
10. Gron Cykelrute — Havneringruten

- Vedligehold og drift 150 650 800
Afledte serviceudgifter i alt 680 2.040 2.720
Afledt servicemaltalseffefet

7. Cykelsti pa Vesterfeelledves

- Provenutab 50 115 115 279
9. Gron Cykelrute — Carlsbergruten

- Provenutab 250 529 779
Afledt servicemaltalseffekt i alt 50 365 644 1.058

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med de konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene *Styrket koordinering’ (0,7 %),
"Projektoptimering’ (0,7 %), 'Byggeweb’ (0,7 %0), ’Sourcingstrategi’ (0,6
%), og *Skalering af anlaegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effek-
tivisering pa 2,8 % af den samlede anlaegssum. Denne effektivisering er
ikke indregnet 1 skonomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30.
maj 2016.

Tidsangivelse er angivet for hver enkelt indsats nedenfor.

1. Kortlegning af investeringsbebov i forbindelse med cyklisters sikkerbed og tryghed
Projektet forventes igangsat i november 2016 og ibrugtaget maj 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat November 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2017
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2. Indsatser for Sikre Skoleveje

Projektet forventes igangsat i maj 2018 og ibrugtaget oktober 2019.

Tabel 5. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Marts 2018
Anlegsprojektet forventes igangsat Maj 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2019

3. Information og undervisning for nye cyklister
Projektet forventes igangsat i november 2017 og ibrugtaget juni 2019.

Tabel 6. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anlegsprojektet forventes igangsat November 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2019

4. Hastighedsdampning i form af 30/40-km/ t-zoner

Projektet forventes igangsat 1 marts 2018 og ibrugtaget juni 2019.

Tabel 7. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet November 2017
Anlagsprojektet forventes igangsat Marts 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2019

5. Skiltning af det eksisterende Gronne Cykelrutenet

Projektet forventes igangsat i marts 2018 og ibrugtaget oktober 2018.

Tabel 8. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet December 2017
Anlagsprojektet forventes igangsat Marts 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2018

6. Cykelstindvidelse

Projektet forventes igangsat i maj 2019 og ibrugtaget september 2019.

Tabel 9. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Marts 2018
Anlagsprojektet forventes igangsat Maj 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt September 2019

7. Cykelsti pa Vesterfelledve

Projektet forventes igangsat i oktober 2018 og ibrugtaget maj 2019.

Tabel 10. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet April 2018
Anlaegsprojektet forventes igangsat Oktober 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2019
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8. Gronne Cykelruter, udbedring af missing links
Projektet forventes igangsat i oktober 2018 og ibrugtaget maj 2019.

Tabel 11. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Maj 2018
Anlegsprojektet forventes igangsat Oktober 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2019

9. Gron Cykelrute — Carlsbergruten
Projektet forventes igangsat 1 maj 2019 og ibrugtaget maj 2020.

Tabel 12. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet November 2018
Anlegsprojektet forventes igangsat Maj 2019
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2020

10. Gron Cykelrute — Havneringruten
Projektet forventes igangsat i september 2018 og ibrugtaget september
2019.

Tabel 13. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Maj 2018
Anlagsprojektet forventes igangsat September 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt September 2019

Tidligere afsatte midler

Der er siden 2006 afsat midler til cykelprojekter 1 cykelpakkerne, se Cy-
kelredegorelse 2016. Siden budget 2012 er der afsat folgende midler:
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/5f55a751-a3df-489d-9dc0-
Oe4f5cdfe548/d11£83ac-ea0c-426b-97b4-
369f4c08bed5/Attachments/15294913-18710318-1.PDF.

Tabel 14. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/ ) 2012 2013 2014 2015 2016 2017

2018

Budgetaftale 2012 75.000

Budgetaftale 2013 75.000

Overforselssagen 2012-2013 30.000

Budgetaftale 2014 50.000

Overforselssagen 2013-2014 12.000

Budgetaftale 2015 75.000

Overforselssagen 2014-2015 2.600

Budget 2016 74.400

Afsatte midler i alt 75.000 | 105.000 62.000 77.600 74.400

Bilag
Bilag 1. Uddybende beskrivelse af de enkelte indsatser
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K@BENHAVNS KOMMUNE

Teknik- og Miljeforvaltningen

TMxx. Bilag 1. Uddybende beskrivelser af de enkelte
indsatser

I dette bilag uddybes de 10 indsatser til forbedring af forholdene for cyk-
lister indenfor temaet sikkerhed og tryghed i Cykelredegorelse 2016.

1. Kortlegning af investeringsbebov i forbindelse med cyklisters sikkerbed og tryghed
Sammenhangen mellem sikkerhed og tryghed er kompleks, og det er
derfor vigtigt, at det er de rigtige initiativer, der ivarksattes. En ulykke er
en for meget, men samtidig er det trygheden som kebenhavnerne sxtter
hojt i forhold til at valge/fravalge cyklen som transportmiddel. Der skal
udpeges udvalgte trafiksituationer typisk omkring kryds og deres ud-
formning, hvor forskellige losninger vurderes i forhold til tryghed, sik-
kerhed og fremkommelighed gennem ulykkesanalyse, interview af cykli-
ster, observationer 1 kryds og evt. konfliktregistreringer. Kortlegningen
vil danne baggrund for forslag om konkrete projekter til budgetforhand-
lingerne for Budget18. Projektet vurderes til at vare relativt ukomplice-
ret.

Estimeret budget
Kortlegning: 0,5 mio. kr.
Parkeringskonsekvenser: Ingen

2. Indsatser for Sikre Skoleveje

Sikre skoleveje er fortsat relevant at prioritere, idet der de kommende ar
vil vaere et stigende antal born i skolealderen som folge af den forventede
befolkningsvaekst. Behovet gores endvidere aktuelt af den lobende
byudvkling, skolesammenlaegninger og andrede skoledistrikter, som ofte
ikke tager hensyn til bornenes skolevej. Der er behov for en systematisk
screening af eksisterende skoleveje 1 de forskellige bydele, og pa bag-
grund af screeningen udpeges de relevante projekter. Projektet er en pul-
je, hvorfor tiltagene tilpasses den okonomiske ramme. Projektet vurderes
derfor okonomisk at vare relativt ukompliceret.

Estimeret budget (Indsatsen er skalerbar, da screeningen forventes at
udpege en lang rakke relevante projekter)

Sikre skoleveje indsatser: 10,0 mio. kr. pr ar

Parkeringskonsekvenser: Athangig af hvilke projekter, der bliver aktuel-
le, kan det vare hensigtsmaessigt at nedlegge enkelte parkeringspladser.

3. Information og undervisning for nye cyklister

Information og undervisning er centralt for at fa flere til at cykle bade i
forhold til storre sikkerhed og tryghed pa cykelstierne. Sarlige kilder til
utryghed er dels de mange biler, og dels at det kan vare utrygt at cykle
blandt de mange andre cyklister, nar man ikke er vant til det. Indsatsen
skal malrettes nye cyklister herunder bade born og voksne, turister og
tilflyttere (danske og udenlandske). Indsatserne skal evalueres for at af-
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dzkke kendskab og effekt af indsatserne. Projektet vurderes at vare rela-
tivt ukompliceret.

Estimeret budget
Undervisning, information, kortlegning og evaluering: 4,5 mio. kr.
Parkeringskonsekvenser: Ingen

4. Hastighedsdampning i form af 30/40-km/ t-zoner

Mellem de storre veje i Kebenhavn er der udpeget hastighedszoner med
onskelige hastigheder pa 30-40 km/t. Lavere hastigheder pd en stor del
af det lokale vejnet vil bade forbedre cyklisternes sikkerhed og tryghed.
Der er gode erfaringer med de fa hastighedszoner, der er etableret i Ko-
benhavn. Der forventes nye regler for etablering af hastighedszoner, som
skulle gore det lettere at fa godkendt hastighedszoner hos politiet, men
det vides ikke p.t. hvornar det pagaldende cirkulare er ferdigt, hvilket
kan fa betydning for tidsplanen. Det foreslds at implementere 1-2 hastig-
hedszoner 1 boligomrider, inspiration kan findes 1 allerede udarbejdede
(men ikke realiserede) planer for hastighedszoner. Udformning og im-
plementeringen vil afthenge af, hvordan de nye regler pracis udformes.
Grundet manglende viden om den endelige udformning og tidshorisont
for cirkulzret, er projektets gennemforelse vurderet til at kompliceret, og
der er derfor afsat 10 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Estimeret anlaegsbudget

1-2 hastighedszoner: 6,0 mio. kr.

Parkeringskonsekvenser: Athangig af reglernes udformning, kan det
blive nedvendig at nedlegge enkelte parkeringspladser.

5. Skiltning af det eksisterende Gronne Cykelrutenet

Vejvisning pa det eksisterende Gronne Cykelrutenet kan opnas ved at
opseztte 200-250 ruteskilte, som netop er blevet udviklet i forbindelse
med Havneringens lancering. 14 % af kebenhavnerne kender ikke de
gronne cykelruter, som i dag omfatter et net pa 58 km. Forbedret vejvis-
ning etableres med henblik pa at fa flere til at bruge de Gronne Cykelru-
ter og aflaste de overbelastede cykelstier langs store veje pa PLUS-nettet.
Projektet vurderes at vare relativt ukompliceret, og der er derfor afsat 5
% af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Estimeret anlegsbudget
200-250 Cykelruteskilte: 4,7 mio. kr.
Parkeringskonsekvenser: Ingen

6. Cykelstindyidelser

Udpvidelse af cykelsti til PLUSnet-standard pa 1-2 sarligt belastede straek-
ninger fx Gothersgade, Osterbrogade eller Havnegade/Borsgade. Ud-
pegningen sker pa baggrund af en screening, som gennemfores i lobet af
2016. Projektet er vurderet til at vare meget kompliceret, og der er der-
for afsat 15 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.
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Estimeret anlegsbudget

Udvidelse af cykelsti: 10,0 mio. kr.

Parkeringskonsekvenser: Alt efter hvilke strakninger, der udpeges, kan
der forekomme parkeringsnedleggelser.

7. Cykelsti pa Vesterfalledve

Vesterfxlledvej mellem Lyrskovgade og Vesterbrogade har pt. ikke cy-
kelstier, men indgar i Cykelstiprioriteringsplan 2006-2016. Den kan ka-
rakteriseres som en szrligt problematisk streekning at etablere cykelstier
p4, da streekningen er meget smal. Der er erfaringer at treekke pa fra de
losninger, der for nylig er gennemfort pa Kingosgade-Enghavevej. Pa
Vesterfxlledvej er der en hverdagsdegntrafik pa ca. 2.600, men der for-
ventes en stigende cykeltrafik i forbindelse med udviklingen af Catlsberg-
omradet. Cykelstier pa Vesterfalledvej er ogsa vigtige, nar Metrostatio-
nen ved Platanvej/Frederiksberg Allé dbner. Platanvej (der ligger pa Fre-
deriksberg) er pt. lukket for biltrafik, men daben for cykeltrafik. Frede-
riksberg Kommune har for nylig etableret cykelstier pa Bilowsvej, der
ligger pa linjen Vesterfalledvej-Platanvej-Madvigs Allé. Det er usikkert
hvad vejens tilstand er, hvorfor projektet er vurderet at vere meget
kompliceret, og der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostningerne til
uforudsete udgifter.

Estimeret anlegsbudget

Anlag af cykelsti: 6,0 mio. kr.

Parkeringskonsekvenser: Der nedlegges 18 nat-parkeringspladser ud af
18 nat-parkeringspladser i bla zone.

8. Gronne Cyfkelruter, udbedring af missing links

Godt halvdelen af det Gronne Cykelrutenet er etableret, og der kan ska-
bes sammenhang 1 det resterende net ved at fokusere pa at udbedre mis-
sing links (de dele af nettet, hvor der ikke med rimelighed kan cykles).
Serligt pa Danshejsruten, Utterslevruten, Valbyruten, Vigerslevruten og
Amagerruten kan opnas storre sammenhzang for forholdsvis fa penge.
Projektet vurderes okonomisk at vare relativ ukompliceret, og der er
derfor afsat 5 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Estimeret anlegsbudget

Udvidelse af Danshejbroen (foranalyse): 1,5 mio. kr.
Missing links pa et par ruter: 8,5 mio. kr.
I alt: 10,0 mio. kr.

Parkeringskonsekvenser: Ingen

9. Gron Cykelrute, Carlsbergruten

Carlsbergruten har en lengde pa 5 km fra Kebenhavns Hovedbanegard
til Danshoj Station i Valby. Etapen langs Sender Boulevard er allerede
etableret, og etaperne fra Halmtorvet til Hovedbanegirden samt langs
Carlsberg Byen etableres henholdsvis i forbindelse med den nye metro-
station ved Hovedbanegirden i 2019 samt i forbindelse med udbygnin-
gen af Carlsberg Byen i sommeren 2016. Det resterende stykke, der bin-
der hele ruten sammen med Valby, indbefatter Lyshojgardsvej og Carl
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Langes Vej samt forbindelse til et kort stykke af Valbyruten ved
Danshojruten/Danshoejbroen (denne indgir under indsats 8 ovenfor,
idet den udgor et ’missing link”, hvor det pt. er ulovligt at cykle). An-
legsprojekterne omfatter etablering af manglende fortov og andre op-
graderinger (herunder regulering af bilparkeringen) pa en del af Banevol-
den frem til Honsebroen. Pa Lyshojgardsvej frem til Fengersvej etableres
cykelstier, mens der pa Carl Langes Vej samt de ovrige villaveje frem til
Danshojruten/Danshoj Station etableres trafiksaneringer med nedsat
hastighed og andre forbedringer. Projektet er vurderet til at vare kompli-
ceret, og der er derfor afsat 10 % af anlegsomkostningerne til uforudsete
udgifter.

Estimeret anlegsbudget

Banevolden, fortov og p-regulering, 0,6 km 4 3 mio/km: 2,0 mio. kr.
Lyshojgirdsvej, 2 km cykelsti langs vej 4 10 mio/km: 17,0 mio. kr.
Carl Langes Vej m.fl. dempes: 3,0 mio. kr.
I alt: 22,0 mio. kr.

Parkeringskonsekvenser: Der skal nedlaegges 175 parkeringspladser ud af
347 pladser i alt, heraf 83 i gul zone og 92 uden for zone.

10. Gron Cykelrute, Havneringruten

Havneringruten er en ny Gron Cykelrute med et turismepotentiale. Nar
Inderhavnsbroen abnes, er det storste missing link pa Havneringruten
fjernet. Men ruten vil blive mere anvendelig og oplevelsesrig med en
stibro over Havnevigen (del af lokalplan), med tilherende stiforbindelse
og fast belegning pa den eksisterende grussti fra og med Nokken til Ved
Slusen vil gore denne del af Havneringruten anvendelig dret rundt. Der
soges medfinansiering med den private grundejer til stibro over Havne-
vigen. Denne streekning er ogsa udpeget til at vere en del af Supercykel-
stinettet. I lokalplanen Nokken er gang og cykelstien syd for Nokken

fastlagt til 6 meters bredde, med en belysning ved pullerter eller up-lights.

Der skal soges dispensation for fredning for at etablere den planlagte sti.
Grundet uafklaret partnerskabsmulighed med den private grundejer samt
fredningsbestemmelser er projektet vurderet til at vare kompliceret, og

der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Estimeret anlegosbudget

Fast belegning pa ca. 1,6 km og broen over Havneringen: 18,3 mio. kr.

Endeligt budgetoverslag folger nar evt. aftale med privat grundejer er pa
plads.

Parkeringskonsekvenser: Ingen
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TMxx Flere cykelparkeringspladser
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Baggrund

Der er et stort behov for etablering af cykelparkering i Kebenhavn. Ifol-
ge det seneste cykelregnskab er kun 33 % af kebenhavnerne tilfredse
med cykelparkeringsmulighederne generelt i byen. Dette understreges af,
at der til byens 678.000 cykler 1 dag kun er ca. 51.000 offentlige cykelpar-
keringspladser. Prognoser i forbindelse med Optimeringsplan KBH 2025
viser samtidig en forventet stigning for cykeltrafikken pa 27 % i 2025,
hvilket yderligere vil age presset pa byens cykelparkeringskapacitet. Bud-
getnotatet tager udgangspunkt i Cykelredegorelse 2016, Tema ”Cykel-
parkering”, som Teknik- og Miljoudvalget tog til efterretning pa medet
den 30. maj 2016.

Indhold

Den fortsatte udbygning af cykelparkeringskapaciteten udfordres af
pladsmanglen pa gadeplan. Teknik- og Miljeforvaltningen foreslar der-
for, at der fremadrettet fokuseres pa nye, multifunktionelle og integrere-
de losninger, der er mere komplicerede og derfor ogsa ma forventes at
blive dyrere end de traditionelle stativer. Forvaltningen foreslar samtidig,
at der udvikles partnerskaber med eksterne aktorer for at styrke indsatsen
bade pa offentlige og private grunde og oge muligheden for medfinansie-
ring af konkrete anlag.

Forvaltningen har foretaget en indledende screening, der viser, hvor der
er storst behov for udvidelse af cykelparkeringskapaciteten. Stationer og
steder med stor koncentration af indkebsmuligheder er sarligt kritiske,
og det er ogsa her malinger viser, at kebenhavnerne er mindst tilfredse
med cykelparkeringsmulighederne. Forvaltningen vurderer, at det er en
nodvendig forudsatning at etablere partnerskaber med eksterne aktorer
som f.eks. DSB, Metroselskabet, Realdania og kommercielle parter (f.eks.
Torvehallerne, Magasin, Fisketorvet m.fl.), hvis cykelparkeringsudfor-
dringen skal loses. Derudover er der fortsat behov for punktvise forbed-
ringer en rekke steder i byen.

Med udgangspunkt i screeningen og med fokus pa synergieffekter i for-
hold til andre projekter foreslar forvaltningen seks indsatser koncentreret
om stationer, Indre By samt punktvise forbedringer i hele byen. Se bilag
1 for en uddybende beskrivelse af disse. De seks delprojekter kan igang-
seettes uathengigt af hinanden:

BUDGETNOTAT
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Eksekveringsparat?
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Udvalgsbehandlet
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Nej

Kan igangsattes
uden yderligere
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1. Valby Station, samarbejde med DSB.
Samarbejde med DSB om 400 attraktive og stationsnare cykelparke-
ringspladser ved Valby Station.

2. Supplerende cykelparkering i naromrddet til de kommende stationer pa Metro
Cityringen.
600 cykelparkeringspladser i neromradet til de kommende metrofor-
pladser pa Metro Cityringen (op til 17 stationer) som supplement til
de planlagte parkeringspladser pa metroforpladserne.

3. Intensiveret dialog/ partnerskaber med private aktorer om cykelparkering.
Partnerskabsaftaler og udvikling af business cases med henblik pa of-
fentlig-private investeringer i cykelparkering, hvor forvaltningen fo-
reslar: 200-250 cykelparkeringspladser ved Magasin (hvoraf nogle er
midlertidige). Udvikling af pladsbesparende cykelparkeringslosninger
til fremtidig opskalering. Midlertidig opsatning af 150-300 pladser i
forbindelse med tests. 500-1.000 midlertidige flytbare cykelparke-
ringspladser fordelt pa 5-10 events.

4. Foranalyse af cykelparkeringsanleg i konstruktion ved vigtige adgangspuntkter i
Indre By.
Mulighederne 1 Middelalderbyen for at etablere traditionelle cykelsta-
tiver i det eksisterende byrum er ved at vare udtomt. Der er saledes
et stort behov for at udvikle nye cykelparkeringslosninger, der under-
stotter by- og handelslivet.

5. Pulje til at imodekomme lokale onsker til cykelparkering, der tilgodeser byens
behov.
Cirka 1.000 cykelparkeringspladser ved kommunale bygninger og 1
andre udvalgte omrader af byen.

0. Intensiveret bydekkende oprydning.
Yderligere bemanding til oprydning. Opskalering af lokaler og mate-
riel, der muliggor indsamling af efterladte cykler.

Endvidere er cykelparkeringsindsatsen ved Kobenhavns Hovedbanegard
beskrevet i budgetnotatet Flere cykelparkeringspladser ved Hovedbanegarden.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojekterne er relativt
ukomplicerede med undtagelse af Valby Station, hvor den overordnede
risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret, se risikovurdering.
Valby Station (1) og partnerskaber (3) forudsatter at der kan indgas afta-
ler med private aktorer.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Opgradering af cykelparkeringskapaciteten forventes at medfore storre
tilfredshed med mulighederne for cykelparkering blandt kebenhavnerne.
Saledes vil tiltagene bidrage til at opna malet 1 Fallesskab Kobenhavn om
at oge tilfredsheden fra 33 % 12014 til 70 % 1 2025. Indsatsen vil endvi-
dere fore til oget cyklisme og ferre uhensigtsmassigt parkerede cykler 1
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byrummet, hvilket vil gore centrale byrum mere attraktive og fore til
mere byliv og bedre forhold for handlende. Desuden vil forslagene un-

derstotte malet om oget fremkommelighed.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

1. Valby Station, samarbejde med DSB

- Oget tilfredshed med cykelparkering ved stationer.
- Samarbejde med DSB, som kan udlese oget finan-
siering til optimering af cykelparkering ved stationer i
hele Kobenhavn.

2. Supplerende cykelparkering i neeromradet til de
kommende stationer pa Metro Cityringen

- Oget tilfredshed med cykelparkering ved stationer.
- Bedre fremkommelighed for giende.

- Udvikling af nye integrerede losninger, der kombi-
nerer cykelparkering, begronning og byliv.

3. Intensiveret dialog/partnerskaber med private
aktorer om cykelparkering

- QOget tilfredshed med cykelparkering ved indkeb.

- Bedre fremkommelighed for giende og bilister.

- Forberedelse til en permanent losning til gleede for
byliv, fodgengete og cyklister.

- Udvikling og test af nye typer af lgsninger til gavn
for byrum, cyklister og fodgangere pa sigt.

- Best practice-katalog for integreret cykelparkering i
nybyggeri.

4. Foranalyse af cykelparkeringsanlag i konstruktion
ved vigtige adgangspunkter i Indre By

- Forberedelse til losninger i konstruktion ved centra-
le byrum i det centrale Kobenhavn, hvor interesserne
for udnyttelse af byrummet er mange og divergeren-

de.

5. Pulje til at imedekomme lokale ensker til cykelpar-
kering

- Udnyttelse af lokal viden om cykelparkeringsbehov
til at tilgodese byens behov.

- Oget tilfredshed med cykelparkering.

- Bedre fremkommelighed for giende og ovrige trafi-
kanter.

- Oget tilfredshed med cykelparkering ved kommu-
nens egne bygninger.

- Proaktiv dialog med lokale aktorer om losning af
konkrete udfordringer.

6. Intensiveret bydakkende oprydning

- Frigjort kapacitet pa op til 15 % i eksisterende stati-
vet.

- Oget tilfredshed med cykelparkering.

- Bedre fremkommelighed for giende og ovrige trafi-
kanter.

Beskaftigelseseffekt (25,0 mio. kr.)

30,0 arsvark.

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsveark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 25,0 mio. kr. 1 perioden
2017-2020. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. 1 2017 og 2018, 0,2 mio. kr. 1 2019 og 0,3
mio. kr. drligt fra 2020 og frem. Projektet forventes ibrugtaget lobende

frem til 2020.
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Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anleg 2017-2020 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2020
Flere cykelparkeringspladser 25.000 340
1. Valby Station, samarbejde med DSB 710.000 100
2. Supplerende cykelparkering i naromridet til de kommende
. . i 4.000 100
stationer pa Metro Cityringen
3. Intensiveret dialog/ partnerskaber med private aktorer om
. 3.100 50
cykelparkering
4. Foranalyse af cykelparkeringsaniag i konstruktion i Indre 1,000
By )
5. Pulje til at imodekomme lokale onsker om cykelparkering 4.000 90
6. Intensiveret bydekkende oprydning 2.900

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojekterne med undtagel-
se af Valby Station er relativt ukomplicerede, og der er derfor afsat 5 %
af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Den overordnede risikovurdering for Valby Station er, at anlegsprojektet
er kompliceret, og der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostningerne til
uforudsete udgifter. Grundet nerheden til jernbanen og det deraf sterkt
forhojede sikkerhedsniveau for anlegsarbejde 1 narheden af ko-
restromsledninger og baneskinnerne, har projektet en fordyrende kom-
pleksitet. Der er derudover en del uafklarede forhold forbundet med
projektet, som bevirker skonomiske savel som tidsmassige risici. Dette
gaxlder i sxrlig grad en eventuel fxlles finansiering med DSB, som ikke er
endeligt afklaret.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 25,0 mio. kr. 1 perioden
2017-2020. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. drligt 1 2017 og 2018, 0,2 mio. kr. 1 2019 og
0,3 mio. kr. arligt fra 2020 og frem til vedligehold af nye cykelstativer
samt fortsat oprydning og handtering af herrelose cykler.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
Anleg
1. Valby Station, samarbejde med DSB
- Projektering 1.000 1.000 2.000 | 2.000*
- Udforelse 4.000 4.000 8.000

2. Supplerende cykelparkering i neromra-
det 1il de kommende stationer pa Metro

Cityringen
- Projektering 300 300 200 800 800*
- Udforelse 400 2.800 3.200

3. Intensiveret dialog/ partnerskaber med
private aktorer om cykelparkering

- Projektering 1.200 2.200 | 1.200%*

- Udforelse 1.000 900 900 500*

4. Cykelparkeringsanleg i konstruktion i
Indre By (foranalyse)

- Projektering 200 1.000 1.000 | 1.000*
5. Pulje til at imodekomme lokale onsker

om cykelparkering

- Projektering 200 200 200 200 800 800*
- Udforelse 800 800 800 800 3.200 | 3.200*
6. Intensiveret bydwkrende oprydning

- Udforelse 725 725 725 725 2.900 | 2.900*
Anlegsudgifter i alt 6.425 | 11.425 2.425 4.725 | 25.000 | 17.000*

Afledte servicendgifter

1. Valby Station, samarbejde med DSB

- Vedligehold og drift 25 50 100 250

2. Supplerende cykelparkering i naromri-
det til de kommende stationer pa Metro
Cityringen

- Vedligehold og drift 25 50 100 125

3. Intensiveret dialog/ partnerskaber med
private aktorer om cykelparkering

- Vedligehold og drift 25 25 50 50 160
5. Pulje til at imodekomme lokale onsker

om cykelparkering

- Vedligehold og drift 10 40 70 90 210
Afledte serviceudgifter i alt 20 115 245 340 745

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-

nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-

viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), "Bygge-
web’ (1,7 %), "Laengere planlegningshorisont’ (2 %) og *Skalering af an-

legskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 4,8 % af
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den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i oko-
nomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

1. Valby Station, samarbejde med DSB
Projektet forventes igangsat i august 2018 og ibrugtaget 1 december 2019.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet June 2018
Anlegsprojektet forventes igangsat August 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019

2. Supplerende cykelparkering i neromradet til de kommende stationer pa Metro

Cityringen

Projektet forventes fysisk igangsat 1 august 2018 og ibrugtaget i decem-

ber 2019.

Tabel 5. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet June 2018
Anlegsprojektet forventes igangsat August 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2019

3. Intensiveret dialog/ partnerskaber med eksterne aktorer om cykelparkering
Projektet forventes fysisk igangsat i juni 2017 og ibrugtaget i december

2018.

Tabel 6. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet Juni 2017
Anlagsprojektet forventes igangsat August 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2018

4. Cykelparkeringsanlag i konstruktion i Indre By (foranalyse)
Projektet forventes igangsat i oktober 2016 og ibrugtaget i juni 2017.

Tabel 7. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlzgsprojektet forventes igangsat Oktober 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2017

5. Pulje til at imodekomme lokale onsker om cykelparkering
Projektet forventes fysisk igangsat i januar 2017 og ibrugtaget i december

2020.

Tabel 8. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2020




7. Intensiveret bydmkkende oprydning
Projektet forventes gennemfort i perioden januar 2017 til december

2020.

Tabel 9. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Projektet forventes igangsat Januar 2017
Projektet forventes afsluttet December 2020

Tidligere afsatte midler

Der er siden 2006 afsat midler til cykelprojekter 1 cykelpakkerne. Siden
budget 2012 er der afsat folgende midler:

Tabel 10. Tidligere afsatte midler

(1.000 r., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2012 75.000
Budgetaftale 2013 2.000 53.500 19.500
Overforselssagen 2012-2013 3.000 12.000 15.000
Budgetaftale 2014 10.000 40.000
Overforselssagen 2013-2014 3.000 2.500 6.500
Budgetaftale 2015 11.700 41.900 21.400
Overforselssagen 2014-2015 1.300 1.200 100
Budgetaftale 2016 12.000 27.900 15.200
Afsatte midler i alt 75.000 5.000 78.500 | 102.000 77.500 36.700

Bilag

Bilag 1. Uddybende beskrivelse af de enkelte indsatser

Side 7 at 7




N
M,'l,
g’

K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen
TMxx Bedre forhold for cyklister — Cykelparkering 10. juni 2016
ved Kgbenhavns Hovedbanegard
Eksekveringsparat?
SSPES == A [ N T JA/ NEJ
| Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangszettes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling
Bydel
Vesterbro/Kgs. Enghave
Baggrund
. . . Lokalitet/Adr
Der er i dag ca. 2.000 cykelparkeringspladser omkring Kebenhavns Ho- ohalitet/Adresse
vedbanegird, men en analyse fra Trafikstyrelsen (2014) papeger, at der i Kobenhavns Hovedbanegird

2030 vil vaere behov for i alt 6.000 pladser. Som led i Kebenhavns
Kommunes indsats for at forbedre cykelparkeringsforholdene besluttede
Borgerreprasentationen den 20. august 2015, at en del af den afsatte
bevilling fra budget 2015 til undersogelse af en udvidet brolesning med
cykelparkering pa Tietgensbroen blev omdisponeret til at udarbejde af et
scenarickatalog over mulighederne for etablering af yderligere cykelpar-
kering 1 omriadet omkring Hovedbanegirden. Det udarbejdede scenarie-
kataloget (bilag 1) tager derfor udgangspunkt i, at der er behov for en
markant foregelse af cykelparkeringskapaciteten.

Indhold

Scenariekataloget indeholder indledende, ambitiose idéer, som vil kunne
lose de nuvarende og fremtidige cykelparkeringskapacitetsproblemer
omkring Hovedbanegarden med 4.500 flere cykelparkeringspladser, og
dermed opfylde det forventede behov. Grundet de fysiske begransninger
i omradet er det nodvendigt at skabe helt nye losningsmodeller. Losnin-
gerne er baseret pa en rekke undersogelser, som er udfert med inddra-
gelse af DSB, Banedanmark, Movia og Kebenhavns Politi.

Scenariekataloget peger pa langsigtede investeringsmuligheder, der kan
lose cykelparkeringskapacitetsproblemerne. Losningsforslagene har alle
en stor kompleksitet og vil krave et partnerskab med DSB, hvor der i
faellesskab udarbejdes konkrete projektforslag. I Reventlowsgade er der
mulighed for at samarbejde med Metroselskabet i forbindelse med etab-
leringen af metrostationen i Stampesgade, og de deraf folgende @ndrin-
ger i Reventlowsgade. De andre omrader omkring Kebenhavns Hoved-
bandgard og rampen fra Reventlowsgade op til Tietgensgade kraver
yderligere fxlles tekniske og okonomiske undersogelser med DSB.
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Der onskes midler til at indga et partnerskab med DSB om videre tekni-
ske og okonomiske undersogelser af cykelparkeringslosninger i Bern-
storffsgade, over Banegraven og ved rampen i Reventlowsgade, hvori der
ogsa ses naermere pa optimering af cykelparkeringen ved det gamle post-
hus ved Tietgensgade og langs Ingerslevsgade.

Et partnerskab kraver et forleb, hvor begge parter politisk, organisato-
risk og okonomisk skal tilslutte sig de falles projektforslag. Det vil krave
projektstyring i Kebenhavns Kommune og tet samarbejde med DSB og
radgiver om at udarbejde businesscases og de tekniske komplekse los-
ninger, der skal ses i en sammenhang med DSB’s flow for varelevering
og flow af passagerer pa Kobenhavns Hovedbanegard..

Anlewgsfase 1. Reventlowsgade (25,0 miio. kr.)

Der onskes midler til udbygning af cykelparkeringskapaciteten i Revent-
lowsgade, da cykelparkeringsbehovet i Reventlowsgade er stort, og be-
legningsprocenten pa de eksisterende 160 cykelparkeringspladser over-
stiger 200 %. Cykelparkeringskapaciteten kan foreges med 150-200 plad-
ser i Reventlowsgade, sifremt vejens profil @ndres med til ét sammen-
hangende areal, hvor der kan etableres ny, fritstiende cykelparkering
med stor kapacitet.

Metroselskabet har forpligtet sig til at anlegge en del af arealet 1 Revent-
lowsgade 1 forbindelse med etableringen af den kommende metrostation
1 Stampesgade. Forvaltningen er i dialog med Metroselskabet vedrerende
muligheden for, at der laves en helhedslosning for omdannelsen af Re-
ventlowsgade. Det er forvaltningens vurdering, at der kan forventes et
bidrag fra Metroselskabet pa 6-7 mio. kr. Nar der foreligger et bindende
tilsagn fra Metroselskabet, skal disse midler fraregnes det samlede over-
slag pa 23,0 mio. kr.

I overensstemmelse med kommunens gronne strategi er der indarbejdet
nyplantning af 25-30 trzer 1 projektet. Udgifterne til treeplantningerne er
anslaet til 2,0 mio. kr.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret,
se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Etablering af mere cykelparkering ved Kobenhavns Hovedbanegard un-
derstotter malet 1 Fallesskab Kobenhavn om, at tilfredsheden med cy-
kelparkering stiger fra 33 % 1 2014 til 70 % i 2025. Ved stationer er ko-
benhavnernes tilfredshed med cykelparkering kun pa 25 % jf. Cykelrede-
gorelsen.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Partnerskab med DSB og yderligere tekniske under-
sogelser 1 Bernstorffsgade, Banegraven, Reventlows-
gade

- Faelles anlegsprojektlosninger, der bade tilgodeser
politiske prioriteringer og DSB’s ensker og behov.

- Cykelparkeringskapacitet der matcher behovet.

- Bedre fremkommelighed og adgangsforhold i om-
kring Kebenhavns Hovedbanegird.

- Blode trafikanter oplever storre tryghed.

- Sammenhang mellem Kobenhavns Hovedbanegard
og den kommende metroforplads.

Anlzgsfase 1. Reventlowsgade

- 150-200 nye cykelparkeringspladser.

- Bedre fremkommelighed og adgangsmuligheder.
- Sammenhang mellem Kobenhavns Hovedbane-
gard, Istedgade og den kommende metroforplads.
- Nyplantning af 25-30 traer.

Beskaftigelseseffekt (27,9 mio. kr.)

33,5 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 2,6 mio. kr. 1 perioden
2016-2018. Partnerskabssamarbejdet med DSB forventes afsluttet i no-

vember 2018.

Anlewgsfase 1. Reventlowsgade

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 25,0 mio. kr. 1 perioden
2017-2019 inklusiv nyplantning af tracer. Der skal som en konsekvens af
projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. 1 2019 og 0,4 mio.
kr. arligt fra 2020 og frem til drift. Projektet forventes ibrugtaget i sep-

tember 2019.
Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)
Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlaeg 2017-2019 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2020
Cykelparkering ved Kgbenhavns Hovedbanegard 27.900 400
- Partnerskab med DSB og yderligere tekniske undersogelser i 2550
Bernstorffsgade, Banegraven, Reventlowsgade )
- Anlegsfase 1. Reventlowsgade 23.000 300
- Nyplantning af 20-30 treer 2.000 100

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af anlegsfase 1. Reventlowsgade kan
stilles krav om, at den private leverander skal beskaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet er kompliceret,
og der er derfor afsat 15 % af anlegsudgifterne til uforudsete udgifter.

Projektet med Reventlowsgade er tidsmassigt synkroniseret med de
igangvarende metroarbejder i Stampesgade. En forsinkelse af metroar-
bejderne kan derfor fa tidsmassige konsekvenser for Reventlowsgade-

projektet.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Partnerskab med DSB og yderligere tekniske undersogelser i Bernstorffsgade, Bane-

graven, Reventlowsgade

Projektet har estimerede anlegsudgifter pd i alt 2,6 mio. kr. i perioden
2016-2018. Partnerskabssamarbejdet med DSB indebzrer udgifter til

videre falles tekniske og okonomiske undersogelser samt projektstyring.

Anlewgsfase 1. Reventlowsgade

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 25,0 mio. kr. 1 perioden

2017-2019 inklusiv nyplantning af tracer. Der skal som en konsekvens af
projektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. 12019 og 0,4 mio.

kr. arligt fra 2020 og frem til drift og vedligehold af de nye cykelparke-

ringspladser samt pleje af de nye traer.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 &r.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
Anlag
Partnerskab med DSB og yderligere tefni-
ske undersogelser i Bernstorffsgade, Bane-
graven, Reventlowsgade
- Udforsel 500 1.550 500 2.550 | 2.5500*
Anlegsfase 1. Reventlowsgade
- Projektering 1.000 500 1.500 | 1.500*
- Udferelse 13.000 8.500 21.500
Nyplantning af 20-30 treer
- Projektering 200 200*
- Udforelse 1.800 1.800
Anlegsudgifter i alt 500 2.750 | 14.000 | 10.300 27.550 | 4.600*
Alfledte servicendgifter
Anlagsfase 1. Reventlowsgade
- Vedligehold og drift 100 300 400
Nyplantning af 20-30 treer
- Vedligehold og drift 100 100
Afledte serviceudgifter i alt 100 400 500

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), Bygge-
web’ (1,7 %) og *Skalering af anlegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en sam-
let effektivisering pa 2,8 % af den samlede anlegssum. Denne effektivi-
sering er ikke indregnet i okonomitabellerne, da tiltagene forst blev ved-

taget 30. maj 2016.

Partnerskabssamarbejdet med DSB forventes igangsat i november 2016

og afsluttet i november 2018.
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Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat November 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt November 2018

Anlaegsfase 1 pa Reventlowsgade forventes fysisk igangsat i marts 2018
og ibrugtaget 1 september 2019.

Tabel 5. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Oktober 2017
Anlegsprojektet forventes igangsat Marts 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt September 2019

Tidligere afsatte midler

I budget 2015 blev der afsat 2,0 mio. kr. til en undersogelse af en udvidet
brolesning med cykelparkering for Tietgensbroen. Borgerrepraesentatio-
nen omdisponerede den 20. august 2015 0,8 mio. kr. af bevillingen til
udarbejdelse af scenariekataloget.

Tabel 6. Tidligere afsatte midler pa omridet

(1.000 £r., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2015 2.000
Afsatte midler i alt 2.000

Bilag
Bilag 1. Cykelparkering ved Kebenhavns Hovedbanegird, maj 2016.
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FORORD

INDLEDNING OG BAGGRUND

Kgbenhavns Hovedbanegéard vil i de kommende &ar opleve en stor vaekst

i antallet af passagerer af flere dresager. For det forste stiger byens
indbyggertal betydeligt, og stadig flere kebenhavnere velger cyklen, ofte i
kombination med tog, til den daglige transport.

Herudover betyder gennemfgrelsen af timemodellen, den nye Kebenhavn-
Ringsted bane samt &bningen af metrostationen i Stampesgade, at stadig
flere vil benytte Hovedbanegarden.

For pendleren kan en god cykelparkering veere afgarende for valg af cyklen
i kombination med offentlig transport i stedet for bilen.

Flere og flere vil i fremtiden cykle til Kebenhavns Hovedbanegard, og for
at imedega denne positive udvikling, ber det veaere lettere for cyklister at
kombinere tog og cykel

Gode cykelparkeringsanlaeg kan samtidig bidrage positivt til byens og
byrummenes astetik.

Trafikstyrelsen har i deres prognose for udviklingen 2012-2027 anslet,

at i 2027 vil ca. 180.000 passagerer benytte Hovedbanegarden. Dette er
omtrent en fordobling i forhold til i dag.

Derfor stiger behovet for cykelparkering betragteligt i de kommende ar. |
dag er der ca. 2.000 cykelparkeringspladser omkring Hovedbanegarden, og
det fremtidige behov anslas til 6 - 7.000 pladser.

P& de eksisterende tilgeengelige arealer skennes det, at der blot kan skaffes
plads til 200-400 pladser ved forteetning og udnyttelse af restarealer. Der er
derfor brug for nyteenkning og alternative lgsninger, hvis Hovedbanegarden
ogsa i fremtiden skal opleves som et velfungerende, attraktivt og
tilgeengeligt knudepunkt for den kollektive trafik i Kebenhavn og udgere
hjertet i “Verdens Bedste Cykelby”.

Ved Hovedbanegarden har alle parter en interesse i ordentlig
cykelparkering, og det geelder sdvel Kgbenhavns Kommune, DSB og
Banedanmark.

OPGAVEBESKRIVELSE

| december 2015 udbgd Kebenhavns Kommune opgaven om at udarbejde
et scenariekatalog med lgsningsforslag, der beskriver mulighederne

for at etablere mere og bedre cykelparkering p& arealerne omkring
Hovedbanegéarden. Teamet MOE | Tetraplan, Juul Frost Arkitekter og
Gehl Architects fik tildelt opgaven, og resultatet af arbejdet praesenteres
i denne rapport. Som en del af opgaven skulle DSB, Banedanmark,
Movia og andre relevante interessenter og grundejere inddrages, og

der har derfor i projektperioden veeret afholdt en raekke moder med
interessenterne. Kommentarer samt ognsker/krav fra disse er indarbejdet i
lesningsforslagene.

For at give det bedst mulige beslutningsrundlag for fremtidens
cykelparkeringslgsninger ved Hovedbanegarden er der i denne rapport ogsa
medtaget en analyse af en raekke danske og udenlandske
cykelparkeringslgsninger, der kan tjene som sammenligningsgrundlag i
forhold til tekniske lgsninger og gkonomi.

Kgbenhavns Hovedbanegéard vil igennem den naeste arreekke have behov for
en markant ggning i cykelparkeringskapacitet. Forundersggelserne har vist,
at blot en opgradering af de eksisterende forhold langt fra er tilstreekkelig
til at optage dette behov. Det er derfor ngdvendigt at taenke i andre
udbygningslesninger for cykelparkering.

Der er arbejdet videre med placering af stgrre volumener af
parkeringspladser henholdsvis over Banegardsgraven og i en
cykelparkeringskeelder under Bernstorffsgade. | begge disse Igsninger
skabes mange pladser i en Igsning. Derudover er arbejdet videre med

en sterre udbygning af cykelparkeringskapaciteten pa Reventlowsgade,
som vil vaere en neerliggende forste etape bade pga. det observerede

store behov her samt, at det vil kunne udferes i sammenhaeng med de
overfladearbejder, som vil ske i forbindelse med abning af Metrostationen i
Stampesgade.

'f_.i

“Kebenhavns mange cykler bidrager til byens puls, og derfor skal
Kobenhavn ogséd i 2025 vaere verdens bedste cykelby. Med endnu flere
der cykler i gaderne i fremtiden skal vi arbejde for, at der er plads

til alle, ogsd de mindre erfarne i trafikken, ligesom byen skal kunne
hdndtere de mange parkerede cykler. Cyklerne er til gavn for sundhed

og miljo, og de skal bidrage positivt til byens liv og stemning”
Teknik og Miljeforvaltningens mal for 2025:

- 50 % af ture til arbejde og uddannelse i Kebenhavns Kommune sker pa
cykel

+ 70 % af kebenhavnerne er tilfredse med mulighedene for cykelparkering

+ Kgbenhavn skal veere verdens forste CO2-neutrale hovedstad

Uddrag af “Feellesskab Kebenhavn” Teknik og Miljeforvaltningen 2016
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1. STRATEGISK PERSPEKTIV PA CYKELPARKERING VED STATIONER

Med udgangspunkt i et strategisk perspektiv beskrives kort centrale aspekter ved
cykelparkering.

Alle beskrivelser, vurderinger og konklusioner er taget fra eksisterende
undersggelser og analyser med inddeling i fire overordnede kapitler:

Beskriver erfaringsmeessige adfeerdsmenstre samt cyklisters krav og ensker til god
cykelparkering.

Desuden beskrives vigtige parametre ved planlaegning, projektering og drift af
cykelparkeringsanleeg.

Oplister overordnede parkeringskoncepter og -faciliteter praesenteret i et
oversigtsskema sammenkadet med de udvalgte best cases i afsnit 1.4.
Desuden vises fotoeksempler p& udvalgte stativer og evrige koncepter samt en
beskrivelse af fuldautomatisk parkering.

Giver en kort introduktion til effekterne af bedre cykelparkering samt en status pa
mulighederne for at foretage egentlige samfundsgkonomiske beregninger af staorre
investeringer i cykelparkering ved stationer

Praesenterer gode eksempler pé cykelparkering i hgj standard ved i alt 6 udvalgte
stationer i Danmark, Sverige og Holland beskrevet ud fra faellesparametre om fx
anlaegsgkonomi, antal pladser og leering i forhold til Hovedbanegéarden.



1.1 UNDERSOGELSE AF ADFARD VED STATIONER

Fokus i dette afsnit er pd en reekke generelle adfeerdsmenstre for
cykelparkering ved stationer. Viden om cyklisters adfaerd og behov giver
bedre mulighed for at planleegge brugervenlig cykelparkering, som ogsa
bliver brugt.

Nedenstadende afsnit tager udgangspunkt i eksisterende undersggelser
og erfaringer omkring cykelparkeringsadfeerd. Undersogelserne oplister
forskellige parametre, som pavirker cyklisternes valg af cykelparkering.
Disse parametre er beskrevet i dette afsnit. Baggrundsrapporterne giver
dog ikke et svar pa, hvad der i prioriteret raekkefelge er vigtigst, ved
planleegning af cykelparkering ved stationer.

PLANL/AGNINGSPARAMETRE FOR GOD CYKELPARKERING

CYKELPARKERINGEN SKAL PLACERES INTUITIVT SA TAT PA OG PA VEJ
TIL STATIONEN SOM MULIGT

Parkering foregar som en naturlig del af ruten pa vej til destinationen

og er ikke en omvej vaerd. Man skal helst kunne cykle helt hen til
cykelparkeringen uden forhindringer undervejs. Hvis der ved destinationen
er utilstreekkelig cykelparkeringskapacitet parkeres cyklerne tilfaeldigt

og ofte uhensigtsmeessigt, s& de senest parkerede cykler speerrer for
adgangen til andre cykler. Dette udger vaesentligt forveerrede forhold for
alle brugere, uanset om de ankommer til fods, pa cykel eller pa anden vis.

Cyklisterne parkerer, hvor det er mest praktisk — dvs. hvor det passer bedst
ind i deres bevaegelsesmonster og deres behov for fx fastlasning, ogsa
selvom det blokerer brandveje eller fortove.

CYKELPARKERINGEN SKAL VARE SYNLIG, OGSA PA AFSTAND

Der bor henvises til cykelparkering gennem god skiltning, som tydeligt viser
den rette vej og er placeret pa velvalgte steder. Det @ger sandsynligheden
for, at cykelparkeringen bliver brugt - bade over og under jorden.

PUTABILITY AND FINDABILITY

Det er ikke bare vigtigt, at cyklisterne kan finde cykelparkeringen, det skal
ogsa veere nemt at aflevere sin cykel ("putability”) og at finde den igen
("findability”). For nogle cyklister er det vigtigt, at cyklen ikke er speerret
inde af andre cykler ved afhentning.

CYKLISTER ER FORSKELLIGE

De fleste cykelstativer i det offentlige rum anvendes af flere forskellige
cyklisttyper med forskellige gnsker og behov til parkering. Det er vigtigt
at veere opmaerksom pa diversiteten, s& parkeringslgsningerne bade
imodekommer den eldre kvinde med en tung cykel, familien med ladcykel
og den unge mand med den dyre racercykel.

NEED TO HAVE
Cykelisters KRAV til god cykelparkering

NICE TO HAVE
Cykelisters ONSKER til god cykelparkering

- Tydelig skiltning.

- Overdakning.

- Stativ placeret i direkte tilknytning til cykelstien.

Pumpe.

- Stativ placeret i direkte forbindelse med cyklistens mal.

Overvagning

- Let at placere cyklen i stativet.

Fri for efterladte cykler.

- Let at finde cyklen igen.

Faciliteter til at vaske og spule sin cykel.

- Parkering der tager hgjde for folk med funktionsnedseetter.

Cykelparkeringen skal vaere synlig (skiltning).

- Selvforklarende design.

Mulighed for at lase cykelhjelmen inde samt et spejl til at rette pa héaret.

- Funktionelt.

- Rent.

- God belysning.

- Mulighed for at lase cyklens ramme, forhjul eller baghjul fast.

SKEMA: | rapporten "Undersogelse af cykelparkering / Vaner og adfeerd ved cykelparkering i byen” er cyklisternes ensker inddelt og vist i to kategorier i overensstemmelse med undersegelsens fund og anbefalinger. ‘Need to have’ er de mest

nedvendige elementer, og ‘Nice to have’ lister de ting, der kan gere brugeroplevelsen bedre og mere flexibel.

KORTTIDS- VS. LANGTIDSPARKERING
Jo laengere tid en cykel skal veere parkeret et givent sted, jo storre besveer
og afstand til bestemmelsesstedet er cyklisterne villige til at acceptere.

Ved korttidsparkering parkerer cyklisterne s teet pa destinationen som
muligt — ideelt hgjst 10 meter vaek.

Ved langtidsparkering, fx i forbindelse med pendling eller overnatning,
kan man som cyklist acceptere leengere afstand og mere besveer.
Langtidsparkering bor ogséa veere lokaliseret i umiddelbar neerhed til
destinationen, men gaafstanden kan veere lidt leengere — dog hgjst 30

- 50 meter. Hvis cykelparkeringen er i hgj kvalitet med overvagning og
overdeekning, er cyklister villige til at ga lidt leengere. For overnattende
cykelparkering kan géafstanden fra stativet til destinationen igen veere lidt
leengere — dog maximalt 100 meter.

VANENS MAGT
Cyklister parkerer, hvor de plejer, og hvis de etablerede vaner fungerer, skal
der en indsats til for at f& cyklister til at gore noget andet.

BEDRE INFORMATION OG SERVICE GGER KVALITETEN AF REJSEN
Cyklister efterlyser generelt bedre trafikinformation om tog- og bustider
ved cykelparkeringen, mens servicefunktioner som bagageopbevaring
og cykelveerksted mv. ikke har saerlig hej prioritet. Der efterlyses ogsa et
nummereringssystem som i parkeringskeeldre, s& det er lettere at finde
tilbage til sin cykel.

TRYGHED OG SIKKERHED

Cykelparkering, der ikke er manuelt overvaget eller aflast, opleves generelt
ikke som seaerlig tyverisikker. Der efterlyses mere information om aflast
parkering, men betalingsvilligheden er ikke stor, og danske forseg med
stativer, der smidigger fastldsning, har ikke pavist stor brug af denne
mulighed. De fleste foler sig trygge ved parkeringen — dog ikke om aftenen.
En tryg cykelparkering skal veere dben, lys og overskuelig.

NUDGING - OVERFLYTTE CYKLISTER TIL ANDEN CYKELPARKERING
Nogle cykelparkeringslokaliteter omkring stationerne er typisk

mere overfyldt end andre, dvs. at cyklister parkerer uden for
parkeringsstativerne, nar der ikke er flere pladser tilbage. Det vurderes at
veere muligt at flytte cyklister fra overfyldte parkeringsomrade til mindre
fyldte omrader, hvilket kan resultere i en leengere rute for den enkelte
cyklist. | s& fald tilbydes de bedre cykelparkeringsforhold fx overdaekket
parkering, kortere afstand til toget med feerre forhindringer, sikkerhed for
en parkeringsplads samt diverse andre services.

OPRYDNING OG KONTROL

Alt kan ikke klares med guleredder og nudging. | en raekke byer i bade
Danmark, Sverige og Holland er god cykelparkering kombineret med
vedholdende oprydning samt fjernelse og flytning af forkert placerede
cykler. Erfaringerne herfra viser, at den tilgang markant kan reducere
problemet med forkert parkerede og/eller efterladte cykler. Samtidig er der
ofte en "indsvingsperiode” inden brugerne vender sig til, hvilke regler der
geelder, herunder at cykler nu konsekvent flyttes, hvis ikke de er korrekt
parkeret. En vaesentlig forudseetning for, at effektiv fijernelse af cykler

kan fungere, er tilsyneladende ordentlig information om, hvor der ikke

ma parkeres og hvorfor, samt at den ngdvendige kapacitet er til stede i
neromradet og, at der er information om ledige pladser.




1.2 TYPISKE LASNINGER PA KONCEPTNIVEAU

CYKELFACILITETER VED UDVALGTE STATIONER

Skemaet viser overordnet hvilke faciliteter der findes til cyklister pa
udvalgte stationer i Danmark, Sverige og Holland.

findes blot f&
steder i Europa

STATION | NORREPORT | ODENSE | TRIANGELN [AMSTERDAM| UTRECHT LEIDEN
FACILITET (MALM®) ZUID
Parkering i terreen o [ o
Kaelderparkering o o o o
Parkering i hgjden (parkeringshus) o
Integreret ldsemulighed [
Bemandet parkering o o [ ]
Kameraovervégning o [ ) () o
(Z(t-)aﬁi?/eellt'sitta;l\rﬁ\ll’eauer/ 2- lagsparkering) ® o ® ® ® ®
Belysning o o o o o [
Seerlig parkering til ladcykler (] o o
Overdaekning o [ o o o o
Aflast parkering med betaling () o
Vejvisning til plads o ([ )
Dynamisk vejvisning med detektering (folere) o [ )
zggslsr;:iz?sveje/adgange til kollektivtrafik og () () ® o ® o
Informationsskaerme med afgangs- og )
ankomsttider for kollektivtrafik
Toiletter o o o [ o o
Omklaedning og bad, opvarmet lounge m.m.
Cykelpumpe o o o [
Drikkevandspost o o (]
Aflaste skabe o
Elevatorer eller rulleband o o [ o
Veerksted og cykelhandlere o { ] o
Butikker og cafeer o [ o [
Oprydning og fjernelse af glemte cykler [ ) ([ ) o o o [ )
Fuldautomatisk parkering Anleeggene

Parkering i terraen, ogsé kaldet overfladeparkering
bruges ved mange stationer da det er billigt, let
tilgeengeligt og relativt hurtigt at parkere sin cykel.

Kaelderparkering kendes fx fra Amsterdam Zuid og
Odense.

Parkering i hojden (parkeringshus) er almindeligt ved
storre stationer i Holland.
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PARKERINGSHENVISNING

Dynamiske parkeringshenvisningssystemer er et velkendt faanomen for
biler i hele verden, men er forst fornyligt blevet brugt til at henvise til
cykelparkeringsfaciliteter.

Anlaeggene fungerer med kameradetektering i form af optiske sensorer
ved cykelstativerne, som vha. software detekterer ledige pladser. Samtidig
henviser dynamiske skilte til naermeste ledige parkeringsplads.

Hradec Kralove i Tjekkiet, mens de er Bicycle
mere udbredte | Asien. Category | (include Electric Bicycles)
PARKERINGSHENVISNINGSSYSTEM | UTRECHT (HOLLAND) )
Parkeringshenvisningssystemet i Utrecht by bestar af 21 digitale skilte, som Anlaeggene er typisk udformet som Lenath Wi T400mm Max.: 1o00mm
guider cyklister fra alle retninger ind mod centrum til 6 af de 17 kommunale nedgravede eller fr'ltstéende siloer AL : .
parkeringsomrader. Hvis ét parkeringsomréde er fyldt, henviser systemet forsynet med en mindre betalings- Applicable
cyklister til et andet parkeringsomrade i naerheden, s& systemet finder og adgangsenhed i terreen. Et Bicycle Width Max. 620mm
parkeringspladser hurtigt og bekvemt. Formélet med skiltene er ogsé at fuIcLauLomdatlskt'?r:)Iae;g k'raevir ingen Dimensions
udnytte cykelparkeringskapaciteten fuldt ud. medarbejadere il betjening, kun i * -
Y yrelp g P vedligeholdelse. Brugere betaler for S Weight =1 Height Max. 1250mm
deres parkering via en automat og far
en billet som giver adgang til cyklen Weight Max. 35Kg
ved afhentning.
Wheel :
~ b]
Det antages, at fuldautomatiske Size 18~ 28 (inchj

FULDAUTOMATISKE
CYKELPARKERINGSANLAG

Fuldautomatiske
cykelparkeringsanlaeg findes kun fa
steder i Europa bl.a. i Niew-Vennep i
Holland, Meckenbeuren i Tyskland og

anlaeg ikke kan opna tilstreekkelig
succes ved danske stationer set i
forhold til anlaegspris og kapacitet.
Ulemper kan fx vaere tidsforbruget for

Specification

Methodology

Parking Capacity

Elevator Type

Two-wheel Bicycle

204 Bicycles

The Card Reader Method
(IC Tag, IC Card)

travle og utdlmodige rejsende samt
konkurrencen med basissystemer
med lavere anlaegsudgifter og hojere
parkeringstaethed. ——

Operation Method

Speed =2 Average 13 seconds

. . I‘ - ||
53:52?::;2;(?2?;3?ahuatroxtiléigsire ‘l } & A *1, Some of the bicvcles may not be available.
cykelparkering pga. anlaegsprisen. RAtI - — =2, Show the time from when unloading operation starts till
e = when the entrance door opens,
| Odense blev et automatisk system &
afprovet med begraenset succes og L TR x
derfor lukket igen. 1= Hﬂ R [l Image
Ha b =
"1'1 =
FULDAUTOMATISK, T
UNDERJORDISK o o | N
CYKELPARKERING FRA & = W
JAPAN -
Det japanske ingenigrfirma Giken =2 ok 0 S,
Seisakusho har udviklet den L =] el l
underjordiske parkeringslesning Eco sl ;;..11 :
Cycle med plads til 204 cykler. E —‘F =
Det tager ca. et halv minut at aflevere H :""“iiE_'“
cyklen og lidt leengere tid at hente I
den. Dertil kommer evt. omvejsrute !;_ 1=
og ko ved automaten. i.._:r!
F"'::"T"_u‘
B
|
|
. : i 8,150
Al < L | i A LA
Cykelparkeringshenvisning til frie pladser langs cykelstierne i Utrecht med
kameradetektering ved stativerne. Indvendig diameter 8,15 m
Udvendig diameter 8,52 m (brutto)
Vandret bruttoareal 57 m2 (((8,52 m /2)2 * )
Dybeste indvendige punkt under terreen er 11,6 m




/I TYPISKE LASNINGER PA KONCEPTNIVEAU

CYKELPARKERING - TYPISKE LASNINGER

.L-*:I'*
STOTTEFODSPARKERING CYKELN@GLEN STELEPARKERING EVT. MED VERTIKALT OG HORISONTALT OVERDAKKET CYKELPARKERING
+ Let at vedligehglde + Fylde.r ikke ret meget og er meget fleksibel INDBYGGET WIRE TIL CYKLENS LAS SOMMERFUGLESTATIV + Sadlen og cykelhjelme bliver ikke vade
+ Meget okonomisk . + Relativt gkonomisk + Let at vedligeholde + Velegnet til kortidsparkering
+ Let at indpasse til omgivelserne + Let at indpasse til omgivelserne + Let at anleegge og vedligeholde + @konomisk dyr lgsning
. ) _ + Kreever stottefod + Relativt gkonomisk + Relativt gkonomisk

+ Cyklen kan ikke lases til noget + Cykler veelter let + Let at Iase cyklen fast + Fylder ikke ret meget Overdakning er en ekstra god service ved
+ Kraever stottefod . . + Cyklen kan lases fast til stelen med en langtidsparkering.
+ Cykler veelter let Lesning brugt bl.a. i Odense Kommune. fast 14s og en separat léas. + Stotter ikke cyklens ramme, og cyklerne
+ Cykler Spl’ledes Ietauden kan lettere udseettes for vandalisme

for parkeringsomradet + Cyklen star ikke fast + Det er ikke muligt at 1ase stellet fast

) ) ) + Cykler spredes let uden for parkeringen

God lesning for korttidsparkering + Cykler risikere at veelte Brug af horisontal sommerfugleparkering er
eller midlertidig parkeringsareal, hvis + Pladskraevende ofte ikke anbefalet, da cyklen kan falde og ofte

parkeringsarealet er tydeligt markeret.

leener mod standeren, hvilket kan beskadige
Laosning brugt bl.a. i Furesg Kommune. cyklen.

/,

UDVIDET SOMMERFUGLESTATIV SHEFFIELD STATIV AFLAST CYKELPARKERING | DYNAMISKE SKARME MED DOBBELTSTATIVER

MED MULIGHED FOR FASTLASNING + Muligt at lase cyklen i rammen og et GADENIVEAU REALTIDSINFORMATION OM + Muligger god pladsudnyttelse
MED MEDBRAGT HANGELAS af hjulene + Cyklen star sikkert for tyveri og vandalisme BUS OG TOG + Cyklerne er p& separate holdere, sa de for
. + Let at lase cyklen fast . ) . . det meste kan handteres uden at komme i
+ Let at anleegge og vedligeholde Let at vedligehold ) ) ) ) + Giver tidsmzessigt overblik om man kontakt med and Kl
+ Relativt gkonomisk + et a vedligenoide + Typisk kun brugt til langtidsparkering kan n& bus/tog ontakt med andre cykier
+ Relativt okonomisk _ + Tager lang tid at parkere sin cykel ,
+ Fylder mere end + God som ladcykelparkering + Qkonomisk dyrere lgsning = Udgifter til etablering og drift + Det kan veere sveert at lofte cyklen op p

andet niveau

almindelige sommerfuglestativer + Heerveerksrisiko

+ Pladskraevende
+ Hele kapaciteten kan ofte ikke udnyttes, Det anbefales at bruge stativer, der ikke kreaever Igft.
da cyklister ikke ngdvendigvis bruger
begge sider af standeren
+ Sikker med en separat I&s af stel

Sheffield standere er meget populaere i visse
lande. 9



1.3 SAMFUNDSOKONOMISK CYKELPARKERING

Kebenhavns Kommunes arbejde med udvikling af metodegrundlaget
for samfundsgkonomiske analyser af cykling har taget udgangspunkt
i de traditionelle samfundsgkonomiske metoder og enhedsveerdier fra
transportsektoren.

Effekterne forbundet med cykelparkering er imidlertid veesentligt forskellige
fra de traditionelle effekter i transportsektoren. Det handler ikke kun om

at komme hurtigt frem for den enkelte eller andre velkendte og malbare
faktorer som fx ulykker og stej, men i langt hojere grad oplevelseseffekten i
form af byrum, ophold i byen og andre elementer, som man ikke traditionelt
har haft gje for i transportekonomiske analyser.

Dette afsnit giver en kort introduktion til effekterne af bedre

cykelparkering samt en status pa mulighederne for at foretage egentlige
samfundseokonomiske beregninger af sterre investeringer i cykelparkering
ved stationer. Oversigten over faktorer der pavirkes illustrerer, at effekten af
bedre cykelparkering ikke bare pavirker dem der cykler, men ogsa i hej grad
pavirker andre brugere af omradet i neerheden af cykelparkeringen.

FAKTORER DER PAVIRKES AF BEDRE CYKELPARKERING
Her et bud pa de vaesentligste faktorer, der kan blive pavirket af bedre
cykelparkering ved stationer:

1. Rejsetid. Rejsetiden kan pavirkes bade for cyklister og
andre, der faerdes omkring stationen fx fodgangere som maske
kan komme nemmere og hurtigere frem som folge af bedre
organiseret cykelparkering.

2. Modal split for ture til og fra stationen. Fx flere der veelger at
cykle til stationen og feerre, der benytter ovrige transportformer
med de afsmittende effekter, det har.

3. Modal split for laengere ture. Bedre cykelparkeringsforhold kan
bidrage til at gore den samlede rejse med tog mere attraktiv
og dermed medfere en stigning i antallet af togrejser - igen med de
afsmittende effekter det har.

4. Komfort og tryghed. A£ndret parkering kan fx pavirke bade tryghed
og risiko for at fa sin cykel stjalet.

5. Herlighedsveerdi. Den aestetiske oplevelse af byrummet kan
blive pavirket, fx hvis antallet af veeltede og tilfeeldigt placerede
cykler reduceres.

6. Ophold. Der kan frigares eller elimineres byrum til andre aktiviteter,
hvilket kan pavirke den kommercielle omszetning og/eller omfanget
af ophold i omradet.

7. Ejendomsveerdi. Et mere attraktivt byrum kan pavirke veerdien af
tilstodende ejendomme positivt.
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BAGGRUND FOR BEREGNING AF EFFEKT

Faktor 1 er formentlig den nemmeste at beregne pé individniveau. En
samlet beregning af rejsetidseffekten lider dog under det samme problem
som faktor 2 og 3 nemlig, at der ikke eksisterer synderligt palidelige
prognoseverktojer pa cykelomradet. Der er gjort forseg pa at beregne

den samfundsgkonomiske effekt af bedre cykel- og bilparkering ved
stationer baseret pa de mere traditionelle trafikale effekter. Et eksempel

er udfert i forbindelse med det sdkaldte "Parkér & Rejs samarbejde i
Hovedstadsomradet” omkring 2002. Ikke overraskende viste denne analyse,
at i bymeaessige omrader er det samfundsgkonomisk mere attraktivt at
fremme cykling til stationen fremfor kersel i bil. Cowi har fornyligt pa
opdrag for Transportministeriet og Realdania undersggt samme sporgsmal,
dog kun for "bil parkér & rejs”.

Faktor 4-7 er faktorer, der ikke traditionelt indgar i samfundsgkonomiske
analyser, og derfor ikke er veerdisat. Der er dog de senere ar bade i
Danmark og andre lande arbejdet en del med, hvordan effekten af sddanne
effekter kan veerdisaettes. Bl.a. har Incentive for nylig for Kebenhavns
Kommune forsggt at fastsaette enhedsveerdier for et byrum i forskellige
dele af Kgbenhavn, Grontmij har arbejdet med veerdien af greanne omrader i
Kgbenhavn, og Gehl Architects har internationalt arbejdet med, hvordan fx
ophold og ejendomspriser pavirkes af attraktive byrum.

Baseret pa den indledende screening foretaget i regi af dette projekt, er
der heller ikke i Holland udviklet metoder til beregning af den samlede
samfundsgkonomiske effekt af bedre cykelparkering ved stationer. | Holland
synes den positive effekt i hojere grad at veere taget for givet — eller rettere
sagt, kombinationen af generel viden om en positiv samfundsgkonomisk
effekt af cykling sammenlignet med andre transportformer (jf. ogsa
Kebenhavns Kommunes beregninger, der paviser dette). Nedvendigheden af
at fa passagererne til og fra stationerne, samt den breendende platform for
at fa ryddet op i cykelparkeringen inden byrummet blev helt oversvemmet,
har tilsyneladende veeret sa tydelig, at behovet for detaljerede analyser af
de samlede effekter ikke har veeret steerkt nok.

Der er dog i Holland tydeligvis opmarksomhed omkring, hvordan den
positive effekt maksimeres, og omkostningerne minimeres. Det kommer

til udtryk bl.a. i detaljerede analyser, der skal optimere kvaliteten af de
enkelte anleeg, hvad angar fx rejsetid. Det illustreres ogsa af, at der i en
raekke af de undersogte best cases fra start har veeret et fokus pa ikke kun
at fa ryddet op i cykelparkeringen men samtidig maksimere nogle af de
andre effekter. Fx ved at integrere cykelparkeringslgsninger i andet byggeri,
ved at inddrage private developere tidligt og ved samtidig at gennemfare
generelle byrumsforbedringer. Hertil kommer, at der i Holland er udviklet
en reekke modeller til at regne pa forskellige business cases for driftsdelen
af storre parkeringsanleeg, da driften tegner sig for en betydelig del af den
samlede udgift, og der er en sammenhang mellem hvilke driftsudgifter, der
kan accepteres og hvilket design, der valges.

MULIGE NASTE SKRIDT

Hvis det gnskes at forsoge at foretage en egentlig samfundsgkonomisk
analyse af en eventuel markant investering i cykelparkering ved
Kgbenhavns Hovedbanegard, er der flere veje at ga. Her er neevnt to
muligheder.

1) En grundig screening af hvad der ligger af eksisterende viden

og opstilling af bedst mulige "hvad nu hvis” vaerdier for de effekter,

der ikke eller kun delvist er prissat. P4 den baggrund kan der opstilles
regneeksempler, der vil illustrere storrelsesordner og gore det muligt at
“regne baglaens”. Altsd se hvilken veerdi en given effekt skal tilleegges, hvis
investeringen samfundsgkonomisk skal anses for fornuftig.

2) En grundig screening af hvad der ligger af eksisterende

viden kombineret med en egentlig metodeudvikling for at fastleegge
enhedsverdier for de faktorer, der pavirkes af bedre cykelparkering og kun
delvist eller slet ikke er veerdisat i dag. De udviklede enhedsvaerdier vil
derefter kunne tages i brug til beregning af effekten af et muligt projekt pa
Kgbenhavn Hovedbanegard.

Hvis Kgbenhavns Kommune gennemfgrer yderligere udviklingsarbejde pa
dette felt, vil resultaterne ogsa kunne bruges i sammenhaeng med andre
typer af fysiske forbedringer af byrummet.



1.4 BEST CASES

NORREPORT STATION

2013 - 2014
Fra 900 til 2250

100 mio. kr.

DSB, Banedanmark og Kgbenhavns Kommune

Norreport er Danmarks storste station og har til feelles med
Hovedbanegéarden, at cykler ankommer fra alle sider. Stationen blev
ombygget med forbedret ventilation og forplads med indvielse i juli 2014,
hvor antallet af cykelparkeringspladser blev mere end fordoblet.

Udover togpassagerer formodes cykelparkeringen anvendt af brugere
til naertliggende Torvehallerne og Frederiksborggade-Kgbmagergade i
vaesentligt omfang.

Cykelstativerne er seerligt udviklet til at kunne rumme mange cykler pa
minimal plads. Samtidig er cykelparkeringen sznket i sdkaldte cykelbede,
s& cykler er synlige og tilgaengelige men uden at blokere udsynet og
overblikket pa stationspladsen. Cykelbedene indgik i en samlet ombygning
af Norreport Station, som har skabt et nyt og attraktivt byrum.

ANTAL PLADSER
Cykelparkeringen ved Ngrreport Station blev udvidet fra 900 til 2250
pladser.

Ca. 200 pladser er overdaekket men ligger lidt veek fra stationen.

TYPER AF PLADSER

Der blev udviklet specielle stativer - Nerrebro Bike Stand - af HSM Industri,
Gottlieb Paludan Architects og COBE til at kunne rumme mange cykler

pa minimal plads. Stativerne blev senere suppleret med cykelpumper og
drikkevandsposter.

| alt blev der bygget ni cykelbede med stativer, og pa toppen af stativerne
far solceller cykelbedene til at ligne lysende ger om aftenen.

Der er tre overdekkede omrader, hvoraf det fierneste ligger ca. 240 m veek
fra hovednedgangen.

Adgange til cykelparkering haenger sammen med cykelstinettet og trapper/
elevatorer til perroner, sa cyklisterne oplever et naturligt flow i adgangen til
stationen.

ANLZAGSJIKONOMI
Samlet budget var 400 mio. kr. med Banedanmark, DSB og Kegbenhavns
Kommune som bygherrer.

Budgetfordelingen er ukendt, men overordnet var Banedanmark bygherre
pa bygveerkerne (ventilationskanaler m.m.), mens DSB og Kebenhavns
Kommune var bygherrer pa overfladen.

Anleegsudgifterne til veje, bygninger og parkering pa overfladen var ca. 100
mio. kr., og heraf gik 15-20 mio. til cykelparkering.

ORGANISERING AF DAGLIG DRIFT

1 2014 maerkede cykelafhentningsteamet 1528 cykler, hvoraf 267 blev
fijernet, og i 2015 steg antallet af meerkede cykler til 2737 (457 fjernede). |
2016 er indtil videre meaerket 863 cykler (144 fjernede) pr. 11. marts.

TILGANGELIG VIDEN OM BRUG OG EFFEKT

Seneste cykelteelling i september 2015 viste en gennemsnitsbelaegning
pé 78 % i de elleve delomrader med en spredning pa 47 - 101 % i ti
delomrader og 142 % i det mest populzere delomrade.

Belaegningsgraderne bekreeftes ved observationer i dagtimerne, hvor der er
overbelaegning teet p& hovedtrappen men ledige pladser i yderomraderne.
Nogle cyklister er sdledes parate til at ga leengere til fordel for overdeekket
parkering.

| ”Cyklen og den kollektive trafik — Arbejdspapir 3 (udkast) vurderer DSB,
at belaegningsgraden i 2017 vil veere 149 % efter &bningen af Kebenhavn -
Ringsted.

Dog forventes passagertallet at falde efter dbningen af Metrocityringen,
som forventes at flytte passagerer til Kebenhavn H, og dermed ma
parkeringsbehovet ved Narreport ogsd antages at falde.

Den indbydende cykelparkering og struktur har tilsyneladende medfort
storre disciplin i parkeringen, og desuden formodes kommunens oprydning
af at medvirke hertil.

FORVENTET UDVIKLING | PASSAGERTAL 2010 - 2027

| tabellen nedenfor ses den forventede udvikling for passagertallet pa
Norreport forudsat falgende ibrugtagninger af nye storre baneforbindelser:
+ 2017 Kebenhavn - Ringsted

+ 2019 Metrocityringen

+ 2022 Femern Bzlt Forbindelsen med enkeltspor pa landanlaeg i Tyskland
« 2027 Landanleeg med dobbeltspor pa landanlzeg i Tyskland

Ar 2010 2017 2022 2027
Pass. pr. dag 107.800 119.200 86.700 88.500

BUSINESS CASE

Der blev ikke udarbejdet business case for cykelparkeringen.

Parkeringsbehovet var i konkurrenceprogrammet vurderet ud fra
Trafikstyrelsens prognoser for passagerudviklingen og erfaringsmaessige
parkeringsbehov, men hovedsageligt blev antallet af mulige pladser
optimeret i forhold til det udlagte areal og den skonomiske ramme.

CYKELK/ALDER PA £AGGETORVET

| 2010 beregnede Rambagll et overordnet anleegsoverslag pa 72 mio. kr.
for 1200 - 1400 pladser for et underjordisk cykelparkeringsanlaeg under
Aggetorvet ved Norreport.

Anlaeegget omfattede en keelder i to etager udfert som en lukket
betonkonstruktion med bundplade, ydervaegge, sgjler og topplade og med
adgang til concourseniveau og adgangstunnel til stationen.

Cykelkaelderen blev dog fravalgt af gkonomiske arsager.

[Seren tilfojer evt. diplomatisk begrundelse for fravalg af cykelkaslderen].

VIGTIGSTE LAEARE FRA NORREPORT

+ Belagningsgraden er hgjst ved hovedadgange

- ...men cyklister er i en vis grad parate til at ga lidt leengere til
fordel for overdaekket parkering

+ Veldisponerede omgivelser og struktur kan motivere cyklister til
disciplineret parkering (guleroden)

» ...men daglig oprydning er stadig nedvendigt (stokken)

- Skraparkering giver en stor kapacitet 1"



[/ BEST CASES

ODENSE BANEGARD

2000 - 2015
3600

Samlet pris ukendt

Odense Kommune & developere

Odense Banegard ligger centralt i Odense og har det til feelles med
Hovedbanegarden, at personer til og fra toget ankommer til stationen fra
alle verdenshjorner. | Odense dog primeert fra syd. Stationen benyttes
dagligt af ca. 20.000 passagerer (pa+afstigere (Vesttaelling 2014))

Odense Banegard er den station i Danmark (ekskl. S-togs stationer), hvor
storst andel af de rejsende benytter cykel til/fra stationen. Ca. 37% der
skal til stationen, og 21% der skal fra stationen benytter saledes cykel.
Formentlig en folge dels af rollen som eneste station i en storre
(cykelvenlig) by og dels de gode cykelparkeringsforhold ved stationen.

ANTAL PLADSER
| alt ca. 3600 pladser. Pladserne er fordelt omkring stationen og pa
forskellige typer af anleeg. Her nogle af de vaesentligste:

440 pladser: Adamsgade, 2 etagers parkering i niveau, 2014.

800 pladser: Parkering Syd - skrat over for hovedindgang til
banegardscenteret, dobbeltstativer i keelder.

400 pladser: Keelder i den gamle stationsbygning, fordelt p& 2
afdelinger, en med 100 pladser og en med 300 pladser,
ca. ar 2000.

200 pladser: | niveau omkring den gamle stationsbygning.

800 pladser: | niveau syd-vest for stationen anlagt i tilknytning til ny

cykel- og gangbro over banen, ca. 2015.

Udbygningen af pladserne er sket gradvist og seerligt i perioden 2000-2015.

TYPER AF PLADSER

Der er en raekke forskellige typer af pladser, bade i niveau og i konstruktion
(kzelder) og bade enkelt- og dobbeltstativer (med hydraulik til everste
etage).

En keelder er afldst og kreever betaling, mens en anden kalder er dben og
uden betaling.

Nogle pladser ligger neer perronerne, mens andre ligger lidt leengere veek.

Eftersporgsel styres bl.a. ved, at det koster et mindre gebyr at parkere i
kaelderen under den gamle station, der ligger naermest perronerne.
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ANLZAGSJIKONOMI

Priserne varierer fra anlagstype til anleegstype, fx:

450 pladser: Adamsgade, 3,5 mio. kr. stottet af den statslige cykelpulje.
800 pladser: Parkering Syd — skrat over for hovedindgang til
banegardscenteret: Pris ikke kendt, betalt af developer efter krav fra
kommunen.

400 pladser: Kaelder i den gamle stationsbygning: Praecis pris ikke opgjort,
cykelparkering er indrettet i bygningens gamle keelderrum, bygningen
overtog kommunen fra DSB, og adgangsvejen er tunnel under stationen,
der blev dbnet som supplerende adgang til perronerne.

200 pladser: | niveau omkring den gamle stationsbygning, ca. 400.000 kr.
800 pladser. | niveau sydvest for stationen, anlagt i tilknytning til ny cykel-
og gangbro over banen, ca. 2015, ca. 1 mio. kr.

Ud over de naevnte bidrag fra den statslige cykelpulje og en developer

er alle udgifter betalt af Odense Kommune. Generelt er der tale om

meget cykelparkering for pengene. Tilsyneladende en konsekvens af dels

tilgeengeligt areal, der har muliggjort en del parkering i niveau og fokus pa
at etablere cykelparkering i sammenhaeng med andre projekter i omradet,

der skulle udferes uanset.

ORGANISERING AF DAGLIG DRIFT

Cykelparkering foran Banegéardscentret har veeret forbudt i 20 ar, og dette
er tydeligt skiltet. Erfaringen er, at det er bredt accepteret, og at der
sjeeldent parkeres cykler uden for de tilladte omrader.

Oprydning - herunder flytning af cykler — varetages af Odense Kommunes
"Citykorps”, som bestar af unge pé kontanthjeelp o.lign. Dette korps udferer
en raekke forskellige opgaver, udgiften er beskeden og er ikke opgjort
specifikt for cykelparkeringsindsatsen.

Adgang til cykelkaelder under den gamle station kraever ngglekort, og dette
koster ca. 200 kr. arligt, som deekker ca. administrationsomkostningerne,
og adgangskort kebes hos Borgerservice.

Foto: Thomas D Mgrkeberg

DRIFTSUDGIFTER
Beskedne eftersom helt primaert foretages af Citykorpset, og hertil kommer
vedligehold af stativer, adgangsveje mv.

TILGANGELIG VIDEN OM BRUG OG EFFEKT
Antallet af cykler ved stationen er steget stot de seneste 20 ar, og i dag er
der for forste gang tilstraekkelig med cykelparkering ved stationen.

Der er ikke foretaget mere detaljerede effektvurderinger, men kommunens
malszetning er til stadighed at have ca. 20-30% overkapacitet for derved
at sikre, at potentialet for at cykle til stationen udnyttes. Der er samtidig
fokus pd, at cykelparkeringskapaciteten er forberedt til abningen af den ny
bane mellem Kgbenhavn og Ringsted. Nar banen &bner, og "timemodellen”
er fuldt implementeret, forventes der 50 % flere passagerer pd Odense
Banegard.

BUSINESS CASE
Der er ikke udarbejdet egentlige business case, og investeringerne har
vaeret baseret pa forventet eller eksisterende behov for cykelparkering.

VIGTIGSTE LARE FRA ODENSE

« 2-etagers parkering kan fungere, og dobbeltstativer kan fungere

+ Keeldre kan fungere forudsat ordentlig kvalitet. | dette tilfaelde
bl.a. god belysning, anti-grafitti indsats, musik og ingen "dead-
ends”

- (Beskeden) betaling kan fungere forudsat, at ogséa gratis alternativer er til
rddighed og kan bruges til at regulere eftersporgsel

+ Forbud mod at parkere kan fungere, hvis der kan anvises
alternativer, og der er dedikerede resurser til oprydning/opfelgning
pa forbud

+ Synergi med andre projekter, fx etablering af supplerende
adgangsveje giver god effekt



UTRECHT CENTRAAL STATION

2007-2015

19.000

450 mio. kr.

Utrecht Kommune, ProRail og NS

Utrecht station ligger centralt i Utrecht, og passagererne ankommer fra alle
verdenshjorner, dog mest fra ost.

Stationen er den travleste i Holland med aktuelt ca. 160.000 daglige pa-
og afstigere (ekskl. skift) til tog og i alt ca. 280.000 daglige brugere, hvis
bus- og sporvognspassagerer talles med. Den igangveerende udvidelse af
stationen inkl. netop udvidet cykelparkering er baseret p& en prognose om
360.000 daglige brugere.

Som det blev udtrykt i forbindelse med et interview med Utrecht by;
”Utrecht er Hollands rundkorsel, alle kommer forbi”. Byen har i dag 330.000
indbyggere og forventes indenfor fa ar at vokse til ca. 400.000 indbyggere.

ANTAL PLADSER

| alt ca. 19.000 pladser og planer om yderligere ca. 3000 frem mod 2025.
Der er desuden af byen stillet krav om 11.000 pladser i privat byggeri
neer banegarden, s& personer med erinde her ikke belaster den offentlige
cykelparkering.

Pladserne er aktuelt fordelt sdledes:
*To anleeg pé vestlig side af stationen med hhv. 4.200 og 2.500 pladser.
*Et anleeg med 12.500 pladser pa den gstlige side.

Der var tidligere ca. 14.000 pladser, hvoraf mange var i niveau, med det
resultat at torv/forpladsen ved stationen var helt domineret af cykler.
Samtidig blev en betydelig del af pladserne brugt af personer med zrinde i
butikker og arbejde i omradet.

TYPER AF PLADSER

Samtlige pladser er i konstruktion, primeert over jorden.

Anlzeg med plads til 12.500 cykler har dog ogsa keelder (i dette anlaeg
adgang til perronerne bade via tunnel og bro over sporerne). Ramperne i
det 3-etagers anlag er tovejs.

Stativerne er helt primaert dobbeltstativer. Der er aktuelt overvejelser om,
hvordan specialcykler handteres bedst muligt.

Som del af cykelparkeringsanleegget er ogsa cykelhandler og OV-fiets (det
bycykellignende system introduceret af NS).

En helt central del af arbejdet med designet var adgangsvejene til og fra
parkeringen. Bl.a. var der et mal om, at 90 % af brugerne skulle bruge
max 3 min fra indgangen til garagen til udgangen til toget. Som led i
projekteringen blev anvendt et simuleringsprogram til at identificere og
optimere flowet i anleegget.

[/ BEST CASES

ANLAGSIKONOMI

De 19.000 nye pladser har i alt kostet ca. 450 mio. kr. (pris pr plads ca.
2.000 kr).

Anleegget med 4.200 pladser kunne bygges pa "bar mark” og har alene
koster ca. 75 mio. kr. (pris pr plads ca 17.000 kr).

Utrecht by har betalt knap 25 % (105 mio. kr), og den ovrige udgift er betalt
af ProRail (Hollands svar p& Banedanmark).

Normalt i Holland betaler staten ved ProRail ca. 50 % af
anleegsomkostningerne. At den statslige andel i Utrecht udgor en storre
andel skyldes stationens sarlige status som et knudepunkt i Holland.

ORGANISERING AF DAGLIG DRIFT

Cykelparkering foran stationenen er forbudt, og der skal parkeres i
parkeringsanleeggene, hvilket har frigort et betydeligt areal til andre formal
foran stationen.

Anleeggene er bemandet ved indgangen, og der kreeves OV-kort for at
komme ind (tilsvarende rejsekortet). Har brugeren ikke et kort, udleveres
kort i indgangen. Der er detektorer i stativerne, s& der hele tiden er overblik
over omfang af brug, varighed af parkering og kan skiltes til ledige pladser.

Bemanding - herunder oprydning, cykelreparation og OV-fiets — bestar
primeert af personer uden normal beskaeftigelse.

Parkering de farste 24 timer er gratis, og derefter er der betaling, primeert
for at undga, at sjeldent brugte cykler fylder ungdigt op i anlaegget.
Betalingen kan ogsa foere til, at brugeren seetter mere pris pa, at de forste
24 timer er gratis, dvs. produktet opleves mere attraktivt. Eventuel betaling
treekkes automatisk pa brugerens OV kort. Dette er indtil videre et forseg
de forste to &r, men synes at fungere godt.

DRIFTSUDGIFTER

Driftsudgifterne er en betydelig del af den samlede udgift. Den arlige
driftsudgift (bemanding mv.) er eksempelvis ca. 4,2 mio. kr. for anlaegget
med 4200 pladser. Indtaegterne er ca. 1,2 mio. kr. De resterende 3 mio. kr.
daekkes ligeligt af Utrecht By, NS og ProRail.

Utrechts andel af driften deekkes af indteegter fra bilparkering, og denne
finansieringsmodel er normal i stgrre byer i Holland.

Samlet for de 19.000 pladser kan sdledes skeonnes en arlig netto driftsudgift
pa ca. 12 mio. kr.

Ny stationsforplads med banegardsbygning og nyt rd&dhus i baggrunden over
sporene. Adgangen til cykelparkeringsanleegget med plads til 4200 cykler kan
skimtes til venstre integreret i trappen

Foto: Anita Dirix

TILGANGELIG VIDEN OM BRUG OG EFFEKT

Anlaegget fungerer fint. Det vurderes at nem og hurtig adgang til og fra
perronerne er afgerende, ud over godt design af selve parkeringsanlaegget
og "location location location”.

BUSINESS CASE

Utrecht by udarbejdede ikke en detaljeret business case omfattende bade
anleegsudgifter og drift. Alle akterer i omrédet blev inddraget for at sikre
et samlet overblik over "costs & benefits” herunder fx forbedringerne af
byrummet.

Det politiske mal i Utrecht by er, at folk skal cykle til stationen, og samtidig
var der gnske om at frigere arealer foran stationen til andre formal end
cykelparkering. Derfor var det naturligt at bidrage til cykelparkering af en
standard og et omfang, der imgdekom behovet og lidt til for at sikre, at det
"latente” behov ogsé blev imgdekommet.

Gennemsnitligt i Holland ankommer 40 % af passagererne pa cykel til
stationen, men i Utrecht skennes dette tal at vaere naermere 60 % og selv
her vurderes der at veere et latent behov for endnu mere cykling, som kan
tilgodeses via bedre cykelparkering.

Der er udarbejdet en lang raekke business cases pa driftsdelen, inden det
blev besluttet at operere med gratis parkering de forste 24 timer. Disse
beregninger blev udfert i samarbejde mellem ProRail, NS og Utrecht by.
En aftale om et to-arigt forsgg vedr prisseetning og finansiering af driften
blev besluttet.

VIGTIGSTE LARE FRA UTRECHT
+ Dobbeltstativer kan fungere
+ Keldre kan fungere
+ Tidsrestriktioner / betaling kan fungere og bruges til at regulere
eftersporgsel og effektivisere udnyttelse
+ Forbud mod at parkere kan fungere, hvis der kan anvises
alternativer, og der er dedikerede resurser til oprydning/opfelgning
pa forbud.
Teknologi i stativerne kan bidrage til effektiv drift og bedre sggemulighed
for brugerne
+ Finansieringsmodel med bidrag fra indtaegter fra bilparkering
benyttes til at sikre god bemanding/drift
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STATION AMSTERDAM ZUID

2002
Oprindeligt 1500, gradvist udvidet til 2500

60 mio. kr.

Amsterdam by

Amsterdam Zuid ligger i tilknytning til "Amsterdam World Trade Center”.
Cykelparkeringskeaelderen blev anlagt i 2002 under stationsforpladsen, der
samtidig fungerer som torvet i omradet og blev anlagt ved samme lejlighed.

Anlaegget er den forste storre cykelparkeringskaelder i Amsterdam, og

i hoj grad den der har inspireret til den raekke af lignende ambitigse
cykelparkeringsanleeg, der siden hen er skudt op i Amsterdam. "It broke the
dam” som Ruwan Alovihare, seniorplanlaegger i Amsterdam Kommune,
udtrykker det.

ANTAL PLADSER

2500 pladser. | forste version 1500 pladser. Efterfolgende optimeret og
udvidet til forst 2000 pladser og i dag 2500 pladser. Samtidig er et lignende
anlag nu under forberedelse pa den anden side af stationen.

TYPER AF PLADSER

Pladserne er i dobbeltstativer i kaelder. Der er mulighed for adgang med
cykel i den ene ende og udgang til fods mod stationen i den anden ende.
Det, at parkeringen ”ligger pa vejen” til stationen, vurderes at vaere
afgerende for, at keelderen er attraktiv.

ANLAGSJIKONOMI
Torvet inklusiv keelder kostede ca. 105 mio. kr. at anlagge, og 60 mio. kr.
og gik specifikt til cykelkeelderen (2002 priser).

Anlaegget er finansieret alene af Amsterdam by, og finansieringen stammer
fra indteegten fra en 100-arig lease af jord i omradet til de developere, der
har anlagt kontorer mv.

ORGANISERING AF DAGLIG DRIFT
Driften varetages af en semi-offentlig organisation, der beskaftiger unge
uden normal beskaeftigelse.

Maksimal varighed af parkering er 48 timer, og hvis cyklen star der leengere
end 24 timer flyttes den eventuelt til mindre attraktiv placering. Efter 48
timer flyttes den til Amsterdams generelle opsamlingssted for fjernede
cykler.
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Indgangen er bemandet, og ved ankomst udleveres et maerke med
ankomsttid, der skal placeres synligt pa cyklen.

Parkering er gratis. | starten kostede de 0,5 euro, men det virkede ikke, da
folk var ikke klar til at betale.

ProRail (Hollands svar p& Banedanmark, og den primzere statslige part
involveret i anlaeg af cykelparkering - se Leiden case) har lignende
erfaringer fra andre storre anleeg ved stationer; selv hvis klart darligere
kvalitet foretraekker storstedelen af brugerne den gratis parkering. Derfor er
ProRails standardkoncept nu, at de forste 24 timer er gratis.

DRIFTSUDGIFTER

| alt ca. 2 mio. kr. arligt for en standardcykelkaelder med et par tusind
pladser. Der er overvejelser om, hvordan udgiften generelt kan begraenset
i anleeg af denne type fx via tv-overvagning, mindre mandskab og ved igen
at indfere en vis betaling for parkering.

TILGANGELIG VIDEN OM BRUG OG EFFEKT

Keelderen har veeret fyldt naesten fra starten og er blevet udvidet over flere
omgange. Behovet og villigheden til at benytte kaeldre er siden bekraeftet
via en raekke andre lignende anlaeg, der er anlagt.

BUSINESS CASE

Der er ikke udarbejdet en egentlig business case, men der blev i sin

tid fremlagt to forskellige lgsninger til politisk beslutning. En lgsning
med overflade parkering og mindre plads til byrum/byliv, en lgsning
med kelderparkering og markant mere plads til byrum og byliv i niveau.
Lesningen med keelderparkering blev foretrukket.

Et andet argument for den valgte lgsning - og lignende lgsninger i
konstruktion andre steder i Amsterdam - er ifelge Ruwan Alovihare, at jo
tidligere problemet med cykelparkering handteres effektivt, jo billigere
er det typisk pa langt sigt. Og sker det ikke, breder cykelparkering sig
gradvist mere og mere i byrummet, hvilket i en kompakt by gar ud over
pladsen til en raekke andre formal.

GENERELLE OPLYSNINGER FRA AMSTERDAM

Enhedspriser for cykelparkering i Amsterdam brugt til overslag er falgende
pr. plads:

+ | keelder: 25.000-35.000 kr.

« | konstruktion over jorden: 15.000-20.000 kr.

* | niveau uden overdaekning: 1.500 kr.

Anleegsomkostningerne ved stationer deles mellem lokale, regionale og
statslige parter. Ved en standardstation er det statslige bidrag siden

2010 50%. Ved seerligt vigtige stationer mere. Kommende anlaeg ved
centralstationen i Amsterdam med plads til ca. 20.000 cykler betales med
ca. 70% af staten, 10% af Amsterdam by og det resterende af regionen. Se
ogséa Utrecht case.

Aktuel Amsterdam standard for stativer er 40 cm mellem hver plads. Der
arbejdes pt med at benytte stativlgs parkering til korttidsparkering fx ifm.
indkeb, dvs. der blot males en ramme, hvor indenfor cykler skal placeres.
Samme koncept er afprovet i Kegbenhavn i 2009-2010 med fornuftigt om
end ikke prangende resultat.

VIGTIGSTE LARE FRA AMSTERDAM

+ Hensyn til at frigore — eller bare sikre - plads til byrum/byliv har
veeret central for beslutning

- Keelder anlagt samtidig med byrumsforbedringer p& overfladen

+ Dobbeltstativer kan fungere

+ Keeldre kan fungere forudsat at af ordentlig kvalitet

- Betaling for parkering méatte opgives

« Driftsomkostningerne er i fokus



LEIDEN CENTRAAL STATION

2016-2017 (forste kaelder med 5000 pladser)
20.000 (planlagt)

50 mio. kr. (forventet for farste 5000 pladser)

Leiden by & ProRail, delvist via developer

Leiden har knap 200.000 indbyggere og ligger mellem Den Haag og
Amsterdam. Stationen har ca. 70.000 daglige passagerer (pa-/ afstigere).
Cykelparkeringen er pt. ved at blive udvidet veesentligt som del af
omdannelse af omradet neer stationen.

ANTAL PLADSER

Malet er at udvide fra 12.000 pladser til 20.000 pladser ved stationen og
samtidig eliminere en stor del af parkering i niveau. De forste 5.000 nye
pladser er besluttet og under anleeg.

TYPER AF PLADSER

De 5.000 nye pladser under anleeg etableres i keelder som del af ny
kontorbygning. Keelderen etableres af en developer, der derefter
overdrager kaelderen til byen, som handterer aptering med stativer mv. Der
forventes etableret dobbeltstativer med detektorer i stativerne. Behovet
for sikkerhed, ogsa for at undga cykeltyveri, oges af det stigende antal
elcykler.

Kelderen er placeret overfor stationen, dvs. brugere skal ned med cykelen,
derefter op igen og over forpladsen for at komme til toget.

ANLAGSIKONOMI

Byen forventer en endelig anleegspris for de forste 5000 pladser pa ca.

50 mio. kr. Anleegsudgifterne finansieres 50% af byen og 50% af ProRail
(staten). Det statslige bidrag er standardandelen for "almindelige” stationer.

ProRails vurdering er, at integrationen af cykelparkeringskalderen i andet
byggeri reducerer prisen med ca 1/3.

Den nzeste etape af udbygning forventes at blive dyrere, fx er undersogt
mulighed for at bygge kaelder under sporerne, hvor pris for yderligere 5000
pladser vil veere 3 gange s& hgj (ca 150 mio. kr).

ORGANISERING AF DAGLIG DRIFT
Driften forventes varetaget af kommunen og finansieret af kommunen og NS
(Hollands statslige jernbaneselskab) i feellesskab.

Anlaegget forventes bemandet ved indgangen og med detektorer i
stativerne, s& der hele tiden er overblik over omfang af brug, varighed af
parkering og kan skiltes til ledige pladser. Der er ovejelser om at indfore et
andet system pa sigt for at begreense omkostningerne.
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bolig kompleks som cykelkaelder med 5000 pladser integreres i. Rampe til keelderen er under den
gule trappe midt i billedet. Billedet er set fra stationen.

Parkering de forste 24 timer forventes at vaere gratis, hvilket er samme
model som Utrecht og ProRails standardkoncept.

DRIFTSUDGIFTER

| alt ca. 2 mio. kr. arligt for bemanding til indgang, oprydning mv. Den lidt
lange vej til perronerne forventes at gge udgiften til opsyn og flytning af
cykler fra overfladen, men denne ekstra udgift er lagt ind i business case
udarbejdet for driften, jf. nedenfor

TILGANGELIG VIDEN OM BRUG OG EFFEKT
Anlaegget er endnu ikke taget i brug.

BUSINESS CASE

Som led i politisk beslutningsgrundlag blev der foretaget beregninger af
totalomkostninger for anleeg plus 10 ars drift baseret pa 20.000 pladser
(= det estimerede totalbehov).

Omkostningerne blev opdelt i 3 kategorier:

1) Anlaeg, estimeret til 225 mio. kr.

2) Drift (af anlaegget).

3) Oprydning/”space management” p& overfladen for at sikre at
faciliteterne i konstruktion benyttes, og byrummet friholdes for
cykler.

Totalpris for anlaeg + 10 ars drift blev vurderet til ca. 330 mio. kr. Det vil
sige, at anleegsudgiften blot udger ca 2/3 af den totale omkostning.

Forud for beslutning i Leiden om at medfinansiere de forste 5000 pladser
blev der ikke udarbejdet en detaljeret analyse af effekterne (benefits”).
Sandra Minnesma fra Leiden by vurderer, at det skyldes et overordnet
onske om at fremme cykling kombineret med, at behovet for bedre
cykelparkering var dbenlyst, herunder ogsa at behovet for faerre cykler pa
overfladen ved stationen var tydeligt at se.

Udfordringen er aktuelt at lande en fordelingsneogle med staten om
finansiering af de sidste ca. 7000 pladser, som Leiden héber at fa anlagt.
Statens pulje pa ca. 750 mio. kr. til stette til cykelparkering via ProRail

i perioden 2010-2020 er fuldt disponeret, og om der tilfgres yderligere
midler, er endnu ikke afklaret.

lllustration af kommen.de forplads uden cykelparkering pa overfladen. | baggrunden nyt kontor ogﬁ
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Sandra Minnesmas vurdering er, at ekstra togpassagere kun har begraenset
veerdi som argument aktuelt, da togene i myldretiden er szerdeles fulde
(“that’s a luxury problem”). Primzere positive effekter er derfor, at der pa
overfladen frigeres areal til andre formal samt sikre, at der i takt med den
forventede passagerstigning fortsat er gode muligheder for at komme til/fra
stationen. Hertil kommer muligvis en mindre besparelse pa busbetjeningen
af stationen.

VIGTIGSTE LARE FRA LEIDEN

+ Keelder anleegges integreret i andet byggeri, hvilket reducerer
anlaegsprisen

+ Totalomkostningerne, dvs inkl. drift, er i fokus fra start

+ Hensyn til at frigere — eller bare sikre - plads til byrum/byliv har
veeret central for beslutning

8. AILESTAILINGEN EERSTE28UGRATIS _____________ NCW t/m 2024 __NOW t/m 2030

Imvesteringen ind. co-fin ProRai -28.073.337 -28.073.337
Investeringen exd. co-fin ProRai -1.366.809 -1.366.80%
Totaal investeringen -20.440,146 -29,440,146
Totale handhavingskosten -L631.846 -2,277.347
Bemensingskosten stallingsn ind. bijdrage N5 -3.515%.160 -15.2593.41%
Bemensingskosten stallingsn extl. bijdrage N5 -2.347.171 -5.922.003
Beheer en onderhoud incl. co-fin ProRai -3.485.923 -5.550.680
Beheer en onderhoud exdl. co-fin ProRai - -

faste lasten en onvoorzien fin. ProRail -764.190 -1.171.5932
faste lasten en onvoorzien -703.946 -1.435.963
Inkomsten exploitatis ind. bijdrage NS 21028.355 3288414
Inkomsten exploitatie exdl. bijdrage NS G88.570 1.603.510
Totaal explotatie -14.20%.566 -25.487.072
TOTAAL SCEMARIO -15.278.558 -57.204.565

Eksempel fra beregninger fra Leiden, Et af flere scenarier for totale omkostninger
inkl. anlaeg ("Investeringen”), drift ("Exploitatie”) og oprydning i byrum ("Handhaving”)
frem til 2030.
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TRIANGELN STATION

2012
2200

35 mio. SEK

Malmé stad

Triangeln er en underjordisk station i det centrale Malmg med ca.
40.000 daglige passagerer. Stationen blev indviet i 2010 og er en del af
Citytunneln og ligger mellem Malmé C og Hyllie Station, og den betjener
@resundsbanen og Skanes lokaltog Pagatag.

Stationen har to nedgange, og ved Norra-adgangen ligger et stort
indkegbscenter med mange cykelparkeringspladser.

Begge adgange er omgivet af dobbeltrettede cykelstier/feellesstier.

Cykelparkeringen Bike & Ride er p& ca. 3600 m2 i terreen og blev indviet i
2012. Lignende parkeringsanleeg (dog primeert i keelder) findes pa Malmé C
og Hyllie — alle designet af Metro Arkitekter.

ANTAL PLADSER
Ved Sédra-nedgangen er et Bike & Ride-omrade i terren med 2000 gratis
pladser og 200 afl&ste betalingspladser (Bike & Ride+).

Udover Bike & Ride findes ca. 1000 pladser omkring stationen fordelt pa
ca. 40 pladser ved Sodra i Smedjegatan samt pladser ved Norra:

+ 180 almindelige bojlestativer i Klerkgatan langs kirken.

+ 80 hajfinne-rammer pé& pladsen.

+ 60 hajfinne-rammer i S:t Johannesgatan.

+ Et storre antal pladser langs indkgbscenteret.

TYPER AF PLADSER

Bike & Ride-anleegget er kameraovervaget og degnabent herunder det
aflaste Park & Ride+-anlaeg, der koster 80 kr/mdr, som skal betales over
JoJo-kortet (rejsekort).

De 2000 gratis pladser er delvist overdeekket og ligeligt fordelt pa
henholdsvis galvaniserede u-bgjler i niveau uden overdaekning og
dobbeltstativer med overdaekning.

Betalingsanleegget med 200 pladser er fuldt overdeekket og fordelt pa
hovedsageligt dobbeltstativer samt fa bgjler til ladcykler.

Bike & Ride byder desuden pa cykelbutik og veerksted, café, offentlige
toiletter og Iuftpumpe.
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ANLAGSZKONOMI

Bike & Ride-omradet kostede SEK 35 mio. inkl. beleegning, stativer
(2200 pladser), belysning, overdaekning med glastag, bygninger og
betalingsanlag. Anlaegget blev finansieret af Malmé stad.

Anleegsgkonomi for gvrig cykelparkering ved stationen og indkgbscenteret
kendes ikke.

Bike & Ride-omradet er midlertidigt for 5 &r ad gangen, da kommunen
forbeholder sig ret til at bruge arealet til andre formal pa laengere sigt. Bike
& Ride-omradet er dog pa sin anden 5-arige periode, og materiellet kan
relativt nemt flyttes, hvis arealet besluttes anvendt til andet formal.

ORGANISERING AF DAGLIG DRIFT

Den daglige oprydning og rengering varetages af kommunen.

Cykler udenfor stativerne flyttes om muligt til stativerne og ellers til Bike &
Ride-omradet, men det er juridisk besveerligt decideret at fijerne (bortkere)
glemte cykler, da det kreever en laengere maerkningsperiode.

| den forste periode efter &bningen gav det en del omtale — ogsa i pressen
— at cykler, der var forkert parkeret, blev flyttet til stativer eller flyttet til
kommunens opsamlingssted for fjernede cykler og biler i udkanten af
byen. Og det uanset at der var meget tydelig skiltning og at folk de forste
par uger ikke fik fijernet cykler, men fik en venlig pdmindelse om hvor det
var tilladt og ikke tilladt at parkere. Efter en manedstid blev cykler som
hovedregel flyttet, hvis ikke de var korrekt parkeret. Behovet for at flytte
cykler faldt forholdsvist hurtigt i takt med, at folk vaennede sig til reglerne,
og opstandelsen lagde sig tilsvarende.

DRIFTSUDGIFTER
Det arlige driftsbudget til oprydning, tilsyn og administration er ca. SEK
500.000, og heraf udger kameraovervagning alene SEK 340.000.

TILGANGELIG VIDEN OM BRUG OG EFFEKT

Cykler i det aflaste omrade fjernes ikke ved manglende betaling, sa& der
er efterladte cykler. Belaegningen er dog lav, s det har kun eestetisk
betydning.

P& gratisparkeringen er beleegningsgraden lidt over 50 % men skeaevt fordelt
med overbelaegning ved de (ikke-overdaekkede) bgjler neermest Sédra-
adgangen ned til 0 % ved de bagerste raekker.

15%,
30%
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20%

Har du anvént servicen pa Bike and Ride Triangein (vilka}?
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{list parkering) cykelbutiken Diaffeln avanstiende

Cykelstationen

Undersogelsen blev rapporteret i "Utvéardering Bike and Ride 2015” fra september 2015.

Cyklisternes prioritering lader séledes til at veere kort afstand, stor
synlighed (tyveriforebyggelse) og nemme ldsemuligheder fremfor
overdakning.

Ejere af (dyre) ladcykler er desuden parate til at g4 en omvej for gode
fastldsningsmuligheder, og s er synlighed for ladcykelparkering prioriteret
for at reducere tyveririsikoen for disse seerligt udsatte cykler.

Ved Norra-adgangen er der overbeleegning pa pladsen ved indgangen samt
i S:t Johannesgatan og ved indkebscenteret, mens pladserne i Klerkgatan
langs kirken har meget lav beleegning. Formodentligt skyldes det, at folk
cykler forbi stativerne og parkerer (i de overbelagte omrader) endnu teettere
pa indgangen, som det kendes fra gvrige stationer.

| april-maj 2015 gennemfgrte Gatukontoret under Malmé stad en
systematisk brugerundersggelse af Bike & Ride ved Malmé C og Triangeln,
hvor man dels udleverede sporgeskemaer og dels registrerede brug af
cykelstativerne.

Generelt er brugerne glade for Bike & Ride-omraderne. De fgler sig trygge
og vurderer, at cyklen star sikkert. De vigtigste faktorer er muligheder for
fastlasning af stel og parkering teet p& malet. De fleste brugere gnsker mere
plads, bedre orden samt sméaforbedringer som synligere ure og mulighed
for at lane veerktaoj.

| undersggelsen deltog 241 brugere fra Triangeln, som blandt andet svarede
pad brugen af faciliteter.

BUSINESS CASE

Forud for beslutning om anlaeg af cykelparkeringen blev der ikke udarbejdet
en egentlig business case, men Malmg Kommune udarbejde et groft
overslag over behovet for pladser og den politiske beslutning om at
anleegge cykelparkeringen blev truffet pa det grundlag.

VIGTIGSTE LARE FRA TRIANGLN

- Synlighed og gode Iasemuligheder er vigtigt for at forebygge tyveri

« Bojler er populeere - seerligt for ladcykler

« Cyklister parkerer teettest muligt p4 malet og beveeger sig nedigt
baglaens

« Beliggenhed prioriteres hojere end overdeaekning

» Luftpumpe og cafeen er populeere faciliteter

+ Dobbeltstativer bruges flittigt

» Oprydning er vigtigt






2. KORTLAGNING & ANALYSE

| dette kapitel beskrives de eksisterende forhold for cykelparkering omkring
Hovedbanegarden. Generelt kan det siges, at kapaciteten er mere end

fuldt udnyttet pa trods af, at DSB de seneste ar lebende har udbygget
cykelparkeringen, og senest med dobbeltstativer. Herudover vurderes det,
at adgangsforhold for Hovedbanegardens gvrige brugere og turister nu

er s& begraenset af cykelparkeringens pladsbehov, at det vil veere sveert

at udbygge yderligere pa terraen i starre stil uden at forringe brugen af
arealerne omkring Hovedbanegarden bade astetisk og praktisk.

Der er undersggt forhold omkring ankomstforhold og flow, da det
erfaringsmaessigt har stor betydning for brug af cykelparkering bliver
benyttet, at den er placeret strategisk rigtigt i forhold til cyklisternes behov
og ankomstmgnster.

Angéende vurdering af fremtidigt behov for cykelparkeringskapacitet er
der foretaget en prognose baseret pa tilgeengeligt materiale. Da der er

tale om dynamiske processer, er det svaert at komme med helt preecise

tal for det fremtidige behov og stigningstakt. Undersegelser tyder pa, at
kvaliteten af den tilbudte parkering har betydning for, hvor mange der
veelger at benytte cyklen til en given station, ligesom eksempelvis tryghed
og tilgeengelighed har stor betydning. Men samlet set ma det vurderes som
sikkert, at der vil opsta et stort behov for @aget cykelparkeringskapacitet pa
Hovedbanegarden fremover.

Der er som en del af analysearbejdet ogsé udarbejdet en kort
interessentanalyse, da det erfaringsmaessigt er af stor betydning for denne
type projekter, at alle relevante interessenter inddrages for at imedekomme
interessekonflikter og fa afdeekket alle afledte konsekvenser.

Endelig er der ogsad medtaget en oversigt over tilstedende projekter i

omradet, hvoraf nogle kan have indflydelse p& planleegningen af arealerne
omkring Hovedbanegarden.
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2.1 KORTLAGNING AF EKSISTERENDE FORHOLD

Kebenhavns Hovedbanegéard er i 4renes lgb blevet vedligeholdt og
ombygget i forhold til trafikale og kommercielle behov, som det fremgar

af tidslinjen. Fredningen af stationsbygningerne i 1983 har ogsa pavirket
fremtidig placering af cykelparkering, der skal placeres med respekt for det
markante bygningsveerk.

1911

Den nuvasrende banegard
indvies.

1983

2004-2008

Storre renovering og
modernisering af bygninger,
perrontage, saenkning af
perroner fra spor 3-6 til

Hovedbanegarden
fredes en perronforlgsngelse under Femern Beelt Forbindelsen
banegardshallen forventes &bnet.

. 2008
i Indvielse af nyindrettet 2019

banegardsplads med flere
cykelparkeringspladser og fiernelse

1 86l|, international standard samt 2[]21|

Den anden banegérd abner
0g den forste nedrives i 1865. ‘I 907

Sporvognslinjer dbner.
(lukkes i 1972)

19781994  19%

Hovedbanegérden far et

: : : Sterre ombygning, hvor : . itvri
1 8 46 : : hallerne bliver siéet sammen, Ezct)iEEér;.gcenter med 40 af dobbeltstativer. ]’r\gre\f;%?grgg:;_
: : * og perronnedgangene og : . : : 2[]1 7
Forste banegard abner i Kbh. : ventesale bliver slojfet. : : : :
: 1 889 Nye rulletrapper og elevatorer : : : Forventet &bning af den
etableres til alle perroner. nye bane

Hestevognslinjer dbner.

(lukkede i 1915) Kaebenhavn - Ringsted.

A 4

2017-2022

Lebende udvidelse af cykelparkering
omkring Hovedbanegéarden

HOVEDBANEGARDENS TIDSLINJE

\ 2= - i / e —— — — = - <
Foto: 1. Ferste banegard, 2. Anden banegard , 3. Hestevognslinjer, 4. Sporvogn, 5. Nuvaerende banegard, 6. Hovedbanegardens Shoppingcenter,
7. Cykelparkering inden udvidelse pa Banegardspladsen 8. Cykelparkering efter udvidelsen, 9. Cityringen (metro).




[/ KORTLAGNING AF EKSISTERENDE FORHOLD

EKSISTERENDE CYKELPARKERING

BANEGARDSPLADSEN

Ved Banegardspladsen er cykelparkeringen fordelt pa tre delomrader
med en samlet kapacitet p& 1040 ikke-overdaekkede pladser i
enkelt- og dobbeltstativer og en belzegningsgrad pé 145 %.

Banegardspladsen har desuden bilparkering samt af- og pasaetning.
Buslinjerne 6A, 26 og 93N har stoppesteder pé Vesterbrogade.

Observationer:
+ Der parkeres op ad raekveaerket rundt om banegraven.
+ Der parkeres udenfor stativerne med stotteben eller op ad
tavle standere, lysmaster, cykelpumpe, skraldespande m.m.
+ Generel paen parkering og lille grad af blokering af
gangarealer. Dette skyldes muligvis oprydning af DSB personale.
+ | hjgrnet mod Rewentlowsgade er de bagerste pladser
ledige i alle stativer.
+ Belaegningsgraden er den samme for enkelt- og dobbeltstativer.

EKSISTERENDE

SAMLET ANTAL:
2024 STK

Belaegningsgrad 145%

BERNSTORFFSGADE

923 STK

Belaegningsgrad 163%

TIETGENSBRO
P& Tietgensbro er kapaciteten 301 ikke-overdaekkede pladser pa
begge sider af broen, og belaegningsgraden er 138 %.

P& begge sider af broen er der adgang til perroner via trapper og
elevatorer.

Der er (f4) pladser til af- og pasaetning for biler ved Bernstorffsgade
samt stoppesteder med busskure for linje 1A pa begge sider af
broen.

Observationer:

- Der er overbelzegning pa begge sider af broen.

Der parkeres i forleengelse af stativer fx pa begge sider af
busskure. Dette skyldes muligvis oprydning af DSB personale.
Gangarealer er delvist spaerret pga. stottebensparkering

og dobbeltparkering teet pa trapperne.

« Der er generelt 1-2 ledige pladser i midten af stativet lsengst
fra trapperne.

P& Ingerslevsgade ved fiernbusserne, Tietgensgade vest og
rampen til Rewentlowsgade er der fastlaste cykler pa
hegnet.

Yderligere findes 35 pladser pa Tivoli-siden

Kilde: DSB teellinger, d 16.09.15

BANEGARDSPLADSEN

1040 STK

Belzegningsgrad 145%

REVENTLOWSGADE

160 STK

20 Belzaegningsgrad 207 %

TIETGENSBRO

301 STK

Belaegningsgrad 138%

BERNSTORFFSGADE

| Bernstorffsgade er kapaciteten 523 ikke-overdaekkede pladser
herunder 41 pladser i personalekaelderen ved Tietgensbro samt
seerlige bycykelparkeringpladser. Beleegningsgraden er 163 %.

Desuden findes stativer pa Tivoli-siden, som ikke er medregnet i
ovenstaende tal. Her findes 35 pladser.

Busterminalen betjener linjerne 2A, 5A, 34, 37, 66 og 250S samt flere
natbuslinjer, og desuden holder fiernbusserne mod Bornholm ved
Vesterbrogade.

Der er taxiterminal herunder cykeltaxaer.

Ud for busterminalen er der to vognbaner i hver retning samt
buslomme ved terminalen. De fire vognbaner har minimumsmal dvs.
2,75 m mellem striberne.

P& Tivoli-siden er der standsningsforbud for biler i myldretiden,
hvilket ofte overtraedes p& grund af behov for varelevering.

Observationer:

» Ved MAD er der under 5 ledige pladser.

- Bycykelsystemet blev forst fornyligt udruller, sa det er stadig for
tidligt at vurdere brugen af cyklerne.

- Generel parkeres i forlaengelse af stativer men ikke pa
gangarealer.

+ | Bernstorffsgade mellem nr. 20 og Dronninglogen er der ca. 40
ledige pladser.

+ Ved Tietgensbro er der ca. 20 ledige pladser.

- Samlet er der overbelaegning pa trods af ledige pladser.

+ Veeltede cykler, stottebensparkering og ladcykler spaerrer
for ledige pladser .

- Der er darlig cykelforbindelse mellem Ingerslevsgade og
Reventlowsgade (af hensyn til sikkerheden og
bilfremkommelighed i krydset), sa cyklister fra
Ingerslevsgade skal principielt st& af og treekke over to
fodgaengerfelter, sno sig forbi bommene og derefter cykle
eller g& ned ad den relativt stejle rampe. Til fods tager
gaturen mellem Ingerslevsgade og indgangen i
Reventlowsgade ca. 2 minutter, hvor cykelturen i fugleflugt
ville tage hgjst et halvt minut.

REVENTLOWSGADE

| Rewentlowsgade er kapaciteten 160 overdaekkede og
ikke-overdaekkede pladser i enkelt- og dobbeltstativer, og
belsegningsgraden er 207 %.

Der er desuden bilparkering og buslinjerne 10 og 14 via Istedgade.

Observationer:

- Der er meget fa (1-2) ledige pladser i dobbeltstativer til hgjre for
indgangen (mod rampen til Tietgensgade).

+ Der parkeres udenfor stativer.

- Der er fa (ca. 5) ledige pladser ovrige steder.

+ Enkelte cykler spaerrer delvist gangarealer.

+ Der parkeres op ad muren til og med trappen til
Banegardspladsen.

KONKLUSION FOR EKSISTERENDE PARKERING

Parkering i dobbeltstativer er lige s populaert som
enkeltstativer.

Cyklister parkerer s teet p& malet som muligt — ogsa
gerne udenfor stativer, selvom der er ledige pladser.

Mange saetter pris pa at laene og/eller lase cyklen op
ad hegn, mure og byudstyr.

Der mangler seerlige pladser til ladcykler, men behovet
vurderes dog at vaere begraenset.

Jaevnlig oprydning (cykelbutlere eller lignende) er
nedvendig for at friholde gangarealer og undga
dobbeltparkering og uudnyttede pladser.
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CYKEL - ANKOMST & FLOW

Ved indkersel til Banegardspladsen
vurderes de fleste cyklister at have

et aerinde, som nadvendigger en
parkeringsplads. Indkerende fra
Vesterbrogade til Banegérdspladsen blev
talt i 2012, og kl. 7-9 var der 232 cyklister,
og kl. 15-17 var der 114 cyklister.

[ | CYKELPARKERING
—> ANKOMST CYKELFLOWS
——> INDRE FLOWS

Cyklerne parkeres sporadisk rundt om hele Hovedbanegarden. Nogle parkerer i de
opstillede cykelstativer, nogle pa stetteben eller langs udstyr i nzerheden af
cykelstativerne, mens andre foretraekker steder, hvor deres cykel forventes at vaere
bedst beskyttet eller er lettest at finde og fa fat i igen, hvilket kan veere i nogen afstand
fra stationen.

Cyklisterne ankommer fra alle retninger, og de veelger den subjektivt letteste og bedste
rute, hvilket kan veere sveert at forudsige. Dog viser flowdiagrammet en overordnet
antagelse af de mest brugte ankomstruter til stationen. | det videre arbejde med
cykelparkeringen er det centralt for at forstd cyklisternes beveegelsesmegnster at
undersgge ankomstforholdene som supplement til de specifikke parkeringsforhold.

Se ogsa afsnit 2.3 “Vurdering af fremtidig behov”, hvor yderligere viden om
passagerernes ankomst er beskrevet, og behovet for yderligere registreringer/analyser
er beskrevet.
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2.2 INTERESSENTANALYSE

Skemaet indeholder de vigtigste interessenter i forbindelse med
gennemforelse af projektet for udvidelse af cykelparkeringsfaciliteterne
omkring Hovedbanegérden. Skemaet giver et indblik i interessenternes
fokus, og hvorndr det giver mening at inddrage eller hare dem. Der kan
godt veere interessenter, som ikke er indeholdt i denne liste, da de forst
skal inddrages i en senere fase.

Interessenternes interesse i og indflydelse pa projektet er

angivet i skemaet, samt hvornér i projektet de ber inddrages.
Inddragelsestidspunktet er angivet i forhold til om det er fgr, under
eller efter den indledende undersggelse af udvidelsesmulighederne og
udarbejdelse af lgsningsforslag, som er beskrevet i denne rapport.

OPSAMLING
Interessenternes involveringsgrad varierer i forhold til indflydelse og
interesse i projektet.

DSB er den vigtigste interessent og samarbejdspartner i
cykelparkeringsprojektet omkring Hovedbanegarden. Det vurderes, at
DSB har en mulig finansieringsinteresse i projektet, hvilket er baseret pa
erfaringer fra tidligere projekter, hvor samfinansiering mellem Kgbenhavns
Kommune og DSB har veeret mulig, eksempelvis ved Svanemaglle St.

| forbindelse med endringerne pa Bernstorffsgade er der to helt centrale
interessenter: Movia i forbindelse med a&endring af busterminalens
udformning samt Kebenhavns Kommunes Center for Trafik og Byliv,

idet trafikafvikling p& Bernstorffsgade er en vigtig streekning i sikring af
fornuftig trafikafvikling i det centrale Kgbenhavn.

2

INTERESSENT INTERESSE | PROJEKT

DSB DSB har en afgerende indflydelse i projektet og ejer en stor del af
arealerne, som potentielt kan udnyttes til cykelparkering.

Movia Indflydelse pa udformning af pladsen i forhold til komfort, passagerensker
og fremkommelighed.

Banedanmark Banedanmark er en vigtig medspiller og ejer bl.a. en stor del af arealet i
banegraven nord for Hovedbanegérden ud mod Vesterbrogade. De har
afgerende indflydelse pa de lgsninger, der direkte bergrer BD arealer.

Metro | forbindelse med anleeg af metrostation i Stampesgade etableres en

passagertunnel under skinnerne med direkte adgang mellem metroen og
tog i den eksisterende del af Hovedbanegarden. Metroselskabet etablere
i alt 700 cykelparkeringspladser pa terraen i forbindelse med opgangen pa
Stampesgade og ved Halmtorvet.

Kgbenhanvs Kommune interne
interessenter

Diverse interessenter fra forskellige afdelinger i Kebenhavns Kommune
inddrages labende i processen, sé alle input kan tages med i
overvejelserne tidligt i projektet.

Eksempler pa interne interessenter er Trafiksikkerhed, Cykelsekretariatet,
Parkering, Drift og vedligeholdelse, Byplan, Mobilitet og Byrum,
Parkforvaltning, Skybrudssekretariatet samt @konomiforvaltningen, som
er overordnet ansvarlig for busdriften. Center for Trafik og Byliv er en
central akter og sparringspartner i forbindelse med en eventuel aendring i
tveerprofilet p& Bernstorffsgade, som trafikafviklingsmaessigt er en vigtig
streekning.

TAXI-naevnet

Skal heres i forbindelse med evt. relokalisering af taxiholdepladsen.

Posthusgrunden

Planer om aendringer af postgrundens disponering af bygninger,
udearealer.

Trafikstyrelsen,
Transportministeriets depar-
tement

Interesse i Kgbenhavns Hovedbanegard, da det er et vigtigt kollektivt
trafikalt knudepunkt i Danmark. Sezerlige parametre, der kan have
indflydelse pa det samlede kollektive og trafikale trafiknet. Besidder
ekspert viden, radgiver for departementet, skal tages i ed inden DSB evt
kan bidrage i sterre malestok.

Politiet, Narkopolitiet, Station
City og PET

Inddrages i forhold til sikkerhedsaspekter ved Kgbenhavns Hovedbanegard
som en af hovedstadens starste kollektive trafikknudepunkter.

Narkopolitiet skal inddrages i forslag til lokalisering af evt. nyt pissoir pa
Reventlowsgade i forhold til ensket om en renere og bedre oplevelse af
indgangen til Hovedbanegarden.

Brandvaesen

Inddrages sé& sikkerheden omkring Hovedbanegarden opretholdes.
Brandvaesenet skal med deres biler og udstyr kunne komme helt hen til de
relevante indgange/udgange samt tilslutningssteder i bygningerne omkring
hovedbanegarden.

Cyklistforbundet

Interesseret i forbedrede forhold for cyklister.

Dansk Handicapforbund
(evt ogsa Dansk Fodgeenger
Forbund)

Inddrages i processen af lokalisering af cykelstativer i forhold til ganglinjer
og tilgeengelighed i og omkring stationen.

Vesterbro Lokaludvalg

Har interesse i alt hvad der foregar p& Vesterbro

Tivoli (Nimb som udvider)

Interesseret i et attraktivt byrum pa Bernstorffsgade. Har et enske om mere
udeservering, cykelparkering samt afsaetningsplads.

Omkringliggende interessenter:
Hoteller

DGI-Byen

Boligforeninger

Fjernbus terminal ved DGI
Byen

Kedbyen

Stadeholdere

Butikker og restauranter

Har interesse i at kunder og beboere har en god oplevelser af
adgangsforhold fra tog til destination samt god cykelparkering hele vejen
rundt om Hovedbanegarden. Desuden er stadeholdere interesseret i deres
fremtidige beliggenhed og boligejere er interesseret i, hvordan sendringerne
pavirker dem mht. stej og udsigt.




2.3 VURDERING AF FREMTIDIGT BEHOV (PROGNOSE)

Formalet med dette afsnit er kort at beskrive bedste bud pa det fremtidige
behov for cykelparkering ved Kgbenhavns Hovedbanegérd. Vurderingen er
lig den vurdering, der blev udarbejdet i 2014 af Trafikstyrelsen i samarbejde
med DSB og Kebenhavns Kommune. Den oprindelige udgave er i foraret
2016 kvalitetssikret via dialog med DSB og Trafikstyrelsen samt via enkelte
kontroludtreek fra nyere ‘Transportvane Undersggelses-tal’. Nedenfor er de
vigtigste konklusioner beskrevet.

BEHOV FOR CA. 4.000 NYE PLADSER

P& baggrund af det forventede fremtidige samlede passagertal pa
Hovedbanegarden, vurderes det, at der i 2030 vil vaere behov for omkring
6.000 cykelparkeringspladser. Der er i dag ca. 2.000 pladser. Det skennes
séledes, at der er behov for 4.000 nye cykelparkeringspladser omkring
Hovedbanegarden frem mod 2030, ud over de ca. 700 pladser, der allerede
er besluttet ved etablering af den kommende metrostation i Stampesgade.

Vurderingen er beheeftet med en vis usikkerhed, da det kun er muligt at give
et groft sken over fremtidens adfeerdsmeanstre.

DE VEASENTLIGSTE FORUDSATNINGER FOR
VURDERINGEN AF BEHOVET FOR NYE PLADSER ER:

Fremtidige passagertal er fra Trafikstyrelsens Trafikplan for

den statslige jernbane 2012-2027 tillagt forventet effekt af den
planlagte sdkaldte timemodel med intensiveret togdrift pd Intercity
nettet.

Andelen af togpassagerer, der benytter cykel til/fra
Hovedbanegarden antages at veere stabil.

Der regnes med en vis "dobbeltudnyttelse” af cykelstativerne,
svarende til, at kun 60% af samtlige cykler i lebet af dagen har
behov for et cykelstativ i spidstimen. Det stemmer med dagens
situation.

Der regnes med et tilla&eg pad 10% for cykler parkeret i flere dage.

Med &bningen af Metrocityringen kan forventes en vis overflytning
fra cykel til metro som transportform til tog. Omvendt ma
forbedrede cykelparkeringsforhold antages at have den omvendte
effekt; visse af de der i dag tager bus, kores eller gar til stationen
vil veelge at cykle. De to modsatrettede tendenser antages groft
set at opveje hinanden.

Det umiddelbare parkeringsbehov er tillagt 10% kapacitet til
herrelgse cykler. Dette tal kan nedbringes ved hyppigere/mere
konsekvent oprydning — og ende hgjere ved mangelfuld oprydning.

Det umiddelbare parkeringsbehov er tillagt 10% kapacitet til
overskudskapacitet, s& cykelparkeringen ikke opleves

stuvende fuld og for at sikre at parkeringsforholdende motiverer til
at cykle til stationen. Den eksakte overskudskapacitet, som er
nedvendig for at opna denne effekt, kan reduceres via tydelig og
dynamisk information om, hvor der er ledige pladser kombineret
med et design, der gor segning efter ledig plads hurtig.

Tallet er ekskl. metropassagerernes behov. Eftersom der etableres
cykelparkering i tilknytning til den nye metrostation, som forventes
at deekke "metrobehovet”, er effekten af metrostationen
antalsmaessigt neutral i denne sammenheaeng.

EVENTUEL ETAPEUDBYGNING

Prognosen geelder som naevnt for 2030, og en etapedelt udbygning er
derfor ogsé et muligt scenarie. | s& fald ber en eventuel mindre udbygning
nu inkludere overvejelser om reservation af arealer til yderligere udvidelse
af kapaciteten efterfglgende.

NAT- VS DAGPARKERING

Hvor lzenge brugerne parkerer pd Hovedbanegarden er en af de faktorer,
som har betydning for udformning af cykelparkeringen. Der er kun
begraenset viden om brugerne, men nedenfor beskrives, hvad der kan
konkluderes pa baggrund af Transportvaneundersegelsen (TU) 2009-2012.

"Bopalspassagererne” (dvs. personer der starter deres rejse pa
Hovedbanegéarden) udger ca. 25% af passagererne, men ejer storstedelen
af cyklerne i stativerne. Ca. 30% af bopalspassagererne cykler i dag til
stationen.

Oveni bopeaelspassagererne kommer "destinationspassagererne”, dvs. de
passagerer som star af toget for at rejse videre til en arbejdsplads eller et
fritidsformal i omradet omkring Hovedbanegarden. De udger ca. 75% af
passagererne pa Hovedbanegarden, men kun ca. 5% af dem cykler i dag
mellem station og destination.

Destinationspassagerer vil som hovedregel have behov for bedre kvalitet
cykelparkering end personer, der cykler til stationen fra hjemmet og
parkerer i dagtimerne. Arsagen er, at destinationspassagerernes cykler star
ved stationen om natten, i weekender og ferier. Et betydeligt antal cykler
pa Kgbenhavns Hovedbanegérd bruges af denne kundegruppe, hvilket kan
ses som et ekstra argument for at tilbyde et betydeligt antal pladser af

god kvalitet (overdeekket og overvaget eller med fastldsningsmuligheder).
Hertil kommer, at passagerer, der cykler til toget i forbindelse med ferier,
weekendture og lignende, har samme behov som destinationspassagerer

DEN GEOGRAFISKE FORDELING AF BRUGERNE

Den geografiske fordeling af passagerer pa Hovedbanegéarden er
interessant ift. placering og dimensionering af cykelparkering. Hvorfra
kommer de bopelspassagerer, der cykler til stationen, og hvor skal de
destinationspassagerer hen der cykler fra stationen?

Stikpreven i TU (Transportvaneundersggelsen 2009-2012, red) er imidlertid
for lille til at sige noget seerligt sikkert om, hvor de nuvaerende cykel-

tog passagerer pa Hovedbanegarden kommer fra eller skal hen. Men
stikpreven er tilstraekkelig til at sige noget om, hvor samtlige passagerer pa
Hovedbanegarden kommer fra eller skal hen (fraregnet dem der kommer fra/
skal til neeromradet lige omkring Kebenhavns Hovedbanegard).

Baseret pa stikproven er den indledende antagelse, at hovedparten af ny
cykelparkering ber placeres, s der er nem adgang fra syd-est og syd-vest,
dvs. i retning mod Tietgensgade/-bro, Ingerslevsgade, Kveegtorvsgade

og Rewentlowsgade. Samtidig vil de kommende ars byudvikling pa
banearealerne omkring Dybelsbro, pa Islands Brygge, Enghave Brygge mv.
formentlig blot ege omfanget af cykling til/fra Kebenhavns Hovedbanegard
fra syd-est og syd-vest. Dette antages at geelde, ogséa hvis parkering pa
Dybglsbro st. forbedres, da den station kun betjenes af S-tog.

Godt 25% af passagererne pd Hovedbanegarden kommer i dag fra nord/
har serinde mod nord hvilket — kombineret med den aktuelle overbelaegning
- indikerer, at der ogséa er behov for udvidet kapacitet rettet mod

denne gruppe, som naturligt vil orientere sig mod cykelparkering pa
Hovedbanegardens forplads mod Vesterbrogade.

Bopalspassagererne fordeler sig sadan:

Bopelspassagerer kommer til Hovedbanegarden fra:

Sydgst for KH (bl.a. Slotsholmen, Amager og Christianshavn) 37%
Sydvest for Kebenhavns Hovedbanegard (bl.a. Vesterbro, Valby) 32%
Nord for KH (bl.a. Nerrevold, Frederiksberg og Narrebro) 31%
Antal bopaelspassagerer 100%

Destinationspassagerern fordeler sig sadan:

Destinationspassagerer kommer til Hovedbanegarden fra:

Sydgst for KH (bl.a. Slotsholmen, Amager og Christianshavn) 58%
Sydvest for KH (bl.a. Vesterbro, Valby) 20%
Nord for K H (bl.a. Narrevold, Frederiksberg og Narrebro) 22%
Antal destinationspassagerer 100%

Transportvaneundersggelsen 2009-2012.

BEHOV FOR YDERLIGERE DATA

Som det fremgar ovenfor, er der ikke pélidelige data for, hvorfra passagerer
pa cykel kommer/hvor de cykler hen ved brug af Hovedbanegérden. Viden
om dette er vigtig for at sikre, at ny cykelparkering placeres korrekt og
ogsa central for, hvordan adgangsvejene til parkeringen udformes.

Derfor anbefales det, at der i samarbejde med DSB gennemfgres en

undersogelse af cykeltrafikken til og fra Hovedbanegarden, inden en eller
flere af de skitserede fysiske lgsninger eventuelt detaljeres yderligere. En
sddan undersogelse kan udferes over f& dage og med relativt kort varsel.

Undersogelsen bor suppleres med ekstra grundig kortlaegning af, hvor
mange af cyklerne p& Hovedbanegarden, der er i brug og hvor hyppigt som
supplement til den eksisterende viden om dette. En sddan kortleegning vil
give input bade til, i hvilken grad kapaciteten kan forbedres via intensiveret
oprydning og til hvilken type af parkering, der er efterspurgt (fx korttids- vs
langtidsparkering).

FORVENTET UDVIKLING | PASSAGERTAL 2010-2027

| tabellen nedenfor ses den forventede udvikling for passagertallet pa
Kebenhavn H forudsat felgende storre ibrugtagninger af nye baneforbindel-
ser:

2017 Kgbenhavn - Ringsted

2019 Metrocityringen

2022 Femern Beelt med enkeltspor pa landanlaeg i Tyskland

2027 Landanlezeg med dobbeltspor pa landanleeg i Tyskland

Forventet udvikling i passagertal for Kgbenhavn H 2010 - 2027 malt i antal
afrejser og ankomster med fjern-, regional- og S-tog opgjort pr. station
ekskl. metro, privatbane, letbane og bus. Passagerer der skifter til et andet
fiern-, regional- eller S-tog indgar ikke.

Kilde: Trafikplan for den statslige jernbane 2012-2027 , februar 2013,
Trafikstyrelsen

AR 2010 2017 2022
PASSAGERTAL PR DAG 103.600 118.800 180.700
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2.4 KORTLAGNING AF TILSTBDENDE PROJEKTER

TIVOLI HJARNET
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Oversigtskort over eksisterende projekter beskrevet i dette afsnit, samt matrikelkortet som viser ejerforholdene omkring Hovedbanegéarden.
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TIVOLIHJARNET

BYGHERRE
Tivoli A/S og Nimb Hotel.

PROJEKTETS OMFANG

Tivoli A/S er i gjeblikket (forar 2016) i gang med at realisere opforelsen
af "Tivolihjernet” langs Vesterbrogade og Bernstorffsgade. Projektet skal
forbinde Tivoli og byen med butiks- og restaurantoplevelser i trdd med
Tivolis traditioner samt udvide Nimb Hotel.

Projektet opferes i to faser. Forste fase er hjornebebyggelsen mellem
hovedindgangen og Nimb, og anden fase er bebyggelsen mellem
Industriens Hus og hovedindgangen. Hele den ny bebyggelse rummer ca.
6.600 m2. Forste fase udger ca. 5.300 m2 og anden fase udger 1.300 m2.
Byggeriet er péa tre etager, svarende til ca. 14 m plus en tilbagetrukket
tagetage (penthouse), s& bygningshgjden bliver i alt maksimalt 17 m.

Mod gaden er facaden i stueetagen trukket tilbage og skaber derved
mulighed for ophold langs facaden, et bedre fodgaengerflow samt placering
af cykelstativer og treeer langs gaden. Fra gaden under den udkragede
facade er der adgang til stueetagens butikker, caféer m.v.

PAVIRKNING AF CYKELPARKERINGSPROJEKTET PA
K@BENHAVNS HOVEDBANEGARD

Med &bning af facaden ud mod Bernstorffsgade og Vesterbrogade kan der
opsté et storre behov for passage og standsning i form af af- og paleesning
af varer, ind/udstigning mm.

Bilparkering kan foregd i parkeringskaelderen under Axel Towers pa Axeltorv
lige over for Tivolis hovedindgang. Bygningens fundament vil veere en
treetagers parkeringskalder med plads til 170 biler og 450 cykler.

For cykelparkering etableres en cykelkaelder i fase 1 samt cykelstativer
langs Bernstorffsgade. Parkeringsnormen for cykler i lokalplan 2011 er 4
pladser pr. 100 m2 (detailhandel) og 1,5 pladser pr. 100 m2 (serviceerhverv).
Det svarer til, at der etableres 154 cykelparkeringspladser for hjernebe-
byggelsen og 51 pladser for bygningen mellem Industriens hus og Tivolis
hovedindgang. | alt svarer det til 205 pladser, hvoraf nogle findes i
cykelparkeringskaelderen og andre pa gadeniveau.

lllustration af Pei Cobb Freed & Partners.

VESTERBRO PASSAGE ETAPE 2

METROPOLZONEN, VESTERBROGADE
BYGHERRE

Kebenhavns Kommune, Teknik- og Miljgforvaltningen, Center for Anlaeg

PROJEKTETS OMFANG

Projektet er opdelt i 2 etaper. 1. etape er fra Radhuspladsen til
Bernstorffsgade/Hammerichsgade, og 2. etape er det resterende forlob til
Trommesalen/Colbjernsensgade. Etape 1 blev realiseret i 2011-2014, og
anlaegssummen var 24,2 mio. kr.

Formalet med projektet pa Vesterbrogade er at skabe et samlet byrum

pa streekningen fra Trommesalen/Colbjernsensgade til Radhuspladsen.
Malseetningen er, at projektet vil fremhaeve det storsldede i byrummet og
fremhaeve de eksisterende kvaliteter pa stedet samtidig med at forholdene
for fodgeengere og cyklister bliver forbedret. Massive traeplantninger og
indpasning af mindre pladsdannelser skal veere med til at samle byrummet
og gore det til et sted, hvor man i fremtiden skal have lyst og ikke mindst
plads til at opholde sig.

PAVIRKNING AF CYKELPARKERINGSPROJEKTET PA
K@BENHAVNS HOVEDBANEGARD

Projektet giver ikke anledning til en direkte pavirkning af
cykelparkeringsfaciliteterne i forhold til arealerne omkring
Hovedbanegarden.

"Tivolihjernet” set fra hjernet af Vesterbrogade og Hammerichsgade. Mod krydset Bernstorffsgade/Vesterbrogade forholder projektet sig til den modsatte bygning (Panoptikon) som ogsa fremstar med et afrundet hjerne.

I/ KORTLAGNING AF TILSTADENDE PROJEKTER
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Skitse af Vesterbrogade etape 1 mellem H. C. Andersens Boulevard og Bernstorffsgade, illustreret af Schenherr A/S.

25



I/ KORTLAGNING AF TILSTODENDE PROJEKTER

METROSTATION KOBENHAVN H

BYGHERRE
Metro A/S.

PROJEKTETS OMFANG

Metrocityringen dbner i 2019, hvor Stampesgade omdannes til
metroforplads, og metroen forbindes til Hovedbanegérden via en tunnel.
Reventlowsgade er udover metroprojektet ogsa teenkt ind i et projekt for
Reventlowsgade udarbejdet for Kebenhavns Kommune, hvori det foreslas at
etablere flere omrader til cykelparkering.

Der er desuden fremtidige planer om endnu en metrolinje i Reventlowsgade,
som tilsluttes stationen i Stampesgade.

PAVIRKNING AF CYKELPARKERINGSPROJEKTET PA
K@BENHAVNS HOVEDBANEGARD

Der er brug for et videre arbejde med skitsering af Reventlowsgade og
lokaliseringen af cykelparkering til metro og Hovedbanegéarden.

Forventede antal pastigende passagerer p4 metrostationen fra 2019 en
almindelig hverdag er 41.000 personer. Starrelsesorden for antal onskede
cykelstativer ved stationen er 700 stk.

TIETGENSBRO RENOVERING

BYGHERRE

Banedanmark

PROJEKTETS OMFANG

Banedanmark har vurderet, at Tietgensbro syd for Hovedbanegéarden er

ved at veere sd nedbrudt, at der skal foretages en starre renovering. En
renovering kan ske enten i form af en decideret udskiftning af broen eller en
renovering ved lgbende vedligeholdelse.

Hvis Tietgensbro skal udskiftes, vil broen sandsynligvis blive spaerret for
trafik, og der er planer om at etablere en midlertidig cykel- og gangbro
nord for Tietgensbro. Hvis broen skal udskiftes, bliver den udformet efter
geeldende krav og standarder herunder en haevning af hensyn til vedligehold
af kereledninger.

Yderligere vil en udskiftning af broen medfere andringer af terreenet for
krydset mellem Tietgensgade og Ingerslevgade. Dette kan veere med til at
skabe muligheder for revurdering af krydsudformningen og trafikafviklingen,
som kan vaere med til at skabe arealer for cykelparkering og evt. bedre
sammenhang mellem Ingerslevgade og Reventlowsgade.

| gjeblikket vurderes behovet for en renovering og hvornar, dette skal
foretages.

PAVIRKNING AF CYKELPARKERINGSPROJEKTET PA
K@BENHAVNS HOVEDBANEGARD

Basisscenariet for Banedanmark er ueendret cykelparkering p& Tietgensbro.
Nar Banedanmark har besluttet om broen skal renoveres eller udskiftes,

er det relevant med Banedanmark at drofte muligheden for ekstra
cykelparkering pa eller i tilknytning til broen.
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STAMPESGADE

Fremtidige planer om udvidelse af metrostation i Stampesgade (2019) og i Reventlowsgade.
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Forslag til overfladen ved den kommende metro station i Stampesgade af COWI.




POSTGRUNDEN

BYGHERRE

Danica Pension og BlackRock.

PROJEKTETS OMFANG

Bygherrerne ensker p& Postgrunden at udvikle et nyt bykvarter, der

kan tiltreekke danske og internationale virksomheder samt rumme en
mindre andel boliger p4 maks. 25 pct. Postgrunden udgeres af den
bevaringsveaerdige Postgarden samt postterminalen. Det kommende
lokalplanomrade indeholder yderligere en ejendom ejet af DSB Ejendomme
beliggende langs Carsten Niebuhrs Gade.

Fakta - eksisterende forhold p& Postterminalen:

Grundareal ca. 46.700 m2 (geeldende for matriklerne 1501, 1654, 1690)
Bruttoetageareal ca. 115.500 m2 (geeldende for matriklerne 1501, 1654,
1690)

Eksisterende bebyggelsesprocent. ca. 229

Fremtidig forventet bebyggelsesprocent ca. 450

De arkitektoniske hovedprincipper:

+ Det nye kvarter flettes sammen med det eksisterende kvarter ved, at den
bevaringsveerdige Postgérd genanvendes til nye funktioner, de nye hgjder
og materialer forholder sig til den omgivende eksisterende bebyggelse,
forlaengelse af gadeforlgb og en ny cykel- og gangforbindelse, vil sikre, at
det nye kvarter fletter naturligt ind i den eksisterende by.

+ Hojhusenes endelige placering vurderes i forhold til vindanalyser og
visualiseringer fra forskellige udvalgte steder i byen.

+ Hojhusenes udformning skal som udgangspunkt have karakter af slanke
tarne.

- Ny bebyggelse og byrum placeres p& en ny haevet plint over
parkeringsarealerne.

+ Byrummene placeres langs banegraven, hvorfra der er udsigt over
baneterraenet.

+ Publikumsorienterede funktioner skal understgtte bylivet pa pladser og
straeder.

- Friarealprocenten for erhverv forventes at blive pa under 10, og vil blive
endelig fastsat i den videre proces, hvor det skal sikres, at der indrettes
tilfredsstillende friarealer for erhverv. For boliger fastholdes kravet til en
friarealprocent pa 30.

- Forbindelser skabes ind i og igennem omradet for gdende og cyklende.
Grundejer har en vision om en ny bro over Carsten Niebuhrs Gade, s&
den eksisterende gronne forbindelse fra SEB-bebyggelsen langs havnen
mod Fisketorvet styrkes.

+ Byrum og bebyggelse skal fremsta grent med traeer og planter.

+ Dagslys skal sikres i gardmiljger og byrum.

+ Cykelparkering skal integreres i projektet.

- Trafikafviklingen skal sikres i omradet.

PAVIRKNING AF CYKELPARKERINGSPROJEKTET PA
K@BENHAVNS HOVEDBANEGARD

Det ansldede antal cykelparkeringspladser i omradet bliver ca. 7.400
pladser baseret pd Kebenhavns Kommunes retningslinjer i kommuneplanen
inkl. ca. 300 pladser til ladcykler o.lign. Disse tal m& betragtes med

forbehold, da projektet endnu ikke er endeligt.

Kommuneplanens rammer 2015 har felgende krav:

+ Bebyggelsesprocent 185

» Parkering, biler 1 plads pr. 150 m2 med mulighed for sendring i lokalplan
efter konkret vurdering

+ Parkering, cykler 4 pladser pr. 100 m2 for bolig, erhverv og detailhandel

» Friarealpct. Boliger: 30

+ Friarealpct. Erhverv: 10, kan evt. saenkes efter vurdering af et konkret
projekt

+ Detailhandel Lokalcenter med 3.000 m?

Der er gnsker om at flette omrddet sammen med byen med en
haevet belaegning, der gar fra Postgrundens nordvestlige hjgrne over

Tietgensbroen og griber fat i fortovet ved Kgbenhavns Hovedbanegérd.
| Postgrundens nordvestlige hjorne overvejes det desuden at etablere et nyt

omrade for cafeer og udeservering. Der er risiko for konflikt mellem disse

aktiviteter og cykler der parkeres af togpassagerer der benytter Tietgensbro

som adgang til og fra tog, hvis ikke der er tilstreekkelig cykelparkering pa
eller neer Tietgensbro.

KB nnavna
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Oversigt over lokaliteten af Postgrunden.

/I KORTLAGNING AF TILSTBDENDE PROJEKTER

DSB’S TIDLIGERE KONTROLCENTER

BYGHERRE
DSB

PROJEKTETS OMFANG

DSB’s kontrolcenter er flyttet fra bygningen pa det nordvestlige hjgrne
af Tietgensgade og Bernstorffsgade til Trafiktdrnet ved Dybbglsbro. Der
er endnu ingen endelige planer om, hvad der skal ske med bygningen
fremover. Overvejelser gar pa at flytte DSB’s kantine, som i dag er
lokaliseret i nordvestflajen af Hovedbanegérdens hovedbygning, hvilket
er en attraktiv placering, som kunne inddrages til kommercielt brug.
Alternativt kan bygningen rives ned eller bruges til andre kommercielle
formal og/eller evt. cykelparkering.

PAVIRKNING AF CYKELPARKERINGSPROJEKTET PA
K@BENHAVNS HOVEDBANEGARD

Bygningen er placeret pa et attraktivt hjerne for cykelparkering teet pa
nedgangene til perronerne fra Tietgensbro, sd hvis bygningen nedrives,
ber det overvejes at inddrage omradet helt eller delvist til cykelparkering.
Bygningens fremtid er dog ikke endeligt besluttet.
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Oversigtskort over lokaliteten af den gamle kontrolcenter bygning.




/I KORTLAGNING AF TILSTEDENDE PROJEKTER

BERNSTORFFSGADE

Dette afsnit er en beskrivelse af eksisterende og fremtidige ideer og planer
for trafikken i Bernstorffsgade for alle trafikantgrupper.

BUSDRIFT

Busdriften i Bernstorffsgade omlaegges, nar Metrocityringen abner i juli
2019 bade for A-busser, S-busser og gvrige busser. Bl.a. forventes indsat
ledbusser (18,75 m) pé linje 5A.

Movia forventer, at leengden pé nye stoppesteder skal have samme leengde,
som Bernstorffsgade-terminalen har i dag, nemlig ca. 80 m. De 80 m kan
rumme to ledbusser p4 18,75 m og to 13,7 m samt plads til at de bagerste
busser kan kere ud uafhaengig af de foran holdende busser. Det er vigtigt,
at der etableres to stoppestedsstandere ved hvert stoppested. Der skal
veere ca. 110 m2 (fortov/platform) til ventende passagerer, overdaekning/
leeskaerme, stoppestedsstandere, skraldespande, trafikinformation. Der kan
i spidstimerne vaere 80-100 passagerer - de skal have ca. 1 m2 hver, hvis de
ikke skal &nde hindanden i nakken jf. vejreglerne.

Ek3|sterende forhold:
Ved busterminalen er perronerne taet p& underkapacitet ved ud-
og indstigning

+ Fremkommeligheden til og fra terminalen for busserne er mindre
gode, men afhjaelpes delvist af signalprioritering for busser

- Der er stoppesteder pa alle fire sider af Hovedbanegarden

- Bernstorffsgade anvendes som ’magasin’ til ophobning af biler, nar
resten af vejnettet i omradet er overbelastet

- Trafiktzellinger viser ca. 5.000 daglige cyklister p& Bernstorffsgade,
og der forventes en stigning ved udbygning af Postgérden, IKEA
ved Fisketorvet mv.

- Der er betydelig fodgeengertrafik — seerligt p& Tivolisiden mellem
fodgaengerovergangen og Vesterbrogade

Movia har ikke szerskilte planer om at andre den nuveerende udformning af
busterminalen, men de er abne for zendringer af stoppestedernes placering,
hV|s behovet for busfremmellghed og passagerer imgdekommes i form af:
- Stoppestederne pa alle fire sider af Hovedbanegarden kan med
fordel sammenlaegges. Movia forventer dog ikke, at en optimering
af stoppesteder kan reducere behovet i Bernstorffsgade
- Hvis busser mod Vesterbrogade flyttes til en ny buslomme pa
Tivoli-siden, kan gangafstanden for passagerne (i den forreste
bus i hver retning) minimeres ved, at busser mod Tietgensbro
flyttes til en ny buslomme umiddelbart nord for fodgaengerfeltet
(ud for taxa-holdepladsen)
+ Anbefalet minimumsbredde for busbaner er 3,25 m (vejregler
anbefaler 3,5 m), og en yderligere reduktion af bredden vil fa
konsekvenser for hastigheden og dermed fremkommeligheden
+ Der bor reserveres plads til 2 fjernbusser
+ Der bor fortsat veere 2 keorespor i hver retning, men de hgjre spor
kan eventuelt zndres til busbaner, selvom en ren busgade i s& fald
maéske vil veere mere fordelagtig. En busgade vil kreeve politisk
accept og en detaljeret trafiksimulering af konsekvenserne i Indre
by
» Der bgr vaere mindst 5 spor ved krydsene i hver ende fordelt pa 4
tilffartsspor (2 svingbaner og 2 ligeudbaner) samt 1 frafartsspor
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OVERVEJELSER OM STATIONSUDVIDELSE UNDER
BERNSTORFFSGADE

Som konsekvens af den ggede togbetjening af Kebenhavn, bl.a. som folge
af den kommende nye bane Kgbenhavn - Ringsted, overvejes det at gge
perronkapaciteten pd Hovedbanegarden. Blandt de indledende ideer har
veeret at anlaegge nye perroner under Bernstorffsgade parallelt med de
eksisterende perroner. Denne Igsning anses imidlertid som usandsynlig som
folge af hoj pris og store gener i anleegsperioden.

TIDLIGERE PROJEKT FOR BERNSTORFFSGADE

1 2008 udarbejdede Kebenhavns Kommune og Tivoli to alternative
udformninger af Bernstorffsgade, men projektet blev sat i bero pga.
finanskrisen. Tivoli har dog i et senere projektforslag foresldet at udvide
fortovet mellem fodgaengerovergangen og Vesterbrogade med godt 2,5
meter i bredden ind pé& Tivolis nuveerende areal.

Cykelparkering fylder i dag en stor del af byrummet i Bernstorffsgade






3. LOSNINGSKATALOG

| dette kapitel preesenteres en reekke lgsningsforslag, der p& bade kort og

langt sigt kan handtere det stigende behov for god cykelparkering omkring
Hovdbanegarden. Hvert tiltag kan ikke lese problematikken alene, men tiltagene
kan kombineres pa forskellig vis og etableres i flere etaper. Udgangspunktet for
alle projekterne er at skaffe tilstreekkelig og fremtidssikret cykelparkering samtidig

med, at der tages hensyn til forbedret flow og adgangsforhold i stationsomradet.

DER BESKRIVES 5 LOSNINGSFORSLAG

-Der opseattes ny cykelparkering langs facaden til Hovedbanegarden. Herudover
opseetter Metroselskabet supplerende cykelstativer langs modsatte facader ved
Stampesgade.

- Der etableres en fritstdende konstruktion over banegraven til afvikling af
cykelparkering kaldet “Cykelhjulet”

+ Etablering af cykelparkeringskaelder med direkte adgang fra perrontunnel
« Omleegning af vejprofil og busterminal for at f& plads til nedkersel til cykelkaelder
samt der er bedre forhold for busser, taxaer, fodgeengere og cyklister

* Omlaegning af vejprofil og busterminal for at skaffe bedre forhold for busser,
taxaer, fodgaengere, cyklister og cykelparkering

- Parkeringsoptimering ved sma enkelte stativer, hvor der er plads

Hvert tiltag uddybes i eget kapitel i det folgende katalog, og hvert kapitel afsluttes
med en beskrivelse af tiltagets afledte effekter og gkonomi.

Afslutningsvis illustreres kombinationsmuligheder af de opstillede lgsninger samt
opstilles en raekke anbefalinger.

30



3.1 UDPEGNING AF LOKALITETER

IKKE UNDERSOGTE MULIGHEDER

- TIETGENSBRO

Cykelparkering pa Tietgensbro er attraktiv i forhold til nem og hurtig
adgang til perroner og ved ikke at optage plads i eksisterende byrum.
Cykelparkering pé eller i tilknytning til Tietgensbro er undersggt tidligere,
senest i 2014 hvor indledende skitser indikerede en saerdeles hgj pris pr
plads, hvilket forte til, at det daveerende projekt blev stoppet. Derfor er der
ikke i regi af dette projekt anvist konkrete lgsningsforslag for yderligere
cykelparkering pa Tietgensbro. Men nar Tietgensbro skal renoveres er det
relevant i dialog med Banedanmark at undersgge muligheden for ekstra
cykelparkering pa eller i tilknytning til broen.

IKKE UNDERSOGTE MULIGHEDER

- DSBS TIDLIGERE KONTROLCENTER

Bygningen ligger p& et attraktivt areal - ogsad - hvad angar lokalisering af
cykelparkering, eventuelt i flere etager. DSB overvejer aktuelt den fremtidig
anvendelse af bygningen, herunder om den skal nedrives til fordel for

andre formal. Derfor er der ikke i regi af dette projekt anvist konkrete
losningsforslag for cykelparkering pa arealet. Denne mulighed ber imidlertid
droftes med DSB, nar det vurderes relevant, herunder sammenhaeng til
eventulle gvrige forbedringer af cykelparkeringen i Bernstorffsgade.

REVENTLOWSGADE

Den kommende metro bliver placeret under Stampesgade umiddelbart
vest for Hovedbanegéarden, og dermed bliver den sydlige ende af
Reventlowsgade transitsted mellem Metroen og Hovedbanegérden.
Gaden er i dag praeget af gennemkerende biler, darlige adgangsforhold

til Hovedbanegarden og mangel pa cykelparkering. Metroselskabet har
allerede planer om etablering af cykelparkering pé& terreen, men der er
behov for et samlet greb, der kan sikre langt mere plads til cykelparkering
og samtidigt sikre gode og velfungerende adgangsforhold til stationen.

BANEGARDSPLADSEN

Banegéardspladsen er i dag den side af Hovedbanegéarden, hvor der
tilbydes flest cykelparkeringspladser. Pladsen blev totalrenoveret i 2008
med nyindrettet cykelparkering med en stor gget kapacitet, og siden er
kapaciteten yderligere udbygget med dobbeltstativer i et enkelt omrade.
Derfor kan der vanskeligt indpasses flere cykelparkeringer pa den
nuveerende plads. En mulighed er derfor at inddrage en del af arealet over
banegraven til cykelparkering.

BERNSTORFFSGADE

Bernstorffsgade er den mest hektiske side af Hovedbanegarden, hvor
biltrafik, busser, taxaer, cykler, fodgeengere og fijernbusser handteres
pa et begreenset areal. Der er herudover steerkt begraenset plads til
cykelparkering. Den eksisterende busterminal fungerer ikke optimalt,
og iseer er til- og frakersel til terminalen problematisk. Samtidig er
Bernstoffsgade det eneste sted omkring Hovedbanegarden, hvor det er
muligt at etablere en cykelkaelder. Her er plads, og ledningsfering ligger
strategisk godt langs Tivoli-siden. Herudover er det muligt at skabe
forbindelse til den eksisterende perrontunnel fra en ny cykelkaelder.

OPGRADERING AF EKSISTERENDE FORHOLD

Omkring Kebenhavns Hovedbanegard er der i dag muligheder for i
mindre skala at udvide kapaciteten uden grundlezeggende at zendre pa
cykelparkeringen, og potentialet skannes at veere i alt 200-400 pladser i
niveau.
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3.2 KONCEPT

CYKELPARKERING | ET HELHEDSPERSPEKTIV

Kgbenhavns Hovedbanegérd er et af de travleste trafikknudepunkter i
landet, og med abningen af den nye bane Kebenhavn-Ringsted og den
kommende metrostation, vil passagermangden vokse betydeligt de
kommende &r.

Herudover er Hovedbanegarden et markant historisk bygningsvaerk, der star
steerkt i borgernes bevidsthed. For mange mennesker er Hovedbanegarden
ogsa indgangen til byen. Det geelder bade for de daglige pendlere,

men ogsa for turister der ankommer med tog og de mange i transit fra
lufthavnen.

Her springer spergsmalet om cykelparkering i gjnene. For som

situationen er i dag, skal passagererne pa vej til og fra omradet de

fleste steder ga langs smalle fortove langs teette raekker af mere eller
mindre velordnede cykler. Den eksisterende cykelparkering optager en
stor del af de eksisterende byrum, og cyklerne blokerer de fleste steder
for andre bylivsfunktioner. Cykelparkeringen speerrer for facaderne, sa
interaktion mellem bygning og byrum umuliggeres, og kommerciel aktivitet
eksempelvis udeservering og butiksfacader besveerligores. Dette er en af
grundene til, at omradet opfattes som gde og utrygt i aftentimerne.

Hvis man vil have flere til at benytte cyklen som alternativ til bilen, ma man
sikre kvalitet omkring cykelparkering.

Derfor er det hensigtsmeessigt at se etablering af ny cykelparkering omkring
Hovedbanen i et helhedsperspektiv. Udover at skaffe langt flere pladser end
der er til rddighed i dag, ber omraderne omkring Hovedbanegarden ogséa
opfattes som trygge, velfungerende og attraktive.

Hovedprioriteringen er derfor naturligvis at skaffe langt flere, og bedre

cykelparkeringspladser. Men samtidigt er det negdvendigt at revurdere den
nuveerende cykelparkering og evt. fijerne eksisterende cykelparkering, der
forhindrer et godt flow og funktionalitet og samlet set skeemmer omradet.

Losningsforslagene i dette katalog tager udgangspunkt i etablering af
velfungerende og velbeliggende cykelparkering. Der benyttes eksisterende
stativtyper, hovedsageligt skradparkering, og beleegninger tager
udgangspunkt i den belaegningstypologi, der blev udviklet ved renoveringen
af Banegardspladsen i 2008. Det vil sige chaussésten, granitfliser og
ledelinjer i stabejern, som spiller godt sammen med Hovedbanegardens
klassiske granit og teglfacader. Dette materialevalg kan med fordel

fores konsekvent igennem hele vejen rundt om banegarden i takt med,

at cykelparkeringen udbygges. P4 den made vil alle omrdderne omkring
banegarden f& en god sammenhang, og den fredede bygning vil komme til
sin ret ved ved at “st4” pa en samlet pladsdannelse.

| alle lesningsforslag er der udover de viste forslag set pd en maksimering
af antallet af cykelparkeringspladser uden at skele til sestetik,
byrumsoplevelse, brugervenlighed mv.
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Lesningsforslagene, der er skitseret i dette lgsningskatalog, tager hgjde
for de helt forskellige adgangsforhold, byrum og trafikforhold, der
karakteriserer de forskellige sider af Hovedbanegéarden.

W
Losningsforslagene er teenkt i en sammenhang, s& de kan udbygges

etapevis i takt med at behovet for cykelparkering stiger i de kommende .I

ar.

-
Det anbefales, at materialevalg, detaillesninger og valg af byudstyr og B HL:{
cykelparkeringslgsninger sikrer, at der skabes en staerk arkitektonisk )

og identitetsmeaessig sammenhaeng, s hele arealet omkring
Hovedbanegéarden vil fa et steerkt funktionelt og eetetisk loft.
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[l KONCEPT

MATERIALER
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SAMME TYPE TREER SOM

VESTERBRO PASSAGE 0G VESTER VOLDGADE
Parklind som alletraer

Enkeltstaende kirsebartraer

Enkeltstaende platantrazer

SKRAPARKERINGSCYKELSTATIV

EKSISTERENDE MATERIALER PA S
BANEGARDSPLADSEN

Granitbordursten

Chaussésten

Stabejern




OPGRADERING INDEN FOR
EKSISTERENDE RAMMER

Omkring Kgbenhavns Hovedbanegard er der i dag muligheder for i
mindre skala at udvide kapaciteten uden grundleeggende at eendre pa
cykelparkeringen, og potentialet skennes at veere i alt 200-400 pladser i
niveau. Stykprisen forventes at veere forholdsvis lav.

Dette scenarie kan dermed eventuelt ogsd ses som en mindre forbedring
pa kort sigt/ en midlertidig lesning, mens eventuelle mere grundlaeggende
z&ndringer forberedes.

Eventuelle stativer placeret langs Ingerslevsgade vil samtidig vaere service
til brugerne af langtursbusser, og vil kunne fungere som et magasin hvortil
uhensigtsmaessigt parkerede cykler kan flyttes i forbindelse med oprydning
omkring Kebenhavns Hovedbanegard.

Oversigtskort og billeder til hgjre illustrerer eksempler pa, hvor mindre
projekter kan overvejes. Naeste skridt ber vaere en fuldstaendig screening
inkl. gennemgang af arealforhold, fredningsforhold mv. P& den baggrund
kan besluttes, hvilke smé& projekter, der gnskes udfert.

CA. 50 STK
OB

~ |_ &%
CA.50-100STK  — —

CA. 100 STK

CA. 100-150 ST

INDLEDENDE BUD PA ANTAL PLADSER PA KBBENHAVNS HOVEDBANEGARD INDENFOR EKSISTERENDE RAMMER
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LOSNING 1
REVENTLOWSGADE

| dag er indgangen til Hovedbanegéarden ved Reventlowsgade et

kaotisk sted, hvor indgangen gemmes vak, og pladsen er trang -

bade for cykelparkering, byliv og for passagerer, der skal til og fra
Hovedbanegarden.

Der er store problemer med cykelophobning, og omradet opfattes utrygt
og uvelkommende bla. af de mange turister, der skal videre til omradets
hoteller.

Cykelparkering er i dette forslag primaert placeret langs facaden af
Hovedbanegarden hvor fortov udvides. Bycyklerne er placeret teet pa
indgangen, s& de er synlige for bl.a. turister. Metroselskabet postiller
supplerende sykelstativer langs modsatte facade ved Stampesgade.
omkring metroens hovedadgang og i et felt i retniig af Tietgensgade.

Vejbane s&ndres fra asfalt til granitbelaegning.

Der er i den viste lgsning udelukkende placeret enkeltstativer. Uden
hensyntagen til den byrumsmaessige oplevelse, estetik og brugervenlighed
kan der etableres dobbeltstativer pa en starre del af pladserne, og derved
kan antallet af pladser gges betragteligt, men med en reekke ulemper til
folge.

FORSLAG
REVENTLOWSGADE

340 PLADSER

HERAF 180 NYE PLADSER

VED MAKSIMERING AF PLADSER MED DOBBELTSTATIVER
KAN ETABLERES YDERLIGERE 170 NYE PLADSER

EKSISTERENDE

| forbindelse med etablering af ny metro etablerer
metro selskabet 380 nye pladser i den nordestlige
ende af stampesgade.
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ANKOMST & CYKELPARKERING
- Cykelparkering pa den direkte vej; Ankomst - cykelparkering - indgang.

Hovedbanegarden

ReVe'ntl Indgang %
owsgade I_%_I . | d% @b | | |

Inkl. bycykler & ladcykler
Ingerslevsgade
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3 parkering
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EFFEKT - REVENTLOWSGADE

Parkeringskapaciteten oges med 180 pladser fra 160 til 720 i basisforslaget
med enkeltparkering, hvoraf 380 pladser bliver en del af den kommende
metroforplads.

PARKERINGSBEHOV BASERET PA BELAGNINGSGRAD

| basissituationen (september 2015) med 160 pladser er der talt 331

cykler svarende til en beleegningsgrad pa 207 %. Erfaringsmeessigt ber
belzegningsgraden ikke overstige 90 % af hensyn til orden og tidsforbrug til
sggning.

| forhold til eftersporgslen i basissituationen bor kapaciteten derfor veere
ca. 360 pladser svarende til 10 % overkapacitet.

PARKERINGSBEHOV | REVENTLOWSGADE

Seneste teelling fra 2010 viste 103.600 daglige passagerer

pé Hovedbanegarden, og tallet forventes at stige til 180.700

i 2022 svarende til en stigning pa 48 %. Tallene geelder alle
tilbringertransportformer og omfatter omstigere, afstigere og péastigere.
Ifalge Transportvaneundersogelsen 2009-2012 kommer 32 % af
bopezlspassagerne fra sydvest (Vesterbro), men dette tal er ikke fordelt pa
transportmidler (jf. prognoseafsnit ovenfor).

Hvis behovet i basissituationen forudseettes at vaere 360 pladser (331
pladser plus 10 % overkapacitet), og hvis stigningen i pastigende cyklister
forudseettes veerende proportionelt med den samlede passagerstigning fra
2010 til 2022, kan den anbefalede kapacitet fremskrives med 48 % til 540
pladser inkl. 10 % overkapacitet.

Nar Metrocityringen &bner i 2019, vil parkeringsbehovet omkring
Reventlowsgade stige, men til gengald regnes med en overflytning af rejser
fra cykel-tog til metro-tog, og alt i alt vurderes disse forhold at opveje
hinanden.

Der er allerede planlagt etableret et storre antal cykelstativer pa den
kommende metroforplads i Stampesgade.

FLOW TIL HOVEDBANEGARDEN

Hvis parkeringskapaciteten udvides ved alle fire delomrader, forventes

en udvidelse af parkeringskapaciteten i Reventlowsgade ikke at medfore
vaesentlig eendring i flowet for fordelingen af cyklister til Hovedbanegarden.
Dels fordi adgangsforholdene fra Ingerslevsgade stadig vil veere darlige og
dels fordi cyklister erfaringsmaessigt parkerer teettest muligt pa indgangen,
og dermed vil gget kapacitet i Reventlowsgade neppe fa cyklister fra
Bernstorffsgade og Vesterbrogade til i storre omfang at eendre adfzerd.

Hvis derimod kun Reventlowsgade udvides, vil andelen af cyklister fra
seerligt Ingerslevsgade og Vesterbrogade givetvis stige moderat i takt med
den samlede antal stigning i pastigere til Hovedbanegarden.

TRAFIKSIKKERHED

Flere cyklister til Reventlowsgade vurderes at medfere moderat forringelse
af trafiksikkerheden for fodgaengere i krydset ved Istedgade, da det
stigende antal cyklister som folge af passagervaksten hovedsageligt
forventes fra Istedgade og Vesterbrogade. Den viste dobbeltretede cykelsti
i Stampesgade ender “blindt” i fortovet i Reventlowsgade og ma forventes
at give forringet trafiksikkerhed for fodgaengere og cyklister.

Der vil vaere et stort antal krydsende fodgaengere fra hovedbanegéardens
hovedadgang i retning af metroens hovedtrappe, her kan der ogsa opstéa
potentielt farlige situationer. Der bgr ogsa etableres ledelinjer mellem de to
hovedadgange. Der ankommer et forholdvist stort antal cyklister via
rampen til Tietgensgade, her udger en manglende cykelsti og manglende
separering af cyklister og fodgeengere et trafiksikkerhedsmaessigt problem.
Kiss & Ride samt afsatningsmuligheder er uafklarede.

BYRUM

Den viste forslag udvider byrummet mod Stampesgade til en mindre
pladsdannelse, hvor der placeres ny cykelparkeringsstativer omkring
metroens hovedadgang. Dette vil gore omradet mindre trangt end i dag
med bedre plads til fodgeengere og cykelparkering i Stampesgades syd-
vestlige side.

FORDELE OG ULEMPER

Den beskrevne lgsning vil medfere en markant ggning i
cykelparkeringskapaciteten. Manglende cykelstier og uklare
krydsningsmuligheder for fodgeengere og cyklister gor omradet mindre
velfungerende.

ANLAGSOKONOMI

Det viste planforslag med 180 nye pladser baseret pa enkeltstativer

pa terreen vurderes at koste 16 — 20 mio. kr. ekskl. moms og omfatter
arbejdsplads, jordarbejde, belaegning, konstruktioner, aptering,
beplantning, vejafmaerkning, projektering og tilsyn. 380 af de ekstra pladser
er en del af metroforpladsen og forudseettes derfor finansieret heraf.

Det samlede anleegsoverslag er pa dette indledende tidspunkt meget
overslagsmaessigt.

MAKSIMERING AF ANTAL PARKERINGSPLADSER

Der er i det viste Igsningsforslag udelukkende placeret enkeltstativer.

Ved etablering af dobbeltstativer, hvor det er muligt, vil der yderligere
kunne etableres 170 cykelparkeringspladser med en mer-udgift i
anlzegsomkostninger pa ca. 500.000 mio. kr.

Dette nedbringer prisen pr. plads, men vil have en raekke ulemper i forhold
til den byrumsmaessige oplevelse, &estetik og brugervenlighed, og vil
nedszette den positive effekt i den ovenfor beskrevne lgsning i form af
blandt andet indskrzenket overblik over omradet med nedsat tryghed til
folge.

NS

CYKELPARKERINGSPLADSER
340-510 STK
( INKL. EKSISTERENDE 160 PLADSER )

KR.

AKONOMISK OVERSLAG
16-20 MIO. KR.

VED MAKSIMERING AF PLADSER MED DOBBELTSTATIVER
- MER-OMKOSTNING PA CA. 500.000 MIO. KR.
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LASNING 2
BANEGARDSPLADSEN

“CYKELHJULET”

Banegardspladsen rummer i dag de fleste cykelparkeringspladser
omkring Hovedbanegarden. Dette afspejler ogsa, at denne side har
flest ankommende cyklister. Der er i dag en betydelig overbelaegning i
omréadet pa trods af, at pladsen er optimeret i forhold for cykelparkering
i 2008, og at der siden er etableret cykelparkering i dobbeltstativer

i en del af omradet. Dermed er mulighederne for at etablere flere
cykelparkeringspladser pd omradet stort set opbrugt.

Derfor foreslas det, at inddrage arealet over banegraven til cykelparkering.
Der foreslas en cirkuleer fritstdende konstruktion, Cykelhjulet, med op
mod 700 pladser. Konstruktionen etableres i niveau med overfladen, sa de ' e L
mange parkerede cykler vil vaere skjult bag de eksisterende brystninger = L
omkring banegraven. P4 den made skeemmer de mange cykler ikke facaden

pa den fredede Banegardsbygning. Der etableres til- og frakersel til
Cykelhjulet via to broer mod hhv. nord og syd.

Der etableres veern hele vejen rundt, og kereledninger afskaermes jf.
geeldende banenorm. Baerende sojler placeres mellem spor med mindst
4.15m til naermeste spormidte. Konstruktionen dakker ca. 30% af arealet
over banegraven, s& den eksisterende funktion som ventillation for tunnelen
bibeholdes.

Den cirkulaere form giver en optimal udnyttelse af pladsen uden
spildarealer. Der er samtidig god overskuelighed, og det er dermed let

at se de ledige pladser allerede ved ankomst. Parkering er ogsa placeret
“pa vejen” mod hovedadgangen, sa der er ingen omveje forbundet med at
bruge parkeringspladserne.

Den steerkt forogede kapacitet af cykelparkering, som Cykelhjulet tilbyder,
betyder, at der med fordel kan ryddes op i de mest uhensigtsmaessigt
placerede eksisterende cykelstativer. Den eksisterende cykelparkering i
dobbeltstativer er skeemmende for helhedsindtrykket af stationsforpladsen,
sa den foreslés erstattet af enkeltparkering som pa den gvrige plads. Pa
pladsens gstligste hjogrne, ud for MAD Cooperativets café foreslas ligeledes
at fjerne cykelstativer, sa der gives mulighed for udeservering og gvrige
bylivsaktiviteter til gleede for pladsens turister og besggende. Dette vil ogsa
veere en staerkt tryghedsskabende faktor.

Der er i det beskrevne lgsningsforslag udelukkende arbejdet med stativer i
én etage bade i Cykelhjulet og i pladser pa terreen langs Hovedbanegardens
facade. Uden hensyntagen til den byrumsmeaessige oplevelse, sstetik og
brugervenlighed kan der etableres dobbeltstativer i Cykelhjulet samt pa

en stor del af pladserne pa terreen. Derved kan antallet af pladser gges
betragteligt, men med en reekke ulemper til folge, specielt den astetiske
udfordring i dobbeltstativer foran Hovedbanegardens fredede facader.

Det foreslas at nedlzegge bilforbindelsen fra Banegardspladsen til
Bernstorffsgade, og inddrage dette areal til fodgeengerareal. P4 den

made kan der geres plads til supplerende cykelparkering ved gavlen af
flajpygningen. Herudover giver denne disponering et langt bedre flow for
fodgaengere, der kommer fra Bernstorfsgade mod Banegéardspladsen samt
parallelt langs Berstorffsgade. Den eksisterede korttidsparkering samt
kiss & ride areal for biler og taxaer bibeholdes. Dette vil ogsé give bedre
muligheder for Plaza Hotel og den eksisterende Baresso for udeservering
og synlighed.

FORSLAG
BANEGARDSPLADSEN @ 1040 EKSIS}%ENDE
1740 PLA 5

HERAF 700 NYE PLADSER

il VED MAKSIMERING AF PLADSER MED DOBBELTSTATIVER
KAN ETABLERES YDERLIGERE 870 NYE PLADSER
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[/ LASNING 2
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Baresso |/ 2k
| Mad Cooperativet,

L’J L'J = i/ < inkl. kaffebar

~ -
St mmmm”

il '
Ventilation af tunnel Copenhagen “il AA = A
Plaza . ,’ i!
Det er muligt at tilfgje flere ankomstbroer, ".’ ","
hvis nedvendigt .. e
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7 OVERD/EKKET E°"ed° y % banegarden
< anegéarden <
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OVERD/EKNING AF BANEGRAVEN MULIGHED FOR AT ABNE FACADER
- Banegraven overdaekkes med 30%, sé ventilation i tunnel er muligt. - Der skabes mulighed for udeservering for eksisterende aktiviteter i Banegardspladsens solrige hjgrne.
Ind-udkersel
forslaes lukket
for biler
Bycykler
Ladcykler
(]
o]
S
3 3
g Xe} Eksisterende
2 > 2 Kiss & Ride Hoved-
s Hoved: XY & parkering banegérden
é banegarden bevares
Primaer ankom}? Bilflow .
ANKOMST, CYKELFLOW 0G CYKELPARKERING BILFLOW

- Cykelparkering pa den direkte vej; Ankomst - cykelparkering - indgang. - Bilflowet Igber rundt om cykelhjulet, da den eksisterende adgang til Bernstorffsgade lukkes.
bk Eksisterende Kiss & Ride og parkering foran indgangen bevares.
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SAJLER

Konstruktilonen udferes af preefabrikerede enheder i stal der baeres
af lodrette sgjler. Vandrette kreefter optages af adgangsbroer der
fastgeres til banegravsvaegge. Soijler placeres i friarealer mellem spor
udenfor sikkerhedsafstand jfr, Banenorm BNR1-154-2

Afskaermining mod kerestrom udferes som nedhaengte traditionelle
afskaerminger.

S/RLIG OPLEVELSE AF
BANETERR/ANNET CYKELPARKERING
\
Hovedbanegarden Banegérdspladsen Adgangsbro Adgangsbro Vesterbrogade
ﬂ I = R Y . w i -
[ e T T T T T R B U T T e T o T T T T T T
ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ '--II---.II----II----II---.II---.II----II----II--' ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ ﬁ

SNIT
1:500

Anlaegsteknisk vil Cykelhjulet kunne praproduceres i mindre enheder og
monteres i togfrit interval. Gennembrydninger af brystninger for montage
af adgangsbroer vil ligeledes kunne genneemfores uden starre gener for
togtrafikken.
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EFFEKT - BANEGARDSPLADSEN

Forslaget omfatter etablering af en fritstdende konstruktion med plads til
700 cykelparkeringspladser over ca.30% af banegraven. For at give bedre
flow for fodgeengere og cyklister i omrédet, samt skaffe yderligere plads til
cykelparkering foreslds biladgang fra Bernstorffsgade til Banegardspladsen
nedlagt. Ind- og udkersel foregar fremover via Vesterbrogade.

Planforslaget omfatter:

+ Overdeekning af en tredjedel af banegraven

+ Anleeg af parkeringsanlaeg kaldet Cykelhjulet pa 1.400 m2 med 700
pladser

+ Biladgang til Bernstorffsgade lukkes

PARKERINGSBEHOV BASERET PA BELAGNINGSGRAD

| basissituationen (september 2015) med 1040 pladser er der talt

1508 parkerede cykler svarende til en beleegningsgrad pa 145 %.
Erfaringsmaessigt bor beleegningsgraden ikke overstige 90 % af hensyn til
orden og tidsforbrug til segning.

| forhold til efterspergslen i basissituationen bgr kapaciteten derfor veere
ca. 1.650 pladser svarende til 10 % overkapacitet.

PARKERINGSBEHOV PA BANEGARDSPLADSEN

Seneste teelling fra 2010 viste 103.600 daglige passagerer, som forventes
at stige til 180.700 i 2022 svarende til en stigning p& 48 %. Tallene omfatter
omstigere, afstigere og pastigere men er ikke fordelt pa transportmidler.

Ifalge Transportvaneundersogelsen 2009-2012 kommer 31 % af
bopalspassagerne fra nord, men dette tal er heller ikke fordelt pa
transportmidler.

Hvis behovet i basissituationen forudseettes at veere 1.650 pladser (1.508
talte cykler plus 10 % overkapacitet), og hvis den fremtidige stigning i
pastigende cyklister forudsaettes vaerende proportionelt med den samlede
passagerstigning fra 2010 til 2022, kan den ngdvendige kapacitet
fremskrives med 48 % til 2.450 pladser inkl. 10 % overkapacitet.

Nar Metrocityringen dbner i 2019, vil parkeringsbehovet pa
Banegardspladsen givetvis stige isoleret set, men dertil ber modregnes
en forventet overflytning af rejser fra cykel-tog til metro-tog, og alt i alt
vurderes disse to overordnede forhold at opveje hinanden.

Der etableres séledes et storre antal cykelstativer ved den kommende
metroadgang i Stampesgade.

FLOW TIL HOVEDBANEGARDEN

Det forudseettes, at Cykelhjulet anlzegges senere end (terraen)parkering i
de gvrige omrader, og Cykelhjulet forudseettes alligevel at eendre flowet for
cyklister til Hovedbanegarden markant pga. den forhgjede kapacitet.
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Cykelhjulet kan veere med til at frigore plads til andre formal teettere pa
indgangen, hvis eksisterende pladser pa Banegéardspladsen flyttes helt
eller delvist til Cykelhjulet, men dette anbefales ikke, da Cykelhjulet ikke
forventes alene at kunne opfylde parkeringsbehovet pa lang sigt.

TRAFIKSIKKERHED

En markant stigning i antallet af cyklister til og fra Banegardspladsen
vurderes at medfere en mindre forringelse af trafiksikkerheden for
fodgaengere og cyklister i krydset Vesterbrogade/Reventlowsgade/Vester
Farimagsgade pga. flere cyklister — seerligt i fodgeengerfeltet pa tveers af
Vesterbrogade, hvor nogle cyklister erfaringsmeessigt ikke traekker over.

FORDELE OG ULEMPER

Den beskrevne lgsning vil medfere en markant ggning i
cykelparkeringskapaciteten, som kan etableres uden at optage noget

af det sparsomme terreenareal foran Hovedbanegéarden. Etableringen

af Cykelhjulet tilfgjer et ikonisk bygveerk til Hovedbanegarden, og
understgtter kommunens image som verdens bedste cykelby — der leverer
kvalitetsparkering til sine cyklister. Cykelparkeringen vil fremstd meget
synlig og let tilgeengelig

ANLAGSOKONOMI

Det viste forslag vurderes at koste 72-90 mio. kr. ekskl. moms og omfatter
arbejdsplads, belaegning, konstruktioner, belysning, aptering, projektering
og tilsyn.

Det samlede anleegsoverslag er p& dette indledende tidspunkt meget
overslagsmaessigt. Dette bor naturligvis kvalificeres yderligere i kommende
faser i teet samarbejde med DSB og Banedanmark, og den igangvaerende
dialog med DSB om eventuelt samfinansiering ber naturligvis forsaettes.

MAKSIMERING AF ANTAL PARKERINGSPLADSER

Der er i det viste lgsningsforslag udelukkende placeret enkeltstativer.

Ved etablering af dobbeltstativer, hvor det er muligt, vil der yderligere
kunne etableres 870 cykelparkeringspladser med en mer-udgift i
anlaegsomkostninger pa ca. 2 mio. kr.

Dette nedbringer prisen pr. plads, men vil have en raekke ulemper i forhold
til byrumsmaessige oplevelse, astetik og brugervenlighed, og vil nedsaette
den positive effekt i den ovenfor beskrevne lgsning i form af blandt andet
indskreenket overblik over omradet med nedsat tryghed til felge.

N

CYKELPARKERINGSPLADSER
1740-2610 STK
( INKL. EKSISTERENDE 1040 PLADSER )

KR.

AKONOMISK OVERSLAG
72-90 MI0. KR.

VED MAKSIMERING AF PLADSER MED DOBBELTSTATIVER
- MER-OMKOSTNING PA CA. 2 MI0. KR.



[/ LASNING 2

Indkorsel fra Vesterbrogade Ankomstbro

1_|._ libbt

Set fra Vesterbrogade P& cykelhjulet
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LASNING 3A ]
BERNSTORFFSGADE

CYKELK/ELDEREN | |

Bernstorffsgade-arealet er i dag praeget af mange teet parkerede cykler, sa I '
adgangsvejene til og fra Hovedbanegérden opleves meget trange. For /
at skabe en fremtidssikret cykelparkeringslgsning med tilstraekkelig stor '

kapacitet er det en mulighed, at etablere en cykelparkeringskalder under |_|

den nuveerende busterminal. En cykelparkeringskzelder kan pa dette sted
etableres i tre etagers dybde og dermed fa direkte forbindelse til den
eksisterende tveergdende perrontunnel. Dermed vil cykelparkeringskzelderen
tilbyde overdeekkede parkeringsmuligheder, der ligger “pa vejen” til
perronnerne og give kortere gangafstand fra cykelparkering til perron.
Baseret pa studier af iseer udenlandske cykelkaldre er dette forhold et

af de veesentligste kriterier for, at kaelderen opleves attraktiv og dermed
benyttes.

Ved at forleenge den eksisterende perrontunnel ud mod forpladsen, kan der ]
skabes en sammenhaengende underjordisk forbindelse, der giver direkte
adgang fra metrostationen i Stampesgade forbi adgangsvejene til S- og
fjerntogsperronerne og videre ud til cykelparkering og den overliggende
busterminal i Berstorffsgade.

HOTEL NIMB ANDERSEN BAKERY

DSB har i leengere tid undersggt muligheden for at forleenge perrontunnelen
ud til busterminalen og etablere en ny trappe og elevator. Dette forslag

er medtaget i dette projekt. Den eksisterende busterminal er i dag

praeget af meget trange forhold for ventende passagerer, ligesom ind- og
udkgrselsforhold ikke er optimale og forsinker trafikafviklingen vaesentligt.
Movia er ikke afvisende omkring en mulig andring af terminalens v v et ; :
indretning. Det vil derfor veere nzerliggende, at samtaenke projektet med - — = — . = = — =

tunnelforleengelse og etablering af ny busterminal med forslaget om — — —_— TRXA Eﬂ.j m """"---._______
cykelparkeringskzlder. Der vil givet kunne opnéas stor synergi med en

feelles byggeplads etc. ved et samlet projekt.

| dette lesningsforslag etableres en 3-etagers cykelparkeringskaelder med
plads til 4050 cykler. Der er adgang til keelderen via en rampe med en
heeldning p& 6%, sa der kan cykles ubesvaeret op og ned. Adgangsramper
er dobbeltrettede (og sikres i fornedent omfang i forhold til terror) og
placeret pa vestsiden af Bernstorfsgade teet pa krydset til Tietgensgade.
Rampen er pa nuveerende tidspunkt blot skitseret, og der skal i projektets
naeste faser arbejdes videre med til- og frakerselsforhold for cyklister.
Centralt ud for busterminalen anbringes ny hovedtrappe og elevator med
adgang til alle niveauer i keelderen, og elevatoren vil ogsa udgere en
handicapvenlig adgang fra perrontunnel til busterminal. Der suppleres med
mindre brandtrapper i keelderens nordlige og sydlige ender.

Der er i den beskrevne lgsning udelukkende arbejdet med enkeltstativer
bade i cykelkeelderen og pa terreen. Uden hensyntagen til den
byrumsmaessige oplevelse, sestetik og brugervenlighed kan der etableres
dobbeltstativer i keelderen samt pa en stor del af pladserne pa terren.
Derved kan antallet af pladser gges betragteligt, men med en reekke
ulemper til folge, specielt den aestetiske udfordring i dobbeltstativer foran
Hovedbanegardens fredede facader.
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MAD COOPERATIVET

FORSLAG
BANEGARDSPLADSEN - CYKELPARKERINGSK/ELDER

4320 PLADSER

HERAF 3760 NYE PLADSER

VED MAKSIMERING AF PLADSER MED DOBBELTSTATIVER
KAN ETABLERES YDERLIGERE 2160 NYE PLADSER
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OVERFLADELYSNING

| Bernstorffsgade omlagges busterminal fra en @-lgsning til en Igsning
med sidestillede busperroner. Der etableres 12 nye mod dagens 10-11
pladser. De nye standsningsteder er dimensioneret efter de nye 13,7meters
ledbusser. Herudover udvides bredden pa bus- og vognbaner i forhold til
eksisterende forhold for at lette forbikersel, ind- og udkegrsel. Der etableres
busperronner pa begge sider af gaden med lszeskaerme og elektroniske

infotavler.
Taxaholdepladser organiseres ligeledes langs en perron i omradets nordlige
- L. omrade umiddelbart nord for banegardens hovedadgang. Langs samme
i | perron etableres ogsa standsningssteder for to fjernbusser. Fortov udvides
L —- med op til 5 meter langs hele Tivoli-siden, og der suppleres med taxalomme

ud for Nimbs hovedindgang.

Eksisterende cykelparkering langs Hovedbanegérdens facader fjernes og
erstattes med fritstdende dobbelte cykelparkeringer. P4 den made sikres
langt bedre adgangsforhold til banegarden, ligesom der kan etableres
butikker og udeservering fra lokalerne i stueetagerne. Dette har stor
betydning for fremkommeligheden og den oplevede tryghed.

Der plantes nye traeraekker langs begge sider af Bernstorffsgade, og der
1 suppleres med nye bzenke og @vrigt byudstyr.
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[I LASNING 3A
VISUALISERING AF ETAGE -




INDRETNING

Kaelderen maler ca.18x130m med en grundplan p& 2.340m2. | 3 etager
udger det samlet 7.020 m2.

P& hver etage indrettes cykelparkering og pa etage 1 og 2 suppleres med
afldste cykelparkeringsomrader. Pa hver etage placeres servicezone med
cykelpumpe, drikkevand etc. P& nederste etage er der direkte adgang

til perrontunnelen, og her er der et udvidet serviceareal med toiletter og
omklaedningsfaciliteter samt mulighed for at etablere kiosk og cykelbutik.

Ved ankomst til keelderen beveeger man sig via rampen i et hojt
adgangsrum, der straekker sig i alle 3 etagers hojde. P4 den made sikres
indblik til alle etager og der gives en fornemmelse af keelderen som ét stort
samlet rum for at skabe overskuelighed og tryghed. Der vil blive tydelig
markering af etagenumre og afsnit for hurtigt at kunne finde tilbage til

sin cykel. Der kan suppleres med elektronisk skiltning, der allerede ved
ankomst giver overblik over, ledige pladser pd hver etage. Der vil ligeledes
veaere elektronisk visning af togafgange og servicemeddelelser. Belysning vil
blive prioriteret hgjt, da dette ogsé har en stor indflydelse p& oplevelsen af
komfort, tryghed og overskuelighed.

PLAN ETAGE -1

PLAN ETAGE -2

PLAN ETAGE -3

[ LASNING 3A
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[l LOSNING 3A

TIVOLI

BERNSTORFFSGADE

3m -ETAGE -1

3m - ETAGE -2

HOVEDBANEGARDEN

3m - ETAGE -3

SNIT
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52 VISUALISERING AF ETAGE -2

Servicestation

VISUALISERING AF ETAGE -2

Cykelhandler

Toilet

Til Metro og tog



STAMPESGADE

Evt. forlaengelse

til kommende
fiernbusterminal pa
Postgrunden

NI,
NHIsm

REVENTLOWSGADE

TRAFIKFORMERNE KNYTTES SAMMEN

Hovedbanegarden er et stort knudepunkt for bade cykler, busser, tog - snart ogsa metro. Den nye
cykelkeelder forbindes via en forlaenget perrontunnel direkte til samtlige trafikformer, dette ger skiftet lettere,
mere komfortabelt og effektivt. Samtidig nedseettes belastningen af banegardshallen.
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[I LASNING 3A

NYT VEJPROFIL

- Et mere effektivt vejprofil med busbaner samt bus-, fiernbus og taxalommer, som skaber et naturligt trafikalt flow.

Cvkel
Gykel
—— Buslomme Bgsbane
Bit
Fiernbuslomme - Taxalomme Buslomme Busbane
Gykel
ANKOMST & CYKELPARKERING
- Cykelparkering pa den direkte vej; Ankomst - cykelparkering - indgang.
e,/ yw—) IG)
Bernstorffsgade
e >
Inkl. bycykler
InKl. TadcyKler e — 3 etagers Db rettet nedgang
Y cykelkeelder (%

s

INTERNATIONAL KARAKTER
- En omorganisering af Bernstorffsgade giver mulighed for byliv og allé traeer - et motiv kendt i internationale storbyer.
Tivoli
A
Bernstorffsgade
]
Hovedbanegarden

- Abne og aktive facader - nutidige og fremtidige
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EFFEKT - BERNSTORFFSGADE CYKELKALDER

Planforslaget omfatter:

+ | alt ca. 4320 pladser i kaelder og overfladen

+ Anleeg af cykelkeaelder med en grundplan pé ca. 1.800 m2 i 9 meters
dybde (tre etager & 3 meter) forbundet til passagertunnel p& -3. etage
samt rampe og elevator til overfladen

+ Adgang via dobbeltrettet rampe i Bernstorffsgade ved Tietgensgade

« Andret belaegning pa overfladen

+ Flytning af nordgdende busstoppesteder fra terminalen til ny buslomme
pa Tivoli-siden med plads til fem 13,7 m-busser

« Udvidelse af fortov pa Tivolisiden med 5 meter

PARKERINGSBEHOV BASERET PA BELAGNINGSGRAD

| basissituationen (september 2015) med 523 pladser er der talt 852
parkerede cykler svarende til en beleegningsgrad pa 163 %. Yderligere
finder 35 pladser pa Tivoli-siden. Erfaringsmeaessigt ber beleegningsgraden
ikke overstige 90 % af hensyn til orden og tidsforbrug til segning.

| forhold til efterspargslen i basissituationen bgr kapaciteten derfor veere
min. 940 pladser svarende til 10 % overkapacitet.

PARKERINGSBEHOV | BERNSTORFFSGADE

Seneste teelling fra 2010 viste 103.600 daglige passagerer pa
Hovedbanegarden. Det tal forventes at stige til 180.700 i 2022
svarende til en stigning pd 48 %. Tallene omfatter omstigere, afstigere
og pastigere men er ikke fordelt péa tilbringer-transportmidler.

Ifolge Transportvaneundersggelsen 2009-2012 kommer 58 % af
bopealspassagerne fra sydest, men dette tal er heller ikke fordelt pa
transportmidler (jf. prognoseafsnit ovenfor).

Hvis behovet i basissituationen forudseettes at vaere min. 940 pladser

(852 talte cykler plus 10 % overkapacitet), og hvis den fremtidige stigning
i pastigende cyklister forudseaettes veerende proportionelt med den
samlede passagerstigning fra 2010 til 2022, kan den ngdvendige kapacitet
fremskrives med 48 % til 1.400 pladser inkl. 10 % overkapacitet.

Nar Metrocityringen abner i 2019, vil parkeringsbehovet i Bernstorffsgade
givetvis stige isoleret set, men dertil bar modregnes en forventet
overflytning af rejser fra cykel-tog til metro-tog, og alt i alt vurderes disse
to overordnede forhold at opveje hinanden.

FLOW TIL HOVEDBANEGARDEN

For at kunne udnytte en parkeringskaelder med op mod 4000 pladser
fuldt ud, skal en markant storre andel af de ankommende cyklister til
Hovedbanegarden parkere i Bernstorffsgade end i dag.

En cykelkeelder vil vaere overdaekket og forudseettes herudover at tilbyde
en raekke faciliteter samt hurtig adgang til tog og Metro via direkte
forbindelse til perrontunnellen. God kvalitet alene vil dog ikke sikre at
keelderen udnyttes fuldt ud. Guleroden skal givetvis kombineres med striks
oprydning, faerre p-pladser p& overfladen og flytning af cykler, der parkeres
pé overfladen uden for stativ.

TRAFIKSIKKERHED

En markant stigning i antallet af cyklister til og fra cykelkaelderen forventes
at medfeore en moderat forringelse af trafiksikkerheden for fodgaengere og
cyklister, da nogle cyklister erfaringsmaessigt cykler i fodgaengerfeltet og
dels bliver ngdt til at krydse fortovet til og fra ramperne. Erfaringsmaessigt
kan cyklisters krydsning af fortovet dog fungere tilfredsstillende andre
steder i byen som fx pé hjernet af Ingerslevsgade og Skelbaekgade.

Arbejdes der videre med projektet for cykelkaelderen, bgr adgangsveje til
og fra kaelderen derfor udformes trygge, sikre og hurtige for cyklister uden
at forringe sikkerheden for buspassagerer og gvrige fodgangere.

MAKSIMERING AF ANTAL PARKERINGSPLADSER

SKIFT MELLEM TRANSPORTMIDLER Der er i det viste lgsningsforslag udelukkende placeret enkeltstativer.
Cykelkeelderen forudsaetter en forleengelse af den eksisterende Ved etablering af dobbeltstativer, hvor det er muligt pa terreen og
perrontunnel, hvilket markant forbedrer forbindelsen mellem cykel og i cykelparkeringskalderen, vil der yderligere kunne etableres 2160
tog/metro. Afhaengigt af overfladelosning og udformning af adgangen til cykelparkeringspladser med en mer-udgift i anleegsomkostninger pa ca. 7,8
kzelderen kan en forleenget perrontunnel ogsd medfere forbedrede forhold mio. kr.
for fodgeengere og buspassagerer til og fra tog og metro. Dette nedbringer prisen pr. plads, men vil have en raekke ulemper i forhold
til byrumsmeessige oplevelse, aestetik og brugervenlighed, og vil nedseette
BYLIV den positive effekt i det ovenfor beskrevne Igsningsforslag i form af blandt

En cykelkalder med ca. 4320 pladser kan potentielt frigere plads pa andet indskreenket overblik over omréddet med nedsat tryghed til folge.

overfladen til en reekke andre formal, hvis eksisterende pladser i niveau
flyttes helt eller delvist til cykelkaelderen. Saerlig oplagt vil veere at fjerne
cykelparkering helt eller overvejende fra Bernstorffsgade og i stedet
skabe markant bedre byrum til gavn for fodgaengere, buspassagerer,
Tivolibesggende mv.

Samtidig vil en keelder med stor kapacitet ogsa gere det muligt at
forbyde parkering udenfor stativerne pa én eller flere andre sider af v
Hovedbanegarden med afledte fordele for byrummet. Dette er dog kun A
realistisk, hvis forbud fglges op med striks kontrol og flytning af cykler O

udenfor stativer.

FORDELE OG ULEMPER

Den beskrevne lgsning vil medfere en markant ggning i CYKELPARKERlNGSPLADSER
cykelparkeringskapaciteten, som kan etableres uden at optage noget af 432“'6480 STK

det sparsomme terraenareal foran Hovedbanegarden. Samtidig forbedres

afviklingsforholdene for busser, samt fortovet langs Tivoli gores bredere. (lNKL EKS'STERENDE 553 PLADSER)
Etableringen af cykelparkeringskalderen vil med et skabe en meget stor '

forggelse af cykelparkeringskapaciteten, og placeringen med direkte

adgang til Hovedbanegéardens perroner og videre til Metrostationen vil veere

til stor gavn for cyklisterne.

Overfladelgsningen med de mange traeer begronner Bernstorffsgade, og

understotter Faellesskab Kebenhavns mal om, at 75% af Kebenhavnerne
skal synes Kgbenhavn er en grgn by.
ANLAGSOKONOMI -

Det viste lgsningsforslag med ca. 4000 pladser i cykelkaelder og terraen

vurderes at koste 368 — 460 mio. kr. ekskl. moms og omfatter arbejdsplads,

jordarbejde, belagning, konstruktioner, aptering, beplantning, ﬂKUNUM'SK UVERSLAG

vejafmaerkning, projektering og tilsyn. Antal pladser og gkonomi er baseret

pa enkeltstativer. 368'1'6" MIU KR
VED MAKSIMERING AF PLADSER MED DOBBELTSTATIVER

Der bor udarbejdes en detaljeret vurdering af driftsomkostningerne, hvis - MER-OMKOSTNING PA CA. 7.8 MIO. KR.

der arbejdes videre med dette lgsningsforslag - herunder for forskellige

scenarier hvad angar oprydning og kontrol p& overfladen, hvis denne

onskes friholdt for cykler for at sikre fuld udnyttelse af potentialet i

keelderen.

Det samlede anleegsoverslag er pa dette indledende tidspunkt meget
overslagsmeessigt. Dette bgr naturligvis kvalificeres yderligere i kommende
faser i teet samarbejde med DSB og Banedanmark, og den igangvarende
dialog med DSB om eventuelt samfinansiering bor naturligvis forseettes.
Indeholdt i anleegsoverslaget er ogsd omlaegning af busterminalen, samt
vejprofilet p& Bernstorffsgade, hvorfor eventuel medfinansiering andre
steder fra MOVIA, Tivoli m.fl. kan vaere en mulighed.
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LASNING 3B
BERNSTORFFSGADE

OVERFLADELASNING

| Bernstorffsgade omlagges busterminal fra en g-lgsning til en Igsning
med sidestillede busperroner. Der etableres 12 nye standsningsteder mod
dagens 10-11 pladser. Herudover udvides bredden pa bus- og vejbaner i
forhold til eksisterende forhold for at lette forbikersel, ind- og udkersel.
De nye standsningssteder er dimensioneret for de nye 13,7m ledbusser.
Der etableres busperronner pa begge sider af gaden med laeskeerme og
elektroniske infotavler. Dette giver langt mere plads til buspassagerer end
dagens lgsning.

Taxaholdepladser organiseres ligeledes langs en perron pa et mindre areal i

omradets nordlige omrade umiddelbart nord for banegardens hovedadgang.

Langs samme perron etablers ogsé standsningssteder for to fjernbusser.
Fortov udvides langs hele Tivolisiden, og der suppleres med taxalomme ud
for Nimbs hovedindgang.

Eksisterende cykelparkering langs Hovedbanegéardens facader fjernes, og
erstattes med fritstdende cykelstativer. P4 den made sikres langt bedre
adgangsforhold til Hovedbanegéarden, ligesom der kan etableres butikker
og udeservering fra lokalerne i stueetagerne. Dette har stor betydning for
fremkommeligheden og den oplevede tryghed. | Bernstorffsgades sydlige
ende teettest pa Tietgensgade etableres to reekker cykelstativer.

Fortov langs Tivolisiden udvides med op til 5 meter i forhold til dagens
situation.

Samlet set giver forslaget et 450 ekstra cykelparkeringspladser fordelt pa
begge sider af Bernstorffsgade, hvilket naesten er en fordobling i forhold
til dagens situation. Samtidig far busterminalen bedre funktionalitet med
flere standsningsteder og sterre passagerkapacitet. Herudover sikres langt
bedre adgangsforhold til hovedindgang der friholdes for cykelparkering.

Der plantes nye treeraekker langs begge sider af Bernstorffsgade, og der
suppleres med nye benke og ovrigt byudstyr.

Der er i den beskrevne losning udelukkende arbejdet med enkeltstativer
pa terreen. Uden hensyntagen til den byrumsmeessige oplevelse, aestetik
og brugervenlighed kan der etableres dobbeltstativer p& en stor del af
pladserne. Derved kan antallet af pladser gges betragteligt, men med en
reekke ulemper til folge, specielt den astetiske udfordring i dobbelthgjde
cykelstativer foran Hovedbanegardens fredede facader.

FORSLAG
BANEGARDSPLADSEN - OVERFLADELBSNING

1010 PLADSER

HERAF 450 NYE PLADSER

VED MAKSIMERING AF PLADSER MED DOBBELTSTATIVER
KAN ETABLERES YDERLIGERE NYE 490 PLADSER

558 STK:DEKSBTEREND —
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NYT VEJPROFIL

- Et mere effektivt vejprofil med busbaner samt bus-, fiernbus og taxalommer, som skaber et naturligt trafikalt flow.

Cvkel
Taxatemme Buslomme B;sbane
Fiernbuslomme = Taxalomme Buslomme BEJ’sbane
Cykel
ANKOMST & CYKELPARKERING
- Cykelparkering pa den direkte vej; Ankomst - cykelparkering - indgang.
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INTERNATIONAL KARAKTER
- En omorganisering af Bernstorffsgade giver mulighed for byliv og allé traeer
Tivoli
A
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Hovedbanegarden

- Abne og aktive facader - nutidige og fremtidige




EFFEKT - BERNSTORFFSGADE OVERFLADEL@SNING

Planforslaget omfatter:
| alt ca. 1010 pladser pa overfladen, dvs. netto ca. 450 nye pladser
sammenlignet med i dag
- Udvidelse af fortov pa Tivolisiden med 5 meter
Etablering af ny busterminal med sideperroner med plads til
12 stk.13,7 m-busser.
+ Udvidede busbaner (fra 3.0 til 3.25m)
Plantning af to reekker allétreeer i Bernstorffsgade
- Ny organisering af taxaholdepladser og fjernbusholdepladser

PARKERINGSBEHOV BASERET PA BELAGNINGSGRAD

| basissituationen (september 2015) med 523 pladser er der talt 852
parkerede cykler svarende til en belaegningsgrad pa 163 %. Yderligere
finder 35 pladser pa Tivoli-siden. Erfaringsmeessigt ber beleegningsgraden
ikke overstige 90 % af hensyn til orden og tidsforbrug til seagning.

| forhold til eftersporgslen i basissituationen bor kapaciteten derfor veere
min. 940 pladser svarende til 10 % overkapacitet.

PARKERINGSBEHOV | BERNSTORFFSGADE

Seneste teelling fra 2010 viste 103.600 daglige passagerer pa
Hovedbanegarden. Det tal forventes at stige til 180.700 i 2022
svarende til en stigning pa 48 %. Tallene omfatter omstigere, afstigere
og pastigere men er ikke fordelt pé tilbringer-transportmidler.

Ifalge Transportvaneundersggelsen 2009-2012 kommer 58 % af
bopealspassagerne fra sydest, men dette tal er heller ikke fordelt pa
transportmidler (jf. prognoseafsnit ovenfor).

Hvis behovet i basissituationen forudseettes at veere 940 pladser (852
talte cykler plus 10 % overkapacitet), og hvis den fremtidige stigning i
pastigende cyklister forudsaettes veerende proportionelt med den samlede
passagerstigning fra 2010 til 2022, kan den nedvendige kapacitet
fremskrives med 48 % til 1.400 pladser inkl. 10 % overkapacitet.

Nar Metrocityringen dbner i 2019, vil parkeringsbehovet i Bernstorffsgade
givetvis stige isoleret set, men dertil bar modregnes en forventet
overflytning af rejser fra cykel-tog til metro-tog, og alt i alt vurderes disse
to overordnede forhold at opveje hinanden.

FLOW TIL HOVEDBANEGARDEN

Hvis der samtidig etableres yderligere overfladeparkering pa de ovrige
sider af Hovedbanegarden, vil de 450 ekstra pladser i Bernstorffsgade
sandsynligvis ikke andre fordelingen af ankommende cyklister.

Bernstorffsgade neermest Tietgensgade er p& baggrund af de nuveerende
opteellinger af cykler tilsyneladende i dag den neestbedste lgsning for
mange passagerer, der benytter Tietgensbro som adgang til perronerne
og ikke kan finde plads til parkering pa selve broen. Det indebeerer, at
Bernstorffsgade ma antages at tiltraekke en forholdsvist stor del af den
forventede vaekst i parkerede cykler, hvis parkeringskapaciteten pa selve
Tietgensbro ikke udvides i takt med vaeksten.

TRAFIKSIKKERHED

En stigning i antallet af cyklister til Bernstorffsgade kan medfere en
moderat forringelse af trafiksikkerheden for fodgaengere og cyklister i
krydset ved Tietgensgade, da nogle cyklister erfaringsmaessigt cykler i
fodgeengerfeltet og pa fortovet. Det afheenger dog af ankomstfordelingen i
den kommende passagervakst.

SKIFT MELLEM TRANSPORTMIDLER

Jget overfladeparkering eendrer ikke grundleeggende ved
skiftemulighederne mellem cykel, bus, tog og metro. Den ekstra
cykelparkering vil blive placeret, s den i mindst muligt omfang er til gene
for buspassagerer og fodgaengere. Et justeret design af busterminalen kan
potentielt forbedre busafviklingen, omvendt vil flere buspassagerer skulle
krydse Bernstorffsgade forudsat de nordgaende stoppesteder flyttes til
Tivolisiden.

BYRUM

Arealet til byliv, begrenning, ophold, kommercielle aktiviteter mv. vil blive
fordelt anderledes end i dag, som en konsekvens af de bredere vejbaner, de
ogede arealer til buspassagerer og udvidelsen af fortov pa Tivolisiden.

ANLAGSOKONOMI

Det viste lgsningsforslag med ca. 1010 pladser i terreen samt en markant
udskiftning af beleegning, kerebane, mange nye treeer og flytning af
stoppesteder vurderes at koste 26-33 mio. kr. ekskl. moms og omfatter
arbejdsplads, jordarbejde, beleegning, konstruktioner, aptering,
beplantning, vejafmeerkning, projektering og tilsyn. Antal pladser og
okonomi er baseret pa enkeltstativer.

Dertil bor udarbejdes en detaljeret vurdering af driftsomkostningerne.

Det samlede anleegsoverslag er pa dette indledende tidspunkt meget
overslagsmaessigt. Dette bor naturligvis kvalificeres yderligere i kommende
faser, og den igangveerende dialog med DSB om eventuelt samfinansiering
ber naturligvis forseettes.

Indeholdt i anleegsoverslaget er ogsd omlaegning af busterminalen, samt
vejprofilet p4 Bernstorffsgade, hvorfor eventuel medfinansiering andre
steder fra MOVIA, Tivoli m.fl. kan veere en mulighed.

MAKSIMERING AF ANTAL PARKERINGSPLADSER

Der er i det viste lesningsforslag udelukkende placeret enkeltstativer.

Ved etablering af dobbeltstativer, hvor det er muligt, vil der yderligere
kunne etableres 490 cykelparkeringspladser med en mer-udgift i
anleegsomkostninger p& ca 1,5 mio. kr.

Dette nedbringer prisen pr. plads, men vil have en raekke ulemper i forhold
til byrumsmaessige oplevelse, aestetik og brugervenlighed, og vil nedsaette
den positive effekt i den ovenfor beskrevne lgsning i form af blandt andet
indskreenket overblik over omréddet med nedsat tryghed til folge.

NS

CYKELPARKERINGSPLADSER
1010-1500 STK
(INKL. EKSISTERENDE 558 PLADSER)

KR.

AKONOMISK OVERSLAG
26-33 MI0. KR.

VED MAKSIMERING AF PLADSER MED DOBBELTSTATIVER
- MER-OMKOSTNING PA CA. 1,5 MIO. KR.
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4. KONKLUSION & ANBEFALINGER

Kgbenhavns Hovedbanegard har behov for markant mere cykelparkering.
Forundersggelserne har vist, at blot en optimering af de eksisterende
forhold langt fra kan imgdekomme det forventede behov. Det er derfor
nodvendigt at teenke i andre Igsninger for at udbygge cykelparkeringen.
Der er arbejdet med en mulig placering af storre volumener af
parkeringspladser henholdsvis over Banegardsgraven og i en kaelder
under Bernstorffsgade. Derudover er der skitseret en mulig udbygning af
cykelparkeringen i Reventlowsgade, som vil veere en neerliggende forste
etape pga. det store behov her samt som folge af, at dette projekt vil kunne
udfegres i sammenhang med de overfladearbejder, som vil ske i forbindelse
med &bning af Metrostationen i Stampesgade.

Der findes i dag ca. 2.000 cykelparkeringspladser ved Kgbenhavns
Hovedbanegard. Med en belaegningsgrad pa ca. 150% er der aktuelt akut
behov for yderligere ca. 1.000 pladser. Behovet for udvidelse af kapaciteten
er nogenlunde jeevnt fordelt pa alle fire sider af Hovedbanegarden, dog med
en overvaegt pd Reventlowsgade-siden, hvor antallet af stativer er mindst i
dag.

Baseret p& Trafikstyrelsens prognose er der desuden behov for markant

udvidelse af cykelparkeringskapaciteten de kommende ar. | alt skennes det,
at der frem mod 2030 er behov for yderligere 4.000 cykelparkeringspladser
pa Kegbenhavns Hovedbanegérd, dvs. i alt 6.000 pladser omkring stationen.

Der er i regi af dette arbejde gennemfart en indledende undersggelse

af mulighederne for udvidelse af cykelparkeringskapaciteten. Der er
identificeret en raekke muligheder for at udvide kapaciteten, og 5 udvalgte
lgsningsforslag er beskrevet neermere med hensyn til udformning og
anlaegsgkonomi, se boks.

VALG AF UDBYGNINGSSTRATEGI

Indledningsvist er det undersogt, hvor meget cykelparkeringskapaciteten
kan udvides uden grundlaeggende at eendre p& dagens cykelparkering. Den
mulige kapacitetsforogelse er dog langt fra tilstreekkelig i forhold til det
fremtidige behov.

Der er herefter arbejdet videre med at det overordnet set geelder, at den
yderligere kapacitet kan etableres via to forskellige udbygningsstrategier:
1) Langt hovedparten af de nye pladser koncentreres et sted, og anleegges
i konstruktion.

2) De nye pladser anlaegges nogenlunde jeevnt fordelt rundt om
Hovedbanegarden, primeert i niveau

Forudsat strategi 1 veelges, synes en langsgaende kelder i Bernstorffsgade
i retning mod Tietgensgade at vaere en hensigtsmeessig Igsning.
Placeringsmeessigt er en konstruktion i tilknytning til Tietgensbro ogsa
attraktiv. Indledende analyser tyder imidlertid pd, at et stort anlaeg her vil
veere uforholdsmaessigt dyrt.

Strategi 1 er attraktiv, forudsat det samtidig enskes at gennemfare mere
grundlaeggende forbedringer af byrummet omkring Hovedbanegarden,
da denne tilgang vil frigive betydeligt areal pa overfladen til gavn for
kommercielle aktiviteter, traeer, afvikling af bustrafik, byliv mv. Samtidig
forudsaetter en god keelderlgsning i Bernstorffsgade, at den eksisterende
perrontunnel forleenges, s der dbnes en ny adgangsvej til tog og metro
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direkte fra keelderen. En adgangsvej som potentielt ogsa vil veere til gavn
for buspassagerer og fodgaengere. Ulempen ved strategi 1 er formentlig en
hajere anleegspris pr. plads og, at den kan medfere omvejskorsel for visse
brugere og heraf afledt ekstra behov for kontrol med og fjernelse af forkert
placerede ”cykler pa overfladen”, hvis potentialet i keelderen skal udnyttes.

Strategi 2 er attraktiv forudsat det onskes at begreense anlaegsudgiften
mest muligt og har samtidig den fordel, at den gor det nemmere at udvide
kapaciteten etapevist og, at pladserne formentlig i hgjere grad kan
placeres, s& omvejskarsel for brugerne minimeres. Ulempen ved strategi

2 er, at en endnu storre del af byrummet end i dag vil blive domineret af
cykler parkeret i gadeniveau. Og det gaelder selv forudsat, at en udnyttelse
af dele af arealet over banegraven ved Banegdrdspladsen indgar som del
af denne udbygningsstrategi. Samtidig vil det vaere vanskeligt at tilbyde
pladser af samme standard, som de der kan etableres i konstruktion, fx

hvad angar sikkerhed, overdaekning mv.

Det er rent fysisk en udfordring at finde plads til 4.000 nye

cykelparkeringspladser i niveau omkring Hovedbanegarden, selv med
udbredt anvendelse af dobbeltstativer. Folges strategi 2 anbefales det
derfor, at der allerede fra de fgrste mindre udbygninger laegges en plan for
og reserveres areal til, hvordan der pa et 15-arigt sigt kan etableres 4.000
nye pladser. Her bor ogsa ikke-skitserede lgsningsmuligheder som fx DSBs
tidligere kontrolcenter og Tietgensbro indgd i overvejelserne. | tilfeelde af
at strategi 1 foretraekkes, er det relevant at arbejde med mindre - eventuelt
midlertidige - lgsninger, der kan afhjeelpe behovet for nye pladser p& kort
sigt parallelt med projekteringen og det mere tidskreevende byggeri af én

koncentreret udvidelse af kapaciteten.

Uanset valg af strategi er et naerliggende forste skridt en udbygning

af kapaciteten i Reventlowsgade. Arsagen er for det forste, at behovet

her er markant, for det andet kan arbejdet stadig na arbejdet at blive
udfert i sammenhaeng med de overflade arbejder, der sker som falge af
abningen af Metro Cityringen, for det tredje geelder, at selv med en kaelder
i Bernstorffsgade med adskillige tusind pladser, vil der veere behov for gget

cykelkapacitet ogsa pa den anden side af Hovedbanegarden.

GKONOMI

De begreensede arealer pa overfladen omkring Hovedbanegarden indebaerer
at anlaeg af mange af de nye pladser skal ske i en form for konstruktion,
enten oppe, nede eller over baneterraen. Samtidig bygges der et sted i
byen, hvor kvaliteten af byrummet opleves af rigtig mange borgere. Anlaeg
af cykelparkering i konstruktion og med folgeinvesteringer i godt byrum
resulterer i en forholdsvis hgj pris pr. cykelparkeringsplads sammenlignet
med, hvis der kunne bygges i dbent land og uden hensyn til byrummets
kvalitet. Selv ved Kgbenhavns Hovedbanegéard kan der dog fokuseres mere
eller mindre pa byrumskvaliteten, derfor er der er for de enkelte lgsninger
beskrevet dels et basis scenarie, og dels et scenarie, der maksimerer antal
cykel parkeringspladser med mindre hensyn til byrum.

Erfaringerne fra Hollandske best-cases understreger, at udgifterne til drift
og oprydning fra start ber indgd som en integreret del af overvejelserne
om design, dels da det acceptable niveau for oprydning/drift kan have
betydning for hvilket design, der kan fungere, dels fordi driftsudgiften
udger en betydelig del af den samlede udgift, seerligt hvis byrum gnskes
friholdt for cykler, og antallet af "dede cykler” der fylder ungdigt op skal
begreaenses.

STED ANTAL NYE PLADSER | PRIS | ALT PRIS PR PLADS
Reventlowsgade 180 16-20 mio. kr. 90.000-110.000 kr.
Reventlowsgade, P-MAX* 350 16,5-20,5 mio. kr. 50.000-60.000 kr.
Banegéardspladsen 700 72-90 mio. kr. 100.000-130.000 kr.
Banegérdspladsen, P-MAX* 1570 74-94 mio. kr. 50.000-60.000 kr.
Bernstorffsgade - i kaelder 3760 368-460 mio. kr. 100.000-120.000 kr.
Bernstorffsgade - i keelder, P-MAX* 5920 375,8-467,8 mio. kr. 65.000-80.000 kr.
Bernstorffsgade - overflade 450 26-33 mio. kr. 60.000-75.000 kr.
Bernstorffsgade - overflade,P-MAX* 950 27,5-34,5 mio. kr. 30.000-35.000 kr.
Optimering inde for rammerne 300 1,2-1,8 mio. kr. 4.000-6.000 kr.

*) P-max er antal maximale antal pladser, som kan etableres ved anvendelse af dobbeltstativer.

Det samlede anleegsoverslag er pad dette indledende tidspunkt meget overslagsmeessigt.

Dette ber naturligvis kvalificeres yderligere i kommende faser.



DET VIDERE ARBEJDE

Som led i endelig beslutning vedr. valg af udbygningsstrategi og specifikke

lgsningsforslag anbefales folgende:

+ Der bgr gennemfores en analyse af fra hvilken retning, de passagerer der
anvender cykel til/fra Hovedbanen kommer, samt hvor leenge de parkerer
ved Hovedbanegarden og med hvilket formal. Analysen ber ogsa
inkludere
opdaterede data om "herrelgse cykler” ved Hovedbanegarden.

- Interessenterne i omradet ber inddrages. Dette geelder bl.a. de
kommercielle interessenter (Tivoli, hoteller, butikker) som led i at afdeekke
om de ekstra anleegsomkostninger ved strategi 1 kan opvejes af de
byrumsmeessige og kommercielle muligheder som denne strategi
medferer, herunder i hvilket omfang, der er mulighed for ekstern
medfinansiering.

+ Det ber overvejes at analysere, hvilke konsekvenser det vil have for
biltrafikken hvis Bernstorffsgade foran Hovedbanegarden geres til en
ren busgade. En s&ddan endring vil indebeere betydelige forbedringer for
bustrafikken og markant mere plads til byrum, fodgeengere,
cykelparkering mv. foran Hovedbanegarden

- DSB og Banedanmark konsulteres, s& det sikres, at deres viden og
praeferencer indgar centralt i Kgbenhavns Kommunes
beslutningsgrundlag, og safremt det besluttes at igangseaette detaljeret
projektering af et eller flere lasningsforslag ber der etableres en feelles
projektorganisation.

Herudover skal understreges, at lgsningsforslagene og anlaegsskennene i
denne rapport er indledende, og at der udestar omfattende arbejde med
en raekke detaljer, herunder er eksempelvis design af adgangsvejene et
centralt succesparameter, hvis nye storre anlaeg skal opleves intuitive at
benytte, og et emne der kun er behandlet summarisk indtil videre.

Folgende lgsningsforslag er i rapporten beskrevet neermere med hensyn til
udformning og anlaegsgkonomi:

1. REVENTLOWSGADE

| Reventlowsgade vil der kunne skabes knap 180 nye
cykelparkeringspladser ved en endring af Reventlowsgades

udformning til et sammenhaengende byrum med ensartet belaegning
med selvsteendig markering af cykelsti, ganglinjer og omrader til
cykelparkering. Kvaliteten af cykelparkeringen hgjnes ved at andre

de trange cykelparkeringsmuligheder langs Hovedbanegardens facade
til nye fritstdende stativer. Projektet kan udferes i sammenheng med
overfladelgsningen til den ny metronedgang i Stampesgade. Maksimeres
antal cykel p-pladser i denne lgsning kan skabes yderligere 170 pladser,
dvs. i alt 350 nye pladser. Prisen er 16-20 mio. kr. for forslaget med
enkeltstativer.

2. BANEGARDSPLADSEN

Over banegraven ved Banegdrdspladsen kan etableres et
cykelparkeringsdaek - kaldet Cykelhjulet - med ca. 700 pladser. Denne
lgsning optager intet eksisterende overfladeareal. Ved kun at overdesekke
ca. 1/3 af banegraven og ved at benytte delvist preefabrikerede enheder
forventes udgifter til ventilation, sporspaerringer mv. at kunne begreenses.
Ved at anvende dobbeltstativer kan antal cykel p-pladser maksimeres, sa
der i denne lgsning kan skabes yderligere 870 pladser, dvs. i alt 1570 nye
pladser. Prisen er 72-90 mio. kr. for forslaget med enkeltstativer.

3A. BERNSTORFFSGADE - CYKELPARKERINGSKALDER
Under Bernstorffsgade kan etableres en underjordisk treetagers
cykelparkeringskeelder. P& kaelderens nederste etage (plan -3) etableres
direkte adgang til perroner og videre til Metrostationen ved Stampesgade.
Det underjordiske cykelparkeringsanlaeg vil kunne rumme ca. 3.760 pladser.
Maksimeres antal cykel p-pladser i denne lgsning kan skabes yderligere
2160 pladser, dvs. i alt 5920 nye pladser. Prisen er 368-460 mio. kr. for
forslaget med enkeltstativer.

3B. BERNSTORFFSGADE - OVERFLADELQJSNING

P& terraen kan der etableres ca. yderligere 450 cykelparkeringspladser
gennem en andring af straeekningens geometriske udformning samt
placeringen og udformningen af busterminalen. Maksimeres antal cykel
p-pladser i denne lgsning kan skabes yderligere 500 pladser, dvs. i alt 950
nye pladser. Prisen er 26-33 mio. kr. for forslaget med enkeltstativer.

OPTIMERING INDEN FOR EKSISTERENDE RAMMER
Omkring Kebenhavns Hovedbanegard er der i dag muligheder for i
mindre skala at udvide kapaciteten uden grundleeggende at @ndre pa
cykelparkeringen. Potentialet skonnes at vaere 200-400 nye pladser.
Samtlige pladser etableres i niveau. Prisen er 1,2-1,8 mio. kr.

Det skal understreges, at for alle de udarbejdede lgsningsforslag er der tale
om indledende skitser, som skal konkretiseres og kvalificeres i kommende
faser. Iseer anleegsgkonomi er pa nuveerende stadie beheeftet med meget
store usikkerhedsfaktorer.

Yderligere cykelparkering p& Tietgensbro og pa grunden hvorpa DSBs
kontrolcenter 1& er ogsa relevant at overveje, men er ikke beskrevet
neermere i denne rapport. Arsagen er, om den gamle kontrolbygning skal
bevares, eller om grunden kan anvendes til andre formal og at Tietgensbro
netop er besluttet at skulle renoveres. Disse placeringer ber indga i de
fremtidige overvejelser.
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Under afsnit 2.2 Eksisterende projekter er illustrationer, billeder og skitser fra folgende kilder:
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TMxx Fglgeanlaeg til ny cykel- og gangbro ved Vester 10. juni 2016
Voldgade

Eksekveringsparat?
JA/NE]
s Udvalgsbehandlet Nej
T OEEE (TMU)
Shpbebel Kan igangszettes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

\ "
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i Indre by, Amager Vest

Baggrund

Borgerreprasentationen vedtog den 21. august 2014 en principbeslutning Lolelllzy/ R e

om at modtage en gave fra Realdania i form af en ny cykel- og gangbro
over Inderhavnen fra Vester Voldgade til Langebrogade. P4 samme mo-

de godkendte Borgerreprasentationen en partnerskabsaftale mellem
Realdania og Kebenhavns Kommune, hvor Kebenhavns Kommune
bl.a. forpligter sig til at anlegge en rakke trafikale anlaeg 1 neromradet,
som er nodvendige for at komme sikkert til og fra broen. Den 26. no-
vember 2015 vedtog Borgerreprasentationen den endelige modtagelse af
gaven fra Realdania. For at Kebenhavns Kommune kan have de lovede
folgeanlaeg feerdige til den forventede abning af broen i december 2018,
skal midlerne derfor afsattes i budget 2017.

Indhold

Broen bygges af Realdania og forventes overdraget til Kebenhavns
Kommune som fardigt byggeri i december 2018. Realdania anlegger,
foruden broen, selve landingerne pa hver side af havnen fra kajkanten og
frem til hhv. Christians Brygge pa vestsiden og Langebrogade pa ostsi-
den.

Dette budgetonske omhandler finansieringen af de syv afledte anlags-
projekter, som Teknik- og Miljoforvaltningen har vurderet at vere nod-
vendige for at imodekomme de zndrede trafikmonstre og skabe sikker-
hed og tryghed for cyklister, der skal til og fra broen. Broen ved Vester
Voldgade er en del af Amagerruten i Det Gronne Cykelrutenetvark og
vil blive et alternativ for cyklisterne pa den hardt trafikbelastede Lange-
bro. Forvaltningen har tidligere identificeret syv projekter, som skonnes
noedvendige for at skabe trafiksikkerheds- og tryghedsfremmende ele-
menter for de nye cykelstromme til og fra broen.

De syv projekter er:
1. Krydsombygning, Langebrogade/ 1 ed 1 angebro
Mindre krydsombygning og etablering af manglede cykelsti under
Langebro i den ene side samt forbedring af forhold for cyklister,
der kommer fra Amager Boulevard.
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2. Punktvise ndvidelser, Islands Brygge
Punktvis udvidelse af cykelstien pa Islands Brygge, da de eksiste-
rende cykelstier er meget smalle. Der forventes 3.000-4.000 yderli-
gere cyklister i forhold til den nuvarende situation.

3. Cykelbaner/-stier, Ny Kongensgade
Udvidelse og etablering af cykelbaner/-stier mellem H.C. Andet-
sens Boulevard og Vester Voldgade. Der nedlagges syv parkerings-
pladser i gron betalingszone pa Ny Kongensgade, hvor belegnings-
procent er 60-80 om aftenen og natten.

4. Cykelstier, Jarmers Plads
Etablering af to “manglende” stykker cykelsti. Cykelstien vil have
stor betydning for at treekke cyklister fra H.C. Andersens Boulevard
og Norre Voldgade ned ad Vester Voldgade.

5.  Forbedrede krydsninger, Islands Brygge—Artillerives
Forbedringer af krydsningsmuligheder ved Thorshavnsgade og
Klaksvigsgade.

6. Pulje til mindre forbedringer
Mindre punktforbedringer herunder eventuel nedleggelse af utids-
svarende signalanleg pa Vester Voldgade.

7. Krydsombygning, Amager Boulevard/ V' ed Langebro/ Klaksvigsgade
Ombygning af kryds, sa cykler og eventuelt giende kan krydse
Amager Boulevard i begge retninger. Forundersogelse har identifi-
ceret to lesninger.

- Losning A) Krydsning for cyklister. Denne losning forsinker bi-
ler med op til ca. 20 sekunder 1 morgenmyldretiden i retning
mod Radhuspladsen.

- Losning B) Krydsning for bade cyklister og fodgangere. Denne
losning forsinker biler med op til ca. 58 sekunder i morgenmyl-
dretiden i retning mod Radhuspladsen.

Ingen af losningerne forsinker bustrafikken. I begge lasninger bi-

beholdes busbanen og busprioriteringen, hvilket betyder, at kun fa

busser vil skulle holde for redt. De fleste busser vil kunne kore
igennem, fordi bussen kan bede om gronttidsforlengelse, nar den
nermer sig signalet.

De syv projekter blev prasenteret for Borgerreprasentationen pa samme
mode som vedtagelsen af den endelige gavemodtagelse af broen. Det er
forvaltningen og Realdania samlede beslutning, at delprojekt 1-6 er ned-
vendige at gennemfore, og at der for delprojekt 7 som minimum bliver
foretaget en forundersogelse for at afdakke de okonomiske og trafikale
konsekvenser.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojekterne er relativt
ukomplicerede, se ristkovurdering.
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Ouverordnede midlsetninger og effekter

Projekterne og broen vil tilsammen understotte Det Gronne Cykelrute-
net (Amagerruten) og siledes stotte op om Kebenhavns intentioner om

at blive verdens bedste cykelby.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

1. Krydsombygning, Langebrogade/Ved Langebro

- Fotbedre sikkethed og fremme cykel-flow til/fra
Amager Boulevard og broen.

2. Punktvise udvidelser, Islands Brygge

- Forbedre sikkerhed og fremme cykel-flow.

3. Cykelbaner/stier, Ny Kongensgade

- Forbedre sikkethed og fremme cykel-flow til/fra
H.C. Andersens Boulevard og broen.

4. Cykelstier, Jarmers Plads

- Fremme cykel-flow til/fra Vester Voldgade.

5. Forbedrede krydsninger, Islands Brygge—Amager
Falledvej

- Forbedre sikkerhed og cykel-flow.

6. Pulje til mindre forbedringer

- Forbedre sikkerhed og cykel-flow.

7a. Krydsombygning, Amager Boulevard/Ved Lan-
gebro/Klaksvigsgade (Losning A)

- Gore det muligt for cyklister at krydse Amager
Boulevard i begge retninger ved Klaksvigsgade.

7b. Krydsombygning, Amager Boulevard/Ved Lan-
gebro/Klaksvigsgade (Losning B)

- Gore det muligt for cyklister og gidende at krydse
Amager Boulevard i begge retninger ved Klaksvigsga-
de.

Beskaftigelseseffekt

- Folgeanlag til ny cykel- og gangbro ved Vester
Voldgade (inklusiv 7a) (17,4 mio. kr.)

- Folgeanlag til ny cykel- og gangbro ved Vester
Voldgade (inklusiv 7b) 17,9 mio. kr.)

20,9 arsvaerk

21,5 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsveark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 17,4 mio. kr. inklusiv
delprojekt 7a eller 17,9 mio. kr. inklusiv delprojekt 7b i perioden 2017-
2018. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,09 mio. kr. 1 2018 og 0,2 mio. kr. 1 2019 og frem. Der
er desuden et provenutab forbundet med projektet pa 0,1 mio. kr. drligt
fra 2018 og frem for delprojekt 3. Anlaegsprojekterne forventes ibrugta-

get lobende frem til december 2018.
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Tabel 2. Overordnet skonomi (anlegsudgifter, afledte serviceudgifter og servicemaltals-

effekt)
Afledte arlige Afledt arlig ser-
serviceudgifter | vicemailtalseffekt
(100 k. 2017 p/1) | Anleg 2017-2018 | et q500e. | ved fuld indfas-
ning fra 2018 ning fra 2018

Folgeanlag til ny cykel- og gangbro ved
Vester Voldgade (7a) 17.400 150 100
Folgeanlag til ny cykel- og gangbro ved
Vester Voldgade (7b) 17.900 150 100
1. Krydsombygning, Langebrogade/ Ved 1angebro 2.000 60
2. Punktvise ndvidelser, Islands Brygge 2.000 50
3. Cykelbaner/ ~stier pd Ny Kongensgade 2.500 100
4. Cykelstier pa Jarmers Plads 2.000 40
5. Forbedrede krydsninger, Islands Brygge—Amager

- ) 2.000
Fealledvej
6. Pulje til mindre forbedringer 2.000

7a. Krydsombygning, Amager Boulevard/ 1V ed Lan- 4.900
gebro/ Klaksvigsgade (Losning A) ’

7b. Krydsombygning, Amager Boulevard/ V'ed 1an- 5400
gebro/ Klaksvigsgade (1osning B) '

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojekterne er relativt
ukomplicerede, og der er derfor afsat 5 % af anlegsudgifterne til uforud-
sete udgifter.

Projektomradet for delprojektet vedrerende krydsombygning af Lange-
brogade/Ved Langebro ligger umiddelbart op af Realdanias byggeplads
til broen, og de to anlegsprojektet skal koordineres. Konsekvensen af
dette kan vere, at enkelte elementer af delprojektet forst kan anlaegges til
sidst 1 anlegsperioden 2018.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 17,4 mio. kr. inklusiv
delprojekt 7a eller 17,9 mio. kr. inklusiv delprojekt 7b i perioden 2017-
2018. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,09 mio. kr. 2018 og 0,15 mio. kr. 1 2019 og frem. Der-
udover er der et provenutab for syv parkeringspladser 1 gron betalings-
zone for delprojekt 3 pa 0,1 mio. kr. om aret fra 2018 og frem. Provenu-
tabet vil som folge af reglerne for modregning i bloktilskuddet kun pa-
virke servicemaltallet og dermed ikke have en finansiel betydning.
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Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt &
1. Krydsombygning, Langebrogade/ 1 ed
Langebro
- Udforelse 2.000 2.000 | 2.000*
2. Punktvise ndvidelser, Islands Brygge
- Udforelse 2.000 2.000 | 2.000*
3. Cykelbaner/ -stier, Ny Kongensgade
- Udforelse 2.500 2.500 | 2.500*
4. Cykelstier, Jarmers Plads
- Udforelse 2.000 2.000 | 2.000*
5. Forbedrede krydsninger
- Projektering 300 300 300*
- Udforelse 1.700 1.700
6. Pulje til mindre forbedringer
- Projektering 600 600 600*
- Udforelse 1.400 1.400
7a. Krydsombygning, Amager Bonlevard
(Losning A)
- Projektering 1.000 1.000 | 1.000*
- Udforelse 3.900 3.900
7b. Krydsombygning, Amager Bonlevard
(Losning B)
- Projektering 1.000 1.000 | 1.000*
- Udforelse 4.400 4.400
Anlegsudgifter i alt (7a) 8.400 9.000 17.400 | 10.400*
Anlegsudgifter i alt (7b) 8.400 9.500 17.900 | 10.400*
Afledte servicendgifter
1. Krydsombygning, 1angebrogade/ 1V ed
Langebro
- Vedligehold og drift 60 60 60
3. Cykelbaner/ stier, Ny Kongensgade
- Vedligehold og drift 50 50 50 150
4. Cykelstier, Jarmers Plads
- Vedligehold og drift 40 40 40 120
Afledte serviceudgifter i alt 90 150 150 330
Afledt servicemalstalseffeket
3. Cykelbaner/ stier, Ny Kongensgade
— Provenutab 100 100 100 300
Afledt servicemaltalseffekt i alt 100 100 100 300

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), "Bygge-
web’ (1,7 %) og *Skalering af anlegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en sam-
let effektivisering pa 2,8 % af den samlede anlegssum. Denne effektivi-
sering er ikke indregnet i okonomitabellerne, da tiltagene forst blev ved-
taget 30. maj 2016.
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Anlegsprojekterne forventes fysisk igangsat januar 2017 og ibrugtaget
lobende og frem til december 2018.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsprojekterne forventes startet Januar 2017
Anlegsbevilling forventes givet August 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2018

Tidligere afsatte midler

I budget 2016 blev der afsat 1,0 mio. kr. til udarbejdelse af et dispositi-
onsforslag for krydsombygningen ved Langebrogade/Ved Langebro
(delprojekt 1) samt 500.000 kr. til en foranalyse af muligheden for at om-
bygge krydset ved Amager Boulevard/Klakvigsgade (delprojekt 7). Tek-
nik- og Miljoudvalget far forelagt et orienteringsnotat vedrorende forana-
lysen den 30. maj 2016.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 £r., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budget 2016 1.500
Afsatte midler i alt 1.500
Henvisninger

Partnerskabsaftalen mellem Realdania og Kebenhavns Kommune til
indstillingen om gavemodtagelse, Borgerreprasentationen den 21. august
2014.
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/ee79d8e3-bb48-4c71-8779-
84¢859c070cf/8416352d-1d5¢e-42¢ec-8dea-
b783b0645¢1f/Attachments/11394269-11728379-11.PDF

Modtagelse af Bro ved Vester Voldgade (gave fra Realdania), Borgerre-
prasentationen den 26. november 2015.

http://www.kk.dk/indhold /borgerrepr%C3%A6sentationens-
m%C3%B8demateriale/26112015/edoc-agenda/20815ce7-9f15-4e9f-
80fa-2edbc9b09b76/ecacbdad-7edf-4c9e-862e-b933c0762¢cec
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Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Ny cykelforbindelse over banen ved Dybbgls- 10. juni 2016
bro

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Bydel

Vesterbro/Kgs. Enghave

Baggrund

I budget 2016 blev der afsat 1,0 mio. kr. til en foranalyse af ny cykelfor-

alitet/Adr
bindelse over banen ved Dybbelsbro med henblik pa at afklare, hvordan fokalitet/Adresse

der kan skabes bedre forhold og fremkommelighed for cyklister og ga- Dybbolsbro

ende mellem Cykelslangen ved Fisketorvet og Vesterbro. Teknik- og
Miljoforvaltningen har i foraret 2016 udarbejdet foranalysen med inddra-
gelse af DSB og Banedanmark. Foranalysen fremgar ad bilag 1.

Indhold

Foranalysen tager udgangspunkt i, at Dybbelsbro indgar som et centralt
element i det kebenhavnske cykelnet. Pa Bryggebroen korte der i 2015
ca. 17.000 cyklister pa et hverdagsdegn, og forvaltningen vurderer, at der
korer ca. 16.000 pa et hverdagsdegn pa Dybbelsbro. Den nuverende
kapacitet pa gang- og cykelbroen overskrides derfor jevnligt. Den igang-
vaerende byudvikling pa bade Kalvebod Brygge Vest, Enghave Brygge og
Islands Brygge Syd vil sammen med det nye IKEA generere yderligere
cykel- og fodgaengertrafik. Samtidig forventes den generelle cykeltrafik at
vere steget med 27 % 1 2025 og op mod 36 % ved spidsbelastning.

Der er gennemfort en teknisk gennemgang af Dybbelsbros to broer
(gang/cykelbroen og cykel/bilbroen) og vurdetingen e, at det med for-
sterkning af de berende konstruktioner er muligt at udvide de eksiste-
rende broer, uden at de skal forandres eller nedrives.

Der er udarbejdet fire scenarier 1 foranalysen, hvor anbefalingen er, at
koncept 2, scenarie 2 bedst kan imedekomme fremtidens behov. Det er
forvaltningens vurdering, at der kan arbejdes videre med koncept 1 (sce-
narie 1.1 og 1.2) og koncept 2 (scenarie 2). Forvaltningen vurderer der-
imod, at koncept 3 (scenarie 3) til 123,0 mio. kr. er for dyrt at arbejde
videre med, og er derfor ikke medtaget.

Koncept 1 (scenarie 1.1 og scenarie 1.2)

Lille losning med udvidelse af enten cy-
‘ kel/bilbro ellet gang/cykelbro
R (anbefales ikke)
” En af de eksisterende broer udvides, sa kapacitet bliver
* acceptabel.

"
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Koncept 2 (scenarie 2)

Mellem lgsning hvor de to broer samles
(anbefalet losning)

De eksisterende broer ombygges/ udvides til ét samlet
brodek, der kan afvikle trafikken og give adgang til
IKEA samt Kaktuskollegiet. 1.osningen kan etableres
7 to etaper, hvilket dog vil fordyre konceptet og vanske-
ligaore anlwgsarbejdet vasentligt.

Forvaltningen anbefaler koncept 2 (scenarie 2) med et samlet brodak i
én etape. Begrundelsen er, at dette koncept er den bedste losning i for-
hold til den stigende ferdsel med cykler og gaende i omradet ud fra fire
afgorende noglefaktorer: A) Kapacitet og trafikafvikling, B) Konstrukti-
on og anlegsforhold, C) Investeringsbehov samt overslag pa drift og
usikkerhed forbundet hermed, D) Cykelparkering. Et samlet brodak
understotter bedst behovet for at forbedre cykelparkeringsforholdene
ved Dybbelsbro station fra de nuvaerende 105 pladser til 300-500 pladser
afhengig af, om der vzlges parkering i én eller to etager.

Prisen for den anbefalede losning er 64,0 mio. kr., hvorfra der skal fra-
trakkes et bidrag pa godt 5,0 mio. kr. fra IKEA. Den endelige pris for
den anbefalede losning vil med IKEAs bidrag derfor vare 59,0 mio. kr.

Forvaltningen er i dialog med DSB om en eventuel medfinansiering. Der
er droftet et bidrag pa 7,0 mio. kr. under forudsatning af, at DSB’s mid-
ler anvendes til bedre fremkommelighed for bade cyklende og gaende
samt mere cykelparkeringskapacitet. DSB vil forst tage endelig stilling til
medfinansiering af anlagsprojekter, nir der er et projektforslag. En med-
finansiering fra DSB vil reducere Kobenhavns Kommunes udgifter.

Den overordnede risikovurdering er, at anlagsprojektet for koncept 2
(scenarie 2), med et samlet brodak, er kompliceret. Vzalges et anlegspro-
jekt for koncept 2 1 to etaper, er ristkoen meget kompliceret.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Den overordnede malsaztning er at forbedre fremkommeligheden for
bade gaende og cyklende. Derudover skal fremkommeligheden for biler
ikke forringes nevneverdigt.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Fremkommeligheden for cyklende og giende for-
Udvidelse af Dybbelsbro gennem en udfyldelse af bedres vasentlig.

hullet mellem de to broer og udvidelse af broen over | - Fremkommeligheden for biler m.v. sikres.
Kalvebod Brygge Sikkerheden for cyklende og gaende forbedres.

- 300-500 flere cykelparkeringspladser.
Beskaftigelseseffekt (59,0 mio. kr.) 70,8 arsverk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsveark.
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Okonomi

Den anbefalede losning (scenarie 2 1 én etape) har estimerede anlegsud-
gifter pa i alt 59,0 mio. kr. i perioden 2017-2019. Der skal som en konse-
kvens af anlagsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,4 mio. kr. i
2019 og 1,4 mio. kr. arligt 2020 og frem. Projektet forventes ibrugtaget i
november 2019.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-

(21,0 mio. kr. i 2017-2019 og 44,0 mio. kr. efterfolgende)

(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlaeg 2017-2019 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2020

Koncept 1

- Scenarie 1.1 Vejbroen udvides med tre meter mod nord 21.000 500
- Scenarie 1.2 Cykel- og fodgengerbroen udvides mod nord 62.000 1.200
Koncept 2 (anbefalet lgsning)

- Scenarie 2 Mellemrummet mellem broerne udfyldes 59.000 1.400
- Scenarie 2 Mellemrummet mellem broerne udfyldes i to etaper 65.000 1.400

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af anlegget, kan stilles krav om, at
den private leverandor skal beskeaftige praktikanter.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret,
og der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostningerne til uforudsete ud-
gifter.

Der er en del uafklarede forhold, der kan pavirke projektets tidsplan som
f.eks. tilladelser i forhold til sporsparringer og skonomi i forhold til at
arbejde over baneterren. Bilbroen vil 1 perioder 1 anlegsperioden vare
delvis inddraget, hvor det kun vil veere muligt at benytte det ene spor.
Anlaegsarbejdet forventes kun i mindre grad at pavirke fremkommelighe-
den for cyklister og fodgengere.

Et overslag i en foranalyse er forbundet med stor usikkerhed. Der er
taget udgangspunkt i de senest kendte priser fra Cykelslangen, der pa
mange mader er sammenlignelig.

Projektet med udvidelsen af Dybbelsbro er tidsmassigt synkroniseret
med det kommende IKEA-byggeri. En eventuel forsinkelse af byggeriet
kan fa tidsmassige konsekvenser for Dybbelsbro-projektet.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Den anbefalede losning (scenarie 2 1 én etape) har estimerede anlegsud-
gifter pa i alt 59,0 mio. kr. 1 perioden 2017-2019. Der skal som en konse-
kvens af anlagsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,4 mio. kr. i
2019 og 1,4 mio. kr. édrligt fra 2020 og frem, hvilket skyldes vedligeholde
og drift af et storre areal og mere konstruktion.

I udbygningsaftalen med IKEA forpligter IKEA sig til at bidrage med
5.296.000 kr. (2016-priser) til ombygning af en del af Dybbelsbro mellem
Fisketorvet og Dybbelsbro Station. Dette belob er fratrukket i budget-

onskets skonomi.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlewg
~Projektering 3.000 | 1.000 500 4500 | 3.000%
- Udforelse 5.000 | 32.000 | 17.500 54.500
Anlegsudgifter i alt 8.000 | 33.000 | 18.000 59.000 | 3.000*
Alfledte serviceudgifter
- Vedligehold og drift 400 1.400 1.800
Afledte serviceudgifter i alt 400 1.400 1.800
I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), Bygge-
web’ (1,7 %), Laengere planlegningshorisont’ (2 %) og *Skalering af an-
leegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 4,8 % af
den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i oko-
nomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.
Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat i marts 2018 og ibrugtaget i
november 2019.
Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet Juli 2017
Anlaegsprojektet forventes igangsat September 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt November 2019
Tidligere afsatte midler
I budget 2016 blev der afsat 1,0 mio. kr. til foranalysen af en ny cykelfor-
bindelse over banen ved Dybbelsbro.
Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet
(1.000 kr., lobende p/1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budget 2016 1.000
Afsatte midler i alt 1.000
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Bilag
Bilag 1. Dybbelsbro. Ny cykelforbindelse over banen. Foranalyse, udar-
bejdet af Via Trafik A/S i foraret 2016.

Henvisninger

Teknik- og Miljoudvalget far forelagt et orienteringsnotat om foranaly-
sen.
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Forord

P& Dybbglsbro har der lzenge veeret kapacitetsproblemer
for cyklister og fodgeengere. Iszer efter at Cykelslangen er
blevet bygget, er forbindelsen til Islands Brygge, samt til
store dele af Amager, blevet mere attraktiv. | de kommende
ar forventes omradet omkring Dybbglsbro at blive bygget
med et IKEA varehus og med to hgjhuse med kollegie-
boliger. Sammenlagt med den byudvikling som foregar i
Sydhavnen og pa Islands Brygge, vil det @ge presset yder-
ligere pa Dybbalsbro.

Kebenhavns Kommune har undersggt at isaer cyklisterne
forsinkes pa Dybbalsbro. Der er politisk vilje til at forbedre
fremkommeligheden for cyklister generelt i Kabenhavn.

Denne foranalyse afdaekker en raekke muligheder for at
@ge cykelkapaciteten pa broen, hvilket naturligt ogsa vil
forbedre forholdene for fodgeengerne.

Pa baggrund af foranalysen skal der tages stilling til, om
der skal arbejdes videre med projektet, og i sa fald hvilket
af scenarierne der skal udveelges.
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Scenar/e 2 hvor mel/emrummet mellem de to eksisterende broer udfyldes, og der etab/eres dobbe/trettet cyke/st/ cykelparkering og plads til fodgaengerstramme.
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Sammenfatning

Dybbglsbro udger en vigtig cykelforbindelse i Kabenhavn
mellem Vesterbro og Amager via Fisketorvet, Cykelslangen,
Bryggebroen og Islands Brygge. Det vurderes, at der i dag
karer12-13.000cyklister pr.dag pa Dybbealsbro. Umiddelbart
nord for broen planleegger IKEA at &bne et varehus, og syd
for broen er der planlagt et storre antal kollegieboliger.
Derfor forventes iseer cykel- og fodgaengertrafikken at
stige i de kommende &r. Kapacitetsproblemer mellem
Skelbaekgade/Vesterbro og Cykelslangen/Fisketorvet
loses ikke af nye forbindelser sydvest eller nordest for
Dybbglsbro. Cykelforbindelsen over Dybbglsbro er sa
central i det keabenhavnske cykelnet, at andre parallelle
forbindelser ikke kan lgse de eksisterende problemer.

Formalet med foranalysen er at afklare, hvordan der kan
skabes bedre forhold for cyklister og gaende mellem
Cykelslangen/Fisketorvet og Ingerslevsgade/Vesterbro.
Som en del af denne Igsning skal der ogsa sikres
udvidelsesmuligheder for cykelparkering.

P&baggrund aftre koncepter er der udarbejdet fire scenarier
for, hvordan traengselsproblematikken kan imgdekommes,
i dag og i fremtiden. De fire scenarier er vurderet i forhold til
ti noglefaktorer, som sammenfattes i en kvalitativ vurdering.
De fire scenarier er benaevnt 1.1, 1.2, 2 og 3.

Analysens resultat

Scenarie 1.1 tager udgangspunkt i, at den eksisterende
vejbro udbygges med en enkeltrettet cykelsti i nordsiden,
hvorved der bliver enkeltrettet cykelsti i begge sider af vej-
broen. Lasningen imgdekommer den nuveerende trafikbe-
lastning, men det vurderes, at den ikke i tilstraekkelig grad
kan handtere den fremtidige cykeltrafik. Anlaegsteknisk er
det en enkel lgsning, der spaender mellem de to eksister-
ende broer. Det er ogsé den billigste af de fire scenarier.
Den er vurderet til at koste ca. 26 mio. kr.

Scenarie 1.2 tager udgangspunkt i en udvidelse af den
eksisterende stibro langs nordsiden. Her udvides broen
med fem meter, hvilket giver et samlet brodeek med plads
til en dobbeltrettet cykelsti og tilstadende bredt fortov. For-
slaget vurderes i hgjere grad kapacitetsmaessigt at kunne
modsvare de fremtidige behov. Pladsen til cykelparkering
teet p& nedgangene til Dybbglbro St. meget begreensede.
Anlaegsteknisk vil broudvidelsen medfere gener for Bane-
danmark, da konstruktionen kraever at trapper og eleva-
torer ved begge perroner flyttes. @konomisk er scenariet
vurderet til at koste ca. 62 mio. kr.

Scenarie 2 tager udgangspunkt i at udfylde mellemrummet
mellem de to eksisterende broer. Broen vil med denne ud-
videlse blive 10 meter bredere og i alt speende over ca. 27
meter. Det vil give god plads til bade cykeltrafik og cykel-
parkering — i dag og i fremtiden. Forslaget giver mulighed
for at etablere parkering ved nedgangene til stationen og
udvide med flere pladser, hvis nedvendigt. Forslaget har
samme konstruktionsprincip som 1.1 og vil kun i begreen-
set omfang pavirke Banedanmarks arealer i anleegsperi-
oden. Jkonomisk vurderes forslaget at koste ca. 71 mio.
kr. Der er mulighed for en etapedeling sa ca. halvdelen af
broen kan realiseres i en forste etape efterfulgt af den re-
sterende del 2. etape. Etapererne koster ca. 43 og 37 mio.
kr.

Scenarie 3 forleenger Cykelslangen over Kalvebod Brygge
og lander den i mellemrummet mellem de to eksisterende
broer. Forslaget giver mulighed for at etablere cykelparke-
ring ved stationen i samme grad som scenarie 2. Scenariet
har karakter af et prestigeprojekt, som vil bidrage yderlig-
ere til Kgbenhavns image som cykelvenlig by, bade nation-
alt og internationalt. Anlaegsteknisk er det en udfordring at
etablere en forleengelse af Cykleslangen, og det fordyrer
projektet. | alt vurderes det at koste ca. 143 mio. kr.

Som en del af det gkonomiske overslag er der medregnet
afledte omkostninger i form af fx ombygninger af de signal-
regulerede kryds i broens ender, udvidelse af broen over
Kalvebod Brygge og cykelparkering.

Anbefaling

Ud fra de opsatte ngglefaktorer vurderes scenarie 2 bedst
at imedekomme fremtidens behov for trafikafvikling for
cyklister og fodgaengere. Scenarie 2 giver de bedste mulig-
heder for at fortsaette den dobbeltrettede cykelsti, der
forventes at blive anlagt pa IKEAs forplads. Dobbeltrettet
cykelsti i hele broens lzengde vil gere adgangsforholdene
bedre til Dybbglsbro Station. Derudover er der gode udvid-
elsesmuligheder for ekstra cykelparkering omkring trap-
perne ved Dybbglsbro Station. Scenarie 2 skaber som en
positiv sideeffekt plads til at lave ventefaciliteter pa broen,
samt plads til at generelle byrumsforbedringer i forhold il
forholdene i dag.

Anleegsteknisk er scenarie 2 fordelagtig, da det er sandsyn-
ligt, at den ikke kreever understgtning pa Banedanmarks ar-
ealer under broen. | anleegsperioden vil det veere begraen-
set hvor meget togdriften vil blive pavirket af byggeriet.



Indholdsfortegnelse

Indledning 9

Registrering og problemstilling 6 —
Vurdering 9 e
Scenarie 1.1 10

Scenarie 1.2 12 BB . = . .
Scenarie 2 14

Scenarie 3 16

Brokonstruktion 18 DS Al A ST
@konomiske forhold 19

Konklusion 20

Bilag

1. Ngglefaktorer
2. Sti over Kalvebod Brygge
3. Flowdiagrammer

% % CYKELP240P % ®

- : . - - -

Dybbalsbro ved IKEAs forplads med areal disponeret til dobbeltrettet cykeltrafik, samt cykelparkering til varehusets kunder. lllustration: Dorte Mandrup Arkitekter A/S
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Dybbalsbro med Kaktuskollegiet og IKEA efter konkurren

ceopleg fra Dorte Mandrup Arkitekter. lllustratio,

e

n: Dorte Mandrup Arkitekter A/S 7

Indledning

Dybbglsbro bestar i dag af to separate broer, der
spaender hen over baneterraenet (ca. 200 m) sydvest for
Kebenhavns Hovedbanegard. Den ene bro (vejbroen)
betjener biltrafik i begge retninger samt cykeltrafik i retning
mod Fisketorvet (11,4 m bred). Den anden (stibroen)
betjener fodgaengertrafik i begge retninger og cykeltrafik
i retning mod Vesterbro (5,7 m bred). Stibroen giver
desuden adgang til Dybbglsbro S-togstation via trapper
og elevatorer. Mellemrummet mellem de to broer er ca.
10 m bred. Stibroen benyttes ogsa til cykelparkering ved
Dybbglsbro Station.

Dybbglsbro indgar som et vigtigt element i det kabenhavn-
ske cykelnet, og skaber forbindelse mellem Vesterbro og
Amager via Fisketorvet, Cykelslangen, Bryggebroen og Is-
lands Brygge. Abningen af Cykelslangen har intensiveret
cykeltrafikken pa Dybbaglsbro og kapaciteten overskrides
jeevnligt. Det skaber problemer for fremkommeligheden
og sikkerheden. Det vurderes at der i dag kerer 12-13.000
cyklister pr. dag pa Dybbglsbro. Den nye byudvikling pa
bade Kalvebod Brygge Vest, Enghave Brygge og Islands
Brygge Syd, vil fremadrettet ogsa @ge cykel- og fodgeeng-
ertrafikken pa stibroen. Det er derfor hgjaktuelt at se
neermere pa hvordan kapaciteten for seerligt cykeltrafikken
kan gges for at opretholde trafiksikkerheden og et tilstreek-
keligt serviceniveau for cyklisterne. Kapacitetsproblemer
mellem Skelbsekgade/Vesterbro og Cykelslangen/Fiske-
torvet Igses ikke af nye forbindelser sydvest eller nordgst
for Dybbglsbro. Cykelforbindelsen over Dybbglsbro er sa
central i det kebenhavnske cykelnet, at andre parallelle
forbindelser ikke kan lgse de eksisterende problemer.

IKEA planlaegger at opfare et 37.000 m2 stort varehus, der
skal have adgang for gdende og cyklende fra Dybbglsbro.
Det forventes, at forpladsen ved IKEA anlaegges med en
dobbeltrettet cykelsti i samme niveau som Dybbglsbro.
Den direkte adgang fra IKEA til Dybbelsbro forventes at
betyde mere forgeengertrafik med indkebsvarer, der blandt
andet skal transporteres hjem via Dybbglsbro Station. Pa
den anden side af Dybbglsbro er det sandsynligt, at der
opfares et stort antal kollegieboliger ligeledes med ad-
gang for gadende og cyklende fra Dybbaglsbro. Herudover
har Fisketorvet planer om en udvidelse, og der kommer en
fremtidig metrostation lige syd for Fisketorvet ved krydset
Kalvebod Brygge/Havneholmen.

Med den samlede byudvikling, kan der forventes en vee-
sentlig foragelse af cyklister over Dybbglsbro i fremtiden.
IKEA alene vurderes at gge cykeltrafikken med op mod
5.000 cyklister pr. dag pa stibroen.

Dybbaglsbro projektet laegger saledes op til et taet samar-
bejde med de omkringliggende aktarer i form af Banedan-
mark (Dybbglsbro Station), IKEA og Fisketorvet.

Problembeskrivelse

En udvidelse af cykelstien har potentiale for at reducere for-
sinkelser for bade bilister og cyklister, der faerdes pa Dyb-
balsbro. Der er tale om en treengselsproblematik, der i dag
med broens eksisterende udformning kommer til udtryk pa
folgende steder:

* Krydset ved Dybbgilsbro / Ingerslevsgade

* Deto kryds ved Dybbglsbro / Kalvebod Brygge

* Broens lengderetning hvor fodgeengertrafik, cykel-
trafik og parkerede cykler optager pladsen (gaelder for
stibroen).

Identifikation af behov

Foranalysens formal er at afklare, hvorledes der kan ska-
bes bedre forhold for cyklister og gaende mellem Cykel-
slangen/Fisketorvet og Ingerslevsgade/Vesterbro. Som en
del af denne lgsning skal der sikres udvidelsesmuligheder
for cykelparkering, saledes at parkerede cykler ikke be-
greenser trafikafviklingen.

Biltrafikken forventes ikke at stige vaesentligt men skal fort-
sat kunne afvikles pa broen.

Samlet set er der behov for fglgende:

* Udvidet areal for afvikling af cykeltrafik

* Udvidet areal for afvikling af fodgaengertrafik

* Udvidet areal for cykelparkering (omkring Dybbglsbro
S-togstation)

* Optimering og tilpasning af trafikafviklingen i broens
ender (kryds ved Ingerslevsgade og ved Kalvebod
Brygge).
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Registrering

P& Dybbglsbro er der registreret en reekke problemer re-
lateret til cykeltrafikken. Overordnet kan de deles op i to

grupper:

» Utilstreekkelig kapacitet pa cykelsti og cykelparkering
* Adfeerdsmeessige problemer

Der er ti steder, hvor der i dag er problemer eller uklarhed-
er i forhold til feerdsel. Udvidelse af cykelstiforbindelsen pa
Dybbglsbro sgger mod at lgse eller afhjeelpe disse ti prob-
lemer.

A. Trapperne ned til perronerne er smalle og elevatorerne
sma. Der er ofte treengsel pa trapperne og ventetid ved
elevatorerne.

B. Fortovet pa Dybbaglsbro er smalt ift. antallet af fodgaen-
gere, hvilket resulterer i, at cykelstien anvendes af
fodgeengere. Det reducerer kapaciteten for cyklister og
gger risikoen for uheld.

C. Der er ogsa treengsel pa cykelstien, dels som fglge af
en intensiv cykeltrafik mod Vesterbro, der karer korrekt,
men yderligere er der mange der cykler mod feerdsels-
retningen.

D. |krydset ved Kalvebod Brygge teettest ved Fisketorvet
er der mange cyklister der svinger til venstre sammen
med biltrafikken, enten for at komme over til Cykelslan-
gen eller for at cykle ned ad rampen til Kalvebod Bryg-
ge.

E. Krydsetfra Dybbglsbro ved broen over Kalvebod Bryg-
ge har nogle skeeve retninger for cyklister og gdende.
Det sammenholdt med de store maengder cyklister, far
flere til at bruge korebanen i stedet for cykelstien.

F. Ved Cykelslangen skal cyklisterne reducere has-
tigheden veesentligt, for at komme rundt i svinget fra
rundkerslen for at komme ind pa Cykelslangen og der-
for kerer mange i ke. Det er ogsa sveert for fodgeengere
at krydse cykelstien, da cyklisterne ikke holder tilbage.

G. | krydset ved Ingerslevsgade skal mange cyklis-
ter svinge til venstre fra Dybbglsbro. Det resulterer i,
pladsmangel og gene for fodgaengerne.

H. Mange cykler over fodgaengerfeltet. Det er fortrinsvis
cyklister som skal ned ad Ingerslevsgade eller ad Dyb-
bolsgade.

I.  Der er mangel pa cykelparkering omkring stationen,
og det medfarer at mange parkerer op af geleenderet
langs broen hvilket det gar ud over fremkomme-
ligheden for bade fodgeengere og cyklister.

J. Langs den sydlige del af bilbroen er der i dag en feel-
lessti, for bade fodgeengere og cyklister. Det er dog
ikke skiltet, og derfor er der usikkerhed blandt trafikan-
terne om det er et fortov eller en cykelsti.

De ti problemer lgses ved hjaelp af forskellige cykeltiltag
som eksempelvis; bredere cykelsti, bedre krydsning-
smuligheder, far-gront mv. Isaer i situationer hvor trafikant-
grupper mgdes er der mulighed for betydelig forbedring af
fremkommeligheden.

Losningsideer til Dybbelsbro/ Kalvebod Brygge og
Cykelslangen beskrives naermere i bilag 2.
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& 1. Koncept: Udvidelse af en af de to broer
En af de eksisterende broer udvides, sa kapaciteten bliver
acceptabel med farrest mulige investeringer.

2. Koncept: Et samlet brodek

De eksisterende broer ombygges / udvides til ét samlet
brodek, der kan afvikle trafikken og give adgang til IKEA og
Kaktuskollegiet.

3. Koncept : Nye forbindelser
Cykeltrafikken separeres fra den gvrige trafik og afvikles evt.
et niveau over biltrafikken pd Dybbalsbro.

Vurdering

Tre overordnede koncepter

Foranalysen omfatter fire scenarier, som bygger pa tre
overordnede koncepter for hvordan broen kan udbygges.
De tre koncepter tager udgangspunkt i figurerne vist til ven-
stre.

1. Koncept: Udvidelse af en af de to broer

En af de eksisterende broer udvides, sa kapaciteten bliver
acceptabel. Dette scenariekoncept indeholder to scena-
rier:

Scenarie 1.1: Vejbroen udvides med 3 meter mod nordgst
for at kunne etablere en bred enkeltrettet cykelsti i den ene
side af vejbroen, hvor der i dag ikke er plads til cykler og
gaende. Stibroen kan derved friholdes til fodgeengertrafik
alene.

Scenarie 1.2: Stibroen udvides med 5 meter mod nordgst
for at kunne afvikle bade cykel- og fodgeengertrafik i begge
retninger.

2. Koncept: Et samlet brodeek
De eksisterende broer bygges sammen til ét samlet
brodaek, der kan afvikle trafikken og give adgang til IKEA
samt give opholdsmuligheder.

3. Koncept: Nye forbindelser

Den gennemkgrende cykeltrafik separeres fra den gvrige
trafik og afvikles i et niveau over biltrafikken pa Dybbaglsbro.

Det sikrer en smidig trafikafvikling gennem separering / en
niveaufri lasning, hvor cykeltrafikken mellem Cykelslangen
og Dybbglsgade prioriteres.

En niveaufri lgsning udferes som en forleengelse af
Cykelslangen.

De tre overordnede koncepter munder ud i fire forskellige
scenarier for, hvordan cykelforbindelsen over banen ved
Dybbgalsbro kan udbygges. Tilsammen daekker de spaen-
det fra den enkle, prisbillige lgsning, til en omfattende ny-
teenkning af hele broforbindelsen. Forskellen i scenarierne
afspejler forskelligartede eonsker og forventninger blandt
projektets interessenter.

Naglefaktorer

Hvert scenarie er vurderet ud fra 10 ngglefaktorer. Nagle-
faktorerne afspejler en bred vifte af faktorer som indgar i
vurderingen af hvert scenarie. Faktorerne dsekker over
vurderinger af, trafikafvikling, gkonomi, konstruktion, ejer-
forhold, overordnede byudviklingsmal for Kebenhavn samt
byrum. Succeskriterierne for de enkelte naglefaktorer er
beskrevet yderligere i bilag 1.

Hvert scenarie er beskrevet pa et opslag. Efterfalgende er
konstruktionsprincipper og overslag af anlaegsgkonomien
praesenteret. Til sidst er der en konklusion med en anbe-
faling
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Scenarie 1.1
Vej roen

L

Trafik

Enkeltrettet cykeltrafik medfarer en enkel struktur i de signal-
regulerede kryds i broens ender.

== Kraver supplerende tiltag, der sikrer adgang fra cykelstierne
pé vejbroen til trapper/elevanter til S-togs perronerne. Det
héndteres ved at etablere en platform mellem de to broer ved
stationen, hvor der 0gsa kan etableres cykelparkering.

Cykeltrafik til og fra perroner, vil formentlig fortsat medfare
at den eksisterende stibro delvist benyttes af cyklister.

VEJBRO UDVIDES MED 3 METER MOD NORD

FODGANGER

00

Bymassighed

En fordel for den eksisterende stibro, at cykeltrafik flyttes til
eget tracé. Fodgangere vil kunne anvende hele den ek-
sisterende 6 m bredde stibro, hvilket vil give bedre plads til
kortvarigt ophold. Cykelparkering pé et udfyldt brodek i mel-
lemrummet ud for stationen vil give bedre plads for cyklister
0g gaende til- og fra stationen.

=== Broen vil fortsat opleves som en trafikal passage fra A til B.

CYRKEL BIL

r ey TR

UDVIDELSE

FELLES

N

Konstruktion

Enkel og let konstruktion formentlig uden fundamenter pa
baneterren. Kan etableres fra eksisterende betonbroer.

=== Udfart i stal — kreever mere vedligehold end beton

Beskrivelse

Dette scenarie tager udgangspunkt i en udvidelse af den
eksisterende vejbro med en cykelsti. Herved bliver det
muligt at cykle i begge retninger langs med den eksister-
ende vej. Cykelstien bygges i en del af det mellemrum, der
i dag er mellem broerne. Vejarealet udvides saledes med
3 meter cykelsti, og mellemrummet indsneevres til 7 meter.
P& begge sider af mellemrummet etableres et 1,8 meter
hgjt hegn, som skal sikre, at der ikke er nogen som fristes
til at forsgge at springe mellem broerne. Det eksisterende
autovaern opretholdes mellem kgrebane og broudvidelsen.

Stibroen andres til udelukkende at veere en fodgaenger-
bro.

En del af mellemrummet mellem broerne udfyldes, og der
etableres cykelparkering. Herudover er det muligt at sup-
plere med cykelparkering ved pumpestationen pa Bane-
danmarks areal.

Cyklisterne fra cykelslangen ma, som i dag, felge hajre
side langs fortovet, og herefter sege cykelstien pa kore-
banen. Der vil ikke vaere krydsninger med fodgaengere pa
anden vis end i dag.

For cyklister fra Cykelslangen mod Dybbglsbro Station
medforer lgsningen, at de skal passere den nye platform
mellem broerne for at komme til stationen.

For cyklister fra Dybbglsbro Station mod Cykelslangen og
Fisketorvet betyder Igsningen, at de skal krydse biltrafikken
pa vejbroen.

Ved at udvide broen med 3 meter, lgses traengselsproble-
merne ikke i krydsene ved Kalvebod Brygge. Cyklisterne
skal fortsat karer rundt i rundkerslen ved Fisketorvet som
i dag.

Den gkonomiske ramme ligger samlet pa ca 26 mio. kr.

S— g e ”L‘"H

Tvaersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hajre.
Ny cykelbro imellem (her blot vist som grov skitse)



o INGERLEVSGADE

3m cyklelsti

s
KALVEBOD BRYGGE g

a

Cykelflow: 3m sideudvidelse pa nordsiden af vejbroen, giver plads til en traditionel enkelrettet cykelsti mod Vesterbro siden. Stibroen fastholdes som

ren fodgangerbro, med forgget plads.
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Cykelparkering: Mulighed for udvidelse af cykelparkering: 6 m x 20 m = 120 m?, 2 raekker med 40 stativer i hver: 80 nye stativer. Ved pumpestationen
(Atheenger af DSB’s projekt): 8 m x 20 m = 160 m?, 4 raekker skraparkering med faelles mangvreareal med 40 stativer i hver: 160 nye stativer
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Bymeessighed: Foraget plads pé stibroen til fodgaengere, giver mulighed for kortvarigt ophold, vente pa toget, tilfeeldige mader mv.

Vurdering af ngglefaktorer

Kabenhavn som en levende by

®@O0O0OOO0OOO

Borgerne vil opleve, at der gares noget for byudviklingen, men vil
formentlig se udvidelsen som en ren trafikal @ndring uden sarskilt
bylivspotentiale.

Kabenhavn som en ansvarlig by

L ] ] JoJelelelelele

Et mindre indgreb, der genbruger den eksisterende brokonstruktion.
Scenariet lgser et akut problem. Vil kunne opfattes som en lap-
pelgsning, der ikke er fremtidssikker.

Kabenhavn som en by med kant

@O0O0OOOOOO

Dette scenarie er det mindst ambitigse. Det er en enkel funktionel
lasning uden markant arkitektonisk profil. Risiko for at funktionalitet og
konstruktive forhold overskygger designlasningen, nr man bygger til
den eksisterende konstruktion.

Kapacitet og trafikafvikling

0000000000

Med ekstra kapacitet pa cykelstien, vurderes scenariet at kunne
modsvare den fremtidige trafikbelastning men formentlig med en ringe
kapacitetsreserve. De enkeltrettede cykelstier kan enkelt tilkobles de
signalregulerede kryds i broens ender. Cykeltrafikken fra Vesterbro

skal dog krydse dobbeltrettet biltrafik for at komme til S-toget eller til
IKEA. Fremkommeligheden for fodgaengere forbedres ved udvidelsen af
fortovsarealet.

Cykelparkering

0000000000

Cykelparkeringen udvides med 80 pladser tet pad nedgangen il
stationen, hvilket i dag eftersparges. Herudover er der 160 pladser pa
pumpestationens areal. Uden dem vurderes 80 pladser ikke at vaere
nok ift. at imgdega fremtidens behov for parkering.

Arealer og interessent- og ejerforhold

L ] 1 ] JoleJelelele

De foreslaede @ndringer ligger primart p4 Kebenhavns Kommunes
arealer. Det er for sdvidt kun cykelparkeringen, som bergrer Bane-
danmarks areal. For at imgdega fremtidens behov for cykelparkering
kraever det Bane Danmarks accept.

Konstruktion og anlegsforhold

0000000000

En meget enkel lgsning, som er relativ nem at etablere direkte fra ek-
sisterende betonbroer. F& gener for vej- og stitrafikken. Karestramsan-
lzg mellem eksisterende betonbroer skal ombygges og kraever
midlertidige sporlukninger i etaper. Dette medfarer driftsgener for banen
og myndighedsbehandling i forhold til Banedanmark.

Investeringsbehov samt overslag pé
drift og usikkerhed forbundet hermed

0000000000

Anlegsomkostningerne er mindst i dette scenarie. Ingen usadvanlige
driftsomkostninger. Lille usikkerhed pa anleg af konstruktioner. Stor
usikkerhed pa ombygning af karestremsanlag

Bymassig sammenhang

L ] 1 JeJolelelelele

Bidrager kun i mindre grad til at binde bydelene Vesterbro og Fisketor-
vet sammen.

Realiserbarhed

0000000000

Projektet kan realiseres inden for den skitserede tidsplan. Kraver at
IKEAs andel af stiforbindelsen realiseres samtidigt.

Samlet vurdering

Scenariet vurderes til at kunne imgdekomme det nuvarende behov,
Men med risiko for i fremtiden igen at blive overbelastet, bade ift.
kapacitet og cykelparkering. For Kabenhavn som by er det et trafik-
projekt, der kan opfattes som en lappelgsning. Dog er scenariet det
billigste af de vurderede, og det vurderes til at kunne realiseres inden
for den skitserede tidsplan.
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Scenarie 1.2

Cykel— og fodgaengerbroen udwdes mod nord

Trafik

Dobbeltrettet fodganger- og cykeltrafik i IKEA-siden fungerer
godt i forhold til IKEA og adgang til S-tog.

=== Dobbeltrettet cykelsti skal tilsluttes signalreguleret kryds i
broens ender.

Elevatorer og trapper til S-tog skal flyttes.

Kraever supplerende tiltag, for at give bedre forhold for cykel-
parkering.

Cykeltrafik til og fra perroner, vil fortsat gere at fodganger-
arealer, delvist benyttes af cyklister, hvilket gar fordelen
mindre.

\

FISKETORVET

STIBRO UDVIDES MED 5 METER MOD NORD

FODGANGER  CYKEL

1 e e

UDVIDELSE

Bymassighed Konstruktion
Cyklerne far i dette scenarie bedre plads pd stibroen, hvilket Let konstruktion. Kan delvist etableres fra eksisterende
giver bedre plads til fodgengere p& den ny sideudvidelse. stibro.

Her vil veere plads til kortvarigt ophold, vente pé toget, korte
mgder mv.
=== Broen vil fortsat opleves som en trafikal passage fra A til B. === Kraver fundamenter og anlegsarbejder p& baneterren

Kraever flytning/udskiftning af eksisterende elevatorer/trapper

Beskrivelse

| dette scenarie udbygges den eksisterende fodgeenger-
og cykelbro, sa der bliver plads til at have dobbeltrettet
cykeltrafik pa broens sydside. Broen udvides med 5 meter.

Ved Dybbglsbro St. vil der veere plads til cykelparkering pa
en del af fortovet.

Fra Cykelslangen etableres en 8.5 meter bred seperat bro
over Kalvebod Brygge med plads til dobbeltrettet cykel- og
fodgeengertrafik. Krydsningen mellem cyklister og fodgeen-
gere flyttes til IKEAs forplads, hvilket vil gge fremkomme-
ligheden for cyklister til og fra Cykelslangen.

For at sikre den bedste trafiksikkerhed ift. den dobbeltret-
tede cykelsti i krydset ved nedkerslen til Kalvebod Brygge,
etableres et bundet venstresving. For at kapaciteten kan
opretholdes etableres to venstresvingsspor.

Scenariet bygger pa at etablere broudvidelsen pa ydersi-
den af den eksisterende stibro. Det har konsekvenser for
Banedanmarks nedgange til Dybbglbro St. Her skal bade
trappe og elevatorer flyttes for at give plads til broudvi-
delsen.

Stibroen over Kalvebod Brygge har stor betydning for
cyklisternes fremkommelighed i tiltaget. Uden dette tiltag,
vil forslaget ikke fungere optimalt, og treengselsproblema-
tikkerne vil ikke veere lgst.

Den gkonomiske ramme ligger samlet pa ca. 62 mio. kr.

Tveersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hajre
og ny cykelbro pa nordsiden heraf.
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Cykelflow: 5m sideudvidelse pa nordsiden af stibroen, giver plads til en dobbelrettet cykelsti p den eksiterende stibro. Fodgaengere far foraget plads
pa sideudvidelsen, med god forbindelse mellem IKEA deekket og Stationen - trapper og elevatorer til stationen mé dog flyttes tilsvarende.

o

Cykelparkering: Mulighed for udvidelse af cykelparkering: 2 m x 30 m = 60 m? (ca. 15 m pa hver side af trappen til nordgaende perron), 1 raekke med

Va

60 stativer og en meter mangvreareal: 60 nye stativer. Gangbane fungerer ogs& som mangvreareal. Ved pumpestationen (Afhanger af DSB’s projekt):
8mx 20 m = 160 m?, 4 raekker skréparkering med faelles mangvreareal med 40 stativer i hver: 160 nye stativer

N4
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Bymassighed: Sideudvidelsen mod nord vil kunne udformes, sa der gives mulighed for kortvarigt ophold, vente pa toget, tilfldige mader mv.

Vurdering af ngglefaktorer

Kabenhavn som en levende by

0000000000

Borgerne vil opleve, at der gares noget for at forbedre fremkomme-
ligheden ved stationen. Det kan risikeres at opfattes som projekt fra
Banedanmark, der alene skal forbedre fremkommeligheden til og
fra stationen. Udvidelsen vil opleves, som en ren trafikal lasning uden
bylivspotentiale.

Kabenhavn som en ansvarlig by

L ] 1 ] JoleJelelele

Et lidt starre indgreb, der genbruger den eksisterende brokonstruktion,
pé& skonomisk forsvarlig vis. Scenariet lgser et akut problem, med den
risiko at blive betragtet som en lappelasning, der ikke er fremtidssikker.

Kabenhavn som en by med kant

0000000000

Dette scenarie vil kunne udformes, som enkel funktionel lgsning uden
markant arkitektonisk profil. Der er risiko for at funktionalitet og kon-
struktion overskygger designet, ndr udvidelsen sker pa den eksisteren-
de konstruktion.

Kapacitet og trafikafvikling

0000000000

Kapaciteten for cyklister forages med en ekstra cykelsti i retning mod
Cykelslangen. Fodgengerne far fem meter fortov p& nordsiden, og
gger derved fremkommeligheden. Karebanearealet forbliver, som det er
i dag.

Cykelparkering

0000000000

Der er plads til 60 cykler langs nedgangen til perronerne. Det vurderes
ikke at veere tilstrekkeligt til at imgdegd fremtidige behov. Kapaciteten
for cykelparkerigen afh@nger af, om Banedanmark gnsker parkering pa
deres areal ved pumpestationen, og om dette kan realiseres.

Arealer og interessent- og ejerforhold

|_JoJojelelelelelele

Broudvidelsen er placeret pa ydersiden af den eksisterende bro. Det
betyder, at projektets succes afthanger af, om IKEA og Banedanmark vil
godkende placeringen. Placeringen betyder, at Banedanmark skal flytte
nedgangene til perronerne.

Konstruktion og anlagsforhold

0000000000

En forholdsvis enkel lgsning som delvist kan etableres fra eksisterende
stibro. Kerestremsanlag skal formentlig ombygges og kraever midler-

tidige sporlukninger i etaper med deraf fglgende driftsgener for banen.

Medfarer flytning/udskiftning af eksisterende elevatorer/trapper.

Investeringsbehov samt overslag pé
drift og usikkerhed forbundet hermed

0000000000

Anlegsomkostningerne er nestmindst ved denne Igsning, men
m?-prisen forholdsvis hgj p& grund af konstruktioner pa terran (sgjler/
fundamenter). Usikkerhed moderat pa anleg af konstruktioner. Stor
usikkerhed pa ombygning af kgrestramsanlag.

Bymassig sammenhang

0000000000

Bidrager til en bedre sammenhang mellem Vesterbro og Fisketorvet,
og tilbyder i begranset omfang plads til at stoppe op og opholde sig pa
broen. Dog er hovedindirykket stadig en ren trafikal forbindelse fra A til
B.

Realiserbarhed

0000000000

Projektet kan realiseres inden for den skitserede tidsplan. Kraver at
IKEAs andel af stiforbindelsen realiseres samtidigt.

Samlet vurdering

Scenariet vurderes at kunne imagdekomme det nuvaerende behov, men
risikerer i fremtiden igen at blive overbelastet, bade ift. kapacitet og
cykelparkering. For Kgbenhavn som by er det et trafikprojekt som kan
opfattes som en lappelasning. Dog er det et relativt billigt scenarie, der
vurderes at kunne realiseres inden for den skitserede tidsplan.




Scenarie 2
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Mellemrummet mellem broerne udfyldes
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DOBBELTRETTET CYKELTRACE
MELLEMRUMMET UDFYLDES HELT

FODGANGER DiskE CYKEL EIL FELLES

e

UDVIDELSE

Trafik Bymassighed Konstruktion

Dobbeltrettet fodgenger- og cykeltrafik i IKEA-siden fungerer
godt i forhold til IKEA og adgang til S-tog.

God mulighed for ekstra cykelparkering.

=== Dobbeltrettet cykelsti skal tilsluttes signalreguleret kryds i —
broens ender.

14

Med et samlet brodaek mellem de 2 broer, opnas et sammen- Enkel og let konstruktion. Kan etableres delvist fra eksister-
hangende areal, der giver plads til bade en fremtidssikker ende betonbroer. Kan bygges i etaper f.eks. farste etape med
trafikafvikling, og et muligt byliv. Det forggede antal men- en bredde pd 5 m.

nesker, der benytter broen, vil uundgéeligt betyde stigende
bylivsaktivitet. En sammenhangende bred bro har potentiale
til ogsé at rumme gode opholds- og ventemuligheder, lys,
beplantning og kunst.

Starrelsen af udvidelsen betyder, at der ber gares en srlig === Kraver fundamenter og anlaegsarbejder pa baneterraen
indsats for at sikre den arkitektoniske kvalitet. Med sé stort Udfart i stal — kreever mere vedligehold end beton

et potentiale, ber udvidelsen maske gares til genstand for en

arkitektkonkurrence, séledes at design, funktionalitet og trafik

sikres bedst muligt.

Beskrivelse

| dette scenarie udfyldes mellemrummet mellem de
to eksisterende broer. Arealet er 10 meter bredt. Det
giver sammen med den eksisterende stibro plads
til fodgeengerareal, en dobbeltrettet cykelsti og
cykelparkering. Arealet til cykelparkering vil veere stort
nok til at anleegge ekstra parkering i fremtiden, og dermed
fremtidssikre antallet af pladser. Herudover er det muligt
at supplere med cykelparkering ved pumpestationen pa
Banedanmarks areal.

Fra Cykelslangen etableres en 8.5 meter bred bro over
Kalvebod Brygge med plads til dobbeltrettet cykel- og
fodgeengertrafik. Krydsningen mellem cyklister og fod-
geengere flyttes til IKEAs forplads, hvilket vil gge frem-
kommeligheden for cyklister til Cykelslangen. Hvis ikke
stibroen over Kalvebod Brygge bygges som supplement
til udvidelsen af Dybbglsbro, vil fremkommeligheden for
cyklister reduceres vaesentligt. Det er i krydsingen mellem
trafikantgrupper, der er storst potentiale for at oge frem-
kommeligheden.

For at sikre den bedste trafiksikkerhed ift. den dobbeltret-
tede cykelsti i krydset ved nedkerslen til Kalvebod Brygge,
etableres et bundet venstresving. For at kapaciteten for bil-
trafikken kan opretholdes, etableres to venstresvingsspor.

Scenariet kan realiseres i to etaper, hvor en del af mellem-
rummet forst udfyldes i en senere etape. Det drejer sig om
et areal pd ca. 6 meter i brede og ca. 80 meter i leengde.
| alt omkring 500 m2, som kan udfgres som forste etape.

| s& fald skal der i 1. etape etableres 1,8 meter hegn ud
mod mellemrummet p& begge sider, sa det ikke er muligt
at springe mellem broerne.

Den gkonomiske ramme ligger samlet pa 71 mio. kr.
Hvis projektet opdeles i to etaper, vurderes omkostning-

erne at stige til samlet ca. 80 mio. kr. fordelt pa ca. 43 mio.
kr.i1. etape og ca. 37 mio. kr. i 2. etape.
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Tveersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hgjre.
Ny cykelbro imellem (her blot vist som grov skitse)
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Cykelflow: Mellemrummet udfyldes, og der etableres en dobbelrettet cykelsti pd en del af brodaekket. Brodakket kobles med den eksiterende stibro og

giver mulighed for et vasentligt foraget fodgaengerareal, med god sammenhang til IKEA daekket, stationen og Dybbalsbro.
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Cykelparkering: Mulighed for udvidelse af cykelparkering:7 m x 30 m = 210 m? (ca. 15 m pa hver side af trappen til nordgaende perron), 3 raekker

skraparkering med falles mangvreareal med 60 stativer i hver: 180 nye stativer. Ved pumpestationen (Afhanger af DSB’s projekt): 8 m x 20 m = 160

m?, 4 raekker skraparkering med falles mangvreareal med 40 stativer i hver: 160 nye stativer
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Bymassighed: Det vaesentligt foragede areal vil naturligt &bne for et bedre byliv. En sammenhangende bred bro har potentiale til at rumme gode

opholds- og ventemuligheder, lys, beplantning og kunst.

Vurdering af ngglefaktorer

Kabenhavn som en levende by

Borgerne vil opleve at der her skabes en helt nyt byrum, som béde
tilgodeser trafikafvikling og behovet for en levende by, med overskud
0g plads til et godt byliv.

Kabenhavn som en ansvarlig by

0000000000

Et stort indgreb, der pa eksisterende premisser lgser et akut problem.
Ved at genbruge og bygge videre pa den eksisterende konstruktion,
opnas en ret stor effekt, pa en anlegsmassig overkommelig facon.
Lasningen er arealmassigt starre end de foregdende scenarier, og er
derfor mere fremtidssikker.

Kagbenhavn som en by med kant

0000000000

En arkitektkonkurrence vil kunne tilvejebringe et arkitektonisk hgijt
profileret byrum. Idet der er plads til mere end blot trafikafvikling, er der
potentiale for en sarlig type opholdsbro, der kan blive til mere end en
ren forbindelse fra A til B.

Kapacitet og trafikafvikling

Det 10 meter brede mellemrum giver mulighed for etablere en dobbelt-
rettet cykelsti, med hgj fremkommelighed og komfort for cyklisterne.

Cykelparkering

Der er plads til 180 nye cykelparkeringspladser sa tat pa nedgangene
til stationen - og med mulighed for udvidelse. Forslaget er fremtids-
sikret uden ekstra parkering ved pumpestationen.

Arealer og interessent- og ejerforhold

De foresldede a&ndringer ligger primart pa Kabenhavns Kommunes
arealer. Det er for sa vidt kun cykelparkeringen som bergrer Banedan-
marks areal, og forslaget vil 0gsa vere fremtidssikret uden den ekstra
mulighed for cykelparkering.

Konstruktion og anlaegsforhold

0000000000

En meget enkel lgsning hvor en stor del kan etableres direkte fra ek-
sisterende betonbroer. Kan udfares i etaper. Karestramsanlaeg mellem
eksisterende betonbroer skal ombygges og kreever midlertidig sporluk-
ninger i etaper. Dette og fundering af bro medfarer driftsgener for banen
og myndighedsbehandling i forhold til Banedanmark.

Investeringsbehov samt overslag pa
drift og usikkerhed forbundet hermed

0000000000

Broen har den billigste kvadratmeterpris. Ingen usadvanlige drifts-
omkostninger. Usikkerhed moderat pa anleg af konstruktioner. Stor
usikkerhed pd ombygning af kerestramsanlag.

Bymaessig sammenhang

En vaesentligt forbedret forbindelse mellem Vesterbro og Fisketorvet/
Havneholmen, vil skabe en bymassig sammenhang mellem den gam-
le by og den nye by ved havnen, og naturligt treekke folk over broen.
En sammenhang, der naturligt vil vokse i takt med udbygningen langs
havnen og banearealerne.

Realiserbarhed

0000000000

Projektet kan realiseres inden for den skitserede tidsplan. Kraver at
IKEAs andel af stiforbindelsen realiseres samtidigt. Projektet kan evt.
realiseres i 2 etaper.

Samlet vurdering

Scenariet imgdegar et akut behov, men er ogsa fremtidssikret - bade
i forhold til @get behov for kapacitet og cykelparkering, men ogsa
muligheden for at styrke Kabenhavn som en levende by. Projektet vil
kunne realiseres inden for den skitserede tidsramme. Projektet kan
realiseres i to etaper.
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Scenarie 3

Beskrivelse

Dette scenarie tager udgangspunkt i en forleengelse af
Cykelslangen. Cykelslangen forgrener sig i en dobbelt-
rettet forbindelse over Kalvebod Brygge, som fortsaetter
over IKEAs forplads over niveau. Herefter lander den mel-
lem de to eksisterende broer, og fortseetter herefter hen til
krydset ved Ingerslevsgade. Under Cykelslangen etableres
en dobbeltrettet cykelsti, s& de cyklister, som kommer fra
Vesterbro, har mulighed for at cykle til og fra IKEA og Fiske-
torvet.

De cyklister, som kommer fra Vesterbro mod Fisketorvet,
vil stadig ogsa kunne bruge den eksisterende cykelsti pa
bilbroen.

| dette scenarie er det muligt at placere cykelparkering teet
ved nedgangene til perronerne pa Dybbglsbro St. Der er
plads nok til at kunne etablere nok cykelparkering til ,at
den kan imgdega fremtidige behov for @get parkering.
Herudover er det muligt at supplere med cykelparkering
ved pumpestationen pad Banedanmarks areal.

For at opna tilstreekkelig frihgjde over Kalvebod Brygge,
bygges broen pa sgjler over vejen i en bue.

Den gkonomiske ramme ligger samlet pa ca. 143 mio. kr.
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Trafik
Cykeltrafikken far mulighed for niveaufri krydsning ved Fiske-
torvet og rampeanlag ved Kalvebod Brygge.

— -

Konstruktion

Konstruktionsprincippet fra Cykelslangen kan genanvendes
og helheden og ideen i Cykelslangen fastholdes.

Bymassighed

En forlengelse af 'Cykelslangen’, der passerer henover
Kalvebod Brygge og igennem IKEAs ankomst plads, vil
skabe en helt ny dramatisk oplevelse for cyklister. | sam-
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Dobbeltrettet fodgenger- og cykeltrafik i IKEA-siden fungerer
godt i forhold til IKEA og adgang til S-tog.

God mulighed for ekstra cykelparkering.

= DoDbbeltrettet cykelsti skal tilsluttes signalreguleret kryds ved
Ingerslevsgade.

menhang med et udfyldt brodek mellem vej- og stibroen
vil der naturligt skabes plads til bade trafikafvikling, og et
muligt byliv. Ligesom i scenarie 2 er der potentiale for gode
opholds- og ventemuligheder, beplantning og kunst.

Forlengelse af 'Cykelslangen’ kan risikere at tage "pusten’
fra den nuvaerende cykelbro og konkurrere med den store
succes, cykelslangen har vaeret. Koblingspunktet mellem
forlenget cykelslange og et udfyldt brodaek vil Izgge beslag
pa en del af brodaekket, og dermed reducere den frie plads til
byliv.

=== Udfert i stal — kraever mere vedligehold end beton

Udfordrende konstruktion som har en relativ hgj anlaegspris
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Cykelflow: En ‘Supercykelslange’ der udfares som en kobling mellem ‘Cykelslangen’ og et delvist udfyldt brodaek i mellemrummet. Hejdeforskellle og
frihgjdekrav gar, at slangen bugter sig over motorvejen og igennem IKEA, og lander i et koblingspunkt naesten midtvejs, hvor vej- og stibro er hajest.

BI ‘ | I. I

INGERLEVSGADE

5m dobbelrettet cyklelsti

KALVEBOD BRYGGE

m?, 4 raekker skraparkering med falles mangvreareal med 40 stativer i hver: 160 nye stativer

-

Bymassighed: Et udfyldt mellemrum vil i stationsenden kunne udformes, sd der gives mulighed for kortvarigt ophold, vente pé toget, tilfeeldige mader.

INGERLEVSGADE

a0

Cykelparkering: Mulighed for udvidelse af cykelparkering:7 m x 30 m = 210 m? (ca. 15 m pa hver side af trappen til nordgée
skraparkering med falles mangvreareal med 60 stativer i hver: 180 nye stativer. Ved pumpestationen (Afhanger af DSB’s projekt): 8 m x 20 m = 160

y

Koblingspunktet for cykelslangen ger, at det kun er i Vesterbrosiden, at der frigares plads.

{ALVEBOD BRYGGE

nde perron), 3 raekker

—O
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Vurdering af ngglefaktorer

Kabenhavn som en levende by

Borgerne vil opleve, at der her skabes noget helt nyt og spektakulzrt.
| kombination med IKEA projektet vil lgsningen opleves som et meget
levende og dynamisk nyt projekt i byen.

Kabenhavn som en ansvarlig by

000000COC0O0O

Et stort indgreb, der méske kan opleves som ekstravagant i forhold

til den trafikale effekt. Fremkommeligheden gges kun til en hvis grad i
forhold til scenarie 2, pé trods af en meget stor investering. Lasningen
er den anlegsmassigt sterste af de 3 scenarier, men ikke tilsvarende
fremtidssikker, pga. flaskehalsen ved koblingspunktet.

Kabenhavn som en by med kant

Et spektakulaert greb, der helt sikkert vil blive lagt marke til ude i
verden. Kombinationen forlnget cykelbro og udfyldt brodaek vil kunne
udformes som et arkitektonisk hajt profileret byrum. Lasningen vil
udfordre den gangse bro-opfattelse, og g4 til grensen for det muliges
kunst.

Kapacitet og trafikafvikling

0000000000

Den direkte forbindelse til Cykelslangen @ger fremkommeligheden
vasentligt. Ikke mindst fordi der er en krydsning mindre pa straek-
ningen. Herudover er trafiksikkerheden bedre pga. faerre krydsninger
mellem trafikanter.

Cykelparkering

0000000000

Der er mulighed for at f& 180 nye cykelparkeringspladser sé taet pa
nedgangene til stationen som muligt - og med mulighed for udvidelse.
Den ekstra parkering ved pumpestationen er bonus-parkering, men
forslaget er ogsé fremtidssikret uden den.

Arealer og interessent- og ejerforhold

L ] 1 JeJeJeJeJeJe)e

Cykelslanges forlengelse gér ind over IKEAs arealer og er derfor af-
hangig af, at IKEA giver tilladelse til byggeriet. Herudover er der cykel-
parkeringen p& Banedanmarks areal ved pumpestationen. Forslaget har
nok kapacitet ved Dybbglbro St. til at veere fremtidssikret.

Konstruktion og anlegsforhold

0000000000

Konstruktionsprincippet fra Cykelslangen kan genanvendes, sé hel-
heden og ideen med cykelslangen fastholdes.

Ambitigst projekt. En udfordrende men teknisk mulig lgsning is&r
omkring forlgbet hen over Kalvebod Brygge.

Investeringsbehov samt overslag pa
drift og usikkerhed forbundet hermed

0000000000

Stort investeringsbehov. Lasninger klart er den dyreste. Ingen usad-
vanlige driftsomkostninger. Usikkerheden er stor pa anleg af konstruk-
tioner. Driftsudgifter starre end for mere traditionelle stalbroer.

Bymassig sammenhang

0000000000

Sammenhangen med 'Cykelslangen’ er afgarende for fremkomme-
ligheden, og forbinder fint mellem Bryggebroen og Dybbglsbro. Kob-
lingspunktet midt pd broen giver mange krydsninger mellem fodgeen-
gere og cyklister, og vil potentielt give problemer for trafikanter, der blot
skal ligeud til og fra IKEA/Fisketorvet.

Realiserbarhed

0000000000

Projektet kan realiseres inden for den skitserede tidsplan. Kraever at
IKEAs andel af stiforbindelsen realiseres samtidigt, og at lgsningen kan
tilpasses IKEA projektet.

Samlet vurdering

Scenariet giver Kebenhavn og cyklisterne et sterkt image, som vil fa
international opmarksomhed. Den direkte kobling til cykelslagen vil
gge fremkommeligheden og lette cykelturen. Forslaget imadegér det
fremtidige behov for gget kapacitet og cykelparkering. Dog er scenariet
det dyreste i anleeg og udfordrende i tekniske lgsninger.
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Brokonstruktion
Teknisk beskrivelse

Scenarie 1.1

| dette scenarie etableres et vestgdende cykelspor over
banen i mellemrummet mellem sti- og vejbroen pa nordsi-
den af vejbroen. Konstruktionen foreslas udfart som en let
stalkonstruktion kun beregnet til cykeltrafik med en bred-
de, mellem inderside raekvaerk mod bane og eksisterende
reekveerk/autovaern pa vejebro, pa 3,0 m. Reekveerk mod
banen udformes 1,8 m hgijt, hvorved der ikke kreeves udfort
additionstage af hensyn til karestroam. Leengden fra vest til
forpladsen i forbindelse med IKEA er ca. 137 m; dvs. et
samlet brodaek pa ca. 410 m2. Stibroens deek bezeres af
lette stalgitterbjeelker som speender pa tveers mellem de to
betonbroer. P4 denne made undgas at etablere sgjler og
fundamenter pa baneterrzen, hvilket alt andet lige er en stor
fordel med hensyn til anleegsgkonomi, risici og gener for
trafikken pa banen. Pa grund af de lette konstruktioner og
den beskedne trafiklast forventes det, at de eksisterende
broer kan optage denne ekstralast. | mellem de eksisteren-
de betonbroer er der placeret en eller flere karestramspor-
taler til elektrificeringen af banen. Etablering af cykelbroen
kreever ombygning af kerestreamsanleegget. Cykelparkering
pa broniveau etableres i mellem de eksisterende betonbro-
er i Vesterbroenden. Udfgres som lette stalkonstruktioner
funderet i samme fundamentslinjer som de eksisterende
betonbroer.

Cykelparkering pa terreen ved pumpestationen nordvest
for vejbroen pa Vesterbrosiden nord for baneterreen eta-
bleres ved at haeve eksisterende terreen til perronniveau.
Der etableres en cykelsleeberampe i fra Ingerslevgade til
cykelparkeringsarealet og en 2-3 m bred stiforbindelse un-
der broerne til perron.

Tvaersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hajre.
Ny cykelbro imellem (her blot vist som grov skitse)

Scenarie 1.2

| dette scenarie etableres en dobbeltrettet cykelsti over ba-
nen pé nordsiden af den eksisterende betonstibro. Kon-
struktionen foreslas udfert som en let stalkonstruktion kun
beregnet til cykeltrafik med en bredde pa 5,0 m. Raekvaerk
mod banen udformes 1,8 m hgijt, hvorved der ikke kreeves
udfert additionstage af hensyn til karestrom. Laengden fra
vest til forpladsen i forbindelse med IKEA er ca. 150 m; dvs.
et samlet brodaek pa ca. 750 m2. Stibroens daek bezeres af
stabjeelker, som speender pa langs med en sgjletakt mini-
mum som for de eksisterende betonbroer. Denne lgsning
kraever flytning af elevatorer og trapper. Etablering af cykel-
broen kreever ombygning af kerestromsanlaegget. Cykel-
parkering pa broniveau etableres i mellem de eksisterende
betonbroer i Vesterbroenden. Udfgres som lette stalkon-
struktioner funderet i samme fundamentslinjer som de ek-
sisterende betonbroer.

Over Kalvebod Brygge pa nordestsiden af den eksisteren-
de vejbro etableres en 8 m bred stibro udformet som en
betonbro understottet pa sgjler i midterrabatten pa Kalve-
bod Brygge.

Cykelparkering pa terreen ved pumpestationen nordvest
for vejoroen pa Vesterbrosiden nord for baneterreen eta-
bleres ved at haeve eksisterende terreen til perronniveau.
Der etableres en cykelsleeberampe i fra Ingerslevgade til
cykelparkeringsarealet og en 2-3 m bred stiforbindelse un-
der broerne til perron.

Tveersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hajre
o0g ny cykelbro pa nordsiden heraf (her blot vist som grov skitse).

Scenarie 2

| dette scenarie etableres et trafikomrade for blade trafikant-
er over banen i mellemrummet mellem sti- og vejbroen.
Konstruktionen foreslas udfart som en let stalkonstruktion
kun beregnet til blade trafikanter med en bredde pa ca.
10,2 m som er bredden af mellemrummet. Raekveerk/au-
toveern pa nordsiden af vejbroen bibeholdes for at sikre, at
biler ikke ved et uheld benytter det nye brodeek. Laengden
af brodaekket, fra vest til forpladsen i forbindelse med IKEA,
er ca. 137 m; dvs. et samlet brodaek pa ca. 1.400 m2. Sti-
broens deek beeres af stalbjeelker, som speender pa langs
af de to betonbroer, som scenarie 1.2. Det ber i naeste
fase undersages, om stalbjeelker pa tveers understettet pa
betonbroerne er muligt (som scenarie 1.1), hvorved man
undgar at etablere sgjler og fundamenter pa baneterraen,
hvilket alt andet lige er en stor fordel med hensyn til risici
og gener for trafikken pa banen. | mellem de eksisterende
betonbroer er der placeret en eller flere karestramsportal-
er til elektrificeringen af banen. Etablering af cykelbroen
kraever ombygning af kerestramsanleegget. Lasningen kan
udbygges partielt i bredden og séledes udfares i to faser.

Over Kalvebod Brygge pa nordgstsiden af den eksisteren-
de vejbro etableres en 8 m bred stibro udformet som en
betonbro understottet pa sgjler i midterrabatten pa Kalve-
bod Brygge.

Cykelparkering pa terreen ved pumpestationen nordvest
for vejbroen pa Vesterbrosiden nord for baneterreen eta-
bleres ved at haeve eksisterende terreen til perronniveau.
Der etableres en cykelsleeberampe i fra Ingerslevgade il
cykelparkeringsarealet og en 2-3 m bred stiforbindelse un-
der broerne til perron.

S
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Tvaersnit, eksisterende betonvejbro vist til venstre og betonstibro mod nord til hajre.
Ny cykelbro imellem.

Scenarie 3

| dette scenarie forlaenges/fortseettes Cykelslangen fra et
sted lige for den ankommer til forpladsen foran Fisketorvet,
og fores ud over Kalvebod Brygge og ind igennem IKEAs
overdeekkede forplads (heevet over terraenniveau) for den
fores ned i niveau med og imellem vej- og stibroen over
banen. Herfra fortsaetter den i niveau med de eksisteren-
de broer ca. 90 m over til Vesterbro pa en konstruktion i
stil med konstruktionen i scenarie 1.1 og 1.2. Bredden af
cykelbroen er 4,0 m, som for Cykelslangen. Med en mak-
simal gradient pa 3,0-3,5 % far rampen en leengde pa mel-
lem 290 og 340 m, dvs. et samlet brodaek pa 1060 - 1360
m2. Den forggede cykelstreekning i forhold til nu bliver pa
60 - 100m. Over vejramperne op fra og ned til Kalvebod
Brygge overholdes frihgjdekravet pa 5,63 m fra underside
cykelbro til overside vej og over sti pa 3,2 m. For at fa til-
straekkelig frihgjde ved cykelbroens passage af vejrampen
ned mod Kalvebod Brygge mod by-centrum er det ngd-
vendigt at @ge vejens gradient noget, dog fortsat til under
Vejreglernes anbefalede 5 %. Dette kan ske ved afgravning
mellem vejrampens lodrette betonveegge. Konstruktionen
af cykelbroen foreslas udfert med stalkonstruktioner som
for Cykelslangen tilpasset/modificeret til forholdene.

Cykelparkering pa terreen ved pumpestationen nordvest
for vejbroen pa Vesterbrosiden nord for baneterreen eta-
bleres ved at haeve eksisterende terreen til perronniveau.
Der etableres en cykelsleeberampe i fra Ingerslevgade til
cykelparkeringsarealet og en 2-3 m bred stiforbindelse un-
der broerne til perron.

Mulig liniefaring



@konomiske forhold

Scenarie Bro - Dybbglsbro | Bro- Kalvebod | Cykelparkering | Cykelparkering Afledte Vejgeometri Vejgeometri Samlede Drift (2%)
[mio. kr.] Brygge pa bro ved pumpestation | omkostninger | Ingerslevsgade | Kalvebod Brygge | | omkostninger || [mio. kr. pr. ar]
[mio. kr.] [mio. kr.] [mio. kr.] [mio. kr.] [mio. kr.] [mio. kr.] [mio. kr.]

1.1 12 0 4 6 0 3 1 26 0.5
1.2 37 7 4 6 3 3 1 62 1.2
2 (samlet) 47 7 4 6 0 3 3 71 1.4
2- 1. etape 33 0 4 0 0 3 3 43 0.8
2 - 2. etape 23 7 0 6 0 0 0 37 0.7
3 127 0 4 6 0 3 3 143 2.8

Tabellen viser et prisoverslag for projektets dele. Hvert sce-
narie er opdelt for at give overblik over, hvor meget hver
del forventes at koste. Tallene er afrundede til naermeste
mio. kr.

Med udgangspunkt i den beregnede anlaegspris er der til-
skrevet en faktor for projektering og projektledelse (faktor
1.2), Intern administration i Kebenhavns Kommune (faktor
1.05) samt uforudsete udgifter (faktor 1.35). Den samlede
faktor pa 1.7 er tilskrevet alle anlaegspriser i tabellen.

Projektet er delt op i enkeltstdende omrader, for at skabe
overblik over hvert delelement i projektet. Men ogséa fordi
der lzegges op til, at forskellige interessenter medfinansie-
rer dele af projektet.

Cykelparkeringen omkring Dybbagalbro St. forventes at blive
medfinansieret af Banedanmark, da det primeert vil vaere
passagerer til S-togene, som vil parkere her.

IKEA forventes i forbindelse med en udbygningsaftalen for
dette projekt at bidrage med ca 5,5 mio. kr til Dybbglsbro,
og mulighederne for yderligere privat medfinansiering und-
ersgges.

Scenarie 2 er mulig at etapedele, som vist i overslaget. Det
vil dog betyde en samlet hgjere pris, hvis denne mulighed
veelges.

Scenarie 1.2 og 2 er afhaengige af, at stibroen over Kalve-
bod Brygge bygges sammen med projektet for at opna
den storste fremkommelighedseffekt for cyklisterne. Det
er muligt at undlade eller udskyde stibroen over Kalvebod
Brygge. | sa fald har det store fremkommelighedsmees-
sige og trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser, da cyklist-
erne formeldt ma cykle rundt i rundkerslen ved Fisketorvet
som i dag. | praksis vil det resultere i, at mange vil cykle
mod kearselsretningen det sidste stykke til Cykelslangen og
udgere en trafiksikkerhedsmeessig risiko.

For scenarie 3 er der anvendt samme kvadratmeterpris for
cykelbroen frem til Dybbglsbroerne som for Cykelslangen
dvs. 40.000 kr/m2. Hertil er lagt 20% af hensyn til saerlige
forhold ved passage af Kalvebod Brygge.
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Konklusion

Ud fra de opsatte noglefaktorer vurderes scenarie 2 bedst at
imagdekomme fremtidens behov for trafikafvikling for cyklis-
ter og fodgeengere. Scenarie 2 giver de bedste muligheder
for at fortseette den dobbeltrettede cykelsti, der forventes at
blive anlagt pa forpladsen ved IKEA. Dobbeltrettet cykelsti
i hele broens leengde vil veere attraktivt i forhold til adgang
til og fra Dybbglsbro Station. Derudover sikrer scenariet
gode udvidelsesmuligheder for ekstra cykelparkering om-
kring trapperne ved Dybbglsbro Station. Scenarie 2 skaber
som en positiv sideeffekt plads til at lave ventefaciliteter pa
broen, samt plads til at forbedre byrummet generelt i for-
hold til forholdene i dag.

Anlaegsteknisk er scenarie 2 fordelagtig, da det er sandsyn-
ligt, at den ikke kraever understatning pa Banedanmarks
arealer under broen. | anlaegsperioden vil det vaere be-
greenset, hvor meget togdriften vil blive pavirket af byggeri-
et. | forhold til antallet af kvadratmeter er det den billigste
losning af de undersggte scenarier.

Det vil veere muligt at etapedele anlaeggelsen af broen i
dens bredde, sa den etableres i to dele. Det kan fx ske
ved at etablere den ene halvdel af broen i 1. etape, og bru-

ge den til at afvikle cykeltrafikken i den ene retning, mens
den anden retning afvikles som i dag. | 2. etape etableres
den resteredende del af broens bredde, og cykeltrafikken
kan samles i en dobbeltrettet sti, og fodgeengertrafikken fa
mere plads.

Forslagene 1.1 og 1.2 er lgsninger, som imgdekommer et
akut behov for udvidelse. De vurderes dog ikke at kunne
imgdekomme fremtidens behov - hverken i forhold til
trafikafvikling eller behovet for tilstraekkelig cykelparkering
teet ved Dybbglsbro Station.

Scenarie 3 er en forholdsvis dyr lgsning, da der ikke er
veesentlige forbedringer at hente i forhold til scenarie 2.
Dog vurderes det, at Kgbenhavn kan fa international op-
maerksomhed af projektet, og styrke sit image yderligere
som cykelvenlig hovedstad.
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Vurdering

Scenariet imgdegéar et akut behov, men er ogsa fremtidssikret - bide
i forhold til @get behov for kapacitet og cykelparkering, men ogsa
muligheden for at styrke Kabenhavn som en levende by. | forhold il
antallet af kvadratmeter er anlagsomkostningerne fordelagtige.

@konomi
71 mio. kr. (anlagt samlet)

Fordele og ulemper

Dobbeltrettet fodgaenger- og cykeltrafik i IKEA-siden fungerer godt i
forhold til adgang til IKEA og Dybbglsbro Station.

God mulighed for ekstra cykelparkering.

Med et samlet brodaek opnas ét areal, der bade er fremtidssikker
i forhold til trafikafvikling og byliv, der vil komme som falge af
byudviklingen.

Enkel og let konstruktion. Kan etableres delvist fra eksisterende be-
tonbroer. Kan bygges i etaper fx farste etape med en brede pad 5 m.

=== Nobbeltrettet cykelsti skal tilsluttes signalreguleret kryds.
Starrelsen af udvidelsen betyder, at der bar gares en serlig indsats
for at sikre den arkitektoniske kvalitet. Med s& stort et potentiale,
bar udvidelsen geres til genstand for en arkitektkonkurrence,
séledes at design, funktionalitet og trafik sikres bedst muligt.
Kraever fundamenter og anlegsarbejder pa baneterran.

Udfart i stdl — kreever mere vedligehold en beton.
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Bredere cykelstier pa Enghavevej ved Sunde- 10. juni 2016

vedsgadekaréen
Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangszettes
uden ydetligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Vesterbro/Kgs. Enghave

Baggrund Lokalitet/Adresse
12016 blev der etableret cykelstier pa den indre del af Enghavevej. Pa

Enghavevej 6-14,
1674 Kobenhavn V

dele af straekningen var der dog ikke tilstrakkelig plads til at etablere cy-

kelstier 1 minimumsbredden for Supercykelstier eller cykelstier pa
PLUSnettet pa hhv. 2,5 m og 2,8 m. Pa den vestlige og ostlige side af
Enghavevej er der derfor pa dele af streekningen cykelbane og pa andre
dele cykelsti - dog med en maksimal bredde pa 2,0 m.

Lokalplansforslaget for Sundevedsgadekarréen, som Borgerrepraesentati-
onen den 28. april 2016 vedtog at sende i horing, gor det imidlertid mu-
ligt at oge cykelstiernes bredde til 2,5 m i begge sider i svinget ved Eng-
havevej 6-16, hvis lokalplanen vedtages i september 2016 og efterfolgen-
de realiseres. Det er dog en forudsztning for etableringen af cykelstierne,
at bygherre star for nedrivning og etablering af nyt byggeri op til cykelsti-
en i den vestlige side. Borgerreprasentationen vedtog samtidig, at udgif-
terne til at etablere de bredere cykelstier skal indga i forhandlingerne om
budget 2017.

Indhold

Enghavevej er en del af Kobenhavns Kommunes PLUSnet, som er et
net bestaende af udvalgte Gronne Cykelruter, Cykelsuperstier og de mest
belastede cykelveje. Milet for PLUSnettet er at sikre en szrlig hoj stan-
dard af cykelstier, sa cyklisterne kan faerdes trygt og komfortabelt. Brede-
re cykelstier ved Enghavevej 6-16 vil derfor forbedre fremkommelighe-
den pa strekningen og understotte Kobenhavns Kommunes cykelstrate-
gi. P4 Enghavevej syd for Vesterbrogade er der i 2014 talt en arsdogns-
trafik (ADT) pa 9.000 cykler. Frederiksberg Kommune har netop anlagt
deres del af Supercykelstiforbindelsen pa den anden side af Gammel
Kongevej 1 Kingosgade.

Budgetonsket omhandler en udvidelse af cykelstierne pa begge sider af
strekningen Enghavevej 6-16, som kan etableres under forudsatning af,
at lokalplanen vedtages, og at de private bygninger mod Enghavevej 8 og
12-16 samt de kommunalt ejede bygninger mod Enghavevej 6 og 10
nedrives. Udvidelsen af cykelstierne indebzrer en flytning af kantsten,
fortov og afvanding. I forbindelse med etableringen af de bredere cykel-
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stier vil der samtidig ske en begronning af streekningen, hvor det er mu-
ligt, herunder en forbedring af forholdene for de eksisterende traer. Pro-
jektet giver endvidere mulighed for at anlegge et parkeringsspor med
fem pladser til korttidsparkering, varelevering samt af- og palesning. Der
er derfor ikke provenu forbundet med etableringen af de nye parkerings-
pladser.

Sundevedsgade er udpeget som gron korridor i skybrudsplanen, og Kin-
gosgade/Enghavevej er udpeget som skybrudsvej. Ingen af strekninger-
ne er dog pa nuvarende tidspunkt del af planlagte eller igangsatte projek-
ter.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Det overordnede mal med projektet er at skabe bedre fremkommelighed
for de 9.000 cyklister, der i gennemsnit dagligt cykler pa Enghaveve;.
Derudover giver udvidelsen af vejarealet en mere trafiksikker situation,
som er med til at give bade cyklister og andre trafikanter en storre folelse
af tryghed, nar de feerdes pa Enghavevej. Udvidelsen af cykelstierne giver
samtidig plads til varelevering og af- og palasning, som der ikke er plads
til pa nuverende tidspunkt, da de eksisterende pladser hertil blev nedlagt
1 forbindelse med etableringen af den smalle cykelsti.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Vasentlig forbedring af fremkommeligheden for
cyklisterne.

-Trafiksikkerheds- og tryghedsmassige forbedringer
for cyklister og gaende.

- Et patkeringsspor med fem nye pladser til korttids-
parkering, varelevering samt af- og pdlasning.

- Begronning og forbedring af forholdene for de
eksisterende treet.

Bredere cykelstier pa Enghavevej

Beskaftigelseseffekt (5,6 mio. kr.) 6,7 drsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer 1 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 5,6 mio. kr. 1 perioden
2017-2018. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afled-
te driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. arligt fra 2019 og frem. Projektet forven-
tes ibrugtaget i december 2018.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlaeg 2017-2018 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2019
Bredere cykelstier pa Enghavevej 5.600 100

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.
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Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
( g gSprojext :
pliceret, og der er derfor afsat 8 % af anlegsomkostningerne til uforudse-

te udgifter.

Projektet skal tidsmassigt koordineres med nedrivning af bygningerne
ved Sundevedsgade, saledes at etableringen af cykelstierne kan forega

sidelobende med eller i direkte forleengelse af dette, da det ikke er muligt
at anlegge cykelstierne for bygningerne er revet ned. Tidsplanen for den
tysiske igangsattelse er derfor forbundet med en vis usikkerhed, ligesom
koordineringen af de to projekter kan medfore en lengere anlegsperiode,
da der skal tages hojde for bl.a. byggeplads og adgangsforhold til bygge-

riet.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 5,6 mio. kr. 1 perioden
2017-2018. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. arligt fra 2019 og frem til begrenning og

forbedring af forholdene for eksisterende traeer.

Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlag
- Projektering 500 300 800 800*
- Udforelse 4.800 4.800 | 4.800*
Anlagsudgifter i alt 500 5.100 5.600 | 5.600*
Afledte serviceudgifter
- Vedligehold og drift 100 100 200
Afledte serviceudgifter i alt 100 100 200

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-
nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen
skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene *Sourcingstrategi’ (1 %) og ’Skale-

ring af anlegskrav’ (0,1 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa

1,1 % af den samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet
1 okonomitabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

Anlegsprojektet forventes fysisk igangsat i marts 2017 og ibrugtaget i

december 2018, hvilket dog forudsatter, at tidsplanen for nedrivning af

Sundevedsgadekarréen overholdes.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlaegsprojektet forventes igangsat Maj 2018
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2018
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Tidligere afsatte midler
I budget 2015 er der afsat 2,0 mio. kr. til cykelstier pa Enghavevej. Mid-
lerne var en del af cykelpakken *Cykelby for Alle’ pa 75,0 mio. kr.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/ 1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Budgetaftale 2015 2.000
Afsatte midler i alt 2.000
Henvisninger

Forslag til lokalplan Sundevedsgadekarréen med principtegninger af den
onskede cykelsti, Borgerreprasentationen den 28. april 2016.
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/a9bcd72f-acad-4140-be24-
45475bc5beef/253¢d45b-2135-470a-b6af-
de9c18ead55d/Attachments/13961606-18326045-1.PDF

Trafiknotat med beskrivelse og illustration af projektet, Borgerreprasen-
tationen den 28. april 2016.
http://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/a9bcd72f-acad-4140-be24-
45475bc5beef/253cd45b-2135-470a-b6af-
de9c18ead55d/Attachments/14117282-16969465-1.PDF
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Teknik- og Miljeforvaltningen

M

TMxx Reallserlng af Trafikplan Indre Ngrrebro 10. juni 2016

Eksekveringsparat?
JA/NE]

Udvalgsbehandlet
(TMU) Ja
Kan igangsattes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling
Bydel
Norrebro

Baggrund

Borgerreprasentationen vedtog den 11. februar 2016 Trafikplan for Indre

Norrebro, der dekker Blagardsgadekvarteret og Rantzausgadekvarteret, Lokalitet/Adresse

herunder at finansieringsforslag for realisering af trafikplanen i Blagards-

: o - . Blagirdsgadekvarteret
gadekvarteret skulle indga 1 forhandlingerne om budget 2017. Der onskes

udelukkende midler til realisering af tiltag i Blagardsgadekvarteret, da reali-
sering af trafikplanen i Rantzausgade allerede er finansieret. Blagardsga-
dekvarteret afgranses af Peblinge So, Norrebrogade, Aboulevard og Ka-
pelvej/Korsgade/Griffenfeldsgade.

Indhold

Budgetonsket indeholder et hovedscenarie og tre tillegsscenarier, som vil
oge effekten af hovedscenariet samt tilfore byrumsmaessige loft. Trafik-
planens hovedgreb er en ny trafikstruktur, der lukker kvarteret af for gen-
nemkorende trafik. Fremover fir kvarteret adgang til og fra Aboulevard —
og ikke fra Norrebrogade. Undtaget er dog offentlig transport og lokal
varelevering. Flytningen af busslusen 1 Stengade og de deraf afledte spaer-
ringer i Slotsgade og pa Peblinge Dossering er alle led 1 den nye trafik-
struktur.

Trafikale tiltag i Blagdrdsgadekvarteret

Busslusen i Stengade rykkes tettere pa Norrebrogade, og to nye sparrin-
ger etableres i Slotsgade og pa Peblinge Dossering. Derved undgas ulovlig
korsel uden om busslusen, ligesom de lokale gader i kvarteret undgar
unoedig belastning. Med en fungerende bussluse kan gennemkorende bil-
trafik pa tvaers af kvarteret undgas, og biltrafikken forventes at falde mi-
nimum 25 % svarende til 2.000-3.000 daglige bilture.

Busslusen 1 Stengades udformning er aftalt med politiet, ligesom spzrrin-
gen i Slotsgade. Det forventes, at politiet godkender en sparring med hz-
ve-senkepullerter pa Peblinge Dosseringen inden udgangen af juni. Sa-
fremt politiet ikke kan godkende et forsog med pullertlosning eller anden
effektiv spaerring, kan Kebenhavns Kommune vzalge at klage til Vejdirek-
toratet, hvor Teknik- og Miljoforvaltningen vurderer, at der er en god
chance for at fa medhold. Alternativt kan der etableres forskudte sparrin-
ger som foreslaet af politiet.
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Hastighedssenkningen til 30 km/t folges samtidig op med hastigheds-
dempende foranstaltninger som f.eks. vejbump, hevede flader og vejind-
snevringer 1 Baggesensgade, Korsgade, Wesselsgade og pa Blagirds Plads.
Dette vil bidrage til oget sikkerhed og tryghed f.eks. pa skolevejen Kors-
gade, og hvor Baggesensgade krydser gagaden Blagardsgade.

Wesselsgades vejsparring fjernes samtidig, og der etableres vejbump samt
en havet flade ved gadens legeplads. Endvidere omfordeles gadens parke-
ringspladser, sa vigelommer opstar. Disse tiltag vil samlet sikre lav fart og

et fortsat trygt miljo i gaden. Dertil kommer muligheden for et byrumsloft
1 Wesselsgade, som er nevnt i tilvalg B.

Blagards Plads fir endvidere brolagte vejbump, der vil ege trafiksikkerhe-
den markant. Der kores ofte meget hurtigt pa pladsen, hvilket iseer kan
vare farligt ved smabernslegepladsen og biblioteket.

Tilvalg A. Gagademiljo pa Peblinge Dossering

Nar Peblinge Dossering spzrres, vil den nuvaerende trafik bortfalde. Med
tiltag A kan stedets store byrumspotentiale og herlighedsvardi indfries
gennem en opgradering til gagademiljo. Et populert byrum pa dette sted
vil desuden besvarliggore bilkersel og derved oge sparringens effekt.

Tilvalg B. Byrumsloft i Wesselsgade

Nir Wesselsgade genabnes for trafik, er det vigtigt, at gaden fortsat er tryg
og har stor herlighedsverdi. Tilvalg B muligger byrumsforbedringer, som

defineres naermere i dialog med gadens beboere i den planlagte borgerdia-
log.

Tilvalg C. Mere bynatur
Tilvalg C giver flere treeer 1 bybilledet samt forbedring af vakstbetingelser
for eksisterende traer i forbindelse med vejendringer.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret, se
risikovurdering.

Ouverordnede malsatninger og effekter

Mailet med hovedscenariet er at skabe et fredeligt, trygt og sikkert bolig-
kvarter for blede trafikanter med en overskuelig og sammenhangende
trafikstruktur for biler. Ved at fjerne gennemkorende trafik — og dermed
reducere antallet af daglige bilture 1 kvarteret — vil trafikbilledet 2ndres og
fremover i hojere grad ske pa blode trafikanters vilkar. Tillegsscenarierne
understotter henholdsvis visionen Fallesskab Kobenhavn, Trafiksikker-
hedsplanen og strategien Bynatur i Kebenhavn.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Trafikale tiltag i Blagardsgadekvarteret
- Etablering af nye sparringer pa Stengade, Slotsgade
og Peblinge Dossering

- Den gennemkorende trafik fjernes.

- Faerre bilture i kvarteret.

- Trafiksikkerhed og tryghed oges.

- Sikker skolevej i Korsgade kan realiseres.

Trafikale tiltag i Blagardsgadekvarteret
- Etablering af hastighedsdempende tiltag: Vejbump,
hzvede flader, indsnevringer og vigelommer

- Hastighed p4 max. 30 km/t ovetholdes.
- Trafiksikkerhed og tryghed oges.

Trafikale tiltag i Blagardsgadekvarteret
- Hevet flade og lav fart i krydset Baggesensgade/Bla-
gardsgade

- Et forventet fald i antal ulykker pa dette sted.

Tilvalg A. Gagademiljo pd Peblinge Dossering

- Faerre gennemkorsler og mere byliv langs Peblinge
Dossering.
- Spaerringens effektivitet oges.

Tilvalg B. Byrumsloft i Wesselsgade

- Oget tryghed.
- Lavere hastighed for bilkersel.
- Attraktivt byrum.

Tilvalg C. Mere bynatur

- Kvarteret opleves som et gronnete og rarere sted.
- Flere holder af og benytter byrummene.

Beskaftigelseseffekt (10,5 mio. kr.)

12,6 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlaeg resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har inklusiv de tre tilvalg estimerede anlagsudgifter pa i alt 10,5
mio. kr. 12017. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 1 alt 0,4 mio. kr. drligt fra 2018 og frem. Projektet forven-

tes ibrugtaget 1 december 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte érlige service-
(1.000 kr.— 2017 p/1) Anlaeg 2017 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2018

Realisering af trafikplan i Bligirdsgadekvarteret 10.508 375
Trafikale tiltag i Blagardsgadekvarteret 6.673 100
Tilvalyg A. Gdgademiljo pa Peblinge Dossering 2570 150
Tilvalg B. Byrumsloft i Wesselsgade 230 50
Tilvalg C. Mere bynatur 1.035 75

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret, og
der er derfor afsat 10 % af anlegsomkostningerne til uforudsete udgifter.

Projektet er ukompliceret rent anlegsteknisk, men to forhold kan pavirke
realiseringen. Det forste forhold er, at der stadig pagar en forhandling
medlem Teknik- og Miljoforvaltningen og politiet om udformning, effek-
tivitet og robusthed for spzrringen ved Peblinge Dosseringen. Det for-
ventes at forhandlingen er pa plads inden udgangen af juni. Sparringernes
effektivitet er afgorende for trafikplanens succes. Det andet forhold er
handtering og dialog med borgerne i de berorte gader. Saerligt beboere i
Wesselsgade har veret bekymrede for sparringernes effektivitet og derved
risiko for eget trafik. Der er planlagt opfelgende dialog om konkretiserin-
gen af trafikplanen i foraret 2016, som vil pracisere indholdet af tilvalg B

om byrumsloft i Wesselsgade.
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Trafikplanens overordnede greb er udarbejdet i dialog med borgere i kvar-
teret, men den store debat under den politiske behandling viste, at der er
behov for en opfelgende dialog 1 enkelte gader. De nevnte uafklarede
forbehold forventes dog afklaret frem til budgetforhandlingerne.

Risikoen soges samtidig minimeret ved at fortsztte dialog med politiet om
konkretisering af sparringer og gennemfore flere borgermoder med be-
rorte gader herunder i Wesselsgade.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har inklusiv de tre tilvalg estimerede anlaegsudgifter pa i alt 10,5
mio. kr. 12017. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa i alt 0,4 mio. kr. arligt fra 2018 og frem.

Projektets hovedscenarie om trafikale tiltag i Blagardsgadekvarteret har
estimerede anlegsudgifter pa i alt 6,7 mio. kr. 1 2017. Der skal som en
konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,10 mio.
kr. arligt fra 2018 og frem.

Tilvalg A om gigademiljo pa Peblinge Dosseringen har estimerede an-
leegsudgifter pa i alt 2,6 mio. kr. 1 2017. Der skal som konsekvens af an-
leegsprojektet tilfores afledte driftsudgifter pa 0,15 mio. kr. arligt fra 2018
og frem.

Tilvalg B om byrumsloft i Wesselsgade har estimerede anlegsudgifter pa i
alt 0,2 mio. kr. 1 2017. Der skal som konsekvens af anlegsprojektet tilfores
aflede driftsudgifter pa 0,08 mio. kr. arligt fra 2018 og frem.

Tilvalg C om mere bynatur har estimerede anlegsudgifter pd 1 alt 1,0 mio.
kr. 12017. Der skal som konsekvens af anlegsprojektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 0,1 mio. kr. arligt fra 2018 og frem.
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Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anleg
Trafikale tiltag i Blagardsgadekvarteret
- Projektering 1.187 1.187 | 1.187*
- Udforelse 5.486 5.486
Tilvalyg A. Gdgademiljo pa Peblinge Dosse-
ring
- Projektering 770 770 770*
- Udforelse 1.800 1.800
Tilvalg B. Byrumsloft i Wesselsgade
- Projektering 50 50 50*
- Udforelse 180 180
Tilvalg C. Mere bynatur
- Projektering 225 225 225%
- Udforelse 810 810
Anlegsudgifter i alt 10.508 10.508 | 2.232*

Affledte servicendgifter

Trafikale tiltag i Blagardsgadekvarteret

- Vedligehold og drift 100 100 100 300
Tilvalg A. Gagademiljo pa Peblinge Dosse-

ring

- Vedligehold og drift 150 150 150 450
Tilvalg B. Byrumsloft i Wesselsgade

- Vedligehold og drift 50 50 50 150
Tilvalg C. Mere bynatur

- Vedligehold og drift 75 75 75 225
Afledte serviceudgifter i alt 375 375 375 1.125

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Teknik-
og Miljoudvalget den 30. maj 2010, at Teknik- og Miljeforvaltningen skal
arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger pa
anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effektivise-
ringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %), "Byggeweb’
(1,7 %), *Sourcingstrategi’ (1 %) og ’Skalering af anlegskrav’ (0,1 %).
Dermed opnis en samlet effektivisering pa 3,8 % af den samlede anlags-
sum. Denne effektivisering er ikke indregnet i skonomitabellerne, da tilta-
gene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat 1 juli 2017 og ibrugtaget 1 de-

cember 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet December 2016
Anlagsprojektet forventes igangsat Juli 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2017
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Tidligere afsatte midler

I kvarterplanen for Omradefornyelsen Norrebro, som blev vedtaget af
Borgerreprasentationen den 9. oktober 2014, blev der afsat 250.000 kr. til
udarbejdelsen af en trafikplan for Indre Norrebro. Under udarbejdelsen af
trafikplanen i perioden januar-august 2015 blev disse midler brugt til bor-
gerdialog, trafikforseg og events samt ekstern radgivning.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1.000 £r., Iobende p/1) 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
BR 09.10.2014 250
Afsatte midler i alt 250
Henvisninger

Trafikplan for Blagardsgade- og Rantzausgadekvarteret, Borgerreprasen-
tationen den 11. februar 2016.
http://www.kk.dk/indhold/borgerrepr’%C3%A6sentationens-
mY%C3%B8demateriale/11022016/edoc-agenda/8¢05831d-3b38-4cla-
9937-c6d8f7c18a67/4e2396d9-22a3-43fb-bd2c-374108bda993

Kvarterplan for Omradefornyelsen Norrebro, 2014.
http://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/pdf/1181 xzoDgpuA2A.pdf

Bilag
Bilag 1. Trafikplan Indre Norrebro, resumé

Side 6 af 6




e e

f*“ b S
Trafikplan Indre Ngrrebro / resumé

TRAFIKPLAN
INDRE NORREBRO

Resumeé




2 Trafikplan Indre Ngrrebro / resumé

Resumé af Trafikplan Indre Ngrrebro

Nzrvaerende resumé er ssmmenfattet af Omradefornyelsen
Nerrebro for at give et hurtigt overblik over de vaesentligste
forslag i "Trafikplan Indre Nerrebro”.

Trafikplanen blev udarbejdet for Omradefornyelsen Nerrebro
af Grontmij og GBH landskabsarkitekter i perioden jan-aug
2015.

Den fulde trafikplan kan rekvireres hos Omradefornyelsen
Ngrrebro ved at skrive til cw|7@tmf.kk.dk.

Dato
20.10.2015

Forsidefoto

Ursula Bach
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Sammenfatning

Ny trafikstruktur
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Lavere hastighed
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4 Trafikplan Indre Ngrrebro / resumé

Sammenfatning

Omréadefornyelsen Ngrrebro er en fem-arig indsats pa
Indre Narrebro* iveerksat af Teknik- og Miljgforvaltningen
under Kgbenhavns Kommune. Omradefornyelsen Ngrre-
bro Igber fra 2014 - 2019, og tager i den periode initiativ
til en reekke tiltag i kvarteret, deriblandt forbedringer af
byrum og trafikale forhold.

Som en forudseetning for at kunne arbejde helhedsori-
enteret med byrum og trafik, har omradefornyelsen faet
udarbejdet en samlet trafikplan for kvarteret. Trafikplanen
er resultatet af et omfattende samarbejde med resten af
forvaltningen, borgere i omradet, politi, lokaludvalg m.fl.

Trafikplanen er baseret pa en lokalt udviklet vision for
Indre Ngrrebro som slar fast at kvarteret skal veere et
foregangseksempel pa hvordan et attraktivt og grgnt

kvarter forenes med storbyens trafik.

Derfor afspejler trafikplanens Igsninger denne prioritet,
samtidig med at en hensigtsmeessig afvikling af trafikken
internt i kvarteret og i forhold til tilstadende kvarterer skal
sikres.

Med en samlet trafikplan er kvarteret godt rustet til tage
hul pa en reekke presserende forbedringer omkring bade
trafik og byrum, ud fra en overordnet, guidende vision.

Trafikplanen er inddelt i to dele: for det fgrste behandler
den en reekke overlappende temaer som sikre skoleveje,
blgde forbindelser, parkering, klimatilpasning med mere.
For det andet tackler den et par notorisk sveere steder i
kvarteret, nemlig Rantzausgade og Stengade, hvor trafik-
sikkerheden lzenge har haft brug for et Igft.

Dette resumé sammenfatter trafikplanens veesentligste
forslag til 2endringer, samt deres baggrund og effekt. For
mere uddybende forklaringer pa de enkelte forslag henvi-
ses til trafikplanens respektive kapitler.

* Indre Norrebro betegner her omraderne Blagardsga-
dekvarteret og Rantzausgadekvarteret der tilsammen
daekkes af omradefornyelsen Naorrebro.

Omréadet dzekker et areal fra Aboulevarden til Norrebro-
gade og fra soerne til Jagtvej, dog undtaget Assistens
Kirkegard og arealet vest for den granne cykelrute.

Ny trafikstruktur

Trafikplanens overordnede greb er en nyteenkning af tra-
fikstrukturen og den opdeling i to selvsteendige trafiken-
klaver, som siden ar 2000 har defineret Indre Narrebros
trafikale flow.

Opdelingen i to selvstaendige enklaver er hidtil sket ved
hjeelp af en reekke tveergdende afspaerring for biler i
gader fra Assistens Kirkegard til Sgerne, inkl. Stengade.

De to nuveerende enklaver der ses i lokalomrade 2 (syd
for Na@rrebrogade) har adgang fra hhv. Ngrrebrogade og
Aboulevard. Se fig. 1.

Afspaerringen i Stengade har dog aldrig fungeret efter
hensigten, idet der passerer over 3.000 biler igennem
dagligt (optalt 2015). Med nytaenkningen af trafikstruk-
turen har udfordringen med Stengades trafik faet en ny
forudsaetning for at falde pa plads.

Trafikplanen foreslar at de to eksisterende trafikenklaver
samles i én stor enklave, udelukkende med adgang fra
Aboulevard. Dermed kan de eksisterende afspaerringer
rykkes op til Nerrebrogade, sa gennemkarende biltrafik
ledes udenom kvarteret. Se fig. 2.

Til gengaeld abnes Stengade op for lovlig intern, sa lokale
bilister frit kan kere rundt.

Det forventede resultat vil veere mindre gennemkgrende
trafik pa tveers af kvarteret, men bedre fremkommelighed
for bilister indenfor kvarteret.

Resultatet er i trad med kvarterets gnske om at skabe
bedre forhold for blgde trafikanter, uden at genere lokale
beboere der matte veere afthangige af deres bil.

Fig. 1: Nuveerende trafikstruktur

Fig. 2: Ny trafikstruktur

Trafikplan Indre Ngrrebro / resumé

Trafikvej

Speerringes = -

Trafikve] S—————
Bydelsvamm mm mm

Speerringgin  mm



6 Trafikplan Indre Ngrrebro / resumé

Ensretning og spaerringer

Nar trafikstrukturen eendres fra to mindre til én
stor trafikenklave sker det ved etablering af en
reekke nye vejspaerringer teet pa Ngrrebrogade
samt abning af Stengade for lovlig trafik.

En oversigt over foresldede ensretning og
afspaerringer ses pa figur 3.

Nye ensretninger inkluderer:

* Delvis ensretning af Korsgade, fra sgerne til
Stengade, som led i en kommende omdan-
nelse til sékaldt skybrudsvej der kan lede regn-
vand fra Hans Tavsens Park til Peblinge s@.

* Delvis ensretning af Rantzausgade, fra
Brohusgade til Aboulevard, som led i gadens
omdannelse til en mere sikker og cykelvenlig
gade. Se Rantzausgade resumé s. 10.

* Ensretning af Brohusgade for at muligggre
busdrift i gaden, som led i Rantzausgades
omlaegning.

* Delvis ensretning af Blagardsgade ml. Sme-
degade og Korsgade for at tilgodese bylivet.

* VVending af ensretningen i Thorupsgade for at
lette cirkulationen i den nye struktur.

* Ensretning af det nordlige Griffenfeldsgade,
for iseer at tilgodese varelevering til Griffen-
feldsgade i den nye struktur.

* Eksisterende vejspeerringer fjernes fra
Stengade og Wesselsgade. En ny afspeerring,
bussser undtaget, etableres pa Stengade taet
pa Ngrrebrogade.

* Derudover etableres speaerringer pa Slotsgade
og Dosseringen, som dog vil kunne abnes i
forb. med varelevering.
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Fig. 3: ensretninger og afspaerringer
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Lavere hastighed

I den nye trafikstruktur, hvor kvarteret bliver
lukket for gennemkgarende trafik, bliver kvar-
teret i hgjere grad et rent boligkvarter udeluk-
kende med intern trafik. Dermed abnes op for
en generel hastighedsdampning til 30 km/t.

Kun i Rantzausgade og Stengade sgrger bus-
driften fortsat for den off. transport pa langs og
tveers af kvarteret.

Trafikplanen foreslar en trafikstruktur, hvor
hele omradet mellem Ngrrebrogade, Vester
Segade, Aboulevard og Jagtvej klassificeres
som “stilleveje” med (vejledende) hastigheder
pa 30 km/t samt mindre lege- og opholdsomra-
der med (vejledende) hastigheder pa 15 km/t.

For at skabe en let opfattelig trafikstruktur
foreslas ogsa vejstreekningerne med bustrafik
(Rantzausgade samt ruteforlgbet Griffenfelds-
gade-Korsgade-Stengade) udformet med
(vejledende) hastighed 30 km/t.

Dette opnas ved en kombination af vejluknin-
ger, ensretninger og hastighedsdeempende
foranstaltninger.

Lagsningen vil forenkle kvarterets hastigheds-
klassificeringer, og gere det nemmere for
bilisterne i omradet at gennemskue, hvilken
hastighed der er tilladt pa den enkelte vej.

Samlet foreslas hele eller dele af 11 veje ned-
klassificeret til stilleveje.

P4 disse veje bar der udover skiltning etable-
res hastighedsdeempende foranstaltninger for
hver 70-75 meter.

Trafikplan Indre Norrebro / resumé 9
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Rantzausgade
Baggrund

Rantzausgade er en travl gade med handel og
fodgeengere, to busruter, godt14.000 cyklister i
dggnet, samt parkering i begge sider.

Rantzausgade er en af Kgbenhavns farlige
gadestreekninger. Sikkerheden for blgde trafi-
kanter skal @ges, og trafikplanen leegger derfor
op til en reekke markante tiltag.

Plads til bedre forhold for cyklister, samt den
ngdvendige klimatilpasning, opnas ved at redu-
cere parkeringen, samt ensrette og indsneevre
gadens vejprofil fra Brohusgade til Aboulevard

Busdrift

En ensretning indebeerer at busdriften andres:
busserne vil fortsat kere mod city i Rantzaus-
gade men ad Aboulevard/Brohusgade/Rant-
zausgade mod ydre Ngrrebro. Se skitse.

AEndringen giver en marginal flytning af et
enkelt busstop, sa busbetjeningen af kvarteret
kan opretholdes.

I den nordvestlige ende af Rantzausgade, mel-
lem Ngrrebroruten og Brohusgade, bibeholdes
gaden dobbeltrettet, sa det fortsat er muligt at
busbetjene kvarteret i denne (blinde) ende af
vejen, uden at belaste sideveje og parallelveje.

Biler, cykler og klimatilpasning

AEndringen muligger cykelstier/-baner i begge
sider af gaden, isezer i den travle sydgstlige
ende. | gadens nordlige side etableres flexare-
aler med plads til klimatilpasning og byliv. 60 af
gadens 79 p-pladser fiernes og genetableres
andetsteds.

Forslaget skaber plads til blade trafikanter,
byliv og klimatilpasning, og vil give et markant
Iaft af gadens kvalitet. Forslaget vil give sterre
tryghed for cyklister samt for de mange skole-
bern der dagligt har behov for at krydse gaden.

Et gget antal hastighedsdeempende foran-
staltninger vil medvirke til at nedsaette bilernes
hastighed. Beboere i gaden vil desuden vaere
mindre generet af rystelser, nar busserne karer
i gaden, da antallet af busser halveres.

Trafikplan Indre Ngrrebro / resumé
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Stengade

Baggrund

Stengade er en befaerdet vej pa tveers af kvarteret med
bade en A-busrute, mange cyklister og ca. 3.100 hoved-
sageligt gennemkgrende biler/dagn.

Siden ar 2000 har der veeret et gnske om at fredeliggere
gaden og reducere den gennemkgrende biltrafik pa tveers
af kvarteret.

Diverse tekniske lgsninger der kan filtrere biltrafikken fra
busdriften har veeret forsagt og opgivet, og situationen er
pt. trafikalt uforlgst samt utilfredsstillende fra et ordens-
handheaevelses-perspektiv.

En nyt perspektiv

Forslaget tackler Stengade fra et nyt udgangspunkt: etab-
lering af en ny trafikstruktur med én stor trafikenklave og
indkersel fra Aboulevard.

| trdd med trafikenklavens princip om at rykke afspaerrin-
gerne op mod Ngrrebrogade, etableres en afspaerring i
Stengades nordlige ende.

Afspeerringen etableres ved at kombinere en reekke tiltag
der tilsammen vil skabe et trafikmiljg der klart signalerer
at Stengade ikke er passabel som privatbilist.

Effekt

Forslaget vil bremse den gennemkgrende trafik pa tveers
af kvarteret, via Stengade, med en trafikal fredeliggerelse
af kvarteret som folge.

Til gengeeld abnes Stengade for lovlig passage indenfor
kvarterets graenser, sa lokale bilister frit kan bruge gaden
uden frygt for bgder.

Den reducerede gennemstremning i Stengade forventes
ogsa at kunne meerkes i form af mindre trafik igennem
Guldbergsgadekvarteret.

Den reducerede trafikmaengde i Stengade muligggr ogsa
en forbedret, tydeligere og sikrere forbindelse pa tveers af
Stengade mellem kvarterets to store byrum: Folkets Park
og Blagards Plads.

Den reducerede gennemstremning i Stengade vil ogsa
skabe mere tryghed for kvarterets bgrn pa vej til og fra
skole og fritidstilbud.

Trafikplan Indre Ngrrebro / resumé
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Den viste losning er afstemt med bade Omra-
defornyelsen Ngrrebros trafik-arbejdsgruppe
samt politiets faerdselsafdeling.

Forslaget skal yderligere detaljeres.

Tegnforklaring

Vendeplads
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx ITS - Grean, effektiv og sikker trafikafvikling

ils =N - l::. ; ~-

Baggrund

Formalet med onsket er at forbedre fremkommeligheden og trafiksik-
kerheden samt at nedbringe CO,-udledningen. Budgetonsket bygger
videre pa bevillingen til 1. bolge af Intelligente Trafiksystemer (ITS) fra
budget 2013, budget 2015 og budget 2016. Hvis investeringen 1 I'TS fort-
setter, vil ITS-programmet i ar 2025 bidrage med en drlig reduktion af
CO,-udledningen pa 25.000 tons. Belgerne 1 I'TS er uddybet i bilag 1.

Indhold

Teknik- og Miljoforvaltningen foreslar fem delprojekter for at gennem-
fore af 2. bolge af ITS-programmet. Disse initiativer forventes desuden
at kunne praesenteres ved I'TS Verdenskongressen i1 Kebenhavn 1 2018
som handgribelige beviser pa Kobenhavns arbejde for at skabe en tryg
og fremkommelig by. De fem delprojekter kan som udgangspunkt ivaerk-
seettes uathengigt. Dog er der sxrligt for delprojekt 2-4 bade okonomi-
ske og indholdsmzssige synergieffekter forbundet med en samlet igang-
setning. De fem initiativer er uddybet i bilag 2.

1. ECO-driving — Miljovenlig korsel

Der onskes midler til at etablere et ECO-driving-system pa den sidste del
af Ring 2 fra Vigerslevvej 1 syd til Tuborg Havn mod nord. Dette system
muliggor miljovenlig korsel for tung transport. Derudover udrulles en
cloud-baseret losning af ECO-driving-systemet, hvilket betyder, at bl.a.
informationerne om hvornar, der skiftes til hhv. gron og red, ligger til-
gaengeligt online.

2. Scenariestyring og oget fleksibilitet

Der onskes midler til at udvikle 10-15 scenarier og tilherende trafikafvik-
lingsplaner i trafikledelsessystemet med henblik pa at styrke fremkomme-
ligheden 1 trafikken. Teknik- og Miljeforvaltningens nye it-system til tra-
fikledelse, som implementeres i 2016-2017, skal anvendes til overvagning
og optimering af trafikken. It-systemet handterer ligeledes planlagte og
uplanlagte hzendelser i trafikken som f.eks. temning af Parken, demon-
strationer eller oversvemmelse af Lyngbyvejen. Scenarierne udvikles
saledes, at forvaltningen hurtigt kan reagere ved xndringer i trafiksituati-
onen.
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3. Fortsat signaloptinering

Der onskes midler til at gennemfore en signaloptimering pa strekninger,
som ikke forventes at indga i 1. bolge af ITS-programmet. Optimeringen
af signalerne udfores med intelligent prioritering, siledes at borgerne
oplever bedre fremkommelighed, bedre udnyttelse af vejenes kapacitet,
oget trafiksikkerhed, bedre flow i trafikken og grenne bolger for trafikan-
terne. Desuden vil signaloptimeringen kunne bidrage til opnaelsen af
servicemalene for trafikledelse, og derved reducere CO,-udledningen.
Projektet omhandler 20 konkrete strakninger, som fremgar af bilag 2.

4. Opgradering af personalemassige ressonrcer og dermed opbygning af de nodvendige
kompetencer i Trafiktarnet

Det er afgorende for at udnytte mulighederne i det nye trafikledelsessy-
stem i forhold til signaloptimering, overvagning, indgriben og bedre tra-
fikinformation, at der investeres i personalemassige ressourcer. De on-
skede midler skal anvendes til at opbygge og udvikle kompetencerne hos
bade de eksisterende og nye medarbejdere for at sikre implementeringen
og driften af lesningerne fra 1. belge i ITS-programmet. Med indsatsen
vil borgerne opleve en forbedret trafiksituation, da medarbejderne vil
kunne overvage trafikken i de kritiske timer, dvs. morgen- og eftermid-
dagsmyldretiden, for at kunne swtte ind med aktiv styring af trafikken
ved uventede handelser som f.eks. ved trafikuheld.

5. Innovative projeketer — I'TS 1 erdenskongres 2018

Kobenhavn er vart for I'TS Verdenskongressen i efteraret 2018. I den
forbindelse onskes der midler til at afpreve nye og banebrydende ITS-
teknologier inden for fremkommenlighed, trafiksikkerhed og gron mobi-
litet.

Den overordnede risikovurdering er, at alle fem delprojekter er kompli-
ceret, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Formalet er at forbedre fremkommeligheden og trafiksikkerheden samt
at nedbringe CO,-udledningen med op til 25.000 tons pr. ar 1 2025. Pro-
jektet understotter desuden kommunens erhvervs- og vaekststrategi.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

1. ECO-driving — Miljovenlig korsel

- Mindre CO;-udledning.

- Bedre flow i trafikken.

- Mere glidende og miljovenlig korsel.

- Faerre gener og mindre usikkerhed i forbindelse med
trafiksignalerne.

2. Scenariestyring og oget fleksibilitet

- Bedre flow i trafikken til hverdag samt ved planlagte
og uplanlagte handelser.
- Feerre gener i trafikken.

3. Fortsat signaloptimering

- Bedre fremkommelighed, sd der leves op til de
ambitiose servicemal for rejsetid.

- Oget trafiksikkerhed.

- Mindre CO;-udledning med et potentiale pa 7.000
tons pr. ar, jf. forretningsplan for I'TS.

4. Opgradering af personalemassige ressourcer og
dermed opbygning af de nedvendige kompetencer i
Trafiktirnet

- Bedre fremkommelighed for alle typer af trafikanter.
- Hojere eksekveringstempo ved @ndringer i trafiksi-
tuationen.

- Bedre udnyttelse af nye varktojer.

5. Innovative projekter — I'TS Verdenskongres 2018

- Show-cases til kommende ITS Verdenskongres i
Kobenhavn i 2018.

- Bedre fremkommelighed, trafiksikkerhed og gron
mobilitet.

- Brugerdrevet udvikling.

Beskaftigelseseffekt (41,8 mio. kr.)

50,2 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa i alt 41,8 mio. kr. 1 perioden
2017-2020. Der skal som en konsekvens af anlegsprojektet tilfores afled-
te driftsudgifter pa 4,2 mio. kr. 1 2017, 4,3 mio. kr. 1 2018, 4,4 mio. kr. 1

2019 og 4,6 arligt fra 2020 og frem. Projektet forventes ibrugtaget loben-

de fra marts 2017 til december 2020.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter og afledte serviceudgifter)

Afledte arlige service-
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlaeg 2017-2020 udgifter ved fuld ind-
fasning fra 2020
ITS — Gron, effektiv og sikker trafikafvikling 41.800 4.550
1. ECO-driving — Miljovenlig korsel 2450 300
2. Scenariestyring og oget fleksibilitet 5.000 500
3. Fortsat signaloptimering 32.350 750
4. Opbygning af kompetencer og opgradering af personalemes-
. . . 3.000
sige ressourcer i Trafiktarnet
5. Innovative projefter — ITS Verdenskongres 2018 2.000

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.

Det forventes, at der ved udferelse af opgaven kan stilles krav om, at den

private leverander skal beskeftige praktikanter.
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Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er kompliceret,
og der er derfor afsat 15 % af anlegsomkostningerne til uforudsete ud-
gifter.

Investeringer 1 I'TS medforer, at der skal arbejdes med ny teknologi og
nye losninger hos bade producenter, radgivere og i Teknik- og Miljefor-
valtningen. Erfaringerne fra 1. bolge af ITS-programmet viser, at risikoen
ved arbejdet med den nye teknologi kan mindskes ved at have et tet
samarbejde med leverandererne af ITS-leosningerne. Dertil kommer, at
en succesfuld implementering afthenger af, om forvaltningen far tilfort
de fornedne personalemassige kompetencer og ressourcer. Dette galder
bade i forhold til kontakten til leveranderer i anlegsfasen og i forhold til
efterfolgende overgang til stabil drift.

Der er mange okonomiske risici forbundet med projektet. Forvaltningen
har dog opbygget vigtige erfaringer fra 1. bolge af I'TS-programmet sar-
ligt 1 forhold til ECO-driving og signaloptimering, som mindsker risiko-
en i disse projekter. Dog vil der fortsat i forbindelse med de innovative
projekter vare elementer af ny og uafprovet teknologi, som vil involvere
en rakke leveranderer. Dette giver en usikkerhed i forhold til prisen pa
den endelige losning. Denne risiko medregnes 1 planlagningen af budget-
tet for de enkelte delprojekter, og risikoen for budgetoverskridelser mi-
nimeres ved at sikre en stram gkonomistyring under projektudvikling og
implementering. Ligeledes sker der en hurtig teknologisk udvikling, som
kan medfore at nye losninger dukker op 1 perioden, og at dette vil kunne
influere pa budgettet.

Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 41,8 mio. kr. i perioden
2017-2020. Der skal som en konsekvens af projektet tilfores afledte
driftsudgifter pa 4,2 mio. kr. 1 2017, 4,3 mio. kr. 1 2018, 4,4 mio. kr. i
2019 og 4,6 arligt fra 2020 og frem til drift af nyt I'TS-udstyr og opgrade-
ring af de personalemaessige ressourcer. Af de afledte driftsudgifter skal
1,6 mio. kr. anvendes til drift og vedligeholdelse af I'TS-udstyr og
-systemer og 3,0 mio. kr. skal anvendes til nye arsvark.
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Tabel 3. Anlegsudgifter og afledte serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2016 2017 2018 2019 2020 I alt i

Anlag

1. ECO-driving — Miljovenlig korsel

- ECO-driving-system 2.000 450 2.450 | 2.450*
2. Scenariestyring og oget fleksibilitet

- Scenarier og trafikafviklingsplaner 2.000 3.000 5.000

3. Fortsat signaloptimering

- Konsulentbistand 1.050 2.800 4.025 3.400 | 11.275

- Anlagsarbejde 1.500 4.025 5.750 4.880 | 16.155

- Programmering 475 1.225 1.725 1.495 4.920

5. Innovative projekter — I'TS 1/ erdens-

kongres 2018

- Innovative projekter 1.500 500 2.000
Anlagsudgifter i alt 8.525 | 12.000 | 11.500 9.775 | 41.800 | 2.450*
Alfledte servicendgifter

1. ECO-driving — Miljovenlig korsel

- Vedligehold og drift 300 300 300 300 1.200

2. Scenariestyring og oget fleksibilitet

- Vedligehold og drift 500 500 500 500 2.000

3. Fortsat signaloptimering

- Vedligehold og drift 400 500 600 750 2.250

4. Opbygning af kompetencer og opgrade-

ring af personalemessige ressourcer i Tra-
fiktdrnet

- Kompetenceudvikling 3.000 3.000 3.000 3.000 | 12.000
Afledte serviceudgifter i alt 4.200 4.300 4.400 4.550 | 17.450

I forbindelse med behandlingen af Anlegsanalyse 2016 besluttede Tek-

nik- og Miljoudvalget den 30. maj 2016, at Teknik- og Miljeforvaltningen

skal arbejde videre med syv konkrete tiltag til reduktion af omkostninger
pa anlegsomradet. Dette anlegsprojekt forventes at kunne opna effekti-
viseringsbesparelser gennem tiltagene "Projektoptimering’ (1 %) og 'Byg-
geweb’ (1,7 %). Dermed opnas en samlet effektivisering pa 2,7 % af den
samlede anlegssum. Denne effektivisering er ikke indregnet i ekonomi-
tabellerne, da tiltagene forst blev vedtaget 30. maj 2016.

Anlagsprojektet forventes fysisk igangsat 1 januar 2017, og projekterne
forventes ibrugtaget lobende fra marts 2017 til december 2020.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar
Anlagsbevilling forventes givet Januar 2017
Anlaegsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt L@benqe fra marts 2017
til december 2020

Tidligere afsatte midler
I budget 2013 blev der afsat 60,0 mio. kr. til folgende indsatser i 1. bolge

af I'TS-programmet: Signaloptimering, ECO-driving, intelligent belysning

1 fem kryds, reduktion af ulykker forarsaget af biler, der korer over for
rodt, trafikledelsessystem og sensornetveark, ny app til bilister, dynamisk
skilt til cyklister og forseg med dynamiske gaderum. I budget 2015 blev
der afsat 5,0 mio. kr. til signaloptimering af Jagtvej og Aboulevarden ved
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brug af realtidsdata. I budget 2016 blev der afsat 21,3 mio. kr. udbygning

af sensornetvaerk og udvikling af en trafikmodel.

Tabel 5. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1.000 kr., lobende p/ ) 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Budgetaftale 2013 3.000 21.000 20.000 16.000
Budgetaftale 2015 1.300 3.700
Budgetaftale 2016 5.750 5.175 5.175 5.175
Afsatte midler i alt 3.000 21.000 21.300 25.459 5.175 5.175 5.175

Bilag

Bilag 1. Bevillinger til 1. bolge af I'TS inklusiv strakninger samt bolgeplan

for ITS

Bilag 2. Uddybende beskrivelse af de fem initiativer i 2. bolge af ITS
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Teknik- og Miljeforvaltningen
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TMxx. Bilag 1. Bevillinger til 1. bglge af ITS inklusiv
straekninger samt bglgeplan for ITS

I dette bilag beskrives de tidligere bevillinger til 1. belge af Intelligente
Trafiksystemer (ITS) sammen med strekninger, der optimeres som folge
af bevillingerne, samt strakninger for hvilke, der er opstillet en rakke
servicemadl angdende rejsetid og palidelighed af den udregnede rejsetid
for fodgaengere, cyklister, bilister og buspassagerer. Endvidere er status i
forhold til sighaloptimeringen beskrevet.

Budget 2013

I budget 2013 blev der afsat 60,0 mio. kr. til folgende indsatser, som ud-

g@r 1. bolge af I'TS:
Signaloptimering

- ECO-driving pa halvdelen af Ring 2 fra Folehaven via Kgs. Nytorv
til Kalkbranderihavnsgade

- Intelligent belysning i fem kryds

- Trafikledelsessystem og sensornetveark

- Dynamiske skilte til cyklister

- Forsog med dynamiske gaderum.

Budget 2015
I budget 2015 blev der afsat 5,0 mio. kr. til signaloptimering af Jagtvej og
Aboulevard ved brug af realtidsdata.

Budget 2016
I budget 2016 blev der afsat 21,3 mio. kr. til data og varktojer til trafikle-
delse og bedre trafikinformation.

ITS-programmet frem til 2025

Onsket med I'TS-programmet er frem til 2025 at gennemfore en markant
opskalering af den nuvarende indsats for I'TS og fremkommelighed.
Milet er at udnytte det nye signaludstyrs teknologi samt de fysiske pro-
jekter 1 I'TS til at forbedre fremkommeligheden, trafiksikkerheden og
nedbringe CO,-udledningen fra transportsektoren. Hvis investeringen i
ITS fortsatter, vil I'TS-programmet i ar 2025 bidrage med en arlig reduk-
tion af CO,-udledningen pa 25.000 tons. Det samlede investeringsbehov
for at opnad denne reduktion er estimeret til 300 mio. kr. Med de 86,3
mio. kr., der afsat 1 budget 2013, budget 2015 og budget 2016, resterer
finansieringen af 213,7 mio. kr.

Med 1. og 2. bolge gennemfores:

- Trafikledelsesplanen godkendes og implementeres (7. bolge).

- Servicemalene i trafikledelsesplanen monitoreres og justeres 1 realtid i
trafikledelsessystemet (7. bolge).

- Hovedparten af “gronne bolger”, som fremgar af trafikledelsespla-
nen, miljooptimeres for alle de forskellige trafikanttyper (7 og 2. bolge).
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- Busser prioriteres via GPS pa udvalgte ruter (7. og 2. bolge)

- ECO-driving til tung trafik implementeres pa hele Ring 2 (7. gg 2.
bolge).

- ECO-drivingudstyr installeres i 100 af kommunens egne koretojer (2.
bolge).

- Trafikledelsescenteret i Trafiktarnet bemandes af trafikoperatorer,
trafikingeniorer samt trafikradgivere (7. og 2. bolge).

- Fleksibilitet i styreapparaterne i forhold til at handtere trafiksituatio-
nen samt mulighed for automatisering oges markant (7. og 2. bolge).

- Projekterne Intelligent belysning, Variable informationstavler til cyk-
lister samt Dynamisk anvendelse af byrummet ved hjlp af I'TS eva-
lueres og opskaleres eventuelt pa baggrund af evalueringerne (7. bo/-

).

2. bolge af I'TS er endnu ikke finansieret. Indholdet af 3. bolge af I'TS er
endnu ikke fuldt ud fastlagt, men kan bl.a. omfatte prioritering af tung
trafik pd alle indfaldsveje, ECO-driving for busser samt forsegsstraeknin-
ger for hastighedstilpasning. Derudover vil indsatserne bygge pa erfarin-
gerne fra bade 1. og 2. belge samt den teknologiske udvikling inden for
bl.a. eget automatisering. 3. belge vil kunne forventes gennemfort inden
udgangen af 2021.

Frem mod 2025 skal der fornyet fokus pa bl.a. miljooptimering af signal-
anleggene, udvidet anvendelse af ECO-driving til erhverv og privat kor-
sel samt oget brug af automatiseret teknologier f.eks. automatiserede
signalkryds, selvkorende biler m.v. Dette kunne udgere en mulig 4. bolge
af ITS-programmet.
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Strekninger

Tabel 1 giver et samlet overblik over straekninger, der optimeres som
folge af bevillingerne i budget 2013 og budget 2015, mens tabel 2 giver et
samlet overblik over strakninger for hvilke, der er opstillet en rakke
servicemal angaende rejsetid og palideligheden af den udregnede rejsetid
for fodgangere, cyklister, bilister og buspassagerer. Desuden er status i
forhold til signaloptimering beskrevet

Tabel 1. Strakningerne som optimeres som folge af bevillingerne i budget 2013 og

budget 2015
Straekning Prioritering Bemaerkning
Ring 2 Vest - Folehaven / Sallingvej | Biler Implementeres 2016/2017.
Tagensvej - Emdrup Torv /
Frederik Bajers Plads Bus Implementeres 2016/2017.
Vesterbrogade - Radhuspladsen /| ¢ 4 Implementeres 2016/2017.

Rahbeks Allé

Totvegade - Prinsessegade /
Holmens Kanal

Delt mellem cykler, busser
og biler

Implementeres 2016/2017.

Farimagsgade - Gothersgade /

Weidekampsgade / Njalsgade

H.C. Andersens Boulevard Cykler Implementeres 2016/2017.

Gammel Koge Landeve;j -

Vigerslevsvej / Lyshojgrdsve] Bus Implementetres 2016/2017.

Amager Felledvej - Amagerbrogade | .

/ Vejlands Allé Biler Implementeres 2016/2017.

Notrtre Voldgade - Gothersgade /

H.C. Andersens Boulevard Bus Implementeres 2016/2017.

Oster Sogade og Norre Sogade -

H.C. Andersens Boulevard / Fre- Biler Implementeres 2016/2017.

dens Bro

Kalkbraenderihavnsgade - Tuborgvej| . Option under udbuddet. Endnu ikke be-
Biler .

/ Oslo Plads sluttet om option kaldes.

Vigerslevs Allé - Folehaven / Option under udbuddet. Endnu ikke be-
Bus .

Enghave St. sluttet om option kaldes.

Kalvebod Brygge - Sydhavnsgade - . Option under udbuddet. Endnu ikke be-
Biler .

Havnegade sluttet om option kaldes.

. . . N Option under udbuddet. Endnu ikke be-
Tuborgvej - Emdrupvej / Sallingvej | Biler sluttet om option kaldes,
Orestads Boulevard - Biler Option under udbuddet. Endnu ikke be-

sluttet om option kaldes.

H.C. Andersens Boulevard

Delt mellem cykler, busser
og biler

Gennemfort i 2014/2015. Evalueringsrap-
porten er endnu ikke ferdig.

Aboulevarden og Jagtvej

Biler pi Aboulevarden og
busser pa Jagtvej

Implementeres fra medio 2016. Evalueres
4. kvartal 2016.
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Tabel 2. Strakninger med servicemal inklusiv status i forhold til signaloptimering

Straekning

Prioritering

Status

Tuborgvej / Kgs. Nytorv

Cykler

ITS-programmet har foretaget mindre tilpasninger af
signalerne pd Osterbrogade for cykler og er i gang
med at evaluere disse.

Ikke finansiering til at optimere ovrig strakning for
cykler under 1. bolge af ITS.

Emdrupse / Setorvet

Cykler

Ikke finansiering til at optimere strekning for cykler
under 1. bolge af ITS.

Tomsgardsvej / Norreport

Cykler

Ikke finansiering til at optimere strekning for cykler
under 1. bolge af I'TS.

Rahbeks Allé / Radhuspladsen

Cykler

Optimeres under I'TS-programmet.

Dresunds St. / Rysensteensgade

Cykler

Delstraekning optimeret under H.C. Andersens Bou-
levard-signaloptimeringen.

Ikke finansiering til at optimere streekning for cykler
under 1. bolge af ITS.

Sundbyvester Plads / Kgs. Nytorvy

Cykler

ITS-programmet har foretaget mindre tilpasninger af
signalerne pa Amagerbrogade for cykler og busser.
Ovrig delstrekning optimeres under ITS-program-
met.

Amagerbrogade optimeres i szrskilt projekt.

Lille Triangel / Hovedbanegirden

Cykler

Optimeres delvist under I'TS-programmet.
Ikke planer om at optimere straekning fra H.C. An-
dersens Boulevard til Hovedbanegirden.

Svanemollen / Kgs. Nytorv

Bus

EU-projektet ”Compass4D” har optimeret signaler-
ne fra Lille Trianglen til Kgs. Nytorv.

Denne delstrekning optimeres yderligere under I'TS-
programmet.

Ikke finansiering til at optimere ovrig strakning for
busser under 1. bolge af ITS.

Rypatken / Notreport

Bus

Norre Voldgade optimeres under I'TS-programmet.
Ikke finansiering til at optimere ovrig strakning for
busser under 1. belge af I'TS.

Strakningen blev optimeret for busser og biler i 2014
i forbindelse med Norre Campus-busprojektet.

Emdrup Torv / Nerreport

Bus

Tagensvej og Norre Voldgade optimeres under ITS-
programmet.

Ikke finansiering til at optimere ovrig strakning for
busser under 1. bolge af ITS.

Husum / Netteport

Bus

Norre Voldgade optimeres under I'TS-programmet.
Frederikssundsvej optimeres i sarskilt projekt.

Ikke finansiering til at optimere ovrig strekning
(Notrebrogade) for busser under 1. bolge af ITS.
Strakningen fra Vigerslev Vej til Sydhavnsgade blev i
2014 optimeret for tung trafik uden for myldretiden i
projektet ”ECO-driving pa Folehaven”.

Dele af strackningen fik implementeret ImFlow i
2014, ligesom tre kryds pa Enghavevej er i gang med
at blive opbygget i forbindelse med Carlsberg Byens
udbygning.

Folehaven / Kgs. Nytorv

Bus

EU-projektet ”Compass4D” har optimeret signaler-
ne fra Bernstorffsgade til Kgs. Nytorv.

Denne delstrekning optimeres yderligere under I'TS-
programmet.

Side 4 af 5




Straekning

Prioritering

Status

Option p4 at optimere delvist under I'TS-program-
met (Vigerslev Allé).

Ikke finansiering til at optimere strackning fra Eng-
havevej til Sydhavnsgade for busser under 1. bolge af
ITS.

Amarken / Nordhavn

Bus

Optimeres under I'TS-programmet (ekskl. den del af
ruten, som ligger i Frederiksberg Kommune).

Kgs. Enghave / Nordhavn

Bus

Ikke finansiering til at optimere strekningen for
busser under 1. bolge af ITS.

Enghavevej og Blegdamsvej optimeres i serskilte
projekter.

Sundbyvester Plads / Kgs. Nytorv

Bus

Optimeres delvist under I'TS-programmet.
Amagerbrogade optimeres i sarskilt projekt.

Sundbyvester Plads / Notreport

Bus

Optimeres delvist under I'TS-programmet.
Amagerbrogade optimeres i sarskilt projekt.

Tubotrg Havn / Kgs. Nytorv

Biler

Option pd at optimere dele af straekning under I'TS-
programmet.

Ikke planer om at optimere strackning Kgs. Nytorv
Bredgade / St. Kongensgade for biler.

Ryparken / Radhuspladsen

Biler

Optimeres delvist under I'TS-programmet.
Ikke planer om at optimere streekning fra Ryparken
til Fredens Bro.

Utterslev Mose / Riadhuspladsen

Biler

Optimering af H.C. Andersens Boulevard er foreta-

get.
Aboulevard optimeres i anden halvdel af 2016.

Folehaven / Kgs. Nytorv

Biler

Option p4 at optimere del af strekning under I'TS-
programmet.

Ikke finansiering til at optimere strackning fra Vigers-
levvej til Sydhavnsgade under 1. bolge af ITS.

Bella Center / Amager Boulevard

Biler

Option pd at optimere del af streekning under ITS-
programmet.

Krydset ved Vejlands Allé indgir ikke i optimerin-
gen.

Kongelundsvej / Amager Boule-
vard

Biler

Optimeres under I'TS-programmet.

Folehaven / Borups Alle

Biler

Optimeres delvist under I'TS-programmet.
Strakningen fra Sallingvej til Borups Allé er option
under ITS-programmet.

Tubotrg Havn / Borups Alle

Biler

Option pd at optimere strekning under I'TS-pro-
grammet (cekskl. delstrakning i Gentofte Kommune).

Henvisninger

Servicemal og principper for prioritering af trafikledelse, Teknik- og Mil-
joforvaltningen, den 22. september 2014.

https:

www.kk.dk/indhold/teknik-og-milj%C3%B8udvalgets-

m%C3%B8demateriale /22092014 /edoc-agenda/33bc2b7c-6b78-4614-

980£-501b18142d74/ac1d2060-adf7-4b66-933d-f98cfc386b75
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K@BENHAVNS KOMMUNE

Teknik- og Miljeforvaltningen

TMxx. Bilag 2. Uddybende beskrivelse af de fem ini-
tiativer i 2. bolge af ITS

I dette bilag uddybes de fem foresliede delprojekter under 2. bolge af
ITS.

1. ECO-driving — Miljovenlig korsel

Der etableres et ECO-driving-system for miljovenlig korsel for tung
transport pa den sidste del af Ring 2 fra Vigerslevvej i syd til Tuborg
Havn mod nord. ECO-driving-systemet omfatter bl.a. udstyr, som skal
installeres langs Ring 2 i begge retninger. Der etableres med 1. bolge af
ITS ECO-driving pa den forste del af Ring 2. Med finansiering af 2. bol-
ge vil hele strakningen blive dakket af systemet.

Teknik- og Miljeforvaltningen udruller ligeledes en cloud-baseret losning
af ECO-driving-systemet til alle trafiklys i Kebenhavn, som derefter im-
plementeres 1 100 af kommunens egne koretojer. Det betyder, at infor-
mationerne om bl.a. hvornar, der skiftes til hhv. gron og rod, ligger til-
gaengeligt online og ikke i de lokale styreapparater i hvert signalkryds.
Den cloud-baserede losning vil senere ogsa kunne anvendes af bilister og
cyklister 1 Kebenhavn med henblik pa at give bedre flow med en mere
glidende og miljevenlig korsel og dermed ferre gener og usikkerhed 1
forbindelse med trafiksignalerne.

2. Scenariestyring og oget fleksibilitet

Der udvikles 1 2. belge 10-15 scenarier og tilherende trafikafviklingspla-
ner i trafikledelsessystemet med henblik pa at styrke fremkommeligheden
1 trafikken. Teknik- og Miljeforvaltningens nye it-system til trafikledelse,
som implementeres 1 2016-2017, skal anvendes til overvagning og opti-
mering af trafikken. It-systemet handterer ligeledes planlagte og uplanlag-
te haendelser 1 trafikken som f.eks. tomning af Parken, demonstrationer
eller oversvemmelse af Lyngbyvejen. Scenarierne udvikles siledes, at
forvaltningen hurtigt kan reagere ved @ndringer 1 trafiksituationen. Som
en del af 1. bolge af I'TS udvikles fem scenarier for trafikal afvikling ved
implementeringen af trafikledelsessystemet, og dette budgetonske inde-
bzxrer dermed en markant udvidelse af antallet af scenarier.

Derudover udvikles et ITS-modul i trafiksignalernes styreapparater, sa
det er muligt 1 realtid at @ndre direkte i trafiksignalernes programmer
m.m., som giver markant oget fleksibilitet i forhold til at handtere trafik-
situationen samt mulighed for automatisering. Tiltaget bygger videre pa
tiltag i 1. belge af ITS-programmet, hvor der er igangsat en udviklings-
proces, som skal gore forvaltningen uafhengig af leverandererne af sty-
reapparaterne ved mindre programandringer. Denne proces vil fortsatte
med udviklingen af I'TS-modulet.
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3. Fortsat signaloptimering

Signaloptimeringen gennemfores pa de folgende 20 straekninger, som
ikke forventes at indga i 1. belge af I'TS-programmet:
Kalvebod Brygge

Kalkbrenderihavnsgade

Vigerslevs Allé

Tuborgvej

Orestads Boulevard

Folehaven

Norrebrogade

Vermlandsgade

9. Vester Farimagsgade

10. Gothergade

11. Lyngbyvej

12. Norre Allé

13. Fredensgade

14. Selvgade

15. Osterbrogade

16. Store Kongensgade / Gronningen / Oslo Plads / Bredgade
17. Skelbaxkgade / Dybbelsbro

18. Jyllingevej

19. Roskildevej

20. Vester Voldgade.

AR

Der er fortsat behov for at optimere eksisterende gronne bolger for tra-
fikanterne samt forbedre samordning mellem kryds for cykler, biler og
busser pa baggrund af trafiksituationen. Teknik- og Miljeforvaltningen
vil ligeledes ga 1 dialog med omegnskommunerne med henblik pa at ko-
ordinere strekninger pa tvars af kommunegranserne. Med den nuva-
rende udvikling i trafikken pa vejene samt lobende @ndringer i kapacite-
ten pa dele af vejnettet vil der vare behov for, at forvaltningen i firearig
cyklus gennemforer optimeringer af signalanleggene i Kebenhavn.

Optimeringen af signalerne udferes med intelligent prioritering, saledes
at borgerne oplever bedre fremkommelighed, bedre udnyttelse af vejenes
kapacitet, oget trafiksikkerhed, bedre flow i trafikken og grenne bolger
for trafikanterne. Desuden vil signaloptimeringen kunne bidrage til op-
néelsen af servicemalene for trafikledelse, og derved reducere CO,-
udledningen.

4. Opgradering af personalemessige ressonrcer og dermed opbygning af de nodvendige
kompetencer i Trafiktarnet

Det er afgorende for at udnytte mulighederne 1 det nye trafikledelsessy-
stem i forhold til signaloptimering, overvagning, indgriben og bedre tra-
fikinformation, at der investeres i personalemassige ressourcer. De on-
skede midler skal anvendes til at opbygge og udvikle kompetencerne hos
bade de eksisterende og nye medarbejdere for at sikre implementeringen
og driften af lesningerne fra 1. belge i ITS-programmet. Med indsatsen
vil borgerne opleve en forbedret trafiksituation, da medarbejderne vil
kunne overvage trafikken i de kritiske timer, dvs. morgen- og eftermid-
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dagsmyldretiden, for at kunne swtte ind med aktiv styring af trafikken
ved uventede hendelser som f.eks. ved trafikuheld.

De nye medarbejdere vil arbejde tet sammen med personalet 1 Trafiktar-
net pa Otto Busses Vej. Den daglige trafikledelse sker fra Trafiktirnet,
hvor Kebenhavns Kommune og Vejdirektoratet flyttede ind i oktober
2015. I budget 2015 blev der afsat midler til nye personalemassige res-
sourcer til trafikcentralen, men disse ressourcer anvendes alene til at for-
bedre trafikinformationen.

5. Innovative projekter — I'TS 1 erdenskongres 2018

Kobenhavn er vaert for ITS Verdenskongressen i efteraret 2018. I den
forbindelse onskes der midler til at afprove nye og banebrydende I'TS-
teknologier inden for fremkommenlighed, trafiksikkerhed og gron mobi-
litet. De hidtidige erfaringer fra ITS-programmet viser, at den teknologi-
ske udvikling gar sa sterkt, at der er behov for lebende at arbejde med
innovation som en integreret del af programmet.
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Forundersggelse: Bedre forhold for turist- 10. juni 2016
busser

Eksekveringsparat?

JA/NE]

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsattes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Alle bydele

Baggrund

De private turistbusser laser en rakke transportopgaver i tilknytning til
turisterhvervet. @nsket er derfor 1 samarbejde med de berorte erhverv at
afdekke, hvordan turisterhvervet kan styrkes ved at gore det lettere at
anvende turistbusser gennem regulering af mulighederne for af- og pa-
stigning samt tilpasning af udvalgte byrum.

Indhold

Der onskes midler til at gennemfore en forundersogelse af de mest be-
nyttede turistlokaliteter i samarbejde med de berorte turisterhverv. Tek-
nik- og Miljeforvaltningen vil pa baggrund af forundersogelsen fremlag-
ge konkrete forslag til nyindretning af byrum med tilhorende okonomisk
overslag, som kan indgi i forhandlingerne om budget 2018.

Forvaltningen gennemforte i 2014 workshops med turisterhvervene,

hvor det bl.a. blev afdaekket, at indsatsen bor rette sig mod forskellige

segmenter, der har forskellige behov. Der er bade tale om rutekersel

efter koreplan og om individuelt tilrettelagte ture:

- Langtursbusser i fast rute til Bornholm, Hamburg m.v.

- Sightseeing busser i rute (f.eks. Hop-on/Hop—off busser).

- Transport af krydstogtturister til og fra skibet.

- Gruppeudflugter rundt i byen til srlige mal som Amalienborg, hav-
nerundfart m.v.

- Grupperejser til og fra Kebenhavn.

De folgende lokaliteter onskes undersogt:

- Norre Voldgade/ Middelalderbyen
Der gennemfores en skitsering af mulighederne for og omkostnin-
gerne ved at forbedre forholdene for turistbusser pa Norre Voldgade
mellem Norreport og Jarmers Plads.

- Toldbodgade/ Amalienborg
Det undersoges, om der kan skabes mulighed for, at turistbusserne
kan holde pa Toldbodgade 1 spidsbelastningsperioder og herunder
undersoges og prissettes en delvis inddragelse af det brede fortov
langs Amaliegade.
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- Owmstigningsterminal pa Havnegade
Mulighederne, konsekvenserne og omkostningerne ved at etablere en
omstigningsterminal pd Havnegade ud for Nationalbanken underso-
ges. Havnerundfarterne og busselskaberne har tilkendegivet interesse
for projektet.

Den overordnede risikovurdering er, at anlegsprojektet er relativt ukom-
pliceret, se risikovurdering.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Turisterhvervet eftersporger, at turister i bus lettere kan komme til og fra
byen samt transporteres rundt i byen. Et problem er, at det er vanskeligt
for busserne at aflevere og hente turister en reekke steder i byen. Dette
giver turisterne negative oplevelser og konsekvensen kan vere, at de bru-
ger mindre tid i byen og dermed faerre penge i Kebenhavn.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt
- Grundlag for forbedrede forhold for turistbusset.
Forundersogelse for bedre forhold for turistbusser - Grundlag for styrkelse af turisterthvervene i Keben-
havn.
Beskaeftigelseseffekt (0,5 mio. kr.) 0,6 drsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1,0 mio. kr. investeret i anlag resulterer i 1,2 drsvark.

Okonomi
Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 0,5 mio. kr. 1 2017. For-
undersogelsen forventes afsluttet maj 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (anlegsudgifter)
(1.000 kr. — 2017 p/1) Anlaeg 2017
Forundersggelse for bedre forhold for turistbusser 500

Note: For yderligere specifikation af periodisering, se tekniske oplysninger.
Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at forundersogelsen er relativt
ukompliceret, og der er derfor ikke afsat midler til uforudsete udgifter.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa i alt 0,5 mio. kr. 1 2017. som
skal anvendes til at lade en konsulent skitsere mulige losninger og udar-

bejde anlegsoverslag.

Tabel 3. Anlegsudgifter

(1.000 kr. — 2017 p/1) 2016 2017 2018 2019 2020 I alt *
Anlag
- Forundersogelse 500 500 500*
Anlegsudgifter i alt 500 500 500*

Forundersogelsen forventes igangsat i1 januar 2017 og afsluttet i maj

2017. Teknik- og Miljeforvaltningen vil pa baggrund af forundersogelsen
fremlegge forslag med okonomisk overslag i forhold til nyindretning af
byrum, som kan indga i forhandlingerne om budget 2018.

Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2016
Anlagsprojektet forventes igangsat Januar 2017
Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2017

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere givet midler til formalet.

Side 3 af 3




g
Wvllr
g’

K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

TMxx Drift og vedligehold af Nordhavnsvej

Baggrund

Der er ikke afsat midler til drift og vedligehold af Nordhavnsvejforbin-
delsen fra ibrugtagningstidspunktet. Borgerreprasentationen vedtog den
18. juni 2014 at anlagge et tilkoblingsanlag til Nordhavnsvejen, hvorfor
ibrugtagningstidspunktet for Nordhavnsvej blev udsat til ultimo 2017.
Der er dog allerede afledte serviceudgifter til vedligehold og drift fra
januar 2017, der ikke er bevilget midler til.

Indhold

Drift og vedligehold af Nordhavnsvej, tunnel, de ovrige anlaeg samt me-
kaniske og elektriske installationer, der er etableret i forbindelse med
Nordhavnsvej, skal driftsfinansieres fra og med ibrugtagningstidspunktet.
Cykelstier og forpladsen ved Ryparken Station, der er etableret 1 forbin-
delse med Nordhavnsvej, er imidlertid ibrugtaget og skal derfor driftsfi-
nansieres fra januar 2017.

Der er udarbejdet en benchmarkanalyse med Vejdirektoratet af udgifts-
behovet for drifts- og vedligeholdelsesopgaverne i forhold til, om Ko-
benhavns Kommune selv varetager opgaverne eller opgaverne udferes af
ekstern aktor. Pa denne baggrund anbefales det, at vejvedligehold og
afvanding, gren drift samt renhold varetages af Teknik og Miljeforvalt-
ning, da det er opgaver, der i forvejen loses internt 1 forvaltningen, mens
drift af elektriske og mekaniske installationer, reparationer og renovering
af broer og bygveark, belysning, vintertjenesten samt den trafikale over-
vagning varetages af eksterne.

De beregnede udgifter er baseret pa enten Vejdirektoratets erfaringspri-
ser for Vejdirektoratets opgaver med strekninger i omrader uden for by
eller pa Kobenhavns Kommunes gennemsnitlige tal for lighende opgaver
1 hhv. byomrader og uden for by. Den foretagne benchmark er derfor
behzftet med usikkerhed, og de angivne tal er bedste bud pa nuvarende
tidspunkt. Tidspunktet for faerdiggorelse af anlegget er usikkert, hvilket
kan medfere 2ndret behov for, hvornar der er behov for midler til drift
og vedligehold.

BUDGETNOTAT

10. maj 2016

Eksekveringsparat?

JA/NEJ

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsattes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Bydel

Dsterbro

Lokalitet/Adresse

Nordhavnsvej og Nordhavns-

tunnel
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Ouverordnede midlsetninger og effekter
Den anbefalede drifts- og vedligeholdelseslosning vil medfore en konti-
nuerlig og sikker drift af bide Nordhavnsvej og Nordhavnstunnellen.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Osterbro, i Indre By og 1 Gentofte.

Kontinuerlig og sikker drift af Nordhavnsvej og Mindre containertransport fra Ring 2

- Bedre fremkommelighed til og fra Nordhavn.
- Ca. 15.000 ferre biler i centrale beboelsesgader pa

Nordhavnstunnellen - Bedte fremkommelighed pa Helsingormotorvejen syd
for Tuborgvej.
- Mindre trafik pA Hans Knudsens Plads.
Okonomi

Projektet har estimerede serviceudgifter pa i alt 4,6 mio. kr. 1 2017 og
17,9 mio. kr. fra 2018 og frem. I 2021 er serviceudgifterne imidlertid 18,9
mio. kr., hvilket dels skyldes et femarseftersyn af installationerne (0,3
mio. kr.) og dels et generaleftersyn af tunnel og broer (0,7 mio. kr.), som
vil vare tilbagevendende hvert femte ar. Projektet forventes igangsat i
januar 2017.

Tabel 2. Overordnet okonomi (serviceudgifter)

(1.000 kr.— 2017 p/1) | 2017 2018 2019 2020 2021

I alt

Drift og vedligehold af Nordhavnsvej og Nord-
havnstunnel

4.605 | 17.935 | 17.935 | 17.925 | 18.935

77.345

Det forventes, at der ved udferelse af nervarende opgave kan stilles krav
om, at den private leverandor skal beskaftige praktikanter.

Udgfter 11/ storre vedligeholdelsesarbejder pa sigt

Ud over de lobende drifts- og vedligeholdelsesudgifter er der udgifter til

storre vedligeholdelsesarbejder pa kerebanerne og bygvarkerne, nir leve-

tiden for disse elementer er udlebet. Der forventes folgende udgifter:

- 70,0 mio. kr. til delvise udskiftninger af de elektriske og tekniske in-
stallationer ca. 10 ar efter ibrugtagning.

- 14,0 mio. kr. til udleegning af nyt stejreducerende asfalt ca. 12 ar efter
ibrugtagning af kerebanerne.

- 75,0 mio. kr. til storre vedligeholdelsesreparationer til tunnellen efter
ca. 30 ar.

Det anbefales, at midlerne til de storre vedligeholdelsesarbejder soges
serskilt som anlaegsbevillinger, nar behovet opstar.
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Bilag. Tekniske oplysninger

Okonomiske konsekvenser

Projektet har estimerede serviceudgifter pa i alt 4,6 mio. kr. 12017 og
17,9 mio. kr. fra 2018 og frem. I 2021 er serviceudgifterne imidlertid 18,9
mio. kr., hvilket dels skyldes et femarseftersyn af installationerne (0,3
mio. kr.) og dels et generaleftersyn af tunnel og broer (0,7 mio. kr.), som
vil vaere tilbagevendende hvert femte ar.

Tabel 3. Serviceudgifter

(1.000 kr.— 2017 p/1) 2017 2018 2019 2020 2021 I alt
Servicendgifter
- Drift og vedligehold 2.860 2.860 2.860 2.860 11.440
- Generaleftersyn af tunnel og broer 720 720 1.440
- Drift af installationer 1.870 12.505 12.505 12.505 12.795 52.180
- Trafikalovervigning 500 1.055 1.055 1.045 1.045 4.700
- Drift af arealer omkring Nord-
havnsvej, stiforbindelse, stationsfor- 865 865 865 865 865 4.325
plads m.v.
- Lonudgifter 650 650 650 650 650 3.250
Serviceudgifter i alt 4.605 17.935 17.935 17.925 18.935 77.345

Driftsprojektet forventes igangsat 1 januar 2017.

Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Maned og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2017

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere afsat midler til drift og vedligehold af den kommen-
de Nordhavnsvejforbindelse.
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