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@sterbrogade har, som kombineret skybruds- og forsinkelsesvej i Ksbenhavns
Kommunes skybruds- og klimatilpasningsplan, en enestaende mulighed for at udvikle
nye rammer med bynatur som afszt for en styrkelse af bydelens egenart. Der kan skabes
udeliv koblet til det lokale handelsliv, en bedre sammenhang til den sydlige del af
@sterbrogade og forbindelser pa tvars af gaden til gavn for hverdagslivet pa @sterbro.

’ @sterbrogade og de pvrige 300 klima-
tilpasningsprojekter vil, koblet til Ksbenhavns
Kommunes strategi om mere bynatur, kunne forandre
Kobenhavn!

Bynaturen vil ikke blot kunne handtere og rense regnvandet, men ogsa medvirke til, at vi
far en mere robust og baredygtig by med nye fzllesskaber, ny livskvalitet og et helt nyt
syn pa, hvad en grgn by er.

Foranalysen for @sterbrogade handler derfor om den naturbaserede klimatilpasning

- om hvordan vandet og de trafikale Igsninger kan understgtte det levede liv i byrum,
hvor rammerne og startbetingelserne er bynatur. For denne foranalyse handler om alt
det ekstra, vi kan fa ud af at klimatilpasse vores by: Synligggrelse af vandet, naturens
nytte- og herlighedsvzrdier, det sunde, det aktive og det sociale. Alt det der giver vaekst
i livskvalitet.

De tre scenarier for klimatilpasningen af @sterbrogade er udviklet ud fra den klare
overbevisning om, at Kgbenhavns Kommune har en enestaende mulighed for at udvikle
nye rammer for byliv hvor startbetingelsen er den naturbaserede, byrumsforbedrende
klimatilpasning. Scenarierne er derfor bygget op omkring 3 forskellige trafikale
situationer, der i forskellig grad nedbringer trafikintensiteten, med det formal at

frigive disponibelt areal til den bynatur og byrumsforbedringer, der kan understgtte
Kgbenhavns- og Lokaludvalgets gnske om en grgnnere by og en grannere @sterbrogade.
De tre scenarier rummer den samme hydrauliske systematik, men vandet renses i meget
forskellig grad.

Det disponible areal dekker over areal til radighed for bynatur og byrumsforbedringer
uden trafikale bindinger. Arealer til standard fortorve, kgrebaner samt parkeringsareal er
derfor ikke indeholdt i det disponible areal.

Foranalysen har til hovedformal at kvalificere den politiske beslutning for @sterbrogades
videre udvikling pa baggrund af foranalysens realiserbare scenarier og tilhgrende
realistiske anlaegsbudgetter. Foranalysen skal efter en eventuel godkendelse kunne
fastholde de startbetingelser for bynatur, byliv, trafik og hydraulik, som ramme

for handelslivet - og saette rammerne for den videre planlagning frem mod en
klimatilpasset @sterbrogade.

God l=selyst!
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INTRODUKTION

AFSAT

Ambitionsniveauet for udvikling af Kebenhavn er hgjt og der findes
mange visioner, bdde kommunalt og lokalt pa dsterbro, som
@sterbrogades scenarier kan understgtte. | det nedenstdende afsnit
gives et rids af de visioner, strategier og planer, som foranalysen stdr pd

skuldrene af.

K@BENHAVN
Visionerne kan opsummeres i fglgende hovedpunkter:

e Bynatur. Det er en vision at skabe mere kvalitativ bynatur i
Kgbenhavn, sa der skabes hgj nyttevaerdi og hgj herlighedsvaerdi.
Bynaturen bidrager til en robust og fremtidssikret by, gget
biodiversitet og flere rekreative oplevelser.

*  Byliv. Vi skal sammen skabe en levende by, med
multifunktionelle og midlertidige byrum samt styrkede
sammenhange mellem de forskelligartede kvarterer.

*  Cykelby. Kgbenhavn skal vaere verdens bedste cykelby, hvor der
er bedre at vaere og hvor den enkelte har bedre livskvalitet. Bedre
plads, mindre stgj, renere luft og sundere borgere.

*  Grgn klimatilpasning. Ved realiseringen af skybrudsplanen
udvikles hele Kgbenhavns bla-grgnne struktur til en
sammenhangende by. Malet er en synlig klimatilpasning og en
grgnnere by.

Kommunens visioner for bynatur, byliv, cykelby og klimatilpasning
kan omsattes i bynatur som hovedgreb. Bynaturen rummer
potentialer for multifunktionelle Igsninger der aktiverer
byrummet med et aktivt og rekreativt byliv, som gar en forskel for
kgbenhavnernes hverdag. Bynaturens nyttevzerdi bidrager med et
bedre mikroklima og en sundere by for kebenhavnerne, samtidig med
at bynaturen ogsa bidrager direkte til byens regnvandshandtering,
biodiversitet, herlighedsvzardi, sanselighed, oplevelser og karakter.
Bynaturen er altid lokal og understgtter byens egenart og
forskellighed og vil vaere omdrejningspunkt for sameksistens og
sociale fallesskaber.
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@STERBRO

Bydelen @sterbro gennemgar i gjeblikket en voldsom udvikling
indenfor bade byggeri, klimatilpasning og infrastruktur.
Nordhavnsprojektet tager form og bydelen bliver bundet bedre
sammen med resten af Kgbenhavn, nar den nye metro cityring

og Nordhavnsvej star feerdige. Samtidig far @sterbro i de
kommende ar glaede af fornyede byrum i klimakvarteret og pa @stre
Gasvaerksgrunden.

PROJEKT

Med et gnske om at styrke bylivet pa @sterbrogade har @sterbro
Lokaludvalg i 2010 faet udarbejdet trafikanalyser og mulige scenarier
for omdisponering af gaderummet. Forudsatningerne for projektet
har varet et gnske om indskrankning af antal kgrespor, uden
vasentlige forsinkelser for den individuelle biltrafik og et gnke

om at gaende, cyklister og bilister kan fardes i gaden pa mere lige
vilkar, end hvad tilfaldet er i dag. Lokaludvalget fremhaver s=rligt 3
konkrete visioner, som menes at kunne styrke handelslivet:

» Det skal vaere lettere at krydse @sterbrogade uden fare for at
blive kart ned.

* [sterbrogade skal vaere meget grgnnere med mange flere traeer
langs gaden.

*  Busserne skal kunne komme hurtigere frem.

Lokaludvalgets projekt indskraenker trafikken til et spor i hver retning
og giver plads til et midterhelle i gaderummet. Det har dog ikke vaeret
en forudsatning i Lokaludvalgets arbejde at vurdere miljgmassige
forhold, sasom stgj og luftforurening.
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INTRODUKTION

LIVET | BYEN

Som udgangspunkt for scenariedannelsen for klimatilpasning af
Usterbrogade er der udarbejdet en arkitektur- og byrumsanalyse.
Analysen peger pa potentialer for byrum, byliv og bynatur. Potentialerne
sarmler op pd veesentlige interessefelter og byrumspotentialer, der
kommer frem gennem en egenartsanalyse og kortlaegning af bydelens

fysiske og saciale liv.

BYRUM

@sterbrogade er samlet 2 kilometer lang, malt fra @sterport til
Svanemgllen station. Foranalysen omfatter den nordlige del pa godt
750 meter, som strakker sig fra Jagtvej i syd til Svanemgllen station i
nord. Klassiske karréer og nyere etagebyggeri danner ramme om det
brede gaderum, med rumlige forandringer undervejs.

Der er mulighed for at skabe byrum ved Hornemannsgade og
Tasingegade, hvor flowet af folk forventes at stige nar Metroen

ved Jagtvejkrydset abner. Ved at lukke enkelte sidegader skabes
pladsdannelser, hvor bylivet og handelsgadelivet understgttes.
Sadanne byrum vil vaere en vaesentlig forbedring og kan vaere til gavn
for handels- og bylivet. En sadan prioritering vil kunne give denne
strekning af @sterbrogade en bedre sammenhangskraft til det
miljg, der er pa den indre del af @sterbrogade.

BYLIV

Flere tusinde mennesker bor t=t pa @sterbrogade og der er et
potentiale for et velfungerende byliv, med afszt i det rige handelsliv,
der er pa @sterbrogade. Hvor den naturbaserede klimatilpasning

er startbetingelsen - og kan give @sterbrogade en egenart, der
redefinerer @sterbrogade som en grgn gade.

Ved udvikling af de 3 scenarier fokuseres derfor pa at skabe et trygt
og levende lokalt bymiljg. Gennem en kortlaagning af gadens aktive
facader og nrliggende institutioner udpeges hvordan gadeforlgbet
bedst muligt understgtter det lokale liv og hvilke forbindelser der
kan styrkes. Det drejer sig blandt andet om at skabe sikre trafikale
situationer og andre tiltag der understgtter bylivet pa @sterbrogade.
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BYNATUR

Et klimaprojekt med den grgnne bynatur som afsat vil forandre
kvarteret og give kvarteret egenart og identitet. Bade en identitet
der kan knytte an til gaden, bydelen og Ksbenhavn - pa tvaers af
byens skalaer. Bynaturen styrker byens granne struktur og giver bade
nytteveerdi og herlighedsvaerdi. Naturens processer kan ggre nytte

i forhold til byens store udfordringer; rense luften, vandet og kan
regulere regnvand, temperatur og reducere CO2-niveauet, gennem et
malrettet arbejde med at @ge biodiversiteten. | dag findes der kun to
bevaringsvardige traeer indenfor projektomradet pa @sterbrogade.

Scenarierne peger pa hvordan der pa @sterbrogade kan frigives areal
for at kunne omdisponere gaderummet til at kunne understgtte
gadens handelsliv og skabe en sammenhang til den gvrige

del af @sterbrogade, syd for Jagtvej. Med den naturbaserede
klimatilpasning af @sterbrogade skabes en gran gade med gget
herlighedsvardi, hgj sanselighed og et styrket grundlag for et
handelsliv, der kan tages ud i byens uderum.

’ Hovedfokus er en rumlig omdisponering
af Osterbrogade, med optimering af

kantzonerne og hvor den klimatilpassende

bynatur skaber et bedre miljo for
handelsliv med en underinddeling i et
strogrum og et gaderum.

Dette vil, sammenstillet med de gvrige byudviklingsprojekter,
medvirke til at kebenhavnerne ogsa i deres nzre hverdag vil opleve et
steerkt tilharsforhold til vores by, der stimulerer vores naturfglelse og
skaber fllesskaber.
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INTRODUKTION

MALSZATNING

Projektets malsaetninger for byliv, bynatur, trafik, klimatilpasning
og skybrudssikring er styrende for udviklingen af scenarierne og er
de temaer der bliver gennemgdet i konsekvensvurderingen med en
kvalitativ og kvantitativ vurdering af scenarierne, der italesetter
bdde de meerkbare og de malbare veerdier.

BYNATUR & BYLIV

TRAFIK & PARKERING

MARKBART

Y

MALBART

REGNVANDET

at omlaegge storst muligt areal til bynatur
ved at friggre et sammenhangende
disponibelt areal pa @sterbrogade.

at understgtte byens funktioner gennem
bynaturens nyttevardier, hvor naturens
gkosystemtjenester aktiveres. Herved
imgdeses Kgbenhavns stigende behov for
at indrette byen intelligent, sa den selv kan
rense luften, vandet og jorden samtidig
med, at den kan regulere regnvandet og
regulere temperaturen.

at understgtte bylivet gennem bynaturens
herlighedsvardier; eksempelvis sansning,
lzering og tilhgrsforhold, som giver en
fundamental forbedring af livskvaliteten.

at understgtte hgj biodiversitet, gennem
robuste gkosystemer med stor spredning i
art og alder.

at understgtte handelslivet, ved at skabe
et godt og attraktivt miljg for butikker og
caféer i kantzonerne, hvor der er mulighed
for pladsdannelser med handels- og
opholdszoner.

» at bidrage til at Kgbenhavn bliver en
bedre cykelby gennem en super cykelsti
pa @sterbrogade.

» at trafikafviklingen kan opretholdes
med vejens klassifikation som bydels-
og fordelingsgade.

» atrejsetiderne kan opretholdes for
bade busser og bilister

« atderbibeholdes sa mange
parkeringspladser, som muligt.

e atderetableres sikre
krydsningsmuligheder, s=rligt ved
skoleveje.
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at regnvandshandteringen bliver
lgftestang for en grannere by,

hvor der tenkes i helheder og
dobbeltfunktionalitet. De grgnne og
bla strukturer skal altsa vaere med til at
forbedre kgbenhavnernes livskvalitet,
aktivere borgerne, skabe sundhed og
socialt samveer.

at optimere rensning af tagvand
gennem naturens gkosystemtjenester

pa @sterbrogades disponible arealer.

at handtere skybrudsvandet.






INTRODUKTION

TILGANG & METODE

Vi har brug for naturen i byen. Med bynatur sorn omdrejningspunkt skabes
merveerdi, bade madlbar nytteveerdi og meaerkbar herlighedsveerdi. Ved at indrette
byen intelligent kan vi med hjzelp fra naturens forsynende og regulerende
processer afhjelpe klima- og miljgmeaessige udfordringer samtidig med, at byens

feellesskaber og byliv styrkes med resultatet ZGET L / VSKVA L/TET/

BYNATUR SOM HOVEDGREB

Som bydel har @sterbro en lav andel af gragnt pr. indbygger.
@sterbrogade vil med sammenstillingen mellem klimatilpasning
og byrumsforbedring med bynatur som hovedgreb understatte
en bedre dekning af nzre fzlles granne byrum pa @sterbro.
Byudviklingsprojekterne pa @stre Gasvaerkgrunden og Nordhavn
rummer et stort potentiale for at genetablere bydelens kontakt til
havnen og derved give bydelens borgere tiltreengt adgang til store
sammenhangende granne omrader med bynatur. Det er saledes
vigtigt at alle projekter understgtter en samlet udvikling, for kun
derigennem er det muligt at skabe en szrlig egenart for @sterbro.

K@BENHAVNERMODELLEN

Kgbenhavns Kommune har, for at styrke udviklingen af bynatur,
udviklet Kgbenhavnermodellen, der forener klimatilpasning og
bynaturi en ny byudviklingspraksis. Det er tanken, at Kgbenhavns
Kommune anvender modellen som afszt for alle aktiviteter,

der vedrgrer udvikling og realisering af fremtidens bynatur i
almindelighed og bynaturbaserede klimatilpasningsprojekter i
serdeleshed.

Kgbenhavnermodellen er inspireret af gkosystemtjeneste-tankning.

@kosystemtjenester er de tjenester som gkosystemer leverer til
samfundet og til borgeres livskvalitet. Kgbenhavnermodellen
indeholder en raekke kulturelle, regulerende og forsynende
tjenester. Kgbenhavnermodellen skelner skarpt mellem bynaturens
herlighedsvaerdi og nytteveerdi og legger samtidig op til, at begge
vaerdier er ligevaerdigt indtankt i fremtidige projekter.

Bynaturens nyttevaerdi bidrager med et bedre mikroklima og en
sundere by for Kgbenhavnerne ud over at bynaturen ogsa bidrager
direkte til byens regnvandshandtering. Bynaturens herlighedsvaerdi
bidrager med et byrum fuld af sanselighed, oplevelsesrigdom og
karakter.
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EGENARTEN FREMMES GENNEM DET GROEDE MIL)@

Bynaturen bidrager til at understrege Kgbenhavns bystruktur og
fremhzve kvarterernes indbyrdes forskellighed. Bynaturen er altid
lokal og understgtter byens egenart og forskellighed og vil vaere
omdrejningspunkt for sameksistens og sociale fallesskaber samtidig
med at bynaturen aktivt kan styrke og @ge byens biodiversitet.

SVARET ER BYNATUR!

Foranalysen for @sterbrogade handler derfor om den naturbaserede
klimatilpasning - om hvordan vandet og de trafikale lgsninger

kan understgtte det levede liv i byrum, hvor rammerne og
startbetingelserne er bynatur. For denne foranalyse handler om alt
det ekstra, vi kan fa ud af at klimatilpasse vores by: Synligggrelse

af vandet, naturens nytte- og herlighedsvaerdier, mikroklimaet, det
sunde, det aktive og det sociale. Alt det der giver vaekst i livskvalitet.

Kgbenhavnermodellen 1.0

aEGNVANDS.
WANDTERING




BYHEGNET

Typologien fungerer som en multifunktionel, grgn adskillelse mellem trafikanterne
og danner ryg mod biltrafikken, for de handlende i gaden. Bynaturen handterer
desuden regnvandet og understgtter den robuste biodiversitet, ved at danne habitat
for byfugle. Typologien findes i to varianter :

1) hegnet pa et forhgjet terraen, traerig
2)hegnet i en lavning, lav buskbeplatning

HVAD ER BYNATURSTYPOLOGIER?

Hvert scenarie rummer bindinger og muligheder. Trafikken og
hydraulikken er vaesentlige bindinger som er blevet fastlagt tidligt

i udvikling af scenarierne. Scenarierne er derfor bygget op omkring

3 forskellige trafikale situationer, der i forskellig grad nedbringer
trafikintensiteten, med det formal at frigive disponibelt areal til den
vandhandterende bynatur. Det disponible areal dekker over areal
til radighed for byrum og bynatur uden trafikale bindinger. Arealer
til standard fortorve, kgrebaner samt parkeringsareal er derfor ikke
indeholdt i det disponible areal.

INTRODUKTION

FORTOVSOASEN

Typologien er en bearbejdning af byrummet omkring @sterbros karakteristiske
bygningshjarner. Fortorvsoasen er en uvidelse af denne 'kantzone’ med det formal
at understgtte hverdagens mgder med nicher for ophold, understgtte det lokale
butiksliv samt at understgtte en varieret og oplevelsrig faarden gennem byen.
Typologien findes i en variation med regnbed og en variation uden regnbed.

Nar de vaesentlige trafikale og hydrauliske bindinger er afklaret

og det disponible areal fundet er nzste gvelse at undersgge
mulighederne indenfor det disponible areal.

For at udfolde og pracisere mulighederne inden for det disponible
areal er der udviklet en raekke bynaturstypologier. | disse typologier
arbejdes med bynaturen som en startbetingelse der sammenkader
kvaliteter som egenart, habitatkvalitet, nyttevaerdi, herlighedsvaerdi
og et rigt byliv.

Ovenfor ses de 2 bynaturstypologier, der er udviklet til dsterbrogade..
Afsnittet "typologier” indeholder en grundig gennemgang af begge
bynaturstypologierne.. (s. 35-42)
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SGCENARIER

De tre scenarier for klimatilpasningen af Osterbrogade er
udviklet ud fra den klare overbevisning om, at Kebenhavns
Kommune har en enestdaende mulighed for at udvikle nye
rammer forbyliv hvor startbetingelsen erden naturbaserede,
byrumsforbedrende klimatilpasning. Scenarierne er derfor
bygget op omkring 3 forskellige trafikale situationer, der
i forskellig grad nedbringer trafikintensiteten, med det
formadl at frigive disponibelt areal til den bynatur der kan
understgtte Kgbenhavns og Lokaludvalgets gnske om en
gregnnere by og en grgnnere Jsterbrogade. De tre scenarier
rummer den samme hydrauliske systematik, men vandet
renses i meget forskellig grad.

Scenarie 1
Scenarie 2

Scenarie 3






SGENARIE

| scenariet prioriteres trafikafviklingen hgjt med et
ueendret antal vejbaner. Der frigives derfor meget
lidt disponibelt areal og det vil ikke vaere muligt
at skabe grgnne byrum, hvor naturens nytte-
og herlighedsveerdier far en betydelig effekt og
det er ikke et scenarie der viser grgnne lgsninger
pd regnvandshdndtering. Her er trafikflow og
ueendrede rejsetider er prioriteret hgjere end bylivet
og bynaturen.
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TRAFIK

«  Dentrafikale afvikling er i dette scenarie hgjt prioriteret. Der opretholdes fire
kgrebaner i myldertiden og uden for myldertiden konverteres der et spor i begge
retninger til parkering langs kantstenen. Afvikling af A-bus trafikken bliver den
samme som i dag og cykelstien sikres en bredde svarende til en supercykelsti.
Der etableres punktvise midterheller for at skabe bedre krydsningsforhold
for fodg=ngere og cyklister. Ved Carl Nielsens Allé og Nygardsvej afkortes
cykelstierne lokalt til fordel for kombineret hgjresving/cykelbane. Det samme
gor sig geldende i krydset ved Jagtvej.

» | forhold til trafikafvikling vil serviceniveaet i 2025 blive forvarret pa
@sterbrogade mellem Trianglen og Svanemgllen Station, hvor der opstar
sammenbrud for flere retninger, hvilket ogsa giver ogsa gget rejsetid til buslinje
1A samt biltrafikken. Dette skyldes primzart den planlagte byudvikling og den
almene vaekst i biltrafikken.

* lden sydlige ende etableres et byrum pa den vestlige side, som i tilknytning til
Tasinge gade og Poul Henningsens Plads ved den nye metrostation vil danne
et sammenhangende byrumsomrade. Ved at sammentanke dette byrum
belaagningsmaessigt, vil det naturligt kunne lede de mange fodg=nger fra
Metrostation enten mod syd til Strandvejkrydset eller mod nord til en ny sikker
krydsning lige nord for Tasingegade.

*  101% parkeringspladser i forhold til eksisterende antal.

* |scenariet etableres midterhelle 3 steder, hvor det vil vaere muligt at skabe
uregulerede krydsninger. Man skal passere 2 x 2 vejbaner i myldretidstrafikken.

*  Krydsningerne ligger nord v. Hornemansgade, midt v. Christiansmindevej og syd
v. Hjortggade.

Tagvand samt vand fra
fortorv og cykelsti ledes i
abne render til regnbede

REGNVANDET SKYBRUDSSIKRING

_ Skybrudsledning leder skybrudsvandet under
° @stre gasvark grunden og videre i havnen

Skybrudsbrgnde integreres

Heavede flader i sidegaderne sarger for i gadens regnbede

at skybrudsvand ledes til skybrudsbrend

Tagvand ledes via dykket

ledning til regnbede Dispnobelt areal

. Gadelukning ny
Gadelukning eksisterende
. Regnbed
(6] Skybrudsbrgnd i regnbed
i mun] Skybrudsrist
@ Udlgbsbrand
/Jﬁ E ,_/—/_' Strgmning pa terreen
--~77  Seperationsledning
__——— Dykket ledning

,,,,,,,,,,, Skybrudsledning

— \/ejbane

Vejbane med parkering ude for myldret

<] P Sikker krydsning

REGNVANDSHANDTERING (for uddybelse af lsningerne af klima, se opslag 42-43)

*  Dette scenarie har det mindste disponible areal for rensning af tagvand. Det
vurderes derfor ikke muligt at opfylde rensekravet for afkobling af tagvand langs
Psterbrogade.

»  Opsamlingen af skybrudsvand er teknisk muligt i dette scenarie, men vil i hgj
grad besta af synlige riste f.eks. i greensen mellem fortov og cykelsti.

*  Havede flader, gennemgaende fortov eller de anlzaeg, der skaber sikre
krydsninger bremser regnvandet.

BYRUM & BYLIV

e Byrum og bynatur er lavt prioriteret.

e Optimering af vejbredder og lukning sidevej giver en smule areal, som
giver plads til beplantning. Beplantningen vil dog ikke give den gnskede
sammenhang, da de mulige arealer til beplantning ligger sporadisk.

*  Ved Hornemansgade er der mulighed for en vejlukning, hvilket giver mulighed
for at lave en grgn lokal lomme.

BYNATUR

e Alle scenarierne er sammensat af 4 byggesten. Dette scenarie har en overvagt
af '‘Byhegn’, da der ikke er plads til at udvide kantzonen langs @sterbrogade
med 'Fortovsoaserne’, der kun findes ved vejlukningen Hornemansgade og ved
forskydningen i bygningerne ved Tasingegade.

*  Derermeget begrenset plads til bynatur, derfor kun i meget begrnset omfang
reduktion af varmegeffekt (UHI), luftrensning, stgjreduktion, isolering og CO2
reduktion.

e Dereridette scenarie store delstraekninger, hvor der ikke kan etableres bynatur
og den grgnne forbindelse pa tvaers af gaden er minimal.

TRAFIK & PARKERING TRAREGNSKAB DISPONIBELT AREAL REGNVANDSHANDTERING @IKONOMI

‘ b ) ,
Parkeringspladser Omlagt til bynatur Grenne skybrudslagsninger
% 137 sti 1% 25 %/ 30.5 mi
101 % stk. o 0 .5 mio.
Trafikafvikling: hgj prioritet Eksisterende areal: 2900 m2 Rensning af tagvand 35 % takstfinancieret
Fremtidigt disponibelt: 3100 m2 i @sterbrogade 25 % 65 % skattefinancieret
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SGENARIE

| scenariet nedprioriteres trafikafviklingen med
foranalysens feerreste antal vejbaner og en
mindre reduktion af parkering. Dette muliggar en
sarmmenhangende byrumsforbedring, hvor hele
dsterbrogades kantzoner og bynatur kan skabe en
handelsgade med gode rammer for udeliv, hvar der
samtidig renses vand fra tage, fortov og cykelsti.
Hele gaden har en god fordeling af bynatur og der
kan skabes en sammenhangende langsgdende
beplantning med tvaergdende forbindelser.




SCENARIE 2

Borgervaenget

Kildevaeldsgade

Hornemansgade

Landskronagade

Nygardsvej

Christiansmindevej

Hjortggade

Tasingegade

Fremtidig metro station A

TRAFIK

BYNATUR

6 Svanemglle Station . .
Sikker krydsning mellem

station og busstop der
flyttes fra sporslgjfen til
Borgervaenget

@sterbrogade
Ved sporslpjfen

Sikker krydsning ved nyt
byrum i forlengelse af
Hornemans gade

Sikker krydsning

| Carl Nielsens Allé

Sikker krydsning ved eks
gren lomme

Sikker krydsning ved plads
foran Sions Kirke
Sionsgade

Sikker krydsning for blad
trafik fra fremtidig metro
station mod eks. grant
byrum

TRAFIK

Den trafikale afvikling er i dette scenarie lavere prioriteret. De fire vejbaner
konverteres til to vejbaner. A-bus trafikken vil som fglge af en slgjfning af
bus-slgjfen ved Svanemgllestation kunne afvikles hurtigere, hvilket har stor
betydning for bus 4A. Bus 1A der karer langs @sterbrogade pavirkes i hgj grad af
den reducerede trafikale fremkommelighed, der sker ved at reducere antallet af
vejbaner og rejsetiden vil stige betragteligt om eftermiddagen mod nord.
Indsnaevringen til to spor vil medfgre at trafikken falder betydeligt pa
@sterbrogade, men det vil samtidig medfgre konsekvenser pa det overordnede
vejnet pa @sterbro.

Der etableres langsgaende P-lommer, der afbrydes af de byrum, som skal skabe
sikker krydsning af @sterbrogade for fodgangere og cyklister. Cykelstien sikres
en bredde svarende til en supercykelsti pa hele straekningen. Ved Carl Nielsens
Allé og Nygardsvej afkortes cykelstierne lokalt til fordel for kombineret
hgjresving/cykelbane.

| den sydlige ende etableres et nyt byrum pa den vestlige side. Dette

vil i tilknytning til Tasinge gade og Poul Henningsens Plads ved den

nye metrostation danne et sammenhangende byrumsomrade. Ved at
sammentanke dette byrum belaegningsmassigt, vil det naturligt kunne lede
de mange fodganger fra Metrostation enten mod syd til Strandvejkrydset eller
mod nord til en ny sikker krydsning lige nord for Tasingegade.

91 % parkeringspladser i forhold til eksisterende antal.

REGNVANDSHANDTERING (for uddybelse af leesningerne af klima, se opslag 42-43)

TRAFIK & PARKERING

Trafikafvikling: lavere prioritet

Dette scenarie har det starste disponible areal for rensning af tagvand. Det
vurderes derfor muligt, at opfylde rensekravet for afkobling af hovedparten af
tagvandet langs @sterbrogade.

Opsamlingen af skybrudsvand vil i dette scenarie i overvejende grad kunne ske
i grgnne elementer inden det ledes til skybrudsledninger og dermed fremsta
langt bedre i en byrumsmassig sammenhang.

TRAREGNSKAB

Parkeringspladser ‘

91 % 261 stk.
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Tagvand samt vand fra
fortorv og cykelsti ledes i
abne render til regnbede

REGNVANDET

Tagvand ledes via dykket
ledning til regnbede

BYRUM & BYLIV

Hzevede flader i sidegaderne sgrger for
at skybrudsvand ledes til skybrudsbrand

SKYBRUDSSIKRING
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Skybrudsledning leder skybrudsvandet under
-+~ @stre gasvaerk grunden og videre i havnen

Dispnobelt areal
Gadelukning ny
Gadelukning eksisterende
Regnbed

Skybrudsbrend i regnbed
Skybrudsrist

Udlgbsbrend

Stremning pa terraen
Seperationsledning

Dykket ledning

Skybrudsledning

Vejbane

Vejbane med parkering ude for myldret

Sikker krydsning

*  Byrum og bynatur er prioriteret hgjt.

Optimering af vejbredder og lukning sidevej giver arealer til en udvidet kantzone
og muligggr sammenhangende beplantning, med et koncept der kan gentages.
Ved Hornemansgade er der mulighed for en vejlukning i sammenstilling med

en udvidet kantzone langs @sterbrogade, hvilket giver mulighed for at lave et
sammenhangende miljg, der understgtter handelslivet pa @sterbrogade.

| scenariet etableres 5 sikre krydsninger hvor man kun skal passere 2 vejbaner
pa alle tider af dognet.

Krydsningerne ligger ud for Hornemansgade, nord for Landskronagade, nord for
Christiansmindevej, ud for Sions Kirke og syd for Hjort@gade.

BYNATUR

DISPONIBELT AREAL

Omlagt til bynatur

17 %

Eksisterende areal: 2900 m2
Fremtidigt disponibelt: 4800 m2

Alle scenarierne er sammensat af 4 byggesten.

Dette scenarie er overvejende baseret pa byggestenen 'Fortovsoasen’, som i
store sammenhangende flader giver en szrlig mulighed for at etablere bynatur
med tyngde. 'Fortovsoaserne’ ligger langs vestsiden af @sterbrogade og slutter
til den lukkede sidevej v. Hornemansgade hvor handelslivet gives gode rammer
for udeliv.

Hele gaden har en god fordeling af bynatur og der kan skabes en
sammenhangende rytme og beplantning bade langsgaende og med forbindelse
pa tvaers.

Parkeringssituationen understgttes af beplantning og scenariet far en hgj grad
af sammenhang med den gvrige sydlige del af @sterbrogade.

Der er mest mulig plads til bynatur, hvorfor der i hgj grad er mulighed for
reduktion af varmegeffekt (UHI), luftrensning, stejreduktion, isolering og CO2
reduktion.

REGNVANDSHANDTERING

@IKONOMI

J

Gronne skybrudslgsninger

70 %

Rensning af tagvand
i @sterbrogade 90 %

41.9 mio.

33 % takstfinancieret
67 % skattefinancieret
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SCENARIE 2
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SGENARIE

| scenariet nedprioriteres trafikafviklingen for
privatbilisrme, kombineretmedenseparatsydgdende
busbane. Dette muliggar en byrumsforbedring, hvor
det er muligt at skabe langsgdende beplantning,
der renser vand fra tage, fortov og cykelsti. Gaden
har en god fordeling af bynatur og der kan skabes
en sammenhangende, langsgdende beplantning
med tvaergdende forbindelser.




SCENARIE 3
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TRAFIK

Den trafikale afvikling er i dette scenarie lavere prioriteret. De fire vejbaner
konverteres til tre vejbaner, hvoraf den ene vejbane er reserveret til A-bussen
mod syd. A-bus trafikken vil som fglge af en slgjfning af bus-slgjfen ved
Svanemgllestation kunne afvikles hurtigere, hvilket har stor betydning for bus
4A. Bus 1A der karer langs @sterbrogade pavirkes af den reducerede trafikale
fremkommelighed i nordgaende retning i hgj grad og vil opleve at rejsetiden
foreges, mens A-bussen i sydgaende retning pavirkes i ringe grad, som fglge af
busbanen.

Indsnaevringen til to spor for biltrafikken vil medfare at trafikken falder
betydeligt pa @sterbrogade, men det vil samtidig medfgrer konsekvenser pa
det overordnede vejnet pa @sterbro.

Der etableres langsgaende P-lommer, der afbrydes af de byrum, som skal skabe
sikker krydsning af @sterbrogade for fodgangere og cyklister. Cykelstien sikres
en bredde svarende til en supercykelsti pa hele straekningen. Ved Carl Nielsens
Allé og Nygardsvej afkortes cykelstierne lokalt til fordel for kombineret
hgjresving/cykelbane.

| den sydlige ende etableres et nyt byrum pa den vestlige side. Dette

vil i tilknytning til Tasingegade og Poul Henningsens Plads ved den nye
metrostation danne et sammenhangende byrumsomrade.

90 % parkeringspladser i forhold til eksisterende antal.

REGNVANDSHANDTERING (for uddybelse af leesningerne af klima, se opslag 42-43)

Dette scenarie er et kompromis mellem scenarie 10g 2, og det vil derfor vare et
mindre tagareal langs @sterbrogade, der kan afkobles i forhold til scenarie 2.
Opsamlingen af skybrudsvand vil i dette scenarie i overvejende grad kunne

skje i grenne elementer inden det ledes til skybrudsledning og dermed fremsta
langt bedre i en byrumsmassig sammenhang end scenarie 1.

TRAFIK & PARKERING

TRAREGNSKAB

s
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Parkeringspladser ’

90 % 109 stk.

Trafikafvikling: lavere prioritet

Tagvand samt vand fra
fortorv og cykelsti ledes i
abne render til regnbede

REGNVANDET SKYBRUDSSIKRING

_ Skybrudsledning leder skybrudsvandet under
° @stre gasvark grunden og videre i havnen

Skybrudsbrgnde integreres

Heavede flader i sidegaderne sarger for i gadens regnbede

at skybrudsvand ledes til skybrudsbrend

Tagvand ledes via dykket

ledning til regnbede Dispnobelt areal

Gadelukning ny
Gadelukning eksisterende
Regnbed

Skybrudsbrend i regnbed
Skybrudsrist

Udlgbsbrend

Strgmning pa terreen
--~77  Seperationsledning

Dykket ledning

Skybrudsledning

Vejbane

Vejbane med parkering ude for myldret

Sikker krydsning

BYRUM & BYLIV

Byrum og bynatur er prioriteret, sa det er muligt at skabe byrumsforbedringer.
Optimering af vejbredder og tre vejbaner, samt lukning af sidevej giver arealer til
en udvidet kantzone og muligggr sammenhzangende beplantning,.

Ved Hornemansgade er der mulighed for en vejlukning i sammenstilling med

en beplantning langs @sterbrogade, hvilket giver mulighed for at lave en
skaermende plantning, der understatter handelslivet pa @sterbrogade.

| scenariet etableres 5 sikre krydsninger hvor man skal passere 3 vejbaner pa
alle tider af d@gnet.

Krydsningerne ligger ud for Hornemansgade, nord for Landskronagade, nord for
Christiansmindevej, ud for Sions Kirke og syd for Hjort@gade.

BYNATUR

DISPONIBELT AREAL

Omlagt til bynatur

13 %

Eksisterende areal: 2900 m2

Alle scenarierne er sammensat af 4 byggesten.

Dette scenarie er overvejende baseret pa byggestenen 'Fortovsoasen’, som i
sammenhangende flader giver mulighed for at etablere bynatur, men i mindre
grad end scenarie 2. 'Fortovsoaserne’ ligger langs vestsiden af @sterbrogade og
slutter til den lukkede sidevej og handelslivet gives gode rammer for udeliv.
Hele gaden har en god fordeling af bynatur og der kan skabes sammenhang
bade langsgaende og med forbindelse pa tvaers.

Parkeringssituationen understgttes af beplantning.

Der er plads til bynatur, hvorfor der i nogen grad er mulighed for reduktion af
varmegeffekt (UHI), luftrensning, stejreduktion, isolering og CO2 reduktion.

REGNVANDSHANDTERING

@IKONOMI

J

Grgnne skybrudslgsninger

60 %

Rensning af tagvand

40.0 mio.

34 % takstfinancieret
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Fremtidigt disponibelt: 3800 m2 i @sterbrogade 80 %

67 % skattefinancieret
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TYPOLOGIER

Bynatur & Byliv
Regnvandet

Trafik & Parkering



TYPOLOGIER FOR BYNATUR & BYLIV

Bynatur og byliv understatter hinanden. Med udgangspunkt i
Stedets egenart setter bynaturen rammen for det multifunktionelle

vandhandterende byrum.

BYNATUR

TYPOLOGIER

@sterbrogade skal vaere bydelens grgnne rygrad med vild, frodig og
attraktiv bynatur. Bynaturen skal samskabes af borgerne og brugerne,
der ogsa skal inkluderes i driften, plejen og vedligeholdelsen af

Strandboulevardens bynatur.

@sterbrogades bynatur er stedspecifik og bidrager til omradets
egenart gennem sine lokale typologier, der inkluderer vegetation,
jordforhold, vand og dyr. Bynatur er stedsspecifik, fordi den tager
udgangspunkt i @sterbrogade og @sterbros historie, jordbundsforhold
og helt szrlige potentialer. @sterbrogade bliver pa den made en slags
'Bsterbrosk supernatur’ med en mangfoldighed af lokalspecifikke
vandfanomener, jordtyper, dyreliv og vegetation, der tilsammen gger

biodiversiteten pa @sterbro markant.
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HABITAT FOR BYLIV OG BYNATUR

For at skabe rum til en fleksibel klimatilpasning arrangeres
volumenerne pa en made i de udviklede bynaturtypologier. Det
nye terraen skaber forskellige hydrauliske situationer, sa der opstar
en bred vifte af vaekstforhold for bynaturens vegetation. Pa de
kommende sider gennemgas de forskellige bynaturtyper, der i
fremtiden skal sla rod pa @sterbrogade og ggre bynaturen robust
overfor morgendagens klimaudfordringer.

@sterbrogades klimatilpasning er funderet i bynaturbaseret
klimatilpasning og projektets bynatur tager derfor udgangspunkt

i den sakaldte 'Kgbenhavnermodel’ der handler om at udnytte
naturens indbyggede gkosystemtjenester til at skabe bade
funktionelle savel som xstetiske mervaerdi i klimasikringen.
Bynaturtyperne til @sterbrogade er saledes udvalgt fordi netop disse
biotoper rummer en hgj grad af bade herlighedsvaerdi og nyttevardi.



QEGNVANDS.
WANDTERING

NATURBASERET BYUDVIKLING

Kgbenhavnermodellen er inspireret af gkosystemtjeneste-tankning.
@kosystemtjenester er de tjenester som gkosystemer leverer til
samfundet og til individets livskvalitet. Kebenhavnermodellen
indeholder en rekke kulturelle, regulerende og forsynende tjenester,
som beskrives enkeltvis i afsnit 6 og 7. Kebenhavnermodellen skelner
skarpt mellem bynaturens herlighedsvardi og nyttevaerdi og laegger
samtidig op til, at begge vaerdier er ligevaerdigt indtankt i fremtidige
projekter.

MIKROKLIMAREGULERING LUFTKVALITET
Bynaturen bidrager med et optimeret mikroklima,
der skaber rum for ophold og vil styrke @sterbrogades
strgg karakter.

mod biler og busser.

TILHORSFORHOLD
Klods op af @sterbrogade findes en mosaik af private
forhaver der bebos pa mangfoldig vis. Bynaturen pa
@sterbrogade vil genintroducere denne frodighed og
derved etablere et tilhgrsforhold der raekker ud i det
offentlige rum.

SANSNING

@sterbrogade er en pulserende gade udsat for et hgjt
brugstryk. Bynaturen kan designes til at vaere en
robust og sanseligt element som tilfgre et nyt lag af liv
til gaden der stimulerer og konfronterer vores sanser.

@sterbrogade er en steerk trafikeret gade. Bynaturen
kan optimere miljget for de blgde trafikanter ved at
etablere en stgj og partikelfiltrerende vegetation ud

K@BENHAVNERMODELLEN

Modellen benyttes som dialog- og prioriteringsvaerktgj fra beslutning
om igangsattelse af projekt til projektet er anlagt og er i drift.
Herunder til budgetnotat, politisk indstilling, programmering, udbud,
projektering, udfgrelse og evaluering af projekt. Dermed er modellen
med til at sikre savel et fzlles sprog som en fzlles retning for
bynatur som afsat for byudvikling.

REGNVANDSHANDTERING

Nar regnvandet som del af klimaatilpasningen af
@sterbrogade synligggres i regnbede og render, skabes
oplevelser og varieret bynatur.

FALLESSKAB
Bynaturen har mulighed for at understgtte fallesskab
pa straggadens pramisser. Vejlukninger er her en
vigtig forudsatning for at bynaturen har plads til at
understotte lokale faellesskaber i mgdet mellem det
pulserende handelsliv og de private havers ro.
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FORTORVSOASE

Byggestenen er en hyldest til hverdagslivet pd kanten af fortorvet og en
vidrebearbejdelse af byrummet omkring dsterbro’s karakteristiske afskdrne
bygningshjarner. Fortorvsoasens robuste bynatur forener behovet for levende
og funktionelle bygningsnaere byrum med behovet for et frodigt byrum med
optimalt mikroklima.
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STARTBETINGELSE & BEPLANTNING

For denne byggesten er den befaestede overflade pa det nermeste
startbetingelsen. | den ellers ubrudte befastede overflade vil vaere
abninger, hvor traeer og anden vegetation vil vakse op.

Ved at lade vaeksterne "bryde gennem” abninger i den belagte
overflade minimerer man brugstryk og pavirkning fra salt, samtidig
med at man stadig kan opna et frodigt udtryk og fa udbytte af
gkosystemtjenesterne.

Samtidig er frdsel mellem trzer og vegetation optimal for
fodgzngere. Beplantningen vil hovedsageligt vaere stgrre og mindre

traeer, da disse har starst effekt i forhold til nyttevaerdier.

Pa grund af den store grad af forstyrrelse pa strekningerne og
den begraznsede udstrekning pa de grgnne arealer far byens dyr
og planter nogle harde vilkar. Det er derfor ikke decideret relevant
at tage hensyn til byens biodiversitet i denne byggesten, da
omstaedighederne sandsynligvis er for barske.

De forskellige typer af trzer vil dog kunne bruges af smafugle og
fungere som midlertidig habitat herfor og derved supplere dyrelivet i
byhaver i omradet.
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EGENART

Et af de sarlige kendetegn ved @sterbro er bebyggelsernes afskarne
hjgrner. Fortorvsoasen er en viderebearbejdning af det den udvidede
kantzone. Anbefalede lukninger af flere af @sterbrogades tilstgdende
sidegader muligggr nye pladsdannelser. Fortorvsoasen er en
byggesten der arbejder med at kvalificere mgdet mellem behovet

for staerkt befaestede kantzoner og behovet for en robust - men

samtidig frodig - bynatur.

- @strigsk fyr

DET LEVEDE LIV

Det er pa fortorvet og langs bygningsfacaderne at hverdagen leves

i byrummet. Det er her vi flere gange om dagen trader direkte ud i
byrummet fra opgangen til lejligheden eller fra et butiksbesgg.
Fortorvsoasen er en uvidelse af denne 'kantzone’ med det formal at
understgtte hverdagens mgder med nicher for ophold, understatte
det lokale butiksliv samt at understgtte en varierende og oplevelsrig
faerden gennem byen. Byggestenen har et sarligt potentiale for at

arbejde direkte med oplevelsen af regnvandet pa fortorvsoasens
staerkt befastede flader.

iy
i

Principsnit 1.100 med eksempler pé‘hrtsvalg |

@KOSYSTEMTJENESTER
Denne byggesten vil have en positiv effekt pa mikroklimaet, da treer
kan neds=tte temperaturen lokalt ved hjzlp af redder og blades
fordampning og kronernes skygge. | forhold til partikelforurening fra
biler bidrager traeerne med en afbgdende effekt og binder partikler pa
blade, der kan skylles af med naste regnskyl.

Traebeplantningen etablerer en visuel afskaermning mellem
fodgangere og tung trafik. For at mediere den lokale temperatur
er lgvtraeer bedst, men for bade luftrensning og neds=ttelse

af stgjpavirkning er naletreer meget effektive. Derfor vil en
kombination af naletraeer ud mod vejen og en overvaegt af lavtraeer
ind mod de udvidede kantzoner, vare optimal.

REGNVANDSHANDTER e
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LEVENDE BYHEGN

Typologien er udviklet, sa bynaturen kan spartles ind, selv i de smalleste passager,
rabatter og frimeerker. Medtagelsen af byens spreekker vil hgjine summen af den
samlede bynaturindsats. Alle byens arealer kan indeholde bynatur uanset hvor
smda og undseelige de er. Typologien har to udgaver - det traerige byhegn pa
forhgjning og det vandhdndterende byhegn i lavning.

STARTBETINGELSE & BEPLANTNING

Startbetingelsen for byhegnet pa forhgjningen er den smalle
rabat eller passage. Traeerne skal sta i abne muldbed og bedets
kantafgraensning skal vare tt mod indlgbende saltvand. Ved at
forhgje bedet sikres bedet yderligere. Traeerne plantes sa de, for sa

vidt muligt, ikke opstammes.

Startbetingelsen for byhegnet i lavningen er det vandhandterende
bed, der modtager regn- og smeltevand fra cykelstier og fortove. Det
salte smeltevand ggar at der kun er et urted=kke, sa filtermulden
kan skiftes efter behov. Fa buske plantes pa de hgjtliggende dele af

typologien, hvor smeltevandet pavirker i mindre grad.

Det er geldende for begge typologier at der plantes mange
varierende arter i forskellige aldre. Ved at anvende flere traearter
udvikles robuste plantninger, der kan tilpasse sig byens klima og
samlet set vil vaere mindre sarbare overfor sygdomme.

Det brede artsvalg giver en varieret oplevelse af gaderummene, en
stgrre diversitet i dyre- og plantelivet, som fremmer naturoplevelsen
for kebenhavnerne, selv hvor der er meget lidt plads.

EGENART

Inspirationen til byhegnet er opstaet udfra en optimering af
plantninger i rabatter og passager med en trarig bynatur der
dermed yder hgjt pa nyttevaerdierne: luftkvalitet, stgjreduktion, CO2
reduktion og mikroklimaregulering. Szerlig nedbringelse af byens
temperatur er vaesentlig.
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Principsnit 1.100 med eksempler pa artsvalg
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DET LEVEDE LIV

Selv pa de mest trafikerede veje, vil det vaere en option at
implementere bynatur, der reelt har en nyttevaerdi - og som vil
kunne tilfgre det levede liv kvalitet og tryghed, med en klar rumlig
adskillelse til de blgde trafikanter. Byhegnet kan ligge mellem fortov
og cykelsti, mellem cykelsti og karebaner og som midterrabat.

BKOSYSTEMTJENESTER

Typologien har to udgaver - det traerige byhegn pa forhgjning og det
vandhandterende byhegn i lavning.

Det treerige byhegn vil, som fortovsoasen, have en positiv effekt pa
mikroklimaet, da treeer kan nedsatte temperaturen lokalt ved hjzlp
af redder og blades transpiration og kronernes skygge.

Bade i forhold til partikelforurening og stgjgener fra biler har treerne
en afbgdende effekt. Traeerne kan binde ugnskede partikler pa
bladene, der sa vil blive skyllet af med naeste regnskyl og etablere en
visuel afskeermning mellem fodgzengere og tung trafik.

For at mediere den lokale temperatur er Igvtreer bedst, men for bade
luftrensning og nedszttelse af stgjpavirkningen er naletraeer meget
effektive. Derfor vil en kombination af naletraeer ud mod vejen og en
overvaegt af lgvtraer ind mod de udvidede kantzoner, vaere optimal.

Det vandhandterende byhegn kan modtage saltvand fra
vinterbekampelse pa cykelstier og fortove. Typologien er derfor ikke
traerig, men har et urtedzkke og enkelte spredte buske.

barmispel

krybende pil

barmispel
«,

fortov

_l._
cykelsti
Fo

Det levende
byhegn, lavning
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Det levende
byhegn, bakke
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BYGGESTEN FOR REGNVANDET

| dag pumpes regnvandet til renseanlaegget uden at blive renset undervejs og regnvandet

skaber omkaostningstunge oversvgmmelser g
til regnvandshandtering skal gare det muligt

rundet klimazendringerne. Byggestenene
at flerne noget af regnvandet fra kloakken

og lede det renset til havnen i normale regnhaendelser. Ved skybrudsheendelser skal

byggestenene bidrage til at vandet ledes ned

KLIMA- 0G SKYBRUDSSIKRING GRONNE LASNINGER

TILGANG

| forbindelse med planlagningen af klima- og skybrudssikring af
@sterbro er det i det indledende arbejde med HOFOR i 2015 beregnet
hvilke arealer, der skal afkobles fra kloakken, og ligeledes hvordan
skybrudsvandet skal opsamles og sendes ud i havnen. Dette arbejde
har vaeret grundlaget for fastsattelse af funktionskrav til handtering
af regnvandet pa og langs @sterbrogade. Det skal bemaerkes at
kommunens krav til rensning er i Isbende proces - hvorfor der i det
fremadrettede arbejde skal tages hgjde for de senest gzldende krav.

Regnvandet fra tage og veje kan ikke ledes urenset ud i havnen,
men skal renses for tungmetaller og miljgfremmede stoffer. Den
biologiske aktivitet i et regnbed med den rette komposition af
planter, sand, ler og humus er velegnet til at rense vandet. Derfor
indgar regnbede i de bynatur-typologier, der skal handtere regnvand.
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I skybrudstunnelen og ud i havnen.

} vandstremme
-} 5
ERD @ lering ’

“ - BIOMASSE

vandkvalitet biotoper

> m

—~) udledning

rensning . MIKROKLIMA

K fordampning
herlighedsvaerdi opsamling

/’\_/E

formidling

SYNLIGT VAND FOR BYLIV OG BYNATUR

VANDSTROMME

Nar det regner, ledes tagvandet enten i dykkede rgr eller pa terren i
render til regnbede pa @sterbrogade. Her bliver vandet renset for det
ledes i draen til skybrudstunnelen under @sterbrogade.

Nar der er en skybrudssituation, vil vandet strgmme pa overfladen
ned af sidegaderne til @sterbrogade. Med havede flader,
gennemgaende fortove eller lukket vej bremses vandet sa det kan
opsamles i skybrudsriste. Ogsa pa selve @sterbrogade vil der vaere
skybrudsriste. | det omfang, det er muligt, placeres skybrudsristene i
grenne regnbede i sidevejen og pa @sterbrogade, hvilket vil optimere
opsamlingen af vand og skjule ristene i byrummet.
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REGNBED VED SIKRE KRYDSNINGER

| de sikre krydsninger etableres et regnbed. Det modtager vand fra en dykket
regnvandsledning fra tagnedlgb pa huse gst for @sterbrogade. Den dykkede
ledning slutter i en brend i regnbedet, hvor vandet valder op igennem en rist og

ud i regnbedet. Ved at montere et dran pa trykledningen sikres det, at ledningen
tgmmes efter hver nedbgrshandelse og ikke frostspranger. | regnbedet etableres

bade en skybrudsbrend og et underliggende draen, der begge er forbundet til
skybrudstunnelen.
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Tagnedlgb tilsluttes

Draen til skybrudstunnel
— ledning med grenrar

Trykledning/dykket ledning

Sandfang

HASVET FLADE VED SIDEGADE

Sidegader, der ikke lukkes, skal vaere en havet flade eller have et gennemgaende
fortov langs Strandboulevarden. For at optimere opsamlingen af regnvand i en
skybrudssituation placeres skybrudsristen foran den havede flade eller alternativt

langs sidevejen. Vandet der kommer strammende ned af sidevejen vil blive bremset

ved den havede flade/gennemgaende fortov og stremme ned i skybrudsristen.

Sidegade

Skybrudsrist

“§ Til skybrudsledning

Hzvet ﬂTe Cykelsti Vej

Udlgbsbrand

REGNBED | LUKKET SIDEGADE

Nar der lukkes en sidegade skal der etableres en vendeplads. Ved at s&nke
vendepladsen kan der dannes et bassin, der er knyttet til et regnbed for enden af
vejen. Regnbedet indbygges som en del af pladsdannelsen. | regnbedet etableres

en overlgbsbrgnd, der samtidig fungerer som opsamling af regnvandet ved
skybrudshandelser.

\

Sidegade Pladsdannelse Fortorv Cykelsti Vej

Vendeplads Regnbed

Maks. vandspejl Skybrudsbrand

Permabel belzegning

1 = Fitermuig

Til skybrudsledning

ABEN VANDRANDE

Hvis der ikke er en vejbane mellem bebyggelsen og regnbedet kan regnvandet
transporteres pa terren ud i regnbedet. Det vil vaere i en rende i belgningen fra
tagnedlgbet vinkelret pa huset hen over fortovet. Hvis regnbedet er lige ud for
renden Igber vandet blot i regnbedet. Er regnbedet ikke lige ud for nedlgbsrgret
fgres vandet videre i en rende, der Igber parallelt med vejen hen til regnbedet.

Denne langsgaende rende vil typisk blive anlagt i det disponible areal.

Fortorv m. Cykelsti

Parkering
udvidet kantzone

aben rende
e
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BYGGESTEN FOR TRAFIK & PARKERING

Byggestenene har til formadl at forbedre trafiksikkerheden, der opnads
med et vejprofil der er tilpasset hastigheden, men ogsad ved at skabe
sikre krydsninger for de lette trafikanter. Bil og cykelparkering er
prioriteret med formdlet om at opretholde og sikre butikslivet samt

boligparkering.

® O idre " fodgaengere

rejsetider
bilister )
busser

TILGANGELIGHED R
barnevogne TRAFI KFLOW

A cyklister  supercykelsti

kotering

et handelsliv @ X
° ° parkering
' w tilpasningsdygtighed ‘

skolebgrn tempi

forbindelser S I K KE RH E D

multifunktionalitet

arealforhold

krydsninger

TRAFIKAFVIKLING VEJENS INDRETNING OG FORL@B AREALDISPONERING FOR BYLIV 0G BYNATUR

TILGANG

@sterbrogade er klassificeret som Fordelingsgade i henhold til
Kgbenhavns Kommune mellem Svanemgllen Station og Jagtvej. Syd
for Jagtvej er @sterbrogade klassificeret som Strgggade, og nord for
Svanemgllen Station er @sterbrogade klassificeret som Regional vej.
@sterbrogade har i dag en trafikbelastning pa ca. 19.000 ktj./dggn.
Trafikbelastningen er faldet gennem de eneste 8 ar. Den aktuelle
projektstrakning lgber netop gennem et fglsomt bymiljg med mange
butikker, skole samtidig med at den er A busbetjent. Trafikken

bar derfor afvikles pa bymiljgets, cyklisternes, fodgangernes og
bustrafikkens praemisser. Lokalt pa @sterbro (og jf. VVM analysen
for Nordhavnsvejen) gnskes straekningen mellem Svanemgllen
Station og Jagtvej pa sigt nedklassificeret til Streggade. Desuden

er der planlagt supercykelstier langs straekningen, som er en del af
"Kgbenhavnerruten”, der starter ved Svanemgllen Station.
Intentionen er at styrke handelslivet, trafiksikkerheden og
nedsztte barriere-virkningen for biltrafikken pa @sterbrogade
mellem Svanemgllen Station og Jagtvej. Samtidig gnskes
fremkommeligheden for den kollektive trafik bevaret og sa vidt
muligt forbedret.
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BYGGESTEN

@sterbrogade skal indrettes pa bymiljgets, cyklisternes,
fodgaengernes og bustrafikkens praemisser. Dette ggres bl. a. ved

at nedsatte hastigheden pa straekningen. Indsnzevring af kgrespor
der er tilpasset hastigheden, samt et vejforlgb der snor sig er
medvirkende til en lavere hastighed og er indfert i alle scenarier.
Derudover kan sikre krydsninger, medvirke til et mere sikkert og trygt
bymiljg, mens barrierevirkningen med biltrafikken mindskes.
Samtidig kan parkering, bade for bil og cykler, medvirke til at
opretholde butikslivet, samt den ngdvendige boligparkering.



PARKERING MELLEM TRAER

Der etableres et 2,0 meter bredt langsgaende parkeringsband, som har til hensigt
at opretholde parkering til butikshandlen og beboerne i omradet. Parkeringsbandet
betyder desuden, at der fremover er mulighed for at parkere i spidstimerne.
Parkeringen opbrydes punktvis af heller og traeer, hvor hellerne benyttes til at sikre
bedre oversigtsforhold for de lette trafikanter ved krydsning af vejen. Parkeringen er

optimeret sa arealbehovene udnyttes bedst muligt i forhold til mangvrearealet ved
parkering.
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CYKELPARKERING VED LUKKET SIDEGADE

Gadebilledet i Kgbenhavn viser ofte at der er behov for mere cykelparkering. En
vejlukning af sidegade skaber mulighed og frigiver noget areal til at etablere
cykelparkering. Cykelparkeringen indrettes sa den er nemt tilgangelig og indbyder

til at blive benyttet, med tilstraekkelig arealforhold ved mangvrering og parkering i
stativet.
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Der etableres punktvise sikre krydsninger pa strekningen i alle tre scenarier.

De sikre krydsninger har til hensigt at forbedre krydsningsmulighederne pa
@sterbrogade for de lette trafikanter. De er placeret hensigtsmassigt ud fra
rutevalg til skole og ud for sidevejslukninger, sa trafikanter fortrinsvis skal vaere
opmarksom pa tvaergaende trafik og krydsningen bliver sa rolig og overskuelig
som mulig.
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VURDERING

Bynatur & Byliv
Regnvandet
Trafik & Parkering

Konsekvensvurdering
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SCENARIE1

. Fortovsoasen
. Byhegnet - bakke
. Byhegnet - lavning

FREMTIDIGE TRAER: 137 stlc. DISPONIBELT AREAL: 3.100 m2

Eksisterende traeer (bevares) Total areal, eksisterende 29.000 m2
Bynatur, store treeer 64 stk. Omlagt til bynatur
Bynatur, sma treer 71stk.




FREMTIDIGE TRAER: 259 sth.
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FREMTIDIGE TRAER: 109 stl. DISPONIBELT AREAL: 3.800 m2
DISPONIBELT AREAL: 4,800 m2
Eksisterende traeer (bevares) 2 stk. Total areal, eksisterende 29.000 m2
Eksisterende traeer (bevares) 2 stk. Total areal, eksisterende 29.000 m2
Bynatur, store treeer 29 stk. Omlagt til bynatur 13 %
Bynatur, store traeer 120 stk. Omlagt til bynatur 17 %
Bynatur, sma treer 78 stk.
Bynatur, sma treeer 139 stk.
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SCENARIE1

Opstuvning af vand pa terren

Omrade for rensning af vand
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KONSEKVENSVURDERING

SCENARIE 2 SCENARIE 3
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KLIMA & REGNVANDSHANDTERING KLIMA e- REGNVANDSHANDTERING

pa ya
Handtering af skybrudsvand J Handtering af skybrudsvand V
Andel grgnne skybrudslgsninger 70 % Andel grgnne skybrudslgsninger 60 %
Afkobling af tagvand langs @sterbrogade 90 % Afkobling af tagvand langs @sterbrogade 80 %
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SCENARIE 1
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KONSEKVENSVURDERING

SCENARIE 2 SCENARIE 3

Cykelsti

Busstop

Vejbaner

Parkeringspladser
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PARKERINGSREGNSKAB: 75 stl. PARKERINGSREGNSKAB: 74 stk.

Antal eksisterende p-pladser 82 stk. Antal eksisterende p-pladser 82 stk.
P-pladser fiernet, grundet scenarie 3 stk. P-pladser fiernet, grundet scenarie 4 stk.
P-pladser fiernet, grundet vejlukning 4 stk. P-pladser fiernet, grundet vejlukning 4 stk.
Ekstra p-pladser ved slgjfen ved eks. p-plads 10 stk. Ekstra p-pladser ved slgjfen ved eks. p-plads 10 stk.
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KONSEKVENSVURDERING

MARKBART

Y

KONSEKVENSVURDERING

Scenarierne konsekvensvurderes ud fra de specifikke mdlsaetninger
for Osterbrogades trafikafvikling, parkeringsregnskab og @nskerne
om bynatur og en gennemgdende grgn identitet for Dsterbrogade. )
Konsekvensvurderingen har bade en skematisk oversigt og en
opsummering af scenariernes prioriteringer.

MALBART

BKONOMI

Anlzgsoverslaget er pa 30 mio kr. for scenarie 1 og henholdsvis 42
0g 40 mio kr. for scenarie 2 & 3, som er dyrere grundet en starre
&ndring | arealanvendelse.

OPSUMMERING

e Scenarie 1valges, hvis man prioriterer trafikafvikling over
byliv, og ikke har krav til grgn klimatilpasning og afkobling af
tagvandet pa @sterbrogade. Der frigives sa lidt disponibelt
areal, at det ikke er muligt at skabe grgnne byrum, hvor
bynaturen far en betydelig effekt. Her er trafikflow og
uzndrede rejsetider prioriteret hgjere end bylivet og derfor
fastholdes antal vejbaner og parkeringspladser.

» Scenarie 2 valges, hvis man gnsker mest muligt byliv,
bynatur og gren klimatilpasning pa @sterbrogade og i gvrigt
kan acceptere en forskydning i trafikken til nabogaderne. |
scenarie 2 genereres der nye gode rammer for byliv, som
samtidig handterer den naturbaserede klimatilpasning.
Sarligt i scenarie 2 skabes en sammenhangende og
vardiskabende bynatur, der giver muligheder for udnyttelse af
bynaturens regulerende og kulturelle gkosystemtjenester. Det
udvikler biodiversiteten og det levede liv.

e Scenarie 3 vaelges, hvis man gnsker byliv og grgn
klimatilpasning pa @sterbrogade, men i mindre grad kan
acceptere en forskydning i trafikken til nabogaderne. Scenariet
er et godt, men reduceret forslag i forhold til bynaturens
nytte- og herlighedsvaerdi i sammenligning med scenarie 2.
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SCENARIE 1 SCENARIE 2 SCENARIE 3
Mest muligt disponibelt sammenhangende areal 1 % ‘ 17 % . 13 %
> Bynaturens nyttevaerdier ‘
=
[as]
LD . . _ .
% Bynaturens herlighedsvardier = bylivet . ‘
|_
=
Bevarede, robuste og varierede gkosysteme
> var robu g varierede gkosy r ‘ .
Det samlede traregnskab . 137 stk. ‘ 262 stk. 109 stk.
Livet i kantzonerne / lokalt tilhgrsforhold . .
Supercykelsti pa @sterbrogade . ‘ .
G
5 Trafikafvikling ‘ hgj prioritet ‘ lavere prioritet ‘ lavere prioritet
L
e
o o gget bustid. gget bustid.
X Rejsetider ‘ uzendret trafik flyttes . trafik flyttes
w til naboveje til naboveje
~
T . . .
E Parkeringspladser i forhold til nuvarende antal . 101 % ‘ 91 % ‘ 90 %
3 midterhelle ) .
Sikre krydsningsmuligheder ‘ krydsninger over ‘ 5 krydsninger 5 krydsninger
2+2 vejbaner over 2 vejbaner over 3 vejbaner
Regnvandshandtering for en grannere by 25 % ‘ 70 % ‘ 60 %
*X
-
LlJ .
= Afkobling af tagvand langs @sterbrogade 259, ‘ 90 % . 80 %
2
O Handterer skybrudsvandet . 100 % ‘ 100 % ‘ 100 %
(a4
Samlet gkonomi 30.500.000 kr. 41.900.000 kr. 40.000.000 kr.
=
o
= Heraf takstfinancieret 10.600.000 kr. 13.800.000 kr. 13.400.000 kr.
~
S
Heraf skattefinancieret 19.900.000 kr. 28.100.000 kr. 26.600.000 kr.

* Procent af Kgbenhavns Kommunes funktionskrav, dikteret i Skydbrudskonkretisering @sterbro, 2013.
(Der skal tages hajde for potentielt endrede rensekrav i det videre forlab)

. Opfylder malsatningen
. Opfylder delvist malsatningen

Opfylder ikke malsztningen
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