Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen

Bilag &

Afdaekning af mulighederne for omstilling af havne- og
kanalrundfart til fossilfri drift

Resume

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har i dialog med relevante aktarer
afdaekket de tekniske muligheder for omstilling af havne- og kanalrund-
fart til fossilfri drift og fundet, at det pd nuvaerende tidspunkt er teknolo-
gisk muligt at omstille turbadene til eldrift, men at det er omkostnings-
tungt og tidskreevende at gennemfere en fuld omstilling. Operatererne
pépeger desuden, at batterikapaciteten med den nuvaerende teknologi
er en udfordring for nogle badtyper, ligesom der skal sikres tilstraekkelig
ladeinfrastruktur og kapacitet pa elnettet for at facilitere en omstilling af
kanalbade til fossilfri drift. For at fremme omstillingen frem mod og ef-
ter 2037 vurderer forvaltningen, at der skal arbejdes for at ivaerksaette et
samarbejde mellem Kgbenhavns Kommune og By & Havn om med
henblik pa en langsigtet plan og incitamentsstruktur for omstilling af
turbédene til el.

Sagsfremstilling

Borgerrepraesentationen godkendte d. 6. marts 2025 et medlemsfor-
slag om fossilfri havn fra Enhedslisten, SF, Radikale Venstre og Alterna-
tivet, som, jf. 2. at-punkt, pélaegger Klima-, Miljg- og Teknikforvaltnin-
gen, i samarbejde med @konomiforvaltningen, at‘afdaekke, hvad der
teknisk skal til, for at havne- og kanalrundfartsbadene kan overga til fos-
silfri drift.’

Forslaget motiveres med, at havne- og kanalrundfarterne bidrager til
skadelig luft- og stgjforurening, og at en omstilling til fossilfri drift ber
igangsaettes inden de nuvaerende besejlingsaftaler udlgber i 2037.

Teknik- og Miljgforvaltningen har i samarbejde med @konomiforvaltnin-
gen afspgt mulighederne, som udfoldes i dette notat. | afdeekningen er
der fokus pé de tekniske aspekter jf. medlemsforslaget, men ogsé evrige
forhold, som i sammenhang med tekniske aspekter afger tidslinjen for
en omstilling. Afdeekningen er desuden udfert i dialog med By & Havn,
Stromma, Havnens Skibsreparationer A/S, Movia og Amsterdam Kom-
mune.

Et lignende forslag har tidligere veaeret belyst i forbindelse med kommu-
nens arbejde med at etablere maritime miljgzoner, som blev sat pé
pause i 2023 grundet manglende lovhjemmel. Notatet inddrager poin-
ter fra rapporten 'Kortlaeegning af muligheder for indfgrelse af maritime
miljgzoner', udarbejdet af COWI for Miljg- og Ligestillingsministeriet ef-
ter @nske fra aftalepartierne bag Aftale om nulemissionszoner af 9. fe-
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bruar 2024. Rapporten estimerer, at havne- og kanalrundfarter star for
den stgrste andel af CO2, NOy og PM, s emissioner blandt maritime akti-
viteter i Kebenhavns inderhavn. Dette skyldes, at kanal- og havnerund-
farterne sejler hyppigere og med sterre bdde end de andre kilder til
emissioner i havnen. Rapporten konkluderer desuden, at elektrificering
af havne- og kanalrundfarterne udger det sterste omstillingspotentiale
blandt béddene i inderhavnen. COWI pdpeger desuden, at adgang til til-
streekkelig ladeinfrastruktur udger en udfordring for omstillingen.

Teknologiens modenhed

Erfaringer fra Amsterdam og fra omstillingen af Movias havnebusser vi-
ser, at omstillingen af passagerfartgjer til eldrift pd nuvaerende tids-
punkt er teknologisk mulig. Amsterdam Kommune har siden 2024 stil-
let krav om, at nye béde skal veere emissionsfri, og siden 2025, at passa-
ger- og transportbédde skal vaere emissionsfri, mens der er besluttet en
fuld omstilling (fx feerger) fra senest 2030.

Status for omstilling af havnerundfarterne i Kebenhavns Havn

Der er to selskaber der opererer de starre havne- og kanalrundfarter i
Kgbenhavns Havn, henholdsvis Stromma, der driver Canal Tours, og
Havnens Skibsreparationer A/S, der driver Nettobddene.

Forvaltningen har veeret i dialog med Stromma, som er den sterste af
de to operategrer og rdder over i alt 18 bade, hvoraf 7 er overdaekkede og
11 er &bne bade. Herunder er to béde pé el. Den ene elektriske bad er en
aben béad, der blev konvertereti 2009, mens den anden elbad er en
overdaekket type, som er nybygget som elbdd i 2012. De dieseldrevne
béde bruger GTL-braendstof (Gas-to-liquids), som Stromma estimerer
udleder 38% mindre partikelforurening end konventionel diesel, mens
CO2-udledningen er den samme. Badene har ikke partikelfilter.

Stromma har ivaerksat et pilotprojekt med en elprototype, som skal te-
stes i foraret 2026 og danne grundlag for fremtidige konverteringer af
de dbne bade til el. Stromma papeger dog, at der eksisterer en udfor-
dring i forhold til at konvertere den lukkede badtype til eldrift. Hvis de
lukkede bade konverteres til el, vil de have problemer med at sejle un-
der broerne i Kebenhavn, da kelen er mindre pa de overdaekkede bade
og der derfor er mindre plads til en batteribank.

Stromma oplyser, at det vil koste et op mod et trecifret millionbelgb at
konvertere hele deres flade til eldrift, og at de vil kunne have feerdig-
omstillet fladen til omkring 2037, hvor de nuveerende besejlingsaftaler
udlgber. Strommas villighed til at foretage investeringer i konverterin-
ger, afheenger dog af, om de vil kunne opné en ny besejlingsaftale efter
2037, og om de ngdvendige arealer til drift og ladeinfrastruktur er pa
plads.

Konverteringer af bade til el afheenger desuden af godkendelse fra Se-
fartsstyrelsen, og i den forbindelse gennemgar badene en laeengere pro-
ces med testsejlads, for de kan endeligt godkendes af Sgfartsstyrelsen.
Dertil er tidslinjen for omstillingen betinget af en raekke usikkerheder i
forhold til eventuelle leveranceproblemer af vitale komponenter til om-
stillingen, adgang til lithium/batterier, prisstigninger, samt seendrede el-
ler nye tekniske krav og godkendelsesprocedurer fra myndighederne.

Havnens Skibsreparationer, der ejer Nettobddene, angiver, at de radder
over 13 bade. De tilkendegiver, at de stadig er i undersggelsesfasen ift.
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at overga til el, men at de hidtil kendte batterier ikke er stabile nok. De
angiver desuden, at de har afprgvet HVO- og GTL-diesel men med dar-
lige resultater.

Udfordringer vedr. batterikapacitet

Stromma vurderer, at store batteribanker, som dem de sejler med i de
konverterede bade i dag, udger den mest optimale lezsning for konver-
teringen af kanalrundfarterne. De store batterier skaber dog udfordrin-
ger i forhold til pladsen i badden. Til gengeeld kan en stor batteripakke
sikre stgrre operationel frihed, med nok kapacitet til sejlads hele dagen
pé en enkelt opladning. Smaé batterier vil omvendt optage mindre plads
pa baddene, mens de vil stille krav til byens ladeinfrastruktur, da batteri-
erne vil kreeve punktopladning under sejlads, hvilket Stromma vurderer
vil veere uhensigtsmaessigt ift. den made, badene opererer péidag.

Udfordringer vedr. ladeinfrastruktur

Erfaringer fra Amsterdam, og omstillingen af Movias havnebusser i Ka-
benhavn til el understreger vigtigheden af at sikre tilstraekkelig ladein-
frastruktur og kapacitet pa elnettet for at facilitere en omstilling af kanal-
bade til fossilfri drift.

Stromma har etableret ladefaciliteter til de to eksisterende elbdde ved
Refshalegen, hvor béadene ligger fortgjet om natten og hvor Stromma
0gsa har deres busdepot. Strommas elbade lader fuldt op om natten,
hvilket giver tilstreekkelig kapacitet til den daglige drift, uden behov for
ekstra opladning under sejlads.

Stromma oplyser til forvaltningen, at deres omstilling til fossilfri drift af-
haenger af, at antallet af ladere og kapaciteten pa deres veerft udvides.
Samtidig er Stromma ved at omstille sin busflade til at kere pa el, hvilket
vil ege behovet for stremforsyning pa deres nuvaerende veerft. Etable-
ring af yderligere stremfering pa deres nuvaerende areal p& Refsha-
legen, vil desuden kraeve betydelige investeringer. Stromma pépeger i
den forbindelse, at Energinets aktuelle pause for yderligere nettilslut-
ning er en potentiel udfordring for omstillingen, hvis det fortsaetter.

Medlemsforslagets motivationsafsnit laegger op til, at et ladepunkt fx
kunne placeres ved et nyt knudepunkt for turistbusser og havne- og ka-
nalrundfartsbade ud for Nationalbanken. Forvaltningen kan imidlertid
oplyse, at en evt. anvendelse af Havnegade og Bersgraven til et sddant
knudepunkt dog ferst kan ske, nar restaureringen af Nationalbanken er
gennemfert, tidligsti 2030.

Nuveerende krav og incitamenter for omstillingen til fossilfri drift

Kanal- og havnerundfartsbade sejler efter besejlingsaftaler, som indgas
mellem By & Havn og de pdgaeldende selskaber. De nuvaerende aftaler
med kanal- og havnerundfarterne udlgber i 2037. Aftalerne giver ret til
erhvervssejlads med kanalbéde i Kebenhavns Havn og foreskriver, at
selskaberne folger de gaeldende bestemmelser, hvormed skaerpet mil-
jelovgivning vil have indvirkning pd kommende og allerede indgdede
kontrakter. | kontrakterne indgér miljgkrav om ikke at genere omgivel-
serne med stgj, reg, lugt mm., men der er ikke stillet yderligere miljg-
krav om fx fossilfri eller elektrisk drift. By & Havn har tidligere oplyst til
COW]I, at der er brug for en eendret miljglovgivning for at give By &
Havn hjemmel til at stille miljgkrav i deres nuvaerende aftaler.



Det tidligere arbejde med maritime miljgzoner viste desuden, at det un-
der den nuveerende lovgivning ikke er muligt at etablere en maritim
miljgzone i Kebenhavns Havn. Dette skyldes, at international seret paby-
der havnen i Kebenhavn at modtage skibe, og skibe kan derfor ikke afvi-
ses ud fra en begrundelse om, at de fx ikke er fossilfri. P4 baggrund af
manglende national lovgivning, skal omstillingen af kanalrundfartsba-
dene og andre erhvervsfartgjer til el derfor pa nuveerende tidspunkt ske
gennem frivillige aftaler mellem By og Havn og erhvervsaktgrerne.

By & Havn har informeret forvaltningen om, at Stromma har tilkendegi-
vet en vilje til at foretage en gradvis omstilling af deres bade (to bade
om éret over 10 &r), men kun under forudsaetning af, at der i dialog med
By & Havn findes lgsninger pé forleengelse af besejlingsaftaler og areal-
leje efter 2037. Aktuelt har By & Havn lovet at forleenge besejlingstafta-
len for Strommas prototype-elbad til 2038, hvis prototypen kommer i
drifti 2026, og Stromma tilkendegiver, at en lignende forleengelse af
besejlingsaftalen, i takt med at Stromma omstiller flere af deres bade til
el, vil give en vaesentlig starre sikkerhed for deres investeringer i omstil-
lingen. By & Havn tilkendegiver at det er sveert at forleenge lejen af lan-
darealet ved Refshalegen udover 2037, da omradet skal byudvikles, jf.
KP24.

Mulige incitamenter indenfor de nuvaerende rammer

By & Havn oplyser til forvaltningen at de kan stille krav til fartejer, der
anlgber By & Havns egne anlaeg/bolvaerker/kajer, herunder at fartgjerne
f.eks. skal veere drevet af ikke-fossile breendstoffer. Forvaltningen hari
dialog med By & Havn identificeret, at der kan skabes incitament til en
gradvis omstilling inden 2037, hvis der etableres et samarbejde mellem
Kebenhavns Kommune og By & Havn med henblik pa en langsigtet plan
for omstilling af havnerundfarterne. En sddan plan kan fx inkludere:

1. Udpegning og etablering af nye arealer til fortgjning og ladein-
frastruktur til havnerundfarterne ved Kgbenhavns Kommunes
eller By og Havns egne bolverker i den indre del af havnen, hvor
der i vandareallejekontrakter stilles krav om el frem mod og ef-
ter, at areallejen ved Refshalegen udlgber i 2037.

Dette vil lase udfordringen med, at der ikke er udpeget et areal, hvor
havnerundfarterne kan ligge fortgjet for natten efter 2037, og samtidig
stille operatererne i udsigt, at deres bade skal veere omstillet for at
kunne fa en attraktiv kajplads i 2037.

Der skal sidelgbende vaere dialog med operatgrerne ift. udpegning af
nyt veerftsomrade efter areallejeaftalen pa Refshalegen udlgber. Dette er
en forudsaetning for operaterernes muligheder for vedligehold af deres
bade efter 2037, men har ikke direkte betydning for selve omstillingen
til el. By og Havn oplyser, at det er deres ansvar at udpege et nyt veerfts-
omréade for operatgrerne. Der er endnu ikke identificeret en alternativ
placering, men det dreftes Isbende i By & Havn.

2. Evt. fredeliggerelse af Nyhavn gennem opher af areallejekon-
trakter til kanalrundfarterne i omradet efter 2037.
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En ny placering af havnerundfart kan dbne mulighed for at fredeliggere
Nyhavn, samtidigt med at det vil ggre det nemmere for flere akterer at
etablere sig i Kgbenhavn pa konkurrencedygtige vilkar. Der er allerede
interesserede akterer med el-drevne béde, som gnsker adgang til lige
konkurrencevilkdr. Da der i dag ikke er plads til mere end to operaterer i
Nyhavn, nyder de to en fordel, som andre ikke umiddelbart kan opna.
Ved at placere alle bAde samme sted, vil man indirekte kunne fremme
omstillingen til el ved at give nye aktgrer lige adgang, og der kunne
samtidigt opnas mere ordnede forhold ift. adgangsforhold, transport
og stattefaciliteter.

Uanset udvikling af en feaelles plan for omstilling opfordrer By & Havn
fortsat operatererne til at foretage omstillingen uatheengigt af deres nu-
vaerende kontrakt med henvisning til, at der efter kontraktens udlgb kan
komme begreensede adgangsforhold for turbade, der ikke sejler pé fos-
silfrie drivmidler.
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