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KGBENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljeforvaltningen

Byens Udvikling

Bilag 3. Bemerkninger fra Handvaerkerforeningen og DI
Transport

Forvaltningen har veret i dialog med Handveaerkerforeningen i
Kjgbenhavn og DI Transport i forbindelse med udarbejdelsen af
analyse og katalog over handlemuligheder.

Handvaerkerforeningen i Kjgbenhavn

Handvearkerforeningen bemarker fglgende til de seks anbefalinger fra
“Flere job 1 Kebenhavn” samt forvaltningens syv punkter (se
analysen, bilag 1 s. 2-4):

”Generelt virker det til, at jeres syv punkter imgdekommer vores
vasentligste gnsker. Der er s@rligt to forhold, der er os
magtpaliggende, bedst udtrykt i task forcen’s anbefalinger:

Kgbenhavns Kommune skal sikre mere fleksible regler for
erhvervsparkering. Det betyder bl.a. at erhvervsregistrerede biler skal
kunne tildeles en erhvervslicens relativt til virksomhedens stgrrelse
(for fa erhvervslicenser udlgser stort, dagligt besveer og ungdig
pendlen ind og ud af byen).

Kgbenhavns Kommune skal skabe flere muligheder for midlertidig
parkering til erhvervsdrivende med korte hasteopgaver, sasom
blikkenslagere, lasesmede, vareleverandgrer med videre (jo l&ngere
tid den erhvervsdrivende bruger pa at ga fra/til sin bil, hente verktgj,
reservedele mv., jo dyrere bliver det for kunden.)

Desuden skal det bemarkes, at de midlertidige parkeringspladser til
erhvervsdrivende ikke kan l&gges i underjordiske parkeringshuse —
dels fordi servicevognene/varebilerne ofte vil vere for hgje til at
komme ind 1 anlegget, dels fordi den erhvervsdrivende vil skulle
bruge for lang tid pa at komme fra/til sin bil.”

DI Hovedstaden
DI Hovedstaden har afgivet folgende bemerkninger til det udsendte
materiale:

’Ift. anbefalingerne fra “’Flere job i Kebenhavn:

DI Hovedstaden finder, at anbefalingen vedrgrende afsggning af
muligheder for at skabe bedre incitamenter til fremme af
privatfinansierede underjordiske parkeringsanleg er serligt vigtig.
Gerne evt. som offentligt privat partnerskab(OPP).

Liberalisering af erhvervslicensordningen er en god ide, men lgser
ikke problemerne alene. Der er snarere tale om et kapacitetsproblem
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generel, som i hgj grad rammer ogsa kunder til bade detailhandel og
kreative erhverv mm..

Ift. forvaltningens punkter:

DI Hovedstaden kan nikke genkendende til alle syv opstillede punkter.

Serlig vesentlige er punkterne vedrgrende kapacitet generelt samt
parkeringsmuligheder for turistbusser. Endelig ogsa
serviceforbedringer — fx forkortelse af svartiden ved brug af P-
automater.

Andre forslag.
DI Hovedstaden benytter endvidere lejligheden til at fremsatte
fglgende forslag.

e Flere Park- and Ride- anleg i omegnskommunerne. DI
Hovedstaden stgtter Kgbenhavns Kommunes gnske om
oprettelse af parkeringsanleg i tilknytning til
trafikknudepunkter, S-togsstationer mm. i Kgbenhavns omegn,
samt opfordrer til udarbejdelsen af en samlet strategi for
hovedstadsregionens trafikafvikling.

e DI Hovedstaden gnsker at pointere, at DI kraftigt tager afstand
fra forslaget, som det bl.a. er fremsat i forbindelse med
arbejdet i Traengselskommissionen om beskatning af
virksomheder og medarbejdere i relation til privat parkering
ved virksomheden. Det bgr ikke blive dyrere for virksomheder
og medarbejdere at komme pa arbejde.”
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