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Nr Dato Navn Adresse Postnr
61 tors. 31. okt. kl. 10.55 Plan- og Landdistriktsstyrelsen, Carsen Niebuhrs Gade 43 1577
pé vegne af Banedanmark
60 ons. 30. okt. kl. 15.54 Kirsten Christensen Otto Bussesvej 32 2450
59 tors. 17. okt. kl. 14.43 Dansk Handicap Forbund Kgbenhavn C. F. Mgllers Allé 8, st.th. 2300
58 tors. 19. sep. kl. 11.01 Energinet Eltransmission A/S Tonne Kjeersvej 65 7000
57 tirs. 03. sep. kL. 13.14 HWARANG TIGERS c/o Spor 10 Vasbygade 10 2450
56 fre. 01. nov. kl. 23.55 Jens Zacharias Nielsen, arkitekt M.A.A. Lille Colbjernsensgade 9, 2.th 1703
55 fre. 01. nov. kl. 23.02 Birgit Rehder Kastelsvej 26 2100
54 fre. 01. nov. kl. 22.54 JP Otto Busses Vej 62 2450
53 fre. 01. nov. kl. 22.37 Karina Svensgaard Otto Busses Vej 40 2450
52 fre. 01. nov. kl. 22.10 Y. Yigit Fadet 5, 2. tv. 1799
51 fre. 01. nov. kL. 17.04 Mobilitetsselskabet Movia Gammel Kgge Landevej 3 2500
50 fre. 01. nov. kl. 16.29 Danmarks Naturfredningsforening Kebenhavn Vestre Allé 21 2500
49 fre. 01. nov. kl. 15.48 Finn Breddam Midtdyssen 55 1441
48 fre. 01. nov. kL. 14.28 Metroselskabet Metrovej 5 2300
47 fre. 01. nov. kL. 14.08 Team Cobe pa vegne af grundejerne Orientkaj 4 2150
46 fre. 01. nov. kl. 14.06 Borne- og Ungdomsforvaltningen Gyldenlgvesgade 15 1600
45 fre. 01. nov. kl. 13.46 HOFOR @restads Boulevard 35 2300
44 fre. 01. nov. kl. 13.27 Ejendomsselskabet Otto ApS Danalien 1, 2. th. 9000
43 fre. 01. nov. kL. 13.08 Kgs. Enghave Lokaludvalg Wagnersvej 19 2450
42 fre. 01. nov. kl. 12.58 SF-Vesterbro Haderslevgade 45, 1. tv 1671
41 fre. 01. nov. kl. 10.27 Vesterbro Lokaludvalg Lyrskovgade 4, 4 1758
39 fre. 01. nov. kl. 09.20 Fenhann Furniture Otto Busses Vej 31 2450
38 fre. 01. nov. kl. 08.02 Drsted Kraftveerksvej 53 7000
37 fre. 01. nov. kl. 06.55 R Christensen Otto Busses vej 50 2450
36 tor. 31. okt. kl. 23.57 Alex Bylander Otto Busses Vej 12 2450
35 tor. 31. okt. kl. 21.53 Mario Guidarelli & TIne Willer Otto Busses Vej 54 2450
34 tor. 31. okt. kl. 21.34 By og Land Danmark Borgergade 111 1300
33 tor. 31. okt. kl. 19.59 iHansen Otto Busses Vej 14 2450
32 tor. 31. okt. kl. 18.17 BaneGaarden ApS m.fl. Otto Busses Vej 45 2450
31 tor. 31. okt. kl. 16.43 Annette Frandsen Vendersgade 24 1363
30 tor. 31. okt. kl. 16.20 Indre By Lokaludvalg Radhuspladsen 1 1550
29 tor. 31. okt. kl. 16.18 Paul John Frandsen Vendersgade 24 1363
28 tor. 31. okt. kl. 15.42 Kgbenhavns Museum Stormgade 20 IV 2100
27 tor. 31. okt. kL. 13.50 Nana Bokelund Kroon Andersen og Peter Seedorf |Otto Busses Vej 52 2450
Karlberg

26 tor. 31. okt. kL. 13.39 Handicapréadet Bernstorffsgade 17 1592
25 tor. 31. okt. kl. 00.06 Alex Bylander Otto Busses Vej 12 2450
24 ons. 30. okt. kl. 12.55 SL Erhverv Ole Rgmers Gade 85 8000
23 ons. 30. okt. kl. 12.48 Transportministeriet/Banedanmark Frederikholms Kanal 27 F 1220
21 tir. 29. okt. kl. 18.48 Anna Koch Hammerensgade 8 1267
20 man. 28. okt. kl. 15.28 |Malthe George Marshalls Vej 17, 1tv 2450
19 man. 28. okt. kl. 13.59 |BodilJensen Johan Kellers Vej 35, St, Tv 2450
18 man. 28. okt. kl. 13.46 |Franz Voglhofer Palnatokesgade 3 1733
17 lgr. 26. okt. kl. 16.50 Claus Skovborg Hansen Otto Bussesvej 10 2450
16 ons. 23. okt. kl. 10.11 Kgbenhavns skolehaver Bispebjerg Bakke 8 2400
15 tir. 22. okt. kl. 23.23 Trine Asmussen Oehlenschleegersgade 45 1663
14 man. 21. okt. kl. 22.59 |Hannibal Kofoed Mgller Ngrre Allé 75, 3, veerelse 452 2100




13 man. 21. okt. kl. 14.43  |Anders Vesti Solvej 1 2000
12 ons. 16. okt. kl. 12.06 Arkitekturoprgret, Jep Loft Parkovsvej 15 2820
" tir. 15. okt. k.. 18.10 Den Gule By - Beboerreprasentation Otto Bussesvej 10 2450
10 tir. 15. okt. kl. 12.30 Helene Aagaard Otto Busses Vej 10A, 1.sal 2450
9 lor. 12. okt. kl. 11.52 Claus Hansen Otto Bussesvej 10 2450
8 tor. 10. okt. kL. 14.05 Elever fra udskolingen pa Byens Steinerskole Otto Busses vej 47 2450
7 tir. 01. okt. kL. 18.53 Erik Nicolaisen Hay Valbygérdsvej 52, 2. th. 2500
6 man. 23. sep. kl. 20.45 |Astrid Ea Sederhamn Bogh Helgolandsgade 13 1653
5 man. 16. sep. kl. 09.22 |Jakob Frederiksen Roddinggade 3sttv 1735
4 son. 15. sep. kL. 19.07 Sarah Holst Kjeer Ejderstedsgade 18 1771
3 son. 15. sep. kl. 16.20 Jan Leonard Schelhaas C. F. Richs Vej 105D 2000
2 fre. 30. aug. kl. 18.42 Anton Dybbglsgade 23 1721
1 fre. 30. aug. kl. 12.51 Kasper Robaek Knud Lavards Gade 7, 2 tv 1730
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Indsigelse mod Kgbenhavns Kommunes forslag til kommuneplantillaeg Jernbanebyen

Kgbenhavns Kommune har sendt forslag til kommuneplantilleeg Jernbanebyen i offentlig hgring i perio-
den 30. august 2024 til 1. november 2024. Forslaget til kommuneplantillaeg er ledsaget af forslag til
lokalplan Jernbanebyen, der er i hgring i samme periode. Forslagene til kommuneplantilleeg og lokal-
plan for Jernbanebyen muligggr omdannelse af omradet til et blandet bykvarter med boliger og ser-
viceerhverv.

Plan- og Landdistriktsstyrelsen skal fremsaette indsigelse mod et forslag til kommuneplantilleeg, der
ikke er i overensstemmelse med de nationale interesser, jf. planlovens! § 29, stk. 12,

Plan- og Landdistriktsstyrelsen fremsaetter hermed indsigelse pa vegne af Banedanmark efter planlo-
vens § 29, stk. 1, mod Kgbenhavns Kommunes forslag til kommuneplantilleeg Jernbanebyen. Indsigel-
sen er begrundet i, at tilleegget vurderes at veaere i strid med fglgende nationale interesse:

- Jernbaneanlag, jf. 4.3 i Oversigt over nationale interesser i kommuneplanlaegning, 2023.

Indsigelse efter planlovens § 29 har den virkning, at planforslaget f@grst kan vedtages endeligt nar der
er opnaet enighed mellem parterne om de ngdvendige aendringer, jf. planlovens § 28, stk. 1, og nar
Plan- og Landdistriktsstyrelsen skriftligt har frafaldet indsigelsen.

Begrundelse for indsigelsen
Det fglger af punkt 4.3 i Oversigt over nationale interesser i kommuneplanlaegning, 2023, at det er en
national interesse:

- At kommunerne i deres planlaegning tager hensyn til de nationale jernbanetrafikanlaeg og til-
knyttede arbejdsarealer, da disse er ngdvendige for at sikre og fastholde det landsdaekkende
jernbanenet.

! Lovbekendtggrelse nr. 572 af 29. maj 2024 om planlaegning.

2 Ministeren for byer og landdistrikter skal fremsaette indsigelse mod et forslag til kommuneplan og andringer af en kommuneplan, der ikke
er i overensstemmelse med de nationale interesser. Befgjelsen til at fremsaette indsigelse efter planlovens § 29, stk. 1, er henlagt til Plan- og
Landdistriktsstyrelsen, jf. § 2, stk. 1, nr. 6, i bekendtggrelse nr. 470 af 8. maj 2023 om henlaeggelse af visse opgaver og befgjelser til Plan- og

Landdistriktsstyrelsen.



- At kommunerne sikrer, at planleegningen ikke medfgrer vaesentlige merudgifter for staten,
f.eks. ved at placere miljgfglsom anvendelse i naeerheden af Banedanmarks arbejdsarealer ved
jernbanen, og dermed forhindrer en aktuel aktivitet pa arealerne i at fortsaette.

Af punkt 4.3.1 i Oversigt over nationale interesser i kommuneplanlaegning, 2023, fremgar, at Banedan-
mark fgrer tilsyn med, at hvis en kommune planlaegger for ny eller intensiveret miljgfglsom arealan-
vendelse i en opmaerksomhedszone pa 500 meter omkring Banedanmarks anlaeg og arbejdsarealer,
skal kommunen redeggre for, at planlaegningen ikke vil medfgre skaerpede miljgkrav for Banedanmark.

Banedanmark vurderer, at kommunen ikke har redegjort tilstraekkeligt for, at indholdet i forslag til
kommuneplantilleg Jernbanebyen er i overensstemmelse med den nationale interesse.

Banedanmarks indsigelse er begrundet i, at Kgbenhavns Kommune i forslaget til kommuneplantilleeg
ikke ses at have sikret arealdisponeringer til jernbaneanlzeg, herunder at kommuneplantillaegget tager
hgjde for fremtidig trafikal infrastruktur, tekniske anlaeg, stgjkonsekvensomrader og lignende af betyd-
ning for udviklingen i omradet. Endvidere synes Kgbenhavns Kommune at udlaegge stgjfglsomt bolig-
byggeri i skel til Banedanmarks jernbaneanlaeg. En sadan planlagning af stgjfglsomt byggeri forventes
for Banedanmark at indebaere pafgrelse af miljghensyn med store driftsmaessige konsekvenser og om-
kostninger til fglge, ikke mindst en forgget risiko for stgjklager og omkostningstunge stgjmitigerende
foranstaltninger.

Banedanmarks jernbanearealer og til dels DSB’s arealer er blevet inddraget i kommuneplantillaeggets
afgraensningsomrade. Disse omrader er benaevnt T1-rammen R19.7.4.3, T1*-rammen R19.T.4.4, T1*
R19.T.4.5- rammen samt T1*-rammen R19.T.0.1.T3. Se kort A.

Kort A: Endrede kommuneplanrammes

Kort A. Kilde: Kommuneplantilleeg for Jernbanebyen side 177.

Banedanmark forventes ydermere at fa en fornyelsesbase pa Askegarden som vedtaget ved aktstykke
nr. 120 af 22. juni 2023 (bilag 2). Den fremtidige base forventes at inddrage det fulde areal pa Askegar-
den, hvorfor hele arealet fastholdes som jernbaneanlaeg.



Det er pa nuvaerende tidspunkt ikke klart, hvad denne nye base vil kunne have af betydning for de gv-
rige jernbaneanlag, og de deraf fglgende miljgpavirkninger er derfor ukendte. Ogsa af denne grund
anmodes Plan- og Landdistriktsstyrelsen om at ggre indsigelse med henblik pa, at Banedanmark kan
indlede drgftelser med Kgbenhavns Kommune om en evt. udtagelse af T1 og T1* fra kommuneplantil-
legget for Jernbanebyen, sa disse arealer ikke er en del af det planlagte byudviklingsomrade. Der hen-
vises til kort A. Det er Banedanmarks gnske, at arbejdsarealer KT, Kulgarden og Askegarden skal indar-
bejdes i kommuneplantillaegget som veerende jernbaneanlaeg af national interesse.

Der henvises i gvrigt til Banedanmarks anmodning om indsigelse, der er vedlagt som bilag 1.

Banedanmark har tilkendegivet et gnske om at ga i dialog med Kgbenhavns Kommune om de ngdven-
dige @ndringer, der kan fgre til, at planforslaget er i overensstemmelse med nationale interesser i
jernbaneanlaeg.

Plan- og Landdistriktsstyrelsen ggr opmaerksom p3, at planforslaget alene er vurderet i forhold til de
nationale interesser. Der er saledes ikke taget stilling til andre forhold i planforslaget.

Med venlig hilsen

Christina Aagesen
Kontorchef

Bilag

Bilag 1: Banedanmarks anmodning af 25. oktober 2024 om indsigelse mod Kgbenhavns Kommunes for-
slag til kommuneplantillaeg Jernbanebyen.

Bilag 2: Bilag med aktstykke vedhaeftet Banedanmarks anmodning af 25. oktober 2024 til Plan- og
Landdistriktsstyrelsen om at fremsaette indsigelse mod Kgbenhavns Kommunes forslag til kommune-
plantillzeg Jernbanebyen.



Plan- og Landdistriktsstyrelsen Side 1/3
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn

karjes@plst.dk

Att. Specialkonsulent Karin Jensen

Indsigelses anmodning mod Kebenhavns Kommunes 25102024
kommuneplantilleeg for Jernbanebyen Sagsnummer: 2024-24551

Banedanmark
Banedanmark skal anmode Plan- og Landdistriktsstyrelsen om at ggre indsigelse Carsten Niebuhrs Gade 43
over for det foreliggende udkast til kommuneplantillaeeg for Jernbanebyen. Dette ;ZZ gg’gg”ha"” v
skyldes, at arealer udpeget af Plan- og Landdistriktsstyrelsen som jernbaneanlaeg af
national interesse, jf. oversigt over nationale interesser i kommuneplanlaegning, banedanmark.dk
punkt 4.37, udleegges til byudviklingsformal. CVR: 1863 2276

Kebenhavns Kommune har i forbindelse med udarbejdelsen af lokalplansforslag for
Jernbanebyen tilrettet kommuneplanen 2019 med et kommuneplantillaeg. Kommu-
neplantilleegget er ngdvendigt for at kunne udmeante lokalplanen for Jernbanebyen.

Grundlaget for Banedanmarks indsigelsesanmodning falger af planlovens § 29, stk. 1,
jf. § 28, stk. 1-3, som giver Plan- og Landdistriktsstyrelsen indsigelsesbefgjelse ift.
kommuneplantilleeg med opsaettende virkning. Banedanmark finder, at Kgbenhavns
Kommunes udkast til kommuneplantilleegget til Jernbanebyen er i strid med oven-
naevnte nationale interesser vedrgrende jernbaneanleeg.

Af oversigten fremgar det, at nationale interesser udger:
“At kommunerne i deres planlegning tager hensyn til de nationale jernbanetrafikan-

leeg og tilknyttede arbejdsarealer, da disse er nadvendige for at sikre og fastholde det
landsdaekkende jernbanenet.”

og

“At kommunerne sikrer, at planlegningen ikke medfarer vaesentlige merudgifter for
staten, f.eks. ved at placere miljefalsom anvendelse i neerheden af Banedanmarks ar-
bejdsarealer ved jernbanen, og dermed forhindrer en aktuel aktivitet pa arealerne i at
fortscette.”

Det fremgar, at Banedanmark farer tilsyn med fglgende:

T Plan- og Landdistriktsstyrelsen, juli 2023 "Oversigt over nationale interesser i kommuneplanleegning”
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"Hvis kommuner planleegger for ny eller intensiveret miljgfolsom arealanvendelse i en Side 2/3
opmearksomhedszone pd 500 meter omkring Banedanmarks anleeg og arbejdsarealer,

skal kommuner redegere for, at planlegningen ikke vil medfere skcerpede miljekrav

for Banedanmark.”

Banedanmarks indsigelse er begrundet i, at Kgbenhavns Kommune i udkastet til
kommuneplantillaeg ikke ses at have sikret arealdisponeringer til jernbaneanlaeg, her-
under at kommuneplantillaeegget tager hgjde for fremtidig trafikal infrastruktur, tekni-
ske anleeg, stgjkonsekvensomrader og lignende af betydning for udviklingen i omra-
det. Endvidere synes Kagbenhavns Kommune at udleegge stgjfalsomt boligbyggeri i
skel til Banedanmarks jernbaneanlzeg. En sddan planlaegning af stgjfalsomt byggeri
forventes for Banedanmark at indebaere péfarelse af miljghensyn med store drifts-
maessige konsekvenser og omkostninger til falge, ikke mindst en forgget risiko for
stgjklager og omkostningstunge stgjmitigerende foranstaltninger.

Banedanmarks jernbanearealer og til dels DSB’s arealer er blevet inddraget i kommu-
neplantilleeggets afgraesningsomrade. Disse omrader er benaevnt T1-rammen
R19.T4.3, T1*-rammen R19.T.4.4, T1* R19.T.4.5- rammen samt T1*-rammen
R19.T.0.1.T3. Se udsnitskort A.

Banedanmark forventes ydermere at fa en fornyelsesbase pa Askegarden som vedta-
get ved aktstykke nr. 120 af 22. juni 2023 (Bilag 2). Den fremtidige base forventes at

inddrage det fulde areal pa Askegarden, hvorfor hele arealet fastholdes som jernba-

neanleeg.

Det er pa nuveerende tidspunkt ikke klart, hvad denne nye base vil kunne have af be-
tydning for de gvrige jernbaneanlaeg, og de deraf fglgende miljgpavirkninger er der-
for ukendte. Ogsa af denne grund anmodes Plan- og Landdistriktsstyrelsen om at
gore indsigelse med henblik pd, at Banedanmark kan indlede drgftelser med Kaben-
havns Kommune om en evt. udtagelse af T1 og T1* fra kommuneplantilleegget for
Jernbanebyen, sa disse arealer ikke er en del af det planlagte byudviklingsomrade.
Der henvises til nedenstdende kortuddrag.

Kart A AEndrede kommuneplanrammer

Kilde: Kommuneplantilleeg for Jernbanebyen side 177.
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Det er Banedanmarks gnske, at arbejdsarealer KT, Kulgdrden og Askegéarden skal ind-
arbejdes i kommuneplantillzegget som veerende jernbaneanlaeg af national interesse.

Banedanmark gnsker med indsigelsesanmodningen at f& mulighed for at ga i dialog
med Kgbenhavns Kommune og kunne blive betrygget i, at kommunen iagttager de
nationale interesser pa jernbaneomradet samt fa en drgftelse om en udtagning af
ovennavnte omrader.

Med venlig hilsen

Thomas Fog Christensen
Vicedirektar
Banedanmark

Bilag
Bilag 1: Jernbanebyen forslag til lokalplan, kommuneplantillaeg og miljgvurdering
Bilag 2: Aktstykke 120 af 22. juni 2023

Side 3/3
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Folketingstidende
FOLKETINGET Tilleeg E

Aktstykke nr. 120 Folketinget 2022-23 (2. samling)

Afgjort den 22. juni 2023

120

Transportministeriet. Kebenhavn, den 14. juni 2023.

a. Transportministeriet anmoder om Finansudvalgets tilslutning til, at Banedanmark overdrager et areal
til DSB SOV uden om Statens Ejendomsudvikling A/S og uden afholdelse af offentligt udbud i
forbindelse med DSB’s etablering af nyt vaerksted ved Godsbanegarden i Kebenhavn.

Transportministeriet anmoder herudover om Finansudvalgets tilslutning til, at DSB som modydelse
for arealet inden for en ramme pa 400 mio. kr. (2023-priser) etablerer et erstatningsanlag til Bane-
danmark i Heje Taastrup.

Aktstykket medferer ikke udgifter for staten i finansaret. Udgiften til erstatningsanlaegget aftholdes af
DSB inden for den fastlagte trafikkontraktbetaling til DSB under § 28.52.01. Indkeb af jernbanetra-
fik, DSB.

b. Med akt. 50 af 18. november 2021 har DSB opnéet hjemmel til at etablere et nyt vaerksted ved Gods-
banegéarden i Kebenhavn til vedligeholdelse af kommende el-togsat. Som det fremgar af aktstykket,
opfores vaerkstedet pa et areal, der i dag er ejet af Banedanmark, og som hidtil har veret anvendt som
arbejdspladsareal til fornyelsesaktiviteter i kebenhavnsomradet.

Placeringen af DSB’s varksted pa Banedanmarks areal er valgt ud fra at minimere omkostningerne
forbundet med at fremfore tog mellem Kebenhavns Hovedbanegérd og det kommende varksted. Ar-
bejderne pa arealet blev igangsat i 2021 for DSB’s egen risiko og regning. Varkstedet skal ibrugta-
ges senest ved arsskiftet 2025/2026.

Arealet er beliggende ved Carsten Niebuhrs Gade og udger en del af matr. 1695a, Udenbys Vester
Kvarter, Kobenhavn. Arealet er opgjort til 59.424 m? og anvendes til jernbaneformal. Arealet er
endvidere forudsat til jernbaneformal i det igangvaerende arbejde med at opdatere lokalplanen for
Jernbanebyen. Arealerne indgar siledes ikke som perspektivomrade for byudvikling. Hvis der som
folge af den naermere fastleggelse af skellet viser sig, at dele af arealet ikke er nedvendige til
jernbaneformal, udgéar disse dele af det overdragne areal til DSB, og Banedanmark forbliver ejer.

Den bogforte vaerdi af arealet er opgjort til 0,6 mio. kr. Vurderingsstyrelsen har godkendt en
markedsveerdi for arealet pa 44,1 mio. kr. (2023-priser) ud fra en pris pr. m? pa 727.3 kr. (2023-pris-
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er). Siden Vurderingsstyrelsens udtalelse er det samlede areal nedjusteret med 3.440 m?. | henhold til
Vurderingsstyrelsens udtalelse tinglyses en gevinstklausul af vaerkstedsarealet i en periode pa 30 ar.

Der er indgéet en betinget aftale mellem Banedanmark og DSB om, at Banedanmarks areal overdra-
ges til DSB, og at DSB til gengald skal erstatte den arbejdsplads- og jernbanefunktionalitet, som
Banedanmark mister ved overdragelsen. Arealet afhendes séledes fra Banedanmark uden om Statens
Ejendomsudvikling A/S og uden offentligt udbud.

Aftalen indeberer, at DSB for egen regning og risiko etablerer et erstatningsanlag til Banedanmark
i Hoje Taastrup inkl. tilslutningsspor. Tilslutningssporene udfores forventeligt af Banedanmark, men
finansieres af DSB.

Erstatningsanlegget i Hoje Taastrup vil fortrinsvis etableres pd Banedanmarks eget areal, men der
vil ogsd vere behov for, at Banedanmark erhverver et mindre areal ved ekspropriation, hvilket
Banedanmark kan gere efter jernbanelovens § 30, stk. 1, idet Banedanmark skal eje det faerdige
anlaeg. Erstatningsanlaegget i Hoje Taastrup har en skonnet totaludgift péa op til 400 mio. kr. inkl. til-
slutningsspor. Belobet er behaftet med usikkerhed.

Den betingede aftale mellem Banedanmark og DSB indebarer desuden, at DSB skal tilvejebringe og
finansiere en fremskudt arbejdsbase centralt i Kebenhavn til Banedanmark, saledes at Banedanmark
opnar samme funktionalitet som ved det eksisterende areal, som afgives til DSB. Den konkrete
losning er endnu ikke fastlagt.

Det er aftalt mellem Banedanmark og DSB, at anlaegget i Hoje Taastrup skal st faerdig senest ultimo
2024, saledes at fornyelsesprojektet af strekningen Hoje Taastrup-Roskilde kan bruge anlaegget i
marts 2025.

Der er planlagt kombineret forretning med béade besigtigelse og ekspropriation for det mindre areal i
Hoje Taastrup d. 29. juni 2023. Det er en forudsatning for gennemforelsen af dette, at naervarende
aktstykke er tiltrddt inden da.

Ibrugtagningstidspunktet for den fremskudte arbejdsbase centralt i Kebenhavn planlegges til
2027. Efter etableringen overdrages anleggene fra DSB til Banedanmark. Eventuelle tilvalg ift. den
hidtidige funktionalitet finansieres af Banedanmark via § 28.63.05. Banedanmark — fornyelse og
vedligehold af jernbanenettet.

Aktstykket foreleegges Finansudvalget, da athandelsen af Banedanmarks areal i henhold til Bud-
getvejledningens pkt. 2.2.16.1 skal forelegges Finansudvalget, sdfremt ejendommen sxlges uden
om Statens Ejendomssalg A/S, der ikke gennemfores et offentligt udbud, og at veerdien af arealet
overstiger 1 mio. kr.

Finansudvalgets tilslutning seges endvidere i henhold til Lov nr. 485 af 01/07/1998 og senere
@ndringer om den selvstendige offentlige virksomhed DSB og om DSB S-tog A/S § 12, stk. 2,
hvoraf det fremgar, at investeringer over 100 mio. kr. (1999-priser) skal forelegges Finansudvalget. |
2023-priser udgor foreleeggelsesgransen 157,7 mio. kr.

Aktstykket foreleegges Finansudvalget nu af hensyn til tidsplanen for erstatningsanlaegget. Der er
planlagt besigtigelse og ekspropriation for et mindre areal i Hoje Taastrup d. 29. juni 2023.
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d.  Vurderingsstyrelsen har godkendt en markedsverdi for arealet pa 44,1 mio. kr. (2023-priser) ud fra
en pris pr. m? pa 727,3 kr. (2023-priser). Siden Vurderingsstyrelsens udtalelse er det samlede areal
nedjusteret med 3.440 m2.

e. Under henvisning til ovenstiende anmodes om Finansudvalgets tilslutning til, at Banedanmark
overdrager et areal til DSB SOV uden om Statens Ejendomsudvikling A/S og uden afholdelse
af offentligt udbud i forbindelse med DSB’s etablering af nyt varksted ved Godsbanegéarden i
Kobenhavn. Finansudvalgets tilslutning anmodes endvidere til, at DSB etablerer et erstatningsanleg
til Banedanmark i Hoje Taastrup som modydelse for arealet inden for en ramme pd 400 mio. kr.
(2023-priser).

f.  Finansministeriets tilslutning foreligger.
Kobenhavn, den 14. juni 2023
THOMAS DANIELSEN

/ Thomas Jergensen

Til Finansudvalget.

Tiltradt af Finansudvalget den 22-06-2023
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HORINGSSVAR JERNBANEBYEN

1. P4 DSB's arealer pateenker Kbh.s Kommune at bygge en "Jernbaneby". Dette areal skulle
efter sigende komme til at huse 7000 nye beboere! Syv tusinde! Dette antal virker pa mig,
som om Kbh.s Kommune bare skal have proppet s& mange mennesker som muligt ind pa
arealet uden at tage hgjde for eller tage hensyn til eksisterende og fremtidige beboere.

2. Infrastrukturen: Infrastrukturen udenfor den kommende "Jernbaneby" er i de senere ar
kommet under pres. Dette pres vil komme under en s& voldsom belastning med sa
mange nye boliger, at jeg ma sperge: Hvordan har Kbh.s Kommune teenkt sig at lase
dette problem? Skal alle, uanset om de er handicappede, eldre, darligt gdende eller pa
anden vis immobile, tvinges til ikke laengere at matte kere bil? Efter den nye busterminal
pa Carsten Niebuhrsgade er sat i vaerk, er der nu desuden tilkommet et keempepres af
turistbusser, der i fast rutefart kore fra Vasbygade/Kalvebod Brygge ned til den nye
terminal kerende forbi Otto Bussesve,.

3. Historie: Hele DSB's omrade huser en helt unik historie, som ikke findes andre steder.
Det er muligt, at der i lokalplanen er skrevet ind, at visse bygninger er bevaringsveerdige.
Undskyld mig, det er ikke kun bygningerne, der er bevaringsvaerdige! Det er hele omradet
som sadan. Herudover har man taenkt sig at skyde en bygning op indefra fra et af
veerkstederne, sa det kommer til at rage langt op over. Dette er en skeendsel, som viser, at
man pa ingen made tager hensyn til stedets historie. Og lad de eksistrende sma
arbejdende veerksteder blive liggende. Og lad os fa nogle flere af sddanne!

4. Skydgge og indkig: Udover en skamfering af de eksisterende veerksteder, pataenker man
at bygge hgje hgjhuse (over 3 etager) lige udenfor Den Gule By. Dette er

1) en arkitektonisk skandale. Hvordan kan arkitekter blive ved med at finde pa at klaske
store hgjhuse op direkte ud for sm& gamle historiske byer? Stop det!

2) Hajhusene bliver et sa voldsomt overgreb af privatlivets fred mht. direkte indkig til de
eksisterende beboere i Den Gule By, at det pa alle mader er fuldstaendig
uacceptabelt. Her har man alle muligheder for at vise hensyn til det eksisterende,
hvilket man har valgt ikke at gere og derfor opfattes dette som en han mod os, der
bor her. Er det Kbh.s Kommunes mantra at genere byens borgere mest muligt?

3) Og sa har vi oveni - udover ovenstaende - en virkelig kedelig skyggeeffekt, hvilket vil
gore, at de mure, som ligger ud til vejen vil vaere konstant fugtige, vores haver vil
fremover kun komme til at besta af sumpplanter - og nej, dette vil ikke veere nogen
overdrivelse, da min - og andres -haver i forvejen ligger med sparsomt lys. Her i byen
er der IKKE gennemgaende lys fra panoramavinduer, som f.eks. ude pa Holmen. Her
har vi smasprossede vinder til een side, som ger, at vi i forvejen ikke har for meget
lysindfald. Dette vil blive sa voldsomt forveerret ved at have hgjhuse lige udenfor
vores vinduer, sommer som vinter, at det i den grad er fuldsteendig uacceptalt. Intet
levende kan leve i total merke aret rundt!

Konklusionen pa dette ma og ber derfor veere: INGEN HOJHUSE ud for Den gule By!



5. Grenne arealer: Vi, os her i Den Gule By, var engang i tidernes morgen blevet lovet en

park/grenne omrader, idet Kbh.s Kommune pa daveerende tidspunkt godt kunne se, at

vi her og i det hele taget i Sydvests lokalomrade i den grad var underforsynet med grenne
arealer. Og ikke bare til barn og unges skaterbaner, men i den grad ogsa for eeldre, der pa
lige fod ber gives mulighed for at komme ud i et smukt og grent omrade. Der mé& derfor
insisteres pa, at det er pa hgje tid at et sddant grent omrade finder indpas, sé iseer
handicappede og eeldre ogsa har en mulighed for at komme udenfor. Og NEJ,
fodboldbaner er IKKE gregnne omrader, det er SPORTS-arealer!!

Og lad sa& de gamle treeer blive stdende. Der er absolut ingen grund til at feelde nogen af
dem. Vi har brug for dem. Nar man kan kare igennem Otto Bussesvej med Det Gule Palze
pa en ladvogn, s& ma en bus!? ogsa sagtens kunne veaere der!

6. Den Gule By: Det forlyder, at ejerne af Den Gule By, DKE, har faet lov til at opfare en

ejendom med 4 reekkehuse ud for nr. 10/12. Hvordan kan det veere muligt at tillade en
sadan voldsom impact pa denne lille historiske by? Endvidere tillades efter sigende nye
og store karnapper udover de eksisterende. Hvordan kan man finde pa at lave et sa
voldsomt overgreb pa en gammel historisk perle som Den Gule By? Hvad er arsagen til
en sadan tilladelse?

Konklusion:
Hvis politikerne pa Kbh.s Radhus ikke har mere tilovers for de kebenhavnske borgere end
som s@, hvor os der bor her hele tiden igennem nu mange ar har mattet finde os i at blive
udsat for bl.a. kold kassetaekning, en konstant larmende, svinende og hamrende stgj fra
alle de nybyggerier, der skyder op som paddehatte over hele byen og specielt her i
sydhavnen, de unges stgjende og utilpassede adfeerd samt masseturisme, sa er det vist
pa tide at fa skiftet disse politikere ud med en anden politisk agenda, som gar ud p4a, at
der nu skal tilgodeses og vises hensyn til os keabenhavnske borgere, som laegger en paen
klat penge her i kommunen og som har et vist krav pé at fa en ordentlig og respektfuld
behandling. Det ville veere rart, hvis der blev gjort plads til os kebenhavnerborgere ogsa!

Kirsten Christensen
Otto Bussesvej 32
2450 Kbh. SV
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Dansk Handicap Forbund

- et liv med lige muligheder

Helga Mark

Neastforperson i DHF-Kebenhavn
Kebenhavns Kommune BTPU-udvalget i DHF
Klima- og Byudvikling C. F. Mollers Allé 8, st.th.

2300 Kgbernhavn S

Den 16. oktober 2024

Horingssvar til Lokalplanen for Jernbanebyen fra Dansk Handicap Forbund

Dansk Handicapforbund Kebenhavn kvitterer hermed for muligheden for at kunne fremsende vores
heringssvar til lokalplanen for Jernbanebyen.

Trafikale forhold

Selvom Jernbanebyen skal vare en “bilfri” bydel, er det essentiel at sikre at bydelens handicappede med
bil, sikre at handicapparkeringspladser er jevnt fordelt og lettilgaengelige i forhold til ens bolig, da en
leengere gangafstand kan vaere en udfordring for personer med en funktionsnedszattelse. Det anbefales
desuden at cykelruter og gangstier planleegges med fokus pa Universelt Design, sa de kan vare
tilgeengelige for alle. Dette betyder at der sikres ramper og tilgaengelige overgange med lydfyr sa alle
kan faerdes sikkert, dette vil ogsa gelde for de planlagte nye grenne omrader og kommende parker. Det
understreges desuden, at det er vigtigt at der legges opmaerksomhedsfelter for blinde og
synshandicappede, samt korrekt lagte ledelinjer i bydelen s& man kan finde rundt.

Derudover vaekker det ogsd bekymring for sundheden generelt i omradet, nér trafikken pa Vasbygade
forventes at stige med 9.000 biler/tunge lastbiler dagligt.

Parkeringshuse

Der er planlagt 2 Parkeringshuse op til Vasbygade. Det er Dansk Handicap Forbunds erfaring, at
Parkeringshusene bygges med en for lav hejde pa stueplan, sé at store handicapbiler/busser ikke kan
komme ind i Parkeringshusene, vi vil derfor anbefale folgende: Hojden pé stueetagens indkersel
forhejes fra 2,1 meter til 3.3 meter, og at man s opretter alle handicapparkeringspladserne i stueetagen i
stedet for at inddrage alle de andre etager ogsa. Parkeringspladserne skal vere tydeligt markerede og
synlige.

Vi vil samtidigt gere opmarksom pa at hvis der opszattes el-lade standere til biler, at sa skal de opsattes
tilgaengeligt for mennesker med en funktionsnedsattelse. Vi gor samtidigt opmarksom pa at tydelig
skiltning og god belysning, er vigtig for mennesker med en funktionsnedsattelse. Det er desuden
positivt at man vil udnytte noget af stueetagen til andet end parkering, man skal bare vaere opmarksom
pa tilgengeligheden. Der kunne med fordel oprettes cykelparkering i parkeringshusene, si at man har
mulighed for at kunne cykle det sidste stykke hjem fra parkeringshuset.

Stibroer/Ramper vs. Elevatorer i Jernbanebyen

Dansk Handicap Forbund er forundret over at bade Bygherre, Grundejerforeninger og kommunen kan
anbefale at den planlagte stibro over CMC-anlaegget forventes nedskaleret fra at vere en stibro til cykler
og gaende anlagt med Universelt Design i tankerne, til nu at blive en stibro kun for gdende og med
adgang via elevatorer pa begge sider af CMC-anlagget. Vi er forundret, da vi har erfaring med at
driftsomkostningerne og vedligeholdelsen af denne losning, pé lang sigt vil overstige prisen for at
anlagge en losning uden brug af elevatorer. Der fraviges desuden fra kommunens anbefaling, at



omradet helst skal udvikles med Universelt Design. Man vil med elevator lgsningen forringe
mobiliteten for mennesker med handicap, @ldre og familier med barnevogne og sma bern, for hvis
elevatorerne er ude af drift, er det en meget stor omvej for denne gruppe.

Desuden er det bekymrende at, selvom stibroen kun skal vare for gdende, vil cyklister fra bade Amager
og Vesterbro benytte den, hvilket vil udgere en fare for mennesker med et handicap for at blive kert ned
og komme slemt til skade. Vi vil samtidigt gere opmerksom pa, at ramper til stibroer kan tilpasse efter
de forskellige behov omrédet, og der kan derfor designes/indtenkes elementer, der vil gore dem til
andet end en transportvej. Det kan eventuelt vere lyskunst og siddepladser. Vi skal derfor anbefale at
der prioriteres ramper i forbindelse med stibro forbindelsen over CMC-anlagget, denne losning
understotter Universelt Design og vil skabe en mere tilgengelig, sikker og inkluderende bydel for alle
borgere. (Se lilla markering).

Regional vej

Fordelingsve]

Adgang til p-anieg

Bydetsgace

Lokalgacle / Lege- og ophaidsgade

Gagade med kersel tilladt

i

Dobbeltrettet delt sti

Dobbeltrettet faellessti

Rekreative stier

- oXo)

Intern vej til CMC

Overordnet fremtidig vejstru nebyen. Lokalgaderne og gdgade med karsel tilladt udger ser-

viceveje, hvorfra renovation ng hdndteres. Bydelsgaden Otto Busses Vej opdeles af sluser

til tung tratik. llustration: Teal

Serviceerhverv

Vi ensker at fremhaeve hvor vigtigt tilgeengeligheden til serviceerhverv, samt laeger, tandleger og
specialleger 1 en sa stor bydel som Jernbanebyen er. Det er vigtigt at kommunikationen i alle disse
omrader bliver tilpasset til alle brugere. Der er i Kabenhavn et stort underskud i tilgeengelige
leegeklinikker, tandleegeklinikker og specialleegeklinikker, derfor ber der her indteenkes mulighed for at
imedekomme denne mangel, nr man samtidig ogsé tenker pa Jernbanebyens placering i Kebenhavn.
Hvis man er observant pa dette, kan det vaere med til at sikre at sundhedsydelser er tilgaengelige og lige
for alle borgere i Kabenhavn, uanset om man har en funktionsnedszattelse.

Skave Boliger og Bostedstilbud

Vi vil gerne udtrykke vores bekymring over planerne om at placere 10 skaeve boliger samt et felleshus,
og et Bostedstilbud, ud til den staerkt trafikerede og larmende Vasbygade og i det sydvestlige hjorne af
bydelen. Samtidig ligger disse tilbud et stykke fra de gvrige boligomrader, hvilket vakker alvorlige
betankeligheder om inklusion og tilgengelighed. Larmen og den ogede trafik pd Vasbygade kan
desuden skabe en dérlig livskvalitet for de sarbare grupper.

Den fysiske afstand til andre boligomrader, kan fore til en folelse af isolation for de beboere der bor i de
skaeve boliger og 1 bostedstilbuddet. Der er fare for at de ikke vil fole sig som en del af faellesskabet i
bydelen, og derfor mindske deres sociale muligheder for at danne venskaber og netveerk udenfor deres
bolig. Det er derfor vigtigt at beboerne i dette omrade vil have samme lette adgang til lokale butikker,
transportmuligheder, fritidsaktiviteter og gronne omrader som alle andre borgere i bydelen. Den
nuvarende placering kan vere hemmende og vare en barriere for beboernes mulighed for at deltage
aktivt i bydelen som de andre borgere.

Det ville desuden vere et stort aktiv for omréadet at indtaenke visuelle fix punkter i omradet som heje
tydelige kunstmarkeringer pé heje bygninger, som derved kan ses langt vaek og dermed vare en slags
“wayfinding” i omrédet.



Dansk Handicap Forbund

- et liv med lige muligheder

Der kraeves derfor en grundig overvejelse om placeringen af bostedstilbuddet er den rigtige, og om der
er mulighed for at bostedet kan placeres et bedre sted, for beboernes skyld. (Se red markering).

i LA —
_

v

Som afslutning vil Dansk Handicap Forbund Kebenhavn anbefale, at der involveres repreesentanter for
med mennesker med funktionsnedsettelse 1 den fremtidige planlaegningsprocess for at sikre, at alle
behov bliver taget i betragtning. Vi stiller os derfor til ridighed for Bygherre, Grundejere og

kommunen.

Med Venlig hilsen
Helga Mark
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Energinet
Tonne Kjeaersvej 65
DK-7000 Fredericia

+4570 1022 44
info@energinet.dk
CVR-nr.2898 06 71

Dato:
19. september 2024

H@RlNGSSVAR FRA ENERG'NET Sagsnummer: 24/11315

ELTRANSMISSION A/S — VEDR. LOKALPLAN OM
JERNBANEBYEN

Forfatter:
KAPKY

Hvem er Energinet Eltransmission A/S:
Det kan indledningsvis oplyses, at Energinet Eltransmission A/S ejer, driver og bygger eltrans-

missionsnettet i Danmark for at indpasse mere vedvarende energi og opretholde forsyningssik-

kerheden og ejer saledes eltransmissionsnettet pa mere end 100 kV.

Eltransmissions anleeg

Eltransmission ejer og driver elanlazeggene i nzerhed til planen

Byggenavne:

Samt stationens anlaeg:

HK1244 Lindevang-H. C. @rstedsvaerket
HK4008 Avedgreveerket-H. C. @rstedsvaerket
HK1241 H. C. @rstedsvaerket-Vigerslev

H. C. @rstedveerket

| nedenstaende og vedhaftede kortudsnit fremgar Eltransmissions elanlaeg. Vedhaftet findes

ligeledes en DWG-fil over omradet, denne kan bruges i den evt. videre planlaegning.

Dok 24/11315 Offentlig/Public
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Figur 1 Lokalplanens nzerhed til anlagt el

Forsigtighedsprincip og magnetfelter:

Overalt, hvor vi bruger, producerer eller transporterer elektrisk strgm, vil der veere magnetfel-
ter. Det betyder, at der vil veere magnetfelter taet pa alle elforsyningsanlaeg og el-apparater,
uanset om det er transformere, luftledninger eller jordkabler. Felternes stgrrelse afhaenger af,
hvor megen strgm, der gar i ledningen eller apparatet, og de aftager kraftigt med afstanden. |
Danmark har vi ingen minimumsafstande eller greenseveerdier, der angar eventuelle langtids-
virkninger af magnetfelter fra hgjspaendingsanlaeg. Det vurderer Sundhedsstyrelsen, at der ikke
er tilstraekkelig videnskabelig baggrund for.

| stedet har vi et forsigtighedsprincip, som er en anbefaling fra Sundhedsmyndighederne. For-
sigtighedsprincippet omfatter eksponering fra magnetfeltet og er formuleret sdledes:

“Nye boliger og institutioner, hvor bgrn opholder sig, ikke bgr opfares teet pa
eksisterende hgjspaendingsanleeg.

Nye hgjspaendingsanlaeg bar ikke opfares taet pa eksisterende boliger og bgrne-
institutioner.

Begrebet “teet pd” kan ikke defineres generelt, men ma afggres i den konkrete
situation ud fra en vurdering af den konkrete eksponering.”

Dok 24/11315 Offentlig/Public
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Forsigtighedsprincippet henvender sig séledes bade til plan- og byggemyndigheder og til ejere
af hgjspaendingsanleaeg. Eltransmission gnsker forsigtighedsprincippet fulgt ved plan-/anlaegsar-
bejde og anbefaler, at man fglger Vejledning i forvaltning af forsigtighedsprincippet ved miljg-
screening, planleegning og byggesagsbehandling.

Vejledningen er udgivet af Elbranchens Magnetfeltudvalg i samarbejde med Kommunernes
Landsforening: http://magnetfeltudvalget.dk/sundhed/forsigtighedsprincipper-og-graenseva-
erdier/vejledning-i-forsigtighedsprincippet/

For yderligere oplysninger om magnetfelter ved elforsyningsanleaeg pa hjemmesiden
www.magnetfeltudvalget.dk

Bemaerkninger
Eltransmission har konstateret at stgrstedelen af udlagte byggefelter ud til Vasbygade og Eng-

havevej i stueetagen er udlagt til erhverv. Dog er et enkelt byggefelt udlagt til beboelse og taet-
tere end 10m fra et 135 kV kabel.

Da lokalplanen giver mulighed for at benytte hele byggefeltet til placering af ny beboelse, vil
Eltransmission derfor ggre opmaerksom pa forsigtighedsprincippet for magnetfelter. Jf. oven-
staende afsnit.

Der er specifikt tale om Delomrade XI

“Delomrdde XI — 'Skeeve boliger’

Der muligggres ti boliger til socialt udsatte borgere i et omrdde mod Vasbygade. Bebyggelsen
kan placeres frit inden for byggefeltet og kan veere i hgjst to etager.”

Tegning 2a - Anvendelse | stueetagen (1. etage)
= rl,"_’-//"'

—

Figur 2 Delomrdde XI — ’Skaeve boliger’

Dok 24/11315 Offentlig/Public
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WEFS-tjeneste:

Energinet udstiller pa den nationale tjeneste Geodata-info en WFS-tjeneste, som giver adgang
til eltransmissionsnettet i form af centerlinje og opmaerksomhedszone for restriktioner om-
kring hhv. luftledningsanlaeg og jordkabelanlaeg >100 kV.

Data er tilgeengelige via geodata-info.dk:
https://www.geodata-info.dk/srv/dan/catalog.search#/metadata/9e479f3e-5692-459f-80b7-
16be48429837

Laget “Hovedkort” viser luftledninger og laget “"Kabler” viser kabler i jorden.

Viimgdeser modtagelse af kvittering for narvaerende hgringssvar.
Kontakt gerne undertegnede ved spgrgsmal.
Oplys venligst sagsnummer 24/11315.

Bilag:
e  Kort (Energinet kortl overblik el og plan.pdf)
e  Kort (Energinet kort2 skaeve boliger.pdf)
e DWG-fil (24_11315 Anlagt EL - Jernbanebyen.DWG)

Med venlig hilsen

Kaare Peter Kyndal

3.parter@energinet.dk
+4570220275

Dok 24/11315 Offentlig/Public
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TAEKWONDO

Kgbenhavn den 3. september 2024
Kzere lokal- og kommuneplanlaeggere,

Vi skriver til jer pa vegne af foreningen HWARANG TIGERS med en forespgrgsel om etableringen af
faciliteter til faste taekwondoaktiviteter for bgrn, unge og bgrnefamilier i Jernbanebyen.

Malszetning

Vores mal er at fremme bgrn og unges muligheder for at deltage i positive faellesskaber i Vesterbro,
Kgs. Enghave og Jernbanebyen gennem taekwondo. Denne aktivitet har potentiale til at styrke bgrn
og unges selvtillid, selvvaerd, glaede, trivsel og sociale adfaerd. Samtidig gnsker vi at bidrage til, at
flere bgrn, unge og familier deltager aktivt i foreningslivet, hvilket vil gge trivsel, inklusion, diversitet
og mangfoldighed i Kgbenhavn.

Vi er opmaerksomme pa de udfordringer, som bgrnefamilier star overfor i en travl hverdag, hvor tid
til bevaegelse ofte er begraenset. Det er derfor afggrende for os at tilbyde aktiviteter taet pa, hvor
familierne bor og faerdes, sa flere kpbenhavnske bgrn, unge og bgrnefamilier har realistiske
muligheder for at deltage.

Taekwondo for alle

SPOR10 i Jernbanebyen arbejder allerede nu pa at etablere faellesskaber i omradet, inden selve
byudviklingen starter, og vi har derfor faet adgang til at skabe taekwondoaktiviteter pa SPOR10.
Adgangen til faciliteterne i SPOR10 indstilles dog i midten af 2025, nar byudviklingen begynder, og
det forventes, at der fgrst vil vaere adgang til faciliteterne igen i 2029. Det skaber en betydelig
udfordring for os i forhold til at fastholde og videreudvikle vores aktiviteter for lokalomradet i denne
periode.

Taekwondo har altid veeret en populzer idraetsaktivitet for bgrn og unge, men der eksisterer
desveerre ingen faciliteter i omradet omkring Vesterbro, Kgs. Enghave og Jernbanebyen, som er
seerligt indrettet og egnet til taekwondo. Vi star derfor i en situation, hvor manglen pa egnede
faciliteter begraenser vores evne til at na ud til og inkludere endnu flere bgrn, unge og familier i
vores aktiviteter.

Etablering af Dojang

Vi anmoder derfor om, at der bygges faciliteter, som omdannes til en "Dojang", et traningssted,
hvor man udgver og fordyber sig i kampkunst og dens filosofi. Faciliteter vil blot kraeve, at rummet
tildeekkes med specielle kampsportsmatter samt indrettes med spejle, sandsaekke,
kampsportsbilleder, citater, Dannebrog og det koreanske flag. Disse elementer vil skabe et
inspirerende og motiverende miljg, der indbyder til fordybelse og traening.

| dagtimerne kan rummet anvendes af skoler og andre institutioner for eeldrei omradet til
bevaegelse, aldregymnastik og som “tumle-omrade” for de yngste bgrn. Derudover vil Dojang’en,
nar den benyttes af taekwondo-foreningen, have en positiv effekt pa bgrn, unge og familier i
lokalomradet. Vores vision er, at Dojang’en bliver et dbent og indbydende sted, der samler
lokalsamfundet pa tveers af baggrunde.



HEART.- i

TAEKWONDO

Vi haber, at | vil stgtte op om dette initiativ og hjelpe os med at fremme en sund og inkluderende
idraetskultur i vores bydele. Vi star naturligvis til radighed for yderligere dialog og samarbejde om
projektet.

Med venlig hilsen

HWARANG TIGERS
Foreningsnummer 27615
C/O SPOR10

Vasbygade 10

2450 Kgbenhavn SV

Philip Reyes, formand

Zeki Cakmak, naestformand

Steven Torres, kasserer

Emmanuel Reyes, bestyrelsesmedlem



Svar til: Hering 64997 af: Jens Zacharias Nielsen, arkitekt
M.A.A.

APPLICATION DATE
1. november 2024

SVARNUMMER
56

INDSENDT AF
Jens Zacharias Nielsen, arkitekt M.A.A.

BY
Kagbenhavn V.

POSTNR.
1703

ADRESSE
Lille Colbjgrnsensgade 9, 2.th

HORINGSSVAR

Jeg ger herved indsigelse mod det forliggende lokalplanforslag for byomradet Jernbanebyen. Jeg
foreslar, at byomradet omdannes til et rekreativt omrade med natur og og med plads og rum til feelles
aktiviteter - savel udendgrs som indendars.

Bydelen Vesterbro har meget lidt friarealer og forholdsvis begreensede muligheder for udendgrs
udfoldelse - et rekreativt omrade i Jernbanebyen vil vaere et vigtigt tilskud for sdvel bydelen som for
Sydhavnskvarteret samt desuden ogsa vaere til gavn for borgere i det gvrige Kgbenhavn.

Byomradet Jernbanebyen skal indeholde flg. funktioner:

1. BYBONDEGARD: Et sted for barn og unge, hvor de pa naert hold kan opleve husdyr som f.eks:
Kaniner, hgns, sender, gaes, far, geder, grise, kalve og mindre heste. | Berlin er der f.eks. en
bybondegard. Stedet skal drives af kommunen.

2. SANSEHAVE/PARK: En have eller en park med en bred variation af planter, buske og treeer -
herunder frugtbaerende buske og traeer - et sted med biodiversitet som tiltreekker fugle og insekter -
et sted hvor man kan sanse naturen.

3. INSEKTBUFFET: Flere stgrre bede med en bred variation af planter, der blomstrer og som tiltraekker
insekter. | Svendborg er der f.eks. en insektbuffet.

4, PARK: Et stgrre grant omrade med graesplaene og en bred variation af planter, buske og traeer. Der
skal veere borde og baenke til ophold og mulighed for spontan boldspil og leg.

5. TREER OG BUSKE Udover de her naevnte arealfunktioner skal der generelt i byomradet veere en
bred variation af buske og treeer. De eksisterende traeer skal savidt muligt bevares.

6. DRIVHUS: Der skal veere et stgrre drivhus til nytte- og prydplanter. Kommunens borgere kan
lane/leje et mindre areal i drivhuset, hvor borgeren selv er ansvarlig for pasningen af planterne. Det
er kommunen der varetager den overordnede drift.



7. BYHAVER: Der skal vaere sma jordlodder, som kan lanes/lejes af kommunens borgere til nytte- og
prydplanter. Den enkelte borger er selv ansvarlig for pasningen af sin byhave. Kommunen varetager
det overordnede tilsyn.

8. BORNEHUS: Et sted som foraeldre kan lane/leje til barnearrangementer som f.eks fadselsdage og
fastelavnsfest. Stedet kan ogsa anvendes til mere spontane aktiviteter. | huset er der bl.a.
hoppemadras, ribber og sma borde og stole til bgrnene samt et mindre kgkken, hvor foraeldrene kan
tilberede mad og drikke. Stedet skal drives af en kreds af foraeldre og kommunen har det
overordnede tilsyn. I Lille Colbjgrnsensgade er der f.eks. et bgrnehus.

9. FORSAMLINGSHUS/BEBOERHUS: En bygning til mgde- og festarrangementer for kommunens
borgere. Den overordnede ledelse varetages af en kreds af brugere. Kommunen medfinancierer
driften.

10. GENBRUGSHUS: En bygning for udveksling af genbrugsting. Her kan kommunens borgere aflevere
funktionsdygtige ting og borgere kan gratis hente ting til eget brug. Kommunen financierer driften af
stedet.

11. BEBOERVARKSTED: En bygning hvor kommunens borgere kan komme og reparere deres ting som
f.eks. cykler, mgbler, lamper osv. Der skal i bygningen veere et lokale med en "systue", til reparation
af tgj og produktion af nyt. - Der skal i bygningen endvidere veaere plads/lokale til en Repaircafé, hvor
frivillige reparerer f.eks. tgj og elektronik for byens borgere. Der findes repaircaféer i flere bydele.
Den daglige ledelse varetages af en kreds af brugere og kommunen financier stedet.

12. MULTIIDRATSHAL: Til motion og bevaegelse - for en bred vifte af idraetsaktiviteter. Der skal i
bygningen veere lokaler til mindre holdaktiviteter som f.eks gymnastik og yoga. Kommunen skal
varetage driften af stedet.

13. SPISEHUS: Et sted med et varieret udbud af retter, herunder af veganske og vegetariske retter.
Stedet drives sa vidt muligt i privat regi med kommunen som den overordnede ansvarlige.

14. MUSIK@VEHUS: Bygningen skal vaere placeret saledes, at musikegvningen ikke generer
omagivelserne. Driften varetage af kommunen.

15. KREATIVITETSHUS: Et sted for kreative aktiviteter som f.eks. kunstmaling og keramik pa
amatgrplan for byens borgere. Stedet skal dagligt ledes af en kreds af brugere, hvor kommunen har
det overordnede ansvar.

16. LEGEPLADS: Der skal veere en stgrre legeplads.
17. CAFEER: der skal vaere plads til en eller flere caféer herunder til en alkoholfri café.

18. KIOSK OG DAGLIGVAREHANDEL: Der skal kunne placeres en eller flere kiosker samt en mindre
dagligvarebutik.

19. BYGNINGSBEVARING: Den Gule By bevares og sa vidt muligt ogsa de historiske aeldre bygninger,
safremt det harmonerer med de overordnede mal for byomradet.

20. BOLIGER: Hvor pladsen tillader det i forhold til de overordnede mal etableres der almene boliger i
et begraenset omfang.

21. BOLDBANER: Der skal etableres flere boldbaner i handboldbane starrelse, beregnet til spontant
praeget boldspil som fe.eks basketball og fodbold.



22. BILFRIZONE: Der skal parkeres i randomradet til Jernbanebyen og der ma kun kgres inde i
omradet for varetransport og for gangbesvaerede.

23. ENERGIFORSYNING: En del af byomradets el-forsyning skal lokalt komme fra solceller og passiv
solvarme.
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Heringssvar, udkast til lokalplanforslag, Jernbanebyen, d. 1/11-2024

Mit hgringssvar vil vaere kritisk. Jeg haber, at kritikken vaekker eftertanke hos politikere, bygherrer og
arkitekter. Jeg tillader mig pa trods af min ikke arkitektfaglige baggrund at komme med konkrete
kommentarer til udvalgte dele af bebyggelserne.

Jeg leegger meerke til at stgj er neevnt 190 gange i lokalplanforslaget. Egenart 11 gange og tilpasning
til egenart/bevaringsveerdighed 4 gange. Rekreation 2 gange.

Lokalplanens bestemmelser, §1, Formal viser allerede, hvor lidt interesse der er for at skabe et
bymiljg, jf. Brundtlandsrapportens sidste ud af seks udfordringsbilleder.

“s at bebyggelsesstrukturen forholder sig til stedets egenart, og at det samlede lokalplansomrade
udnyttes optimalt i forhold til de anvendelser, der gnskes indpasset i omradet.

* at nybyggeri og aendringer af eksisterende bebyggelse udformes, sa de passer til Kebenhavns og
stedets egenart”

Det er de saedvanlige generiske formuleringer, der siger mere om politisk mangel pa viden om, hvad
der skaber de bedste betingelser for sammenhaengskraft end en oprigtig interesse i at fa
Jernbanebyen til at fungere socialt i sig selv og sammen med de tilstadende kvarterer i Kgbenhavns
centrum.

Bymiljo

Hvornar begynder politikere, bygherrer og arkitekter at forsta bymiljgets essens? Tilstedevaerelse af
sestetik, der taler deempet og positivt til alle sanser, s& menneskene kan finde mening, mulighed for
at hele, tryghed, stasted i tiden og fa overskud til feellesskab og samtalen med andre i byrummet. At
mennesker saetter tempoet ned for at nyde arkitekturen og atmosfaeren og far gjenkontakt med
andre.

Politikerne HAR baeredygtighedsveerktgjet at stgtte sig til jf. Bilag 7, TMU d. 17. juni 2024:
(https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/348e93eb-9603-4aad-9e4e-b17bbfc8alf9/e4c9d111-c46




9-4650-af2f-306e8a6f1f76-bilag-7_0.pdf)

Bygningsarkitekturen i Jernbanebyen er praeget af en smag, der bunder i Le Corbusiers fascination af
geometriske figurer: Rektangler, firkanter, trekanter. Kanter efter kanter, men ingen cirkler eller
runde organiske former. Afrundede hjgrner vil afbgde lidt af den manglende afspejling af menneskets
og naturens former.

Jeg tror, at vi psykologisk set gnsker at opleve naturens og vores egne former. En spejling af os selv
og det trygge genkendelige. Mig bekendt er alt ved os rundt og ikke kantet. Det moderne menneskes
krop og sind befinder sig biologisk og mentalt stadig pa bopladsen omkring balet og omgivet af
naturen. Hgje huse, der tarner sig op over os i landskabet og i smalle gader, virker klaustrofobiske og
vaekker vores arvagenhed og flugtinstinkt. Hvad mon gemmer der oppe? Er det farligt? Her skal man
skynde sig veek.

Samtalen og sammenhaengskraft

Samtalen i byrummet er grundlaget for sammenhaengskraft. Det er ikke nok at se pa hinanden, hvad i
gvrigt de faerreste gar, nar de passerer andre i hgjt tempo eller fordybet i mobiltelefonen. Der skal
vaere gentagne mgder med genkendelse af hinanden, far mennesker begynder en forsigtig kontakt
med et lille nik. Udvikling af sammenhaengskraft tager tid og skal understgttes gennem de fysiske
rammer, hvor en menneskelig og identitetsskabende arkitektur er grundlzeggende. Hgjhuse og
moderne arkitektur er ikke befordrende for sammenhangskraften, tvaertimod.

Dette er viden, der har veeret kendt i artier.

Realdania har flere gange undersggt og beskrevet effekterne af kulturarvs betydning for
social, skonomisk og erhvervsmaessig vaerdi. Derfor bgr byudviklingens nye arkitektur afspejle
kulturarven med de identitetsmaessige kvaliteter, der understgtter det sociale miljg og
sammenhaengskraft. Veek fra kasseformet arkitektur og “bo-maskiner” og i stedet genkendelige blgde
taktile former og udsmykning i den nye arkitektur med saddeltag eller mansardtag pa gammeldags
manér med gesimser og ornamentik.

(https://dac.dk/viden/artikler/boligen-en-maskine/)

Jeg fremhaever herunder tre citater:

Realdania i 2005: “Ligeledes foretraekker borgerne at bo i kvarterer, hvor de mader arkitektoniske og
kulturhistoriske kvaliteter i dagligdagen, frem for kvarterer med bygninger uden saerlige
arkitektoniske vaerdier, ogsa selvom boligen er billigere.” (s. 16,
https://slks.dk/fileadmin/user_upload/kulturarv/publikationer/emneopdelt/kommuner/kulturarvsanalys
e/kulturarvsamlet.pdf)

“Kulturarven giver identitet. Kulturarven er med til at gare vores faelles historie konkret, og
kulturarven giver den enkelte en forstaelse af identitet og ophav. (...) En styrkelse af kulturarven kan
bidrage til en gget tilhgrsfalelse, trivsel og profilering og dermed @ge kommunens muligheder for at
tiltraekke attraktive borgere, turister og erhvervsliv.” (s.
9,https://slks.dk/fileadmin/user_upload/kulturarv/publikationer/emneopdelt/kommuner/kulturarvsanaly
se/kulturarvsamlet.pdf)

Nina Kovsted Helk, filantropidirektgr Realdania skriver i et debatindlaeg d.28/8-24:

“Kulturarv og historiske rammer betyder meget for den enkelte. | Realdanias Kulturarvsundersggelse
mener flertallet af de adspurgte danskere, at historiske steder og bygninger giver dem en bedre
forstaelse af deres egen identitet i relation til fortiden og nutiden. Omkring hver tredje mener, at
historiske steder har betydning for deres livskvalitet og feellesskab.”



(https://realdania.dk/nyheder/2024/08/debat-viden-skal-inspirere-til-nye-hjem-i-gamle-bygninger

Jeg mener, at kulturarv skal afspejle sig i ny arkitektur. Noget vi alle kan nikke genkendende til. Ny
arkitektur skal integrere sig og ikke traede frem. Kgbenhavns egenart er ikke hgjhuse med grid-
struktur.

DGNB Diamant? Arkitektonisk kvalitet?

Der stiles efter en hgj DGNB certificering i projektet. Men intet sted leeser jeg et gnske om DGNB
Diamant certificering: Udmaerkelse for arkitektonisk kvalitet. En certificering som forbinder
baeredygtighed med Vetruvius’s tre principper: Holdbarhed, brugbarhed og skgnhed, der forholder sig
til sted, disposition og detaljering. Ornamentik er ét af omraderne, som ikke opfyldes.
(https://rfbb.dk/publikation/dgnb-diamant)

Pa side 24 vedr. delomrade XI, Skaeve bygninger, angives at dispensation kan gives for
bevaringsveerdierne, hvis ngdvendigt. Teenk jer nu godt om.

Bymiljget er en af de seks udfordringer, som Brundtland Rapporten i 1987 pegede pa.
Arkitektur er sprog. Arkitektur taler til mennesket. Bade brugerne og ogsa beskuerne, der passerer
forbi. Det er ikke nok at bruge en grammatisk rettenggle i form af afkrydsningsfelterne i DGNB
certificering; indholdet i teksten skal haenge sammen, og budskabet skal vaere klart og
gennemgaende. Meningen skal veere tydelig.

Bygherrer og COBE modsiger sig selv i dette byggeri.

Gammel transformeret bebyggelse og hel ny bebyggelse ligger side om side uden nogen form for
integration. Her pastas mervaerdi for mennesker, men ikke social baeredygtighed. Her tales om
oplevelser, attraktivt mikroklima, men ikke veeren, ro og sammenhaengskraft.

COBE skriver fx under renderingen af en straggade: “De bilfri gader vil abne plads til bynatur og
reducere det traditionelle gadeareal med op til 50 %. Gaderne bliver bevoksede korridorer, der
bidrager med en frodig bynatur og attraktivt mikroklima. Det skaber mervaerdi for mennesker, et
behageligt byklima og vil understatte og styrke eksisterende biodiversitet langs jernbaneskinnerne.”
(https://www.cobe.dk/projects/jernbanebyen)

Og videre: “Det landskabelige stof binder omradet sammen og skaber sociale og grenne byrum med
plads til uformelle magdesteder.”

Jeg tror pa intentionen om plads til uformelle mgdesteder i landskabet, men ikke pa resultatet. Igen
virker det mere som Le Corbusiers tanker om adskillelse af bolig, arbejde og fritid. Er der taenkt pa
tryghed?

Det industrielle montagebyggeri seetter begraensninger for bygningernes udformning,
design og stoflighed.

Set ud fra lokalplanens illustrationer oplever jeg bebyggelsens udformning og design begraenset af de
rammer, som industriel montagebyggeri saetter: Mangel pa variation af udtryk og mangel pa
identitetsskabende elementer. De firkantede/rektanguleere former uden stoflig dybde og relation til
den kagbenhavnske bygningshistorie vaekker ikke genklang i mennesket. Hgjhuse vil altid pavirke
menneskets oplevelse af rumlighed i byrummet negativt. Stor hgjde trykker mennesket.

Vi skal partout presses sammen pa sma arealer uden mulighed for den helende natur, og vi dulmer i
stedet vores sind og utilfredsstillede sanser med diverse stimulanser og oplevelser, der beroliger os
for en stund. Nu gar vi ud og spiser/drikker for at veere sammen mere end at mgdes i vores hjem og
pa de halvprivate friarealer.



Le Corbusier har slaet igennem

Byrummene lukker sig over menneskene pa trods af afstand mellem punkthusene. Jan Gehls globalt
anerkendte insisteren pa den menneskelige skala og byrummets herlighedsveerdi har ikke fundet
nade for bygherrens gjne. Variation i udtryk forsgges opnaet gennem farvevalg, gran vertikal
bevoksning, brud i form af stiforbindelse, granne omrader o.a.

Den sociale dimension amputeres i bebyggelser, hvis fgdested er masseproduktion, ubergrt af
menneskehand: Det industrielle montagebyggeri, der begraenser form og sanseligt design.
Medmindre der i de allertidligste faser defineres nye alternative rammer for produktionen pa
baggrund af tveerfaglighed og holistisk taenkning. Det ses ikke her.

Vi ved alle, at hgjhuse ikke er befordrende for den sociale sammenhaengskraft. Det er gammel
laerdom, at etagebyggeri max ma veere 6 etager hgjt. Det er ogsa gammel leerdom, at beboelse ikke
skal ligge ud til en tungt befeerdet vej. Alligevel planlaegges et plejehjem ud til Vasbygade. Hvilken
signalveerdi ligger der i den placering? Et plejehjems multifunktionalitet bade som ophold for borgere i
deres sidste ar og som vaern mod stgj og sundhedsskadelig luft.

Der er et vidensefterslaeb, som i de naste mange ar stadig vil manifestere sig i darlige bymiljger
0g mangel pa trivsel, sa mmenhangskraft og alle de andre gloser, vi bruger i forbindelse med social
baeredygtighed.

Efter at have set forslaget til lokalplan sidder jeg tilbage med fglelsen af at have vaeret vidne til et
veludfert maskespil med de rigtige gloser strget ud pa passende steder i teksten. Det efterlader mig
ikke overbevist om gyldigheden af udsagnene. Men jeg tager hatten af for den dygtige ordsnedker,
der har formaet at overbevise politikere om validiteten af projektet. Hvorfor kan politikerne ikke se
det? Fx side 27 og side 16 herunder:

Renderinger i pastelfarver viser langt fra det reelle billede af bebyggelsen. Vis os renderinger fra
sommer og vinter. Grid-strukturen med rektangulsere former gar ikke noget godt.

Til slut vil jeg minde politikerne om visionen ‘Vores Kgbenhavn’, hvor byens puls forstas som det at
vaere sammen uden forbrug:

“Vi vil fremtidssikre byen, og vi vil gere det med udgangspunkt i kebenhavnernes hverdagsliv.
Kaebenhavn er og skal veere en by for mennesker. Og det er hverdagen med turen pa cyklen,
badeturen i havnen, faelleskabet i gaden og legen pa grenne omrader, der er pulsen i Kebenhavn, og
som vi skal have de bedste betingelser for.”

(https://kk.sites.itera.dk/apps/kk _pub2/index.asp?mode=detalje&id=2721)

Men det grgnne halvprivate gardmiljg er erstattet af gademiljg og grenne omrader. Le Corbusier om
igen.

Mvh.
Birgit Rehder, Kabenhavn @

[=Ix]
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Indsigelser til ny lokalplan

1. Bygninger mod Den Gule By

Bygningen syd for Mesterboligen (A) med 5 etager (19 m) og bygninger ved
portnerboligen (B) med 5-6 etager (21-24 m) er markant hgjere end eksisterende
bygninger. Ifglge retspraksis ma bygninger maks. veere 2% etage ved siden af
eksisterende boliger. Tillad derfor ikke disse bygninger, som vil give skygge og
invaderende indkig til boliger og haver i Den Gule By.

2. Ny bygning i Den Gule By

| lokalplanen er beskrevet en ny bygning med 5 boliger i Den Gule By. Vi
gnsker ikke denne bygning opfart, da den aendrer grundlaeggende
arkitekturen i Den Gule By.

Boligerne medfgrer nedrivning af skure som beboerne anvender til cykler og anden
opbevaring, idet boligerne naesten

ingen opbevaringsplads har. Der er ikke mulighed for at tilbyde beboerne

anden opbevaring som erstatning for disse skure.

Hvis der alligevel gives tilladelse til byggeriet, bgr den opfgres i samme materialer
(gulkalket murvaerk)

og farver som de gvrige bygninger i Den Gule By. Desuden forsta vi ikke at man tilfgjer
5 nye boliger og

herved andre pa arkitekturen og de tanker arkitekterne Niels Holger Rasmussen og



Christian
Brandstrup havde med Den Gule By

3. Byrum i Den Gule By
- Byrum L2 og L3 er private og bar ikke vaere offentlige omrader. Slet disse fra
lokalplanen og undga offentlig sti mellem dem.

1. grenne omrader

Lokalplanen bgr ikke tillade feeldning af halvdelen af de gamle treeer. Bevar flere traeer
for biodiversitet og klimatilpasning
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Jernbanebyen vil, i det nuveerende udkast, ikke kun forandre Den Gule By, men hele omradet omkring
byen til en markant ringere bydel, bade for beboerne i Den Gule By, men ogsa for kabenhavnerne og
andre, der benytter sig af baneterraennet som et andehul.

Som beboer vil jeg gerne ggre indsigelse mod de store indgreb, der laegges op til at ggre i omrader,
som benyttes af Den Gule By (L1 + L2 + L3). Man gnsker eksempelvis at inddrage de skure, som vi
benytter til opbevaring og omdanne disse til boliger. Det vil for det fgrste sendre byens udtryk
markant, men det vil 0ogsa, sammen med resten af Jernbanebyen, forhgje beboelsesprocenten
markant og laegge et endnu starre pres pa de faciliteter, som Den Gule By i forvejen keempe for at
bevare, ordentlige parkeringsfaciliteter og feellesomradet ved legepladsen. De senere ar har antallet
at besggende og turister til omradet, ogsa til Den Gule By, vaeret staerkt stigende, hvilket har gget
presset pa parkeringsfaciliteterne i byen, hvor det i forvejen kniber med at skaffe plads beboernes
egne biler.

Men indgrebet i omradet (L1 + L2 + L3) er iszer problematisk, fordi man rgrer ved et helt centralt
omrade i Den Gule By. Det grgnne omrade ved legepladsen med borde og baenke er beboernes
"faellesrum”, det er byens hjerte, her man samles om sma og store begivenheder, og det vil vi gerne
vaerne om. Husene i Den Gule By er set med 2024-gjne sma, de fleste pa 87 m2 fordelt pa tre
veerelser, og her bor i dag mange smabgrnsfamilier, som har brug for det ekstra rum, som
feellesarealerne udggr, ligesom det skaber sammenhaengskraft i byen. Otto Busses Vej er til tider
belastet af tung trafik, og med Jernbanebyen vil der, til trods for, at den skal gares delvis bilfri, 0gsa
komme gget trafik, og derfor har vi brug at have vores "stille kerne”, uden at vores nuvaerende haver
og stier omlaegges til offentlige omrader. Akkurat som man tiltaenker hgjhusbyggeriet i Jernbanebyen
deres egne gardmiljger. Sidst, men ikke mindst, har vi grundet husenes starrelse fortsat brug for den
opbevaring, som skurene udgar.

Selve byggeriet i Jernbanebyen er 0gsa problematisk, da det ikke lader til, at man fra Jernbanebyens
side har teenkt den oprindelige by tilstraekkeligt ind i sine visioner. Som beboer i Den Gule By vil jeg
gerne ggre indsigelse mod, at man bygger i den hgjde, som der lzegges op til, idet det vil kaste
skygger ind over huse og haver i Den Gule By, ligesom der er risiko for indkig fra altanerne. Helt
generelt er det problematisk, at man gnsker at tilfare sd mange flere beboere og faciliteter i et



omrade uden tanke og respekt for den eksisterende by og de faciliteter, som var tiltaenkt beboerne.

Derudover bgr man ogsa taenke de nuvaerende beboere i omradet ind, nar man planlagger
udvidelsen af tunnelen mod Enghavevej, da det er saerdeles indgribende i vores dagligdag, hvor bgrn
skal til og fra skole, og foraeldre skal pendle til og fra arbejde, hvis man lukker tunnelen gennem
leengere tid.

Jernbanebyen vil ikke kun aendre Den Gule By, den vil ogsa a&ndre et grgnt og upoleret omrade i
Kebenhavn, hvor der i forvejen drives rovdrift pa naturen i byen. Baneterraennet huser nogle
fantastiske, gemte, granne omrader med vilde brombaerbuske, klatretraeer og plads til at have hans,
kaniner og at kunne vaere Spejder i byen. Med Jernbanebyen mister vi endnu et grent andehul, som
bade lokale og andre ud fra benytter som udflugtsmal. Kabenhavns Kommune opfordrer borgerne til
at hjaelpe med at skabe en gregn by med en strategi for hgjere biodiversitet i byen, og alligevel vil man
tillade endnu et betonbyggeri i 5-6 etagers hgjde. Jernbanebyen strider med andre ord mod
kommunens egne visioner om at skabe mere luft og natur i byen. Derfor bgr det nuvaerende udkast
til Jernbanebyen ikke godkendes.
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Kaere Borgerrepraesentation, teknik- og miljgborgmester Line Barfod, teknik- og miljgudvalg,
Vesterbro Lokaludvalg, Baneby Konsortiet, Nrep, Novo Holdings, Industriens Pension, DSB
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Som boligejer i Carlsberg Byen med barn, der kommer til at skulle ga i folkeskole i Jernbanebyens, er
jeg interesseret i bydelens udvikling.

Som beboer i et nyudviklet omrade har jeg ogsa input til udviklingen, som er baseret pa erfaringer fra
udviklingen af mit eget nabolag - ligesom Lars Bloch ogsa har. Og jeg teenker, vi kan lzere af de
beslutninger, der er truffet i forbindelse med udviklingen af Carlsberg Byen.

Adgang til Jernbanebyen via Ingerslevsgade

Jernbanebyens selskab lover:

"Jernbanebyen bliver en levende bydel med en central placering teet pa eksempelvis Tivoli,
Radhuspladsen og havnebadet ved Kalvebod Brygge. Vi transformerer omradet, sa det bliver en aben
og indbydende bydel med masser af muligheder lige i hjertet af Kgbenhavn".

Bydelen omkranses af Vasbygade, Enghavevej og Ingerslevsgade. Alligevel er der kun planlagt
adgang via to sider af trianglen, nemlig med en udvidelse af den eksisterende gang-/cykeltunnel fra
Enghavevej og forskellige adgange fra Vasbygade-omradet. Der er ikke planlagt nogen adgang fra
Ingerslevsgade.

Det forekommer mig uforstaeligt, at den nye bydel ikke skal vaere bedre forbundet til Vesterbro.

Som foraeldre til et barn, som efter kagbet af lejligheden i Carlsberg Byen har faet flyttet sin
distriktsfolkeskole til Bavnehgj i indskoling og Jernbanebyen i mellem og udskoling bliver logistikken i
forvejen sveer. Derfor har vi brug for at fd nemmere adgang tilbage til Vesterbo - blandt andet i form
af en passage under jernbanen ud fra Jernbanebyen til Ingerslevsgade.

Det gar imod jeres plan om '15-minutters byen', hvor kabenhavnere inden for 15 minutter skal kunne
na fra deres hjem og frem til de kommunale services enten pa gaben eller pa cykel, hvis vi skal til at
leegge endnu mere tid til, fordi | ikke stiller krav om endnu en adgang fra Ingerslevsgade.

| gvrigt har kommunen netop haft hgring omkring fravigelse fra kravet om den naergenbrugsstation,
der var i lokalplanen for Carlsberg Byen. | skriver, at vi pa sigt vil skulle bruge en planlagt
naergenbrugsstation i Jernbanebyen. Det er langt veek. Adgangen dertil er besveeret - iseer med stgrre



genstande.

Tunneludvidelse pa Enghavevej skal veere funktionel i udvidelsesperioden

Det er - 0gsa ift. 15. minutters byen - vigtigt, at den eksisterende tunnel ved Enghavevej er funktionel
i hele udvidelsesperioden. Det er en keempe omvej at skulle rundt om Jernbanebyen for at kunne
komme til den. Fx for de bagrn, der pt gar i skole pa Otto Busses Vej.

Det glaeder mig, at | allerede har planer om at dele tunellen op i en cykel- og gangsti. Jeg haber, det
bliver med en fysisk barriere imellem, sa det er trygt for fx skolebgrn at faerdes til fods - uden videre
opsyn - inde i tunnelen.

Desuden vil jeg bede jer genoverveje, om tunnelen kan fares under Enghavevej, sa bade gaende og
cyklister kan komme ned i tunnelen pa den anden side - det er trods alt den vej fra, den store tunnel-
trafik vil komme. Og nar nu vores barns skolevej skal ga via den vaeldig trafikerede indfaldsvej, sa sa
jeg gerne, at deres den blev sa bilfri som mulig.

Tilstraekkeligt med institutions- og folkeskolepladser

| 3. kvartal af 2024 var den Kgbenhavnske demografi skruet sddan sammen, at 5,73 % af indbyggerne
var i institutionsalderen (0-4) og 8,54 % var i skolealderen (5-14). | Carlsberg Byen var der til gengaeld
bosat 12,3 % i alderen 0-4 ar og 10,1 % i alderen 5-14; altsa langt flere end gennemsnittet blandt de
gvrige kgbenhavnere. Det endda inden de sidste 35 % af beboerne er flyttet ind - herunder den store
del af de almene boliger er opfart.

Sa vidt jeg kan se, er det en tendens, der gar sig gaeldende for mange nybyggeromradet. Jeg vil
derfor anbefale, at | etabler institutioner og skoler i omradet, som kan rumme et hgjere estimeret
antal barn.

| min egen bydel ser jeg tendenser til, at familier fraflytter, fordi de ikke kan fa hverdagen til at ga op,
fordi der simpelthen ikke er tilstreekkeligt med iseer institutionspladser. Det kan naeppe veere i
kommunens interesse, at unge borgere med et hgjt skattegrundlag fraflytter kommunen.

Tilstreekkelige og funktionelle legepladser - ikke blot arkitektoniske

Jeg haber, Dan Stubbergaard og det gvrige COBE er optaget af at skabe funktionelle legepladser for
flere aldersgrupper - helst nogen, hvor de inddrager professionelle legepladsudviklere.

Ligeledes haber jeg, at DSB Ejendomsudvikling A/S og isaer chefudvikler Lars Bloch er optaget af at
skabe en bydel, hvor det er tilladt at vaere barn, og hvor bgrns vaeren og feerden er taenkt ind, sa det
bliver et problem for de gvrige beboere at tolerere, at barn sa i stedet faerdes der, hvor de kan, fx
oven for vandinstallationen ved Carl Jacobsens Have.

Der er de facto tre legepladser i Carlsberg Byen, som er tilgaengelige hele dagen - altsa foruden dem,
der ligger indhegnet i tilknytning til offentlige institutioner i Kgbenhavns Kommune. Der er en
legeplads med en rutsjebane, nogle klatreredskaber, der trodser tyngdekraften og derfor konstant er i
stykker og til fare for bgrnene, og en vandfeature. Der er en med en sandkasse. Og sa er der en med
nogle ret kgnne, men ufunktionelle paele, hvor grundejerforeningen har fglt sig kaldet til at hegne det
ind og opseette skilte, der beskriver, at det er en bgrneplads. Desveerre lader bgrnene ikke til at kunne
leese skiltene. | hvert fald er den legeplads gde og forladt hele dggnet rundt undtaget den
lejlighedsvise hundeluftning i gruset, der omkranses af smukke kirsebaertraeer pa pladsen. Hertil
kommer to boldbaner og en bullbane. Og rundt om i rabatter, i krat og i klimasikringszoner er der
noget, der skulle ligne legeredskaber - hvoraf en stor del er gammelt trae fra grunden, der er
livsfarligt, fordi det er gaet i oplgsning og er glat som bare f***, mens andet bare er lagt i vejen for en
fartglade bilister midt i en legezone i stedet for egentlige fartreducerende tiltag. Alle legepladser
ligger i gvrigt neden for Valby Bakke og er derfor ikke spredt rundt om i bydelen.

Jeg vil anbefale, at kommunen som planpartner stiller krav til bygherre om, at antallet af legepladser
afspejler den forventede andel bgrn i forhold til den samlede mangde pladser. Derudover vil jeg
anbefale, at legepladser ikke blot skal opfylde arkitektoniske krav, men at der stilles krav om mindst
3 redskaber, som daekker flere aldersgrupper. | kan ligeledes overveje krav om, at det er en



legepladsleverandgr, der skal designe pladserne. Og endda at teenke bgrn og leg ind i alle de mange
pladser, der bliver skabt, sa foraeldre ikke behgver at spaene rundt efter deres barn, men kan fa et
tiltraengt hvil.

Lukkede baggarde hvor der er plads til fellesskab - uden offentlig adgang

| Carlsberg Byen har vi offentlig adgang til vores baggarde med storslaede staudehaver,
arkitektoniske perler m.v. De dbne baggarde er til stor gene for beboerne. Det er de, bade fordi de
bliver brugt til gennemgang af hundredevis af beboere og ansatte i omradet, men ogsa fordi bagrn ikke
kan lege i et sikkert miljg. Samtidig er der ikke lagt op til feellesskab i baggardene. Det er prydshaver,
som beboerne varetager driften af, men som de har meget lidt glaede af. Flere steder er der ikke
beboelse i stueetagerne, hvorfor der ikke - som i fx Sluseholmen, hvor stueetagerne har sma haver ud
til baggarde, hvor der 0gsa er lavet beboerrum, grillsteder, legepladser m.v. - far skabt et steerkt og
trygt nabofeaellesskab.

Jeg anbefaler, at alle de kabenhavnere, der flytter ind i Jernbanebyen, far samme ret til en privat og
tryg gard, de kan opholde sig i og udvikle et godt naboskab i som i resten af de gamle brokvarterer.
Som minimum bgr det taenkes ind i de ejendommen, som er familievenlige.

Adgang til cykelkaeldre

Det gleeder mig, at der ikke er samme krav til maengden af overdaekket cykelparkering, som der er i
Carlsberg Byen, hvor der er krav om, at kun 15 % af parkeringspladserne er over terraen. For
cykelkaeldrene er der mere af navn end af gavn. Og det er de blandt andet, fordi de er utilgaengelige
pa grund af ramperne er for stejle og der ikke er taenkt elevator ind i fremkommeligheden - isaer for
kvinder, zldre og forseldre med barn pa cyklen og ladcykler. Jeg vil derfor anbefale, at der bliver
taenkt i en langt bedre adgangsforhold.

Jeg kan se, at der er projekteret med en haeldning pa cykelramper pa hgjst 150 promille - altsa 15 cm
per meter. Det undrer mig, at | ikke kreever, at Bygningsreglementets §56, 4 bliver overholdt, hvor
"Eventuelle niveauspring og hgjdeforskelle skal udlignes med ramper. Ramper ma ikke udfgres med
en stgrre haeldning end 1:20 (5 cm pr. m), og der skal veere en vandret plads pa mindst 1,30 m x 1,30
m for hver ende af rampen. Ramper, der udligner hgjdeforskelle pa mere end 0,60 m, skal desuden
forsynes med en vandret repos for hver 0,60 m stigning. Ramper skal forsynes med handlister i begge
sider. Ved ramper med en haeldning pa 1:25 (4 cm pr. m) eller mindre kan handlister udelades."

Det synes jeg, | skal overveje grundigt.

Desuden vil jeg som ejer i et af Carlsberg Byens to ejerforeningen, der rummer offentlig
cykelparkering, anbefale, at | overvejer, at der skal veere seperate og velaflaste cykelrum for beboere
og for offentligheden.

Stil krav til bygherre om at levere detaljerede as built-tegninger

En ejerforening i Carlsberg Byen har alene faet udleveret hovedprojekttegninger af Carlsberg Byen.
Det indeholder ikke detaljer, men alene beskrivelser af, at stort set alle detaljer i byggeriet aftales
mellem entreprengr og leverandgrer.

Det betyder ret beset, at detaljerne slet ikke er pa plads, inden byggeriet pabegyndes. Det virker
maske nok ikke trovaerdigt, men omvendt kan det veere arsagen til, at der er meget store problemer
med at holde vand ude af selvsamme bygning.

Ejerforeningen har bedt Carlsberg Byen udlevere "as built"-materiale og detaljetegninger fra arkitekt,
ingenigr, producent/leverandar og entreprengr, samt tegningsmateriale med alle rettelser, der er
lavet af entreprengr siden overdragelsen af Ejendommen. Men Carlsberg Byen fastholder, at de har
aftalt aflevering af "as built”-tegninger i niveau 2 med entreprengren, hvilket ifglge dem ikke omfatter
detailtegninger af konstruktioner. Og de fastholder, at det efterspurgte rettelsesmateriale ikke findes
og at ejerforeningen ikke har krav pa det efterspurgte materiale. Det betyder de facto, at ejerne ikke
kan fa nogen som helst informationer om detaljerne i byggeriet.

Jeg vil anbefale, at der stilles krav til bygherre om, at as-built-tegninger skal afleveres med 100 %



detaljeringsgrad

Stil krav om, at der er udarbejdet en drift- og vedligeholdelsesplan for de forste 20 ar af
bygningernes levetid, og at der er lagt budget i henhold til det. Det gaelder ogsa
grundejerforeningens domaener.

| Carlsberg Byen har mange ejerforeninger faet overdraget ansvaret for bygningerne uden
forudsaetninger for eller budget til at kunne drifte og vedligeholde dem fra start og pa leengere sigt.
Trods overdragelse af et excel-ark med uanede maengder instruktioner om drift og vedligehold for
hvert eneste materiale, der er anvendt i bygningen, er de ikke overdraget noget operationaliserbart.
Jeg tror fx ikke, nogen havde forestillet sig, at de skulle vaske deres gulve og tgrre deres dgre af hver
eneste dag, hvis de ville opretholde garantien pa deres gulve eller dgre. lkke desto mindre er det
nogle af de urimelige krav, der er stillet til ejerne.

Ligeledes er der pludseligt problemer med at opretholde bygherres pligt til fx at holde vand ude af
bygningen, fordi ejerforeningen ikke har efterset hver en fuge for ca. en kvart million kroner to gange
om aret allerede fra bygningens farste ar - penge, der ikke er afsat i budgettet og heller aldrig er
kommet pa tale, selv om chefjuristen sad i selvsamme ejerforeningsbestyrelse de fgrste ar.
Bestyrelserne bestar primaert af helt almindelige frivillige, som ikke aner, hvordan store komplekse
bygninger skal driftes og vedligeholdes - hverken pa kort eller leengere sigt. Det kraever stor viden og
et keempestort arbejde at danne sig et overblik over det. Og det vil jeg anbefale kommunen, at
hjeelpe jeres borgere med ved at kreeve, at der er udarbejdet en drift- og vedligeholdelsesplan for de
farste 20 ar af bygningens levetid, og at der er lagt budget i henhold til det.

Det samme krav mener jeg skal geres gaeldende for grundejerforeningens omrader.

Bopaelspligt i alle boliger

Det har undret mig, at kommunen i en tid, hvor der er sa stort behov for boliger i byen, ikke har stillet
krav om bopeelspligt for private ejere i Carlsberg Byen.

Det haber jeg, sker nu.

Kommunen bgr have det gkonomiske ansvar for drift og udvikling af offentligt
tilgeengelige arealer i Jernbanebyen

Vi, der bor i Carlsberg Byen, betaler for al drift, vedligehold og udvikling af hele Carlsberg-bydelen
gennem vores grundejerforeningsbidrag. Det vil sige, at det alene er os, der betaler for, at alle
kebenhavnere far driftet, vedligeholdt og udviklet veje, pladser, 25 byrum, stier, bil- og
cykelparkeringspladser, cykelruter, legepladser, springvand og bassiner, jernbanebroer og ikke
mindst de fredede bygningsveerker - uden nogen skatterabat, selv om vi i forvejen bidrager 71 %
mere til kommunekassen end den gennemsnitlige kgbenhavner.

Jeg synes, at Kommunen bgr have det gkonomiske ansvar for drift og udvikling af offentligt
tilgeengelige arealer i Jernbanebyen - ligesom i det meste af det gamle Kgbenhavn.

Hvis intentionen er, at Kgbenhavns Kommune - ligesom i Carlsberg Byen - holder sig helt uden ansvar
driftsmaessigt, tilretteleeggelsesmaessigt, forvaltningsmaessigt og gkonomisk, s& synes jeg som
minimum, at de bgr ggre to ting:

« Sikre sig, at grundejerforeningen far det gkonomiske overskud fra fx
parkeringsanlaeg og andre feelles anlaeg, fx udlejning af multibane m.v., sa de har en
okonomi at drifte de omrader fra.

e Desuden bgr bygherre stille krav om, at entreprengrerne benytter
kvalitetsmaterialer, som ikke efterlader grundejerforeningen med en gkonomisk
byrde. Fx kender Lars Bloch alt til problemer med betonkantsten, som gar i stykker
overalt i Carlsberg Byen. Hvis bygherre havde stillet krav om, at det skulle vaere
granit, sa ville grundejerforeningen ikke sta med en kaempestor udgift til at udskifte
kantsten inden for en meget kort arrakke.



Neergenbrugsstation

Borgerrepraesentationen har understreget vigtigheden af, at alle i byen samarbejder om at fa
kommunens ambitigse Klimaplan i mal i 2035. En plan, hvor Kgbenhavn pa fgje ar skal blive
"klimaneutral og et globalt grgnt forbillede for storbyer”. Det kraever, at vi "traekker i samme retning.
Derfor vil jeg anbefale, at | holder fast i, at der skal vaere en stgrre genbrugsstation i omradet.

Vi har endnu ikke faet svar pa, om den planlagt naergenbrugsstation i Carlsberg Byen bliver til 4
almenboliger i stedet. Kan vi stole pa, at den planlagte naergenbrugsstation i

Stil krav om overkommelig og nettoprisindeksreguleret beboerparkering

| forhold til parkering, sa er vi i Carlsberg Byen stillet urimeligt af kommunen, som naegter os
parkeringslicenser pa linje med vores naboer i resten af byen.

Vi er 0gsa stillet saerdeles darligt i forhold til at fa den forngdne forbrugerbeskyttelse.
Udviklingsselskabet Carlsberg Byen P/S har alene de seneste 3 ar ladet prisen stige med 25 % -
gennem en kontrakt uden reguleringsprincip eller reguleringsloft, der henviser til regulering efter en
lov, der slet ikke findes. Pt. koster det 1.375 hver eneste maned for beboere at parkere i omradet -
uden nogen pladsgaranti. Belgbet svarer naesten til det, de gvrige borgere pa Vesterbro betaler om
aret - altsa for 12 maneder. For en moderne bil, der karer 20 km pa literen, koster det 1.390 kroner;
ejere af el-biler slipper endnu billigere med kun 695 kroner om aret - bare ikke i Carlsberg Byen.
Hvis | pa samme made prisgiver Jernbanebyens beboere investorer, mener jeg, | har en moralsk
forpligtigelse til at sgrge for, at de som minimum far en forbrugerbeskyttelse. Sa | stiller krav om en
overkommelig og nettoprisindexreguleret parkeringsafgift for beboere.

Kraev etablering af delebilsordning og delebilsparkering i terraenniveau
Jeg vil 0gsa anbefale, at | kraever etablering af delebilspladser med fast stamplads, sa beboerne kan
benytte sig af dem istedet for at anskaffe sig egen bil.

Desuden bakker jeg op om hgringssvar vedrgrende:

e Skolehaver
Det er vigtigt, at vores bgrn kan laere om alt fra pollinering til biotoper. Jeg vil dog nadigt selv
spise seerlig meget af noget, der har groet i Jernbanebyen.

* Bevarelse af Banegaarden
Banegaarden har veeret en keempestor gave for omradet - det er en perle uden lige, et andehul
- som jeg haber, | vil bevare.

Jeg taler gerne videre med jer om mine anbefalinger og ser frem til at felge med i udviklingen af
Jernbanebyen og pa sigt pa at hilse pa mine nye naboer

De bedste hilsner

Y. Yigit
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Movias hgringssvar til forslag til lokalplan ”Jernbanebyen, nr. 11339768 med tilhorende udbyg-
ningsaftale”

Kebenhavn Kommune har den 30. august fremsendt forslag til lokalplan Jernbanebyen i hgring med frist til
den 1. november. Movia kvitterer for muligheden for at afgive hgrringsvar og dermed bidrage til at styrke
sammenhaeng mellem byplanleegning og udvikling af den kollektive mobilitet.

Movia har med stor interesse laest kommunens forslag til lokalplanen og tilhgrende udbygningsaftale og
fremsender hermed bemaerkninger til begge dele. Forslaget muligger en stor omdannelse af det tidligere
ranger- og veerkstedomrade til et byomrade med bl.a. boliger, serviceerhverv og skole, samt nye vej- og
stiforbindelser. Af lokalplanens fakta ark fremgar det, at der i alt skal udvikles ca. 505.000m? etageareal.

Omréadet betjenes med kollektiv bustransport via stoppesteder langs Vasbygade (linje 17 og 97N), Engha-
vevej (linje 1A, 19 og 23) og Ingerslevsgade (linje 11). Derudover er der adgang til S-tog fra stationerne
Carlsberg, Sydhavn og Dybbglsbro, samt metro fra Havneholmen station.
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Movia har fglgende bemaerkninger:

Forbindelser og kommende betjening af omradet:

Kabenhavns Kommune og Movia har gennem de forudgaende faser i omdannelsen arbejdet sammen om
busbetjening af Jernbanebyen, hvor et baerende element har vaeret muligheden for kunne kare bus fra Otto
Busses Vej til Gammel Vasbygade. Sidelgbende er der i forbindelse med abningen af Sydhavnsmetroen,
og de tilhgrende tilpasninger af omradets busnet, gjort klar til busbetjening af Jernbanebyen. Her kan en
buslinje der betjener Jernbanebyen, samtidig forlaenges til ogsa at betjene de nye udviklingsomrader ved
Badehavnsgade og Stejlepladsen.

Den kommende bydel i Jernbanebyen kommer til at veere delvis bilfri med p-huse i periferien af omradet,
samt med nye gang- og cykelstiforbindelser til det omkringliggende vej- og stinet. Med en busforbindelse
via Otto Busses Vej kan rejsende med kollektiv transport f& adgang til de omkringliggende stationer, og i
seerlig grad opna et hurtigt skift til metro ved Havneholmen station.

Erfaringer fra tilsvarende store byudviklingsprojekter viser positive effekter ved at cykel, gang og kollektiv
transport er etableret og fungerer, nar de farste beboere og funktioner flytter ind i nye omrader. Dette pavir-
ker beboernes valg af transportmiddel og seetter takten for, hvordan kebenhavnerne tager omradet til sig.

Movia anbefaler derfor, at anlaegsprojektet med krydsombygningen ved Gammel Vasbygade/Enghavevej
prioriteres som en indledende forudszetning for omdannelsen af lokalplanomradet, s& omradet hurtigt kan
betjenes med gennemkarende busdrift.

Stoppesteder i lokalplanomrade og ved tilstedende veje:

Data fra transportvaneundersggelsen viser, at hovedparten af passagerne i den kollektive transport gar til
eller fra stationen eller stoppestedet. Samtidig viser kvalitative undersgger af passagernes rejseoplevelse
at gaturen, ophold ved stoppested/station og skiftesituationen mentalt fylder mest, sa gode forhold for fod-
gaengere er derfor et vigtigt grundlag for passagerne i den kollektive transport. Seerligt vigtig er den over-
gang der sker ved stoppesteder og stationer, hvor passagerne skifter mellem transportformerne og der er
behov for plads til gode venteforhold.

Movia anbefaler derfor at eksisterende stoppesteder fremgar af lokalplanens redeggrelse og indgar i ud-
pegningen af lokalplanomradets stinet.

Side2/4
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Arealer og udpegning af nye stoppesteder:

For at lette adgangen og fa den fulde udnyttelse af den kommende buslinje, er det vigtigt at fodgeengerfor-
bindelserne i lokalplanomradet er godt integreret med de kommende stoppesteder. Af nedenstadende illu-
stration fremgar Movias forslag til placeringer af stoppesteder i lokalplanens omrade:

N .

Stoppesteder:

e Forbindelsen til metrostation Havneholmen er afhaengig af at stoppested 1319 forbliver pa sin nu-
veerende placering og giver en god og direkte adgang mellem bus og metro.

e P& udbygningsaftalens tegningsbilag 3.1e ber der indga et stoppested pa sydlig side af Otto Bus-
ses Vej ved Vasbygade

e Der bari alt veere 3 stoppestedspar i lokalplanomradet: et ved den kommende skole, et pa Otto
Busses Vej ved vedligeholdelsescenteret og et der kan give adgang til med en stiforbindelse til
Sydhavnen St.

e Stoppestedet Frederiks Brygge bor flyttes mod vest til kommende ny stiforbindelse og bro.

Blussluse:

Af lokalplanens redegarelse fremgar det at der skal etableres to bussluser pa Otto Busses Vej. For at
kunne gennemfare en stabil busdrift gennem omradet, vil Movia gerne bista med teknisk sparring om ud-
formning og indretning af bussluserne. Her kan Movia og Kebenhavns Kommune traekke pa erfaringer fra
de eksisterende bussluser i kommunen, samt tilsvarende lgsninger i andre stagrre danske byer.

Side 3/4
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Seerligt vigtigt er det, at Movia Flextrafik skal ogsa kunne benytte busslusen for at fa adgang med borgere
til specialtilbud og at der afsaettes plads til en udvidelse af vejarealet til anleeg, belysning og skiltning.

Fokuseret samarbejde:

Samlet set er det Movias intention, at de ovenstdende anbefalinger kan indarbejdes i lokalplanen og der-
med bidrage til at opfylde kommuneplanens malsaetning om at maksimalt 25% af turene skal ske i bil,
mens 75% af turene vil fordele sig mellem gang, cykel og kollektiv transport. Samtidig ser vi frem til at le-
vere kollektiv transport til de kommende kabenhavnere i Jernbanebyen, og forsaette vores lebende samar-
bejde.

Venlig hilsen
Peter Juhl

Udviklingschef
Udvikling, Trafik og Planlaegning

Side 4 /4
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DN Kgbenhavn

Dato: 1. november 2024

Til: Kgbenhavns kommune Danmarks
Fra: Naturfredningsforening

Knud Erik Hansen, formand - knuderik@dn.dk - 40404344

Natur- og kulturpark - Mulighed for noget seerligt
Godsbanearealet har i artier ligget som et baneareal med det taetbyggede Vesterbro nord for
og med Sydhavnen som industriomrade syd for og nu med Sydhavnen boligomrdde syd for i
tre nybyggede og teetbyggede bydele, Sluseholmen, Teglholmen og Enghave Brygge.

Vesterbro Lokaludvalg lavede i 2017 en plan for omradet som de kaldte Vester Remisepark og
som Danmark Naturfredningsforening Kgbenhavn tilsluttede sig. Planen havde som udgangs-
punkt, at Vesterbro er en taet bydel, der mangler arealer til faelles funktioner og isaer til natur,
rekreation og udfoldelse (idrzet). Tilsvarende er de nye bydele i Sydhavnen ogsa taette og uden
stgrre arealer til disse funktioner.

Planen for Vester Remisepark
(kortet til venstre) var derfor
at tilbyde arealer til natur, re-
kreation og udfoldelse og an-
dre feelles funktioner for bolig-
omraderne til disse taette by-
dele omkring. Det finder Dan-
mark Naturfredningsforening
fortsat relevant og ser ogsa
gerne Vester Remisepark reali-
seret, og hvis ikke sd princip-
perne i den realiseret s§ meget
som muligt - og p& stgrst mu-
ligt areal.
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DN finder stadig, at der som i
planen for Vester Remisepark
er brug for at prioritere grgnne
arealer til rekreation og vild natur og arealer til idreet. Der bgr udsgges arealer, sa der kan
blive stgrre sammenhangende omrader.

Det kan i dagens politiske miljg forekomme ‘langt ude’, men det er ikke desto mindre relevant.
Der er brug for, at byen tager et spring vaek fra den investordominerede byudvikling. Det vil
kommende kgbenhavnere blive glade for. Vi kan tanke voldene i Kgbenhavn. Da militeeret fra
midten af 1800-tallet ikke laengere skulle bruge Kgbenhavns volde ville militeret slgjfe dem.
Militaeret foreslog da en komplet udstykning af arealet til spekulationsbyggeri. Indteegterne
skulle bruges til at anskaffe krigsudstyr. En fremsynet Borgerrepraesentation med Arkitekt Fer-
dinand Meldahl i spidsen forhindrede dette, og kommunen kgbte arealet. I dag har vi i stedet
voldparkerne. Herligt! Dem kunne vi i dag ikke vaere foruden? Det er altsd ingen naturlov, at
man skal bebygge enhver plet i byen, men det kraever politisk mod og fremsynethed at ggre
noget andet.



 Godsbanearealet rummer mu-
lighed for at kunne blive et helt
unikt omrade ikke kun for de
omliggende bydele men for
hele Kgbenhavn. Det gaelder
iseer den nordlige del som angi-
vet pd kortet. Det kan blive en
vigtig kulturel og rekreativ
destination for hele Kgben-
havn. Den rekreative destina-
i tion ved at samle mest muligt
af de mulige grgnne arealer og
herunder ogsa ved hvor muligt
at gendanne omrader der er
midlertidigt bebygget til grgnne
_ omrader - og ved at lade vild
0g biodivers natur trives. Den kuItureIIe ved at bruge mange af bygningerne til feelles funktio-
ner som idraet, teater, cafeer, spisesteder, mgdesteder m.m. Samlet kan det blive et sted, der
kommer op i en verdensklasse.

Det kraever at der vaernes om det historiske miljg som de gamle bygninger udggr og eventu-
elle tilbygninger respekterer det i stil og stgrrelse, og tilbygningers volumen ogsd respekterer
at omradet skal vaere et omrade til rekreation og natur.

Omraderne IXa og IXb, der i planen afventer fastleeggelse af anvendelse til de bliver frigivet at
DSB, bgr nu fastlaegges til grenne omrader, nar de frigives.

Boldbaner bgr placeres ovenpa en over overdaekning af CMC og ikke optage de sparsomme
grgnne omrader i den nordlige del. Det bgr etableres nye forbindelser til omradet og iszer fra
Vesterbro.

At skabe en sddan natur- og kulturpark kreever et kommunalt engagement og iszer et engage-
ment for at sikre sammenhangende omrader med natur. Det kraever ogsd at kommunen fore-
tager nogle skridt i forhold til CMC, sdledes at bygningen overdaekkes s3 stgjen fra CMC deem-
pes, og at der etableres boldbaner pa taget at CMC.

Bebyggelse

Hvis der skal bygges i den nordlige del bgr det vaere i hgjder der passer til den gamle byg-
ningsmasse, dvs. normalt ikke over 3-4 etager. I den sydlige del 4-5 etager. Det arkitektoni-
ske udtryk bgr spille godt ssmmen med det historiske bygningsmiljg og ikke blot veere en in-
tetsigende kopi af den gaengse arkitektur, der ellers bygges med i Kgbenhavn.

Der er i planen lavet en raekke "markgrer” - som hgje punkthuse. Det bryder alvorligt med den
eksisterende bygningskultur og passer heller ikke ind i de grenne omrader i den nordlige del.
Hgje huse ma ikke kaste skygge og skabe uheldige vindforhold i de fine grenne opholdsarealer.
Skal de vaere der bgr de placeres, hvor de skygger ned over uendelige tagarealer i stedet.

hvor de ogsa vil vaere skyggegivende.

Den foresldede lange bebyggelse pa sydsiden af alléen Otto Busses Vej reduceres i hgjde til en
skala der er mere tilpasset omradet med den fine gule bebyggelse og vaerkstederne. Den vir-
ker som en skyggegivende mur i det fine grgnne byrum.



Boldbaner over CMC

Boldbaner, der bliver kunstgraesbaner, er presset ind i sydvest i den nordlige del. Det tager
dermed af de sparsomme grgnne omrader i den nordlige del af omradet. De bgr i stedet place-
res pa en overdaekning af CMC og kan passende laves sammen med den stgjmur der skal laves
omkring CMC.

Fundamentet er jo allerede stgbt mange steder og noget af arealet er allerede overdaekket.
Nar de planlagte stgjmure er opfart, sa mangler stort set kun taget! Der kan sa skabes plads
til ikke bare 3 men betydeligt flere baner.

I tilgift bliver stgjen fra omradet effektivt indkapslet. Og sa kan der skabes en ordentlig forbin-
delse, der binder nord- og sydomradet sammen uden at det bliver en forkglet bro!

Traeer

Selvom der flere steder passes pa treeerne, sa bgr kommunen som udgangspunkt have at
traeeer faeldes ikke, men er det udgangspunkt for en plan som denne.

Den fine traegruppe ud mod Vasbygade fjernes ifglge planen og erstattes af klassiske vejtraeer
langs Vasbygade. Det der fint ud pa papir, men i virkelighedens verden har disse nye treeer
sveert ved af overleve med darlige rodforhold pga. ledninger, komprimeret jord og saltning fra
snebekampelse. Bevar i stedet traegrupper med sunde traeer, som allerede har etableret sig i
det harde miljg og planlaeg rundt om den. Det vil efter DN veeret mere robust planlsegningsme-
tode, der sikrer gronne vaerdier fra starten og i laengden. Og hvis ikke sa lad anlaegget sta sa
l2nge som muligt indtil anden beplantning har etableret sig.

DN foreslar, at den planlagte hovedfeaerdselsare i lokalplanomradet flyttes mod syd til nordsi-
den af CMC-arealet. Det ggr vi, fordi den allerede er etableret her og at der her er plads og luft
nok til at afvikle dobbeltrettet trafik samt gode og centrale afsaetningsforhold for de busser,
der skal servicere hele omradet. Vejen er etableret, bevar den, det er sund gkonomisk tsenk-
ning.

Tunnelen igennem banelegemet munder ud i den allébeplantede Otto Busses Vej. Det bgr
fremover veere den vigtigste forbindelse for cykler og gdende. Vi opfordrer derfor til, at den
allé beplantede Otto Busses Vej belastes mindst muligt for tung trafik og reserveres for lokal
varekgrsel, afseetning og blgd trafik, herunder cykelrute under smukke grgnne traeer! Kan det
gores smukkere? Den gamle allé behandles stedmoderligt i planen, ndr man planlaegger tung
trafik og faeldning af gamle traeer!

Gamle traeer bgr veere hellige for vores kommune, da de er ger af utrolig biodiversitet og umu-
lige at erstatte! Alléen skal i stedet suppleres med nye store allé traeer, sa den kan genskabes i
fordums pragt.

Forbindelser

Der er brug for forbindelser til og fra omradet og iszer etablering af forbindelse over banen til
Vesterbro. DN vil sdledes beklage, at omradet trods udbygningsaftale, ikke sikres de essenti-
elle gode forbindelser hverken internt pa omradet eller til naermeste omkringliggende byomra-
der som Vesterbro og Kgs. Enghave. De bgr veere etableret INDEN bebyggelse starter, lige-
som man gjorde med metroen, ellers ender man i samme situation som den aktuelle penible
sag om en broforbindelse over havnen til faelleden, som rammes massivt af NIMBY



Trafikken

DN foreslar, at den planlagte hovedfaerdselsare i lokalplanomradet fgres pa nordsiden af CMC-
arealet. Den er allerede etableret her og der er her er plads og luft nok til at afvikle dobbeltret-
tet trafik med gode og centrale afsaetningsforhold for de busser, der nu skal servicere hele om-
radet. Vejen er etableret, bevar den, det er sund gkonomisk taenkning.

Tunnelen igennem banelegemet munder ud i den allébeplantede Otto Busses Vej. Den bgr
fremover veaere den vigtigste forbindelse for cykler og gaende i det nordlige omrade.

Den gamle allé behandles stedmoderligt i planen, ndr man her planlaegger tung trafik og faeld-
ning af gamle traeer for at kunne anlaagge stoppesteder mm! Vi opfordrer derfor til, at den
smukke allébeplantede Otto Busses Vej belastes mindst muligt for tung trafik og reserveres for
lokalvarekgrsel, afsaetning og blgd trafik, herunder cykelrute under smukke grgnne traeer! Kan
det veere smukkere?

Trafikken til og fra omradet vil tilfgre en yderligere belastning af den i forvejen treengselstunge
Vasbygade, men ogsa videre ud til Holbaek Motorvejen via Borgmester Christiansens Gade og
Folehaven og Amager Motorvejen igennem omrader, der i forvejen er stgjplagede, ja det er
endda blevet spdet et snarligt kollaps af trafikken her iszer i myldretiden. Af den grund vil vi
anbefale kommunen slaekker kraftigt pa, at Banebyen ikke bliver et mal for bil- og lastbiltrafik:
1. Parkeringskravet for omradet, iszer for erhvervskgrsel bgr minimeres, fordi vi ikke ser
grund til, at man ogsa pendler til omradet med bil med sa god en offentlig trafikforsyning.
2. De fine mobilitetshuse skal vise verden vejen frem med bredt udvalg af delebiler, delevare-
biler, I&necykler, cykel- og bilvaerksteder og nedtoning af privatbilisme.
3. Transport af byggematerialer og jordtransport til og fra omradet i byggeperioden bgr ske
via jernbane. Det ggr jo ikke noget at DSB, som grundejer her far en ekstraindtaegt samt
publicity.



Til naturens pleje

DN anbefaler:

e at nye traeer sikres gode og rummelige plantehuller uden komprimeret jord, i grupper og
blandet hjemmehgrende typer, som ikke generes af rgrledninger herunder isaer fjernvarme
fremfor solitaere plantninger.

e at der ogsa sikres plads til store traeer, samt at dem vi allerede har pa bedst muligt sik-
res i byggefasen og beskyttes i hele kronens omfang.

e at der gives plads til buske og kratbeplantning.
at der anvises lokale komposteringspladser for gren- og haveaffald.
at der udarbejdes en manual til biodiversitet i bygninger og grénne anlaeg, saledes at der
sikres optimale leve- og redepladser til fugle og insekter tilpasset byen i etablerings- og
drift.

e at der planlaegges mange bld elementer, som kan fa vand fra et udbygget net af 8bne van-
dingskanaler fra tagafvanding.

DN saetter i lokalplanforslaget pris pa

¢ man har skabt en fantastisk kulturel destination i Kgbenhavn med Spor 10, Banegaarden
og Lokomotivveaerkstedet!

e man har anvist billige midlertidige lokaler til sma erhverv, udgvende kunstnere mm. som

ellers har det svaert i en dyr by.

udpraeget fokus pa bygningsbevaring og genanvendelse!

fokus pa at etablere stgjsvage bymiljger

fokus pa social blanding af boliger

fokus pa erhvervsintegration i boligomrade

fokus pa bilfri by uden gennemkgrende trafik

gentaenkning af p-huse som mobilitetshuse som letter omstilling mellem trafikformer.

fokus pa grgnne byrum og gadestrgg i byrum der ellers ville have vaeret domineret af bil-

trafik.

fokus pa begrgnning af lodrette flader.

fokus pa bevaring, men ogsa styrkelse af eksisterende grgnne omrader

udpegning og beskyttelse af eksisterende beplantning.

stor blanding af lejlighedsstgrrelser samt mulighed for bofaellesskaber.
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Er der en cykelambassador til stede?

Jeg har forsggt at se helheden i projektet "fra cykelstien”, pa vegne af den enkelte beboer og alle
Kgbenhavns cyklister, og inddraget sa mange perspektiver som muligt. Det har fart til de konkrete
lgsningsforslag nedenfor - men det har overrasket mig, hvor lidt helhed der er lagt i netop cyklistens
perspektiv i de omfattende forarbejder. Maske er det simpelthen blevet overset pa de niveauer af
magt og ejendomsret, der raekker ud over det enkelte arkitektprojekt? Eller maske vil man bare ikke
acceptere, at cykelinfrastruktur ikke altid bare er en ekstra stribe asfalt: det koster faktisk penge.

Jeg ser ogsa Jernbanebyen som en forlgber for Refshalegen/Lynetteholm: hvordan sikrer vi
helheden af byens interesser i de her meget store lokalplaner med meget f& grundejere/bygherrer og
meget frie muligheder?

Men altsa, jeg ser det fra cykelstien.

Jernbanebyen skal vaere attraktiv for hverdagscyklister.
13 sider, 13 fodnoter, mange fine sma billeder.
Indhold:

1) Bevar den gamle tunnel til Jernbanebyen - og byg en cykeltunnel ved siden
af. Eller to

2) Jernbanebyens tomme centrum: CMC-broen skal vaere en cykelbro
3) - eller en bred grgn bakke mellem de to parker

4) Cykelbro mod nord kan feres ned gennem Sigerstedsgade




5) Cykelbro mod syd kan maske feres ned mod Energiporten

6) Autonom kollektiv trafik

Forelgbig kan jeg konstatere, at mine forslag harmonerer ret fint med hgringssvar fra Kgs. Enghave
Lokaludvalg, Vesterbro Lokaludvalg og SF-Vesterbro.

Og at det ikke er i direkte konflikt med det ellers noget bryske hgringssvar fra Metroselskabet.
Jeg haber, at jeg kan inspirere debatten om Cykelbyen Jernbanebyen.

MATERIALE:
cykelbyen jernbanebyen.pdf



cykelbyen jernbanebyen 0.pdf

Hgringssvar vedr. lokalplanforslag for Jernbanebyen

Finn Breddam, cyklist
oktober 2024

Jernbanebyen skal vaere attraktiv for hverdagscyklister.

For os, der formentlig ikke kommer til at bo i omradet, er et af de afggrende kriterier for en god lokalplan,
hvor mange biler det nye kvarter vil sende ud til os andre.

Der tales om en gget belastning i Vasbygade pa 17%. Det bliver et problem for alle, der bruger den vej — og
for hele byen. Vi har alt for mange biler allerede, og hvert eneste byudviklingsprojekt ggr belastningen
varre.

Derfor er det vigtigt for Ksbenhavn, at det nye omrade ogsa er attraktivt for hverdagscyklister, dvs.
mennesker, der ikke kgrer bil hver dag. Det er ogsa vigtigt for livskvaliteten i omradet. Og det handler mine
hgringssvar om.

Sidebemaerkning om parkeringsnormen: 1.500 bilparkeringspladser er 1.400 for mange! Store
nybyggerier ma vaere den enkleste mulighed for at reducere bilejerskabet i byen: man tager ikke
noget fra nogen. Masser af mennesker har ikke bil. Ca. 10% af os har ikke kgrekort! Der er rigeligt
med kunder til et byomrade uden P-pladser. Jeg mener, at BR har forspildt en mulighed for modig
byudvikling her.

Ikke-bilister burde prioriteres som en specifik malgruppe for byudvikling i Kgbenhavn.

Det er altid vanskeligt for amatgrer at gennemskue, praecis hvilke lag af beslutninger der ligger i en
lokalplan. Iseer, nar man laver én lokalplan for et sa stort omrade, og en sa overordnet lokalplan.

Kraever mine forslag andringer af lokalplanen, eller dispensationer, eller separate politiske beslutninger,
eller indgreb i udbygningsaftalen? Det har jeg kun i begreenset omfang forsggt at handtere. Jeg peger pa
Igsningsmuligheder?.

Indhold:

1) Bevar den gamle tunnel til Jernbanebyen - og byg en cykeltunnel ved siden af. Eller to

2) Jernbanebyens tomme centrum: CMC-broen skal vaere en cykelbro

3) —eller en bred grgn bakke mellem de to parker

4) Cykelbro mod nord kan fgres ned gennem Sigerstedsgade

5) Cykelbro mod syd kan maske fgres ned mod Energiporten

6) Autonom kollektiv trafik

1 Leder: Vi har brug for visionzere cykelngrder | Ingenigren




cykelbyen jernbanebyen 0.pdf

Er der en cykelambassadogr til stede?

Jeg har forsggt at se helheden i projektet “fra cykelstien”, pa vegne af den enkelte beboer, og inddraget sa
mange perspektiver som muligt. Det har fgrt til de konkrete Igsningsforslag nedenfor — men det har
overrasket mig, hvor lidt helhed der er lagt i netop cyklistens perspektiv i de omfattende forarbejder.
Maske er det simpelthen blevet overset pa de niveauer af magt og ejendomsret, der raekker ud over det
enkelte arkitektprojekt? Eller maske vil man bare ikke acceptere, at cykelinfrastruktur ikke altid bare er en
ekstra stribe asfalt: det koster faktisk penge.

Polemisk sidebemaerkning: det minder lidt for meget om historien om Lyngholm, hvor bygherrens
arkitekter havde udfgrt en omhyggelig optimering af udearealerne omkring det maksimerede
bebyggede areal. Der var teenkt pa alt fra legende bgrn til affaldshandtering og havnecafeer, pa
meget lidt plads. Men der havde ikke vaeret nogen ”“cykelambassadgr” til at fastholde den gamle ide
om en cykelforbindelse over havnen, Enghave Brygge broen — og nu ender man med en permanent
konflikt mellem de to behov.

Jeg ser ogsa Jernbanebyen som en forlgber for Refshalegen/Lynetteholm: hvordan sikrer vi helheden af
byens interesser i de her meget store lokalplaner med meget fa grundejere/bygherrer og meget frie
muligheder?

Men alts3, jeg ser det fra cykelstien.

1) Bevar den gamle tunnel til Jernbanebyen - og byg en cykeltunnel ved siden af. Eller to

Den gamle tunnel kan blive en fin fodgaengertunnel, naesten gratis. Hvis man bygger en cykelvenlig tunnel
ved siden af, vil cyklerne gjeblikkeligt forsvinde fra den gamle. Man kan uden videre fjerne de gamle
barrierer (stibomme), og dermed vil der opsta et effektivt og ustresset flow af fodgaengere.

Den gamle tunnel har tre niveauer af bevaringsvaerdi:
Historisk vaerdi

Den er mig bekendt den eneste af sin slags i Danmark: en naesten 100 meter lang tunnel under et
jernbaneterraen, bygget udelukkende som adgang for arbejderne pa baneterranet. Mange ldre
mennesker kan fortzlle historier om den og deres daglige passage gennem den. Tunnelen er en del af
Jernbanebyens identitet.

Lokalplanforslaget taler om “den overordnede forteelling om omradets egenart”, og her indgar tunnelen jo
direkte: det var her, arbejderne gik ind fra Vesterbro. Jeg forestiller mig, at bgrnene i den nye skole kan
skrive opgaver om “deres” tunnel, om stempelure og jernbanearbejderhistorie osv., og dermed fa et seerligt
forhold til deres lokalomrade.

Startredeggrelsen pointerer, at "opfgrelse af nyt byggeri skal ske med respekt for vaesentlige eksisterende
vaerdier i bymiljgets identitet og saerpraeg.” Den tanke burde man kunne udstraekke til historiske
trafikanlaeg, som fx en fodgaengertunnel fra ca. 1910. Nar nu man fx bevarer jernbanespor uden funktion.

Godsbaneterraenet har som bekendt status som nationalt industriminde, og tunnelen er en del af denne
helhed. Men den er tilsyneladende blevet overset, fordi den er en kategori for sig: hverken bygning eller
jernbaneanlaeg.



cykelbyen jernbanebyen 0.pdf

Lokalplanens redeggrelse for bevaringsvaerdier omfatter Portbygningen og forstar tilsyneladende historien
(s. 45) — men navner slet ikke tunnelen. Og afsnittet “Kulturmiljg” (s. 53) handler udelukkende om
opferelse af nyt byggeri! Det er en blind plet.

Lokalplanen omtaler tunnelen 14 gange, den er afggrende for projektet — men det er ikke til at se, om den
@stlige ende af den er inden for planens geografiske graense! Og det star ingen steder. Det ser ud til, at det
bliver udbygningsaftalen og @konomiforvaltningen, der skal sikre badde den kulturhistoriske bevaringsvaerdi
og den trafikale veerdi af tunnelen. Et speget spil.

Paradokset er, at tunnelen faktisk kan blive den eneste rest af Centralvaerkstedets infrastruktur, der
viderefgres med sin oprindelige funktion: beboerne kommer bogstaveligt talt til at ga i jernbanearbejdernes
fodspor.

| Kgbenhavns Bymuseums omfattende og beskrivende hgringssvar/kommentar til en tidligere lokalplan?,
12/12 2008, fremgar det tydeligt, at tunnelen, porten og porthuset (portvagten, portbygningen) udger en
helhed. Bygningen er placeret ved tunnelen, ikke omvendt.

Nyttevaerdi

| det gjeblik, man har et alternativ til cyklerne, sa de fravaelger den gamle tunnel, har man en praktisk
funktionel fodgaengertunnel — helt gratis. Nar der kun er fodgaengere, vil den kunne flytte mange
mennesker pa en tryg og rolig made, fordi alle bevaeger sig med mere eller mindre samme hastighed.

Den trafikale pointe er, at cyklister og fodgaengere har det bedst hver for sig. Der er ingen trafikmaessigt
gode grunde til at samle dem. Og nar man nu har en fodgaengertunnel, sa brug den dog. Jeg foreslar en
Igsning, der er bade bedre (mht. trafikal effektivitet og oplevelsesvaerdi) og billigere.

Barriererne kan fjernes i begge ender, sa det bliver nemmere at passere med barnevogne (og maske ogsa
langsomme motorkgretgjer som fx en mobilitetsscooter), og dermed fas et jeevnt flow uden stop, dvs.
hgjere kapacitet. Den nuvaerende rampe mod vest er flad nok til barnevogne o.l. Der er ingen grund til at
gore noget saerligt ved hverken trappe eller rampe.

Jeg vil ogsa anbefale, at man bevarer den nuvaerende brugergenererede udsmykning, i hvert fald inde i
tunnelen, den er en del af stedets charme. Og historie.

Man kan overveje at udskifte belysningen. Jeg vil anbefale et bredt, ubrudt panel, hvor farvetemperaturen
skal overvejes af fagfolk. Eller man kan veaelge at beholde den gamle belysning, netop fordi den er historisk.

Social vaerdi

Nar der kun er fodgaengere, bliver der ro til de tilfeldige mgder med naboerne, hvor man kan stoppe og
snakke. Det vil veere szerligt nyttigt i et helt nyt boligkvarter. Og netop fordi der kun er den ene forbindelse
mod Vesterbro, kan den blive et vigtigt mgdested. Et godt sted at szette plakater op, etc.

Proces og gkonomi

2 https://cphmuseum.kk.dk/sites/default/files/2021-09/dsb centralvaerksteder otto bussesvej .pdf
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e Hvis man starter med at fjerne den gamle tunnel, vil der vaere en lang periode, hvor der slet ikke er
nogen forbindelse. Altsa et funktionstab. Hvis man i stedet bare anlaegger en cykeltunnel ved siden af,
vil brugerne kun opleve en forbedring.

e Enny tunnel, der kun er til cykler, vil vaere billigere end en tunnel, der skal kunne begge dele.

e Man sparer en overflgdig nedrivning (udgifter og affaldshandtering).

Det er jo ogsa et generelt tema i byudvikling efterhanden: Nedrivninger bgr simpelthen sa vidt muligt
undgas. Af mange grunde.

Placering af en ny cykeltunnel:

g ;

(den gamle tunnel er mareret ed hvid)

@st: lige nord for den gamle tunnel. Det koster maske en parkeringsplads, men det kan ggre med respekt
for de gule huse.

Vest: lige syd for vejen ind til det nordlige jernbaneareal®. Der er et omrade, hvor der i dag kun er grus og
vildnis og en enkelt lille jernbanebygning, og der er vaesentlig bedre plads til en god cykellgsning end ved
den nuvaerende rampe. Der er flere mulige Igsninger mht. at krydse Enghavevej.

Udformning

Jeg anbefaler to enkeltrettede tunneler: Sa er der ingen risiko for kollision, og man kan trygt kgre hurtigt
gennem et relativt skarpt sving. Dermed kan man opna et effektivt flow med en smal (og billig) tunnel. Det
skal vaere muligt at kgre igennem uden at komme under 15 km/t. Det ma gerne veere lidt sjovt, hver dag.
Taenk pa skolebgrnene, og taenk pa Cykelslangen og Cirkelbroen: en god kurve er en god oplevelse af
cykelglaede.

Indvendig kan tunnelerne fx males, sa man far oplevelsen af at cykle gennem midtergangen i en togvogn,
med passagerer som fx Dronning Margrethe, Kim Larsen, Grundtvig, vesterbroeren Tove Ditlevsen ... her

3 Jf. svar fra TMF til Teknik- og miljgborgmester Line Barfod ifbm. startredeggrelse for lokalplan
Godsbaneterranet, 25-03-2022: “Det er Teknik- og Miljgforvaltningens vurdering, at det er en bedre
Igsning at opgradere den eksisterende tunnel til Enghavevej eller etablere en ny tunnel med indgang
samme sted som den eksisterende pa Godsbanesiden og eventuelt med en nordligere indgang pa
Enghavevejsiden ikke sa lagt fra KAB-grunden.”



cykelbyen jernbanebyen 0.pdf

teenker jeg igen pa skolebgrnene, og pa bygherrens gnsker om ”at implementere kunst i Jernbanebyen,
hvor det kan understgtte og forsteerke det samlede kulturmiljg.”

Og jeg anbefaler rgr, fordi de er en menneskevenlig form, uden “trykkende” vandret loft, og helt enkelt
fordi cyklister er bredest pa midten: i en rund tunnel er der albuerum. Og af byggetekniske arsager: rgret er
en steerk og stabil form, ogsa fx under jernbanespor.

Der er to mulige udformninger:

e enretlinet tunnel (eller to) frem til en udgravet rampe op
mod Enghaveve;.

Som eksempel er her en fotoserie fra Sgborg: retlinet, rund

cykeltunnel med dben udgravet rampe. God udnyttelse af
formen. (Belysningen og udsmykningen kan ggres bedre.)

Jeg anbefaler brug af preefabrikerede, helt runde rgr, der kan
skubbes ind under sporterraeenet. Dermed kan tunnelerne
anlaegges hurtigere og billigere end den planlagte otte m
brede tunnel. Et rgr med en diameter pa tre meter® vil veere
tilstreekkeligt til at sikre et effektivt flow af mange cykler.

: &)
Images Map Gallery

e tunnelrgr stgbt pa stedet, der kan give et friere forlgb (taenk pa metrotunneler), hvor de to rgr ender
vandret pa terraen, synligt fra Enghavevej og Vigerslev Allé, gerne i bgrnevenlige pangfarver (teenk pa
en legepladstunnel), apropos ”skulpturelle elementer i byrum”.

En friere form kan veere en fordel for ingenigrerne ift. tilpasning til omgivelserne, men det kan ogsa bidrage
til den fysiske oplevelse.

Det har ogsa en praktisk fordel ifb. med regnvandshandtering, at man undgar en dben rampe. Til gengaeld
far man et stgrre grgnt omrade.

I november 2023 deltog Stadsarkitekt Camilla van Deurs i et dialogm@de om udviklingen af Jernbanebyen -
arrangeret af Vesterbro Lokaludvalg.

Jeg har brugt hendes anbefalinger til at teste mit forslag her. Jeg synes det matcher ret godt:

4 Bredde af kgrebane 2,2 m, som en typisk kpbenhavnsk cykelsti
Loftshgjde i midten 2,5 m, mere end den typiske stationstunnel med vandret loft
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Pointer fra
stadsarkitekten

Hvad legger Camilla van Deurs vagt pa i den kommende lokalplan?

=  Atdet ervigtigt at teenke Jernbanebyen ind | en sammenhang med
omkringliggende byomrader. Herunder ogsd omradefornyelsen i
Bavnehej og de barn som bor der, og som kommer til at ga i skole |
Jernbanebyen.

= Attreekke nogle samfundsproblematikker ind i
byudviklingskonteksten som kan skabe kvalitet | byrummene - f.eks,
udferdringer med klima og biodiversitet.

*  Atgive udviklingen af Jernbanebyen kebenhavneridentitet. Det geres
med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes Arkitekturpolitik 2017-
2025:

F.eks. med buede gadeforlob.

o Atnytskal sta i respekt for det gamle. Her er Kehlers Have i
Sydhavnen et forbilledligt projekt:
https.//www.sweco dik/showrgom/miljoundersogelser-kohlers-have-
sydhavnsgade/.

= Atkvaliteter bevares samtidig med, at man har modet til, at nyt praves
af.

*  Atgere principper galdende omkring naerhed og tilgeengelighed.

Helt konkret bemaerkning ift. lokalplanforslaget: det er lidt for specifikt vedr. stien/vejen lige ved tunnelen
og hjgrnet af den gule by. Mit forslag kraever lidt tilpasning, evt. en spaerring for trafik ind mod den gule by.

Det samme galder “udbygningsaftalen”, der faktisk begraenser kommunens lgsningsmuligheder til én
tunnel med rektangulaert tvaersnit. Det ma skrives om.

2) Jernbanebyens tomme centrum: CMC-broen skal vaere en cykelbro

Lokalplanen/udbygningsaftalen angiver en bro over CMC, men uden adgang for cykler: ”Stibro over
Metroens kontrol- og vedligeholdelsescenter med trapper og elevatorer”.

Det mener jeg er en alvorlig fejlvurdering. Pafaldende snaevert taenkt, i betragtning af hvor mange kloge
tanker der er formuleret om omradet gennem de seneste ti-femten ar>.

Denne bro er afggrende for, om Jernbanebyen i praksis bliver én “by” eller to adskilte omrader. Og
omradets stgrrelse taler for, at cykling bliver vigtig for graden af indre sammenhang. Ogsa netop fordi man
planlaegger en delvist bilfri bydel! Og fordi omraderne IV-V-VII er sa isolerede.

(Hvis der ikke var et baneterreen mod nord, dvs. hvis omraderne 13 teet op ad Ingerslevsgade med mange

5 Jernbanebyen | Vesterbro Lokaludvalg — her opridses de lokale forberedelser siden 2010, og der er bl.a. en samling
af interessante links, ”"Laes mere om vores arbejde med Godsbaneterraenet”
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forbindelser, ville man jo slet ikke forsgge at skabe “en by”. Man ville se det som to omrader, knyttet til
hver sin bilvej - og adskilt af CMC.)

Nogen har maske taenkt, at hgjdeforskellen (4,5 m over skinnerne) vil ggre en bro uattraktiv for cyklister,
nar man strengt taget kan kgre udenom. Det er forkert. Det ma veere bilister, dem der har teenkt sadan.
Fremtiden er elektrisk. Teenk forzeldre pa el-ladcykler®, bgrn pa lgbehjul og skateboards med strgm pa —
broen kan blive massivt trafikeret. Bade internt i “byen”, og gennemkgrende. Varetransport.
Pizzatransport.

Hvis broen fra starten taenkes som en cykelbro, altsa en bro med ramper, er der maske slet ikke brug for
elevatorer’, hvorimod trapper kan vaere et godt supplement.

Eksempler som Inderhavnsbroen, Lille Langebro og Abuen over Aboulevarden fungerer fint som
fodgaengerbroer for alle slags brugere.

Broen er vigtig som forbindelse fra Centralvaerkstedet mod syd. (Jf. teksten i lokalplanforslaget: “Omradet
ved centralvaerkstederne er et af de vigtigste centre for bydelens liv, som opnas ved bl.a. at
placere udadvendte funktioner samt en skole med kultur- og leeringscenter her.”)

Derudover skal broen maske isaer fungere som forbindelse fra omrade | og Il med de mange boliger til
Valbyruten og tunnelen, sa hverdagens cykeltur i det mindste kan starte og slutte i fredelige omgivelser.

Som cykelbro bgr den ogsa forbindes mere direkte til bade Valbyruten og stien mod nord, end den lidt
kryptiske tegning p& s. 10 antyder®. (Hverdagscykling skal ikke tvinges ind pa “rekreative stier”, som det
tilsyneladende sker i Lokomotivparken.)

Og stien gennem Lokomotivparken skal ogsa ses som en del af det stgrre cykelstinetvaerk i byen, fx som en
rute mellem Vigerslev Allé og Belvederekanal-omradet og “holmene”.

Valbyruten skal integreres effektivt i Jernbanebyen, den skal ikke bare vaere en gennemkgrende
”cykelmotorvej”, den skal vaere et alternativ til bilkloakken Vasbygade, og den skal vaere Jernbanebyens
samlende hovedstrgg for hverdagscyklisterne. Ogsa derfor skal stibroen vaere en cykelbro, uanset om den
senere bliver et led i en overordnet nord-syd-forbindelse.

En bro vil vaere mest relevant for omrade Il og IV-V-VII, og derfor bgr ramperne starte og slutte mod vest.
Og de bgr maske forlgbe pa langs ad metrosporene (langs med stgjskaarmen, og stien langs denne) for at
friholde bygningerne og parkomraderne, altsa i en U-form.

Tillad mig en sarkastisk bemaerkning: for over 10 ar siden lagde Lokaludvalget ud med en bogstaveligt talt
hgjtflyvende ide om en “high-line” som nord-syd forbindelse fra det centrale Vesterbro til Enghave Brygge.
Virkeligt ambitigs, cykelcentreret byplanlaegning. Den eneste rest af denne nord-syd vision, der helt sikkert
etableres med dette lokalplanforslag, er en 100 m cykelsti gennem et parkomrade, frem til en
fodgaengerbro:

6 El-ladcyklens potentiale blandt bgrnefamilier — "I rapporten fremhzeves det ogsa, hvordan aktarer, der arbejder med
cykelfremme, kan understotte udbredelsen af el-ladcykler med infrastrukturelle tiltag”

7 Jeg ser delte meninger om elevatorer. Et fravalg vil nok mest ramme rollatorer og barnevogne.

8 Et firevejskryds med lodret niveauforskel bgr generelt udformes som to T-kryds med blgde sving, der giver mulighed

for at holde en jeevn hastighed. Her far jeg lyst til at naevne, til inspiration for planlaeggerne, at den ydmyge Rgrsg@stien
pa sit korte forlgb har i alt tre eksempler pa komplekse cykelstikryds ved broer over store veje. En studierejse veerd.
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”Indtil dette sker, vil der blive anlagt en forbindelse gennem parken i nord, sa Otto Busses Vej
forbindes med den grgnne sti langs CMC.”

Det er maske forstaeligt, at grundejerne ikke ser den overordnede pointe. Bygherrer er vant til at se
infrastruktur som et tilbehgr til det enkelte byggeprojekt. Men lokalplanen bgr se “Jernbanebyen” som en
del af byen:

Cykelinfrastruktur er ikke noget “nice to have”, der kan ggres betinget af grundejernes vilje til
velggrenhed. Infrastruktur b@r veere en forudsaetning for byggetilladelse. Hvem der skal betale er en
anden diskussion.

Skal Jernbanebyen fortjene navnet “byen”? Sa skal der vaere en cykelbro.

En lokalplan for et sa useedvanligt stort omrade skal ikke skrives af grundejerne. Jeg kan ikke gennemskue
faenomenet ‘udbygningsaftale’. Jeg ser, at den omtales som usadvanligt genergs®. Men hvis det her er
resultatet — en ynkelig fodgeengerbro med elevatorer — sa er det maske bedre, at skatteyderne betaler for
infrastrukturen, lige som vi plejer.

Tanken om at bygge en fodgaengerbro og evt. senere udvide den til en cykelbro kan vendes om: hvis man
forst bygger en CMC-bro til bade cyklister og fodgaengere, kun dimensioneret til lokal trafik, og senere
bygger forbindelser mod nord og mod syd, kan man vaelge at udvide kapaciteten over CMC ved at bygge en
separat fodgaengerbro, og g@re den fgrste bro til en ren cykelbro.

Pa et debatmgde var der i gvrigt en deltager i mobilitetsscooter, der pointerede, at elevatorerne til en
gangbro vil blive "overfyldt” af cykler, hvis ikke man giver cyklisterne mulighed for at cykle over broen.
Virkeligheden er konkret.

Jernbanebyens geografi fortzeller historien om, hvordan forbindelser blev til barrierer: jernbaner, bilveje,
metro — og maske ogsa de nye lgsninger?

En cykelbro vil uden videre veere tilgeengelig for en eldrevet mobilitetsscooter — og vaesentligt mere
behagelig og oplevelsesrig end to elevatorture, for mange forskellige brugergrupper.

3) Cykelbro over CMC som en bred, grgn forbindelse: ”metro-bakken”

Ovenfor har jeg skrevet om en helt almindelig, trafikalt integrerende brolgsning mellem de to sider af CMC,
taenkt til alle typer af blgde trafikanter. Altsa noget i retning af Abuen. Men nar jeg ser pa det store billede,
fx pas. 10 i forslaget eller pa luftfotos, virker det oplagt at samle de to grgnne omrader som et
sammenhangende grgnt band fra Otto Busses Vej og naesten til Vasbygade, med en stor blgd gren bakke
i midten hen over metrosporene, flankeret af de to 40 meter hgje tarnhuse pa hver side af
Lokomotivparken gst for Centralvaerkstedet.

9 Udbygningsaftalen, 2.3: ” Aftalen indgds med henblik p& at opna en hgjere kvalitet eller standard af den
planlagte infrastruktur i omradet og udvide de byggemuligheder, der fremgar af kommuneplanens
rammebestemmelser.”
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Det kunne ske med en let overdaekning med et tyndt jordlag, der skaber
et rum til bade passage og ophold, med en karakter svarende til fx et
stykke af Ngrrebroparken.

Et forbillede, der ogsa har karakter af en (gigantisk) overdakning af
jernbane med gennemgaende cykelsti, kan findes i Kulbaneparken i Valby
(se jernbanen til hgjre i billedet).

Et mere beskedent forbillede kunne
vaere den vistnok navnlgse bro nord
for lufthavnen, med en simpel rampe pa nordsiden fra Harald Jastraus
Allé og en pladsbesparende cykelspiral pa sydsiden, som begge har
landskabsdannende funktion.

Den har ogsa en stribe beplantning og opholdsmuligheder oppe pa
broen over motorvej og jernbane.

at

Forestil dig denne grgnne stribe udvidet fra tre meter til maske 80
meter. Eller modsat, forestil dig noget der svarer til 1/10 af Kulbaneparken, udspandt over metroens
bredere baneterraen.

Sadan en overdaekning kunne fx afgraenses af to store buer over sporene,
sa omradet fx er 100 meter bredt hvor det Igfter sig fra terreenet pa
nordsiden og 80 meter pa sydsiden ved ”"Vasbyparken”, mens det pa
midten maske er 70 meter bredt. Dermed vil det nede fra
metroterraenet, eller fra Valbyruten, eller fra de omgivende vinduer, se
ud som indkgrslen til en bjergtunnel under en skraning. Men maske
bliver bakken kun 6-8 meter hgjere end det omgivende terraen, og uden
store planter der kraever dybe rgdder, dvs. en lav og ret dben bueform.
Man kan ogsa taenke pa bakken som en forstgrret version af Cobe’s cykelbakker ved Sgndre Campus, med
metrospor i stedet for cykelstativer.

&

Bakken (eller platformen) skal naturligvis ogsa kunne fungere som stgjskaerm.

Pa begge sider kan cykelrampen Igbe som i forslag 2), langs med en almindelig stgjskeerm — eller bakken
kan skrane hen over de langsgaende stier, sa den krydsende sti fgres skrat op ad bakken, altsa en naermest
parabelformet cykelsti, hvor man fysisk oplever formen. Mens de langsgaende stier bliver overdaekkede af
et ”skrat tag” over en straekning pa fx 80-100 meter.

Jeg foreslar altsa en overdaekning med cykelsti og gangsti, med graesplzener til leg og ophold og udsigt, men
ogsa med beskyttede zoner til vild plantevaekst, som en faunabro mellem de to parkomrader.
Jernbanebyens bgrn vil elske at kunne Igbe frit tvaers over “bjerget”, fx sammen med en hund. Maske kan
sadan en bakke integreres med en skaterrampe? (Jf. harnalesvingene i Kulbaneparken.) Eller andre former
for 'uorganiseret idraet’ og bevaegelse.

Formen vil, uanset sin beskedne hgjde mellem 40 m hgje huse, fa karakter af et visuelt og fysisk
samlingspunkt for hele Jernbanebyen, fordi den vil vaere synlig fra alle retninger, i det mindste over
stgjskaermene. Og den er dben for mange anvendelser, fx som publikumsskraning ved div. arrangementer
eller som scene.
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Ideen matcher stort set alle hensigtserklzeringer i lokalplanforslaget om, at “bydelen bliver delvist bilfri og
udvikles med en grgn struktur”, om rekreative omrader osv.

Forslaget integrerer mange funktioner og far “byen” til at haange sammen pa mange planer — rumligt,
trafikalt, aktivitetsmaessigt, socialt, visuelt, sestetisk og identitetsskabende - uden nogen saerligt dyre
enkeltkomponenter. Derfor er det reelt en billig Igsning, selv om den bliver “dyr”.

Maske kraever det en beslutsom sponsor? Maske skal man bare sikre sig, at muligheden holdes aben?
Nar fgrst Jernbanebyen har vaeret beboet i 5-10 ar, vil der vaere et helt andet grundlag for at igangsaette
sadan et projekt.

4) cykelbro mod nord fgres ned mod Sigerstedsgade

Lokalplanforslagets tekst:

” Lokalplanen rummer ogsa mulighed for, at der i fremtiden kan etableres en fodgaenger- og
cykelforbindelse fra Ingerslevsgade over baneterranet. Den kan lande i et rampeanlaeg i den nordlige del af
omradet, fortsaette gennem den grgnne park og forbinde videre via en bro over CMC for sa at lande i det
grgnne areal syd for CMC. Denne forbindelse vil kunne koble Vesterbro sammen med Jernbanebyen og
skabe en ny forbindelse til havnen via det planlagte signalanlaeg pa Vasbygade ved Belvederekanalen.”

Men denne mulighed er kun markeret pa kort 3al1 med to trekantpile, og den pil der peger mod nord er
rykket vaesentligt leengere mod vest end i den gamle lokalplan, hvor en bla pil pegede direkte pa Knud
Lavards Gade. Jeg ved ikke, hvilken retsvirkning de pile har, eller hvad meningen er, fx om den er baseret pa
viden om jernbaneterraenet. Men lokalplanen mv. bgr ikke udelukke muligheden for en bro, der lander pa

en rampe ned gennem Sigerstedgade, eller evt. endnu laengere mod gst.

Det kan lyde overambitigst — men det gjorde @resundsbroen jo ogsa. (Og det gjorde Cykelslangen ogsa.)

Vi taler om en bro pa over 300 meter. Min pointe er, at en investering i den st@rrelse skal rette sig mod et
stort opland og lange cykeldistancer for at veere attraktiv for mange mennesker og retfeerdigggre udgiften,
dvs. den skal sigte mod nord, mod centrum af Vesterbro, nogenlunde midt mellem Enghavevej og
Dybbglsbro.

Der er absolut ingen grund til, at en nord-syd forbindelse skal ende pa den smalle og taet trafikerede
Ingerslevsgade, som jo ogsa er lige praecis det modsatte: en effektiv gst-vest-forbindelse. Her vil en rampe
fra en cykelbro blive en belastning. Eller rettere, fire cykelramper plus trapper plus elevatorer vil blive en
forkrampet ngdlgsning, som maske endda er dyrere end mit forslag. Og en af sidegaderne skal ombygges til
trafikstremmen, og der bliver brug for et lyskryds.
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Sigerstedgade (her set fra Sender Boulevard mod syd, dvs. med Jernbanebyen i baggrunden) er lang nok til

' en rampe. Evt. kan man lade stibroen svinge lidt pa
langs ad Ingerslevsgade (taenk: Cykelslangen) for at fa
en lavere gradient. Gaden er bred nok til, at der stadig
vil veere plads til fortove og lokal cykeltrafik, der vil
veere plads til en del parkering under rampen, og
beboerne vil ikke opleve, at rampen “fylder det hele”.
Den vil blive omtrent sa bred som kgrebanen her, og
der er lige akkurat plads til at Igfte den op mellem de
to eksisterende treeer.

Sadan en rampe kan blive en arkitektonisk berigelse, hvis man ggr sig umage. Lodrette kanter (for at
beskytte beboerne mod indkig) kunne fx bringes til at ligne et S-tog, der er kgrt forkert, som en hilsen til
jernbaneterraenet og Jernbanebyen. Beboerne er jo vant til at se og hgre S-toget lige bag traeerne.

En rampe gennem Sigerstedgade lander ved omradets centrale fordelingsgade Sgnder Boulevard og fgrer
direkte videre til Ny Carlsberg Vej, dvs. det kan blive en effektiv cykelkorridor. Herudover kan man veaelge at
opgradere en af sidevejene mod Enghave Plads som cykelforbindelse.

Hvis man veelger at ggre en sadan bro til en fodgaengerforbindelse, bgr fodgaengerne fgres ned ad en
trappe/elevator til Ingerslevsgade. Bade for at give fodgaengerne en mere fleksibel rute, og for at undga en
meget bred rampe ned gennem Sigerstedgade.

Maske skal broen hen over terreenet indbygges i et transparent rgri®?,
bade af sikkerhedsgrunde og som |z for vinden i det abne terraen. Og
fordi rgret er en staerk form.

Hvis en rgrformet bro ogsa skal rumme fodgaengere, bgr man overveje at
bygge den i to etager. Dels for at udnytte formen, og dels fordi
straekningen er sa lang og sa simpel, uden sideveje. Cyklister og
fodgaengere har det bedst hver for sig. Det vil kraeve et rgr pa omkring 6
meter.

Cobe’s Kgge Nord Station?? (billedet her) er 9 meter bred.

En cykelstibro mod nord er muligvis en lavere prioritet end tunnelen, en senere mulighed, men den bgr
taenkes stort. Ikke som en del af Jernbanebyen, men som en del af Kgbenhavn.
Og Sigerstedgade er den bedste og formentlig billigste mulighed.

10 p3 cykel over Vejle Fjord | City Creators

11 Gennemsigtige rgr med medvind er drets cykelidé | Ingenigren

12 Cobe - Kgge Nord Station
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5) Cykelbro mod syd fgres ned mod Energiporten

Jeg ser, at man siden startredeggrelsen har opgivet den gamle drgm om en cykelbro over Vasbygade:
"Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer ikke, at det er muligt at anlaegge en bro over Vasbygade med
landing ved H.C. @rstedsvaerket grundet komplicerede ledningsforhold under og over jorden.”

Men jeg ved ogsa, at den kommende bro mellem Enghave Brygge og Islands Brygge skal laegges via
Lyngholmen, altsa en del leengere mod nord end Enghave Brygge metrostation.

Det far mig til at foresla, at man undersgger muligheden for at fgre en cykelbro ned til terraen pa langs ad
Vasbygade lige nord for DieselHouse, med forbindelse til Energiporten og Nelson Mandelas Allé. Her er der
lige akkurat plads til en rampe ned mod H.C. @rsted Veerket langs med og ind under det store fascinerende
rustrgde rgr, og med en oplevelsesveerdi, der matcher turen gennem Energiporten.

Her har jeg overhovedet ikke undersggt de tekniske begransninger, men det har forvaltningen mig bekendt
heller ikke. Men der er tilsyneladende plads nok, det kan blive en populaer forbindelse, det kan fuldende
den oprindelige tanke om et stiforlgb fra nord gennem parkerne®3, og det kan blive smukt.

Ogsa som en oplevelse af cykelarkitektur for bilisterne pa Vasbygade, svarende til Abuen: en markering af
Cykelbyen.

Ogsa her vil jeg anbefale et rgr, denne gang som en arkitektonisk hilsen til de store rgr, der altid har
fascineret bilisterne pa Vasbygade. Nu kommer der sa et nyt, fuldt af cykeltrafik, der fglger linjefgringen for
de gamle. Det kan fx veere et rgr med rustrgd underside og transparent overside. Historie, innovation og
nytteveerdi.

Hvis det viser sig muligt, ber kommunen sikre arealerne til en dobbeltrettet rampe (i lokalplanen: en “zone
for placering af stibro”), pa gstsiden af fordelingsvejen ved P-huset. | betragtning af, at der er planlagt en
almindelig forbindelse med cykelsti gennem et lyskryds, kan man vaelge tidsmaessigt at sammenkaade broen
mod syd med broen mod nord: de to kan formentlig med fordel besluttes samtidig, fordi de vil udggre en
samlet forbindelse gennem Jernbanebyen.

Og tilsyneladende vil lokalplanen blive forsinket af helt andre grunde, sa der vil veere tid til at undersgge
denne mulighed.

6) Autonom trafik

Lokal selvkgrende bus?

Jeg hgrer antydninger af, at bygherrerne ikke gnsker en almindelig bus gennem omradet, selv om
lokalplanen muligggr det. Og selv om der jo faktisk er langt til bus og tog fra det nordlige omrade. Der er
reelt ikke stationsnaerhed. Men maske er der et godt alternativ?

137 Afggrende, at der etableres en tvaergdende stiforbindelse fra Vesterbro over omrédet til havneomréadet.”

TMF’s resume af krav fra Vesterbro Lokaludvalg, 2022

Startredeggrelse for lokalplan med kommuneplantillzeg for Godsbaneterraenet, Vesterbro/Kgs. Enghave | Kgbenhavns
Kommune
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Omradets geografi skaber bade et saerligt behov og szerlige muligheder for at kunne eksperimentere med
en lille seniorvenlig, autonom bus, der maske kun skal kgre inde pa det fredeliggjorte omrade: Sydhavn
Station (dvs. butiksomradet ved Gamle Vasbygade) — tunnelen — Centralvaerkstedet — Carsten Niebuhrs Vej i
fast pendulfart. Maske skal den kgre helt til omrade Il, det ville skabe sammenhang rundt om CMC-
omradet pa samme made som en bro. Maske skal den ogsa kunne kgre pa de hgjklassede
cykelforbindelser, de mgrkegrgnne. Bussen skal kunne tilpasse sig vejkategorierne. Maske skal det ogsa
geelde autonom “flextrafik”?

Ogsa her kan Jernbanebyen ses som forlgber for Refshalegen/Lynetteholm: nar man planlaegger hele
gadenettet i et sa stort omrade med én lokalplan, bgr man kunne udnytte de muligheder, det giver. Bade
for individuel, "blgd” trafik, aktiv mobilitet inkl. varetransport, og for fremtidens mangfoldighed af sma
elektriske intelligente kgretgjer.
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Kgbenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen
Njalsgade 13

1504 Kgbenhavn V

Att. Louise Overgaard Ploug

Hgringssvar forslag til lokalplan Jernbanebyen

Metroselskabet 1/S
Metrovej 5

Metroselskabet har den 30. august 2024 modtaget forslag om lokalplan for 2300 Kgbonhavn S

Jernbanebyen. Formalet med planen et at give developere og grundejere i m.dk
Jernbanebyen mulighed for at udvikle omradet. Metroselskabet har gransket T 4533111700
materialet og har fglgende kommentarer: E m@m.dk

01-11-2024
Metroselskabet og juridisk grundlag

Metroselskabet er oprettet ved lov (lovbekendtggrelse om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn 1/S) i det fglgende: “Metroloven”. Metroselskabets
formal er at varetage projektering og anlaeg af en Metro, samt at sta for drift og
vedligehold af den samlede metro.

Metroselskabet driver metrolinjen Cityringen med dennes afgreninger til Sydhavn
og Nordhavn fra Kontrol- og VedligeholdelsesCenter (KVC) for Cityringen beliggende
i Vasbygade. Cityringen er anlagt i medfgr af lov om en Cityring. Metroselskabet
udfgrer en lovbunden rolle med anlaeg og drift af metro. Metroselskabet er retligt
forpligtet til at ggre dette pa et forretningsmaessigt grundlag.

Metroselskabet er opmaerksom pa, at Kgbenhavns Kommune laegger til grund, at
Metroselskabet er en virksomhed af national interesse. Metroselskabet henstiller i
forleengelse heraf til, at der ikke stilles skaerpede miljgkrav til Metroselskabet, som
hindrer en hensigtsmaessig og sikker drift af Metro Cityringen. Hindring af
hensigtsmaessig og sikker drift vil vaere uacceptabelt. Alternativet bgr her som
udgangspunkt veere feerre boliger.

Metroselskabets kontrol- og vedligeholdelsescenter (KVC) i Vasbygade
Metroselskabets KVC, der servicerer Cityringens metrolinjer M3 og M4, er
beliggende i lokalplanomradet. Pa KVC'et foretages vedligeholdelsesarbejder og
renggring af togene samt test af togets funktioner. Tog der er taget ud af drift, og
tog der holder stille for natten, opbevares her. Langt det meste af arbejdet pa
metrotogene foregar om natten, da de eri drift i Igbet af dagen.

Det er ligeledes fra KVC’et, at der kan transporteres reservedele som nye skinner,
sporskifter eller andet materiale ned i metrotunnellen. Vedligeholdelsesarbejde i
tunnelen udfgres ved hjelp af dieseldrevne tog, der styres manuelt. Togene laesses
pa KVC’et inden de om natten kgrer ned i tunnelen. En stor del af KVC’et aktiviteter
foregar saledes om natten. | forbindelse med natarbejde og k@rsel om natten vil der
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veere lys pa arbejdsarealer og pa togene. Ligeledes vil arbejde om natten skabe stgj.
Kgbenhavns Kommune bedes sikre, at arbejdet pa KVC'et ogsa fremadrettet kan
forega om natten, sa lokalplanen ikke far konsekvenser for selskabets muligheder
for at drive Metro eller ggede omkostninger hertil.

KVC’et er oprindeligt planlagt til at kunne udvides, herunder med et ekstra testspor.
Det forventes, at det i fremtiden vil veere ngdvendigt med flere togszet, enten fordi
der gnskes hyppigere drift, l&engere tog eller fordi nye linjer skal kobles til. Som
eksempel vil de mulige udvidelser mod Frederiksberg, Hvidovre eller Bispebjerg
hospitaler skulle serviceres fra KVC'et i Vasbygade ogsa. KVC'et i Vasbygade er
saledes centralt for driften af metroens M3 og M4 linjer.

Metroselskabet kan vaelge at indga aftale med grundejere omkring KVC omkring
mageskifte af arealer. Metroselskabet opfordrer til, at Kgbenhavns Kommune er
opmaerksom pa at gennemfgre justering af plangrundlag sadan, at det, ogsa efter
gennemfgrelse af mageskifter, er retvisende. Metroselskabet ggr opmaerksom pa,
at KVC (ogsa i evt. eendret udstraekning) omfattes af udleeg til “Teknisk anlaeg”.

Fremtidigt layout
For at imgdega grundejerne i Jernbanebyens gnsker om at bygge boliger, er der

udfgrt en analyse af Metroselskabets fremtidige behov pa KVC'et i Vasbygade. |
analysen af de fremtidige behov, er det bla. kommet frem, at det i en situation med
flere tog pa KVC’et vil vaere hensigtsmaessigt at udvide bygninger, separere
funktioner og etablere nye bygninger. Dette ggr sig blandt andet galdende for
grafittiafrensning og vask af tog. Funktioner og bygninger er i det fremtidige
scenarie placeret, som det er vurderet mest hensigtsmaessigt. Det er dog usikkert
hvorvidt der i tiden frem til etablering af nye bygninger, vil ske andringer i driften
eller gvrige forudsaetninger, der betinger, at bygningsmassen kan flytte sig.

En stor del af aktiviteterne pa KVC’et foregar om natten, hvor offentlig transport er
mere udfordrende. Det er derfor ogsa fremadrettet ngdvendigt, at
parkeringsforholdene pa KVC’et understgtter driften af KVC'et.

I lokalplanudkastet er der foretaget en udpegning af bevaringsveerdige traeer.
Enkelte af disse traeer er placeret pa Metroselskabets KVC. | fremtiden vil hele KVC-
arealet blive udnyttet. Traeerne vil derfor i fremtiden blive fjernet, da de vil veere til
hinder for togdriften, jf. Jernbanelovens §25.

Stgjregulering
Kgbenhavns Kommune skriver i lokalplanforslaget om Metroselskabets KVC side 36,
at:

”... Virksomheden har ikke en miljggodkendelse, men miljgmyndigheden, som er
Kgbenhavns Kommune, har vurderet, at virksomheden som udgangspunkt ma stgje

60/60/60 dB i skel...”

Metroselskabet bemaerker hertil, at det er Metroselskabets opfattelse, at KVC ikke
er meddelt nogen retligt bindende stgjgraense ved hverken tilladelse eller pabud.
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Ifm. vedtagelse af ny lokalplan og Kommuneplantilleeg for omradet, vil
plangrundlaget endres og myndighedens grundlag for handhavelse af stgj dermed
ogsa. Metroselskabet ggr opmaerksom pa, at det forventede fremtidige stgjniveau
er estimeret pa baggrund af nuveerende viden og forventet udvikling pa KVC'et.
Stgjen kan derfor @ndre sig. Ligeledes at den fremtidige regulering af stgjen
baseres pa KVC'et stgj og ikke pa driften. Det vil heemme udviklingen af KVC’et at
skulle beskrive og bibeholde en specifik driftsrutine og flow i fremtiden, da det ikke
giver mulighed for udvikling af teknologi og metoder. Metroselskabet finder det
uacceptabelt at vedtage en lokalplan, der kan heemme den fremtidige udvikling af
KVC'et. Vedlagt i bilag er rapporten, der beskriver den forventede fremtidige stgj.
Der skal ggres opmaerksom p3, at ikke alle beskrevne tiltag i rapporten vil blive
implementeret. Kommunen bgr orientere sig i stgjrapporten.

St@j - forventning til stgjniveauer

Metroselskabet har foretaget malinger og modelberegninger af den eksisterende
og den forventede fremtidige st@j. Modelleringerne viser et stgjniveau, der
fluktuerer langs KVC’ets matrikelskel. De primaere stgjkilder nu og i fremtiden er
togenes kgrsel over sporskifter, kurveskrig fra friktion nar togene kgrer gennem
kurver, kgrsel pa testspor. Disse stgjkilder er permanente og figurerer i
stgjmodellen og det samlede stgjbillede.

Herudover er der kilder, som ikke er regelmaessigt tilbagevendende og som derfor
ikke er en del af det beregnede stgjbillede. Dette er f.eks. brug af togenes horn, nar
der kgres manuelt eller laesning af seettevogne med skinner, hvor metal rammer
metal og skaber stgj. Faelles for disse kilder er, at de ofte vil forekomme om natten
og skabe ugnsket stgj for de kommende naboer.

Det fremtidige stgjbillede indeholder de samme slags stgjkilder som det nuvaerende
stgjbillede, dog er stgjen her mere intensiv, da der kgrer og serviceres flere tog pa
KVC’et. Forudsaetningen for fremtidsscenariet er, at der kgrer og serviceres op til 54
4-vognstog pa Cityringens linjer og KVC'et. Stgjen er simuleret ud fra nuvaerende
viden og forventning til udviklingen pa KVC’et, men kan andre sig hvis materialer,
metoder eller andre vilkar forandrer sig.

Arbejde pa og omkring KVC-arealet

Metroselskabet har i overensstemmelse med lovgrundlaget foretaget udbud af
anlaeg, drift og vedligehold af Cityringen. Metroselskabet har herefter indgaet
kontrakt med metroens driftsoperatgr.

Driftsoperatgren forestar drift og vedligehold af Cityringen med dennes afgreninger
herunder KVC’et. Driftsoperatgren indtager endvidere den lovbundne rolle som
infrastrukturforvalter. Infrastrukturforvalteren er overordnet ansvarlig for en sikker
drift af metroen. Metroselskabet er forskelligt fra infrastrukturforvalteren.
Infrastrukturforvalteren er ved lov tillagt seerlige kompetencer og ansvarsomrader
jf. Jernbaneloven.

Metroselskabet ggr opmaerksom pa, at der kan veere tilladelser som en grundejer
vil skulle indhente i medfgr af Jernbaneloven. Pligt til at indhente sadan tilladelse vil
altsa kunne raekke ud over pligten til at overholde og evt. indhente dispensation fra
servitutter. Der vil saledes kunne vaere tilladelser og/eller dispensationer, som
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Metroselskabet ikke selvstaendigt har kompetence til at udstede i medfgr af
Jernbanelovens §24:

"Der kan ikke uden tilladelse fra infrastrukturforvalteren:

1) foretages udgravninger eller opfyldninger eller anbringes materiel
eller materialer i en sddan naerhed af infrastrukturforvalterens
omrdde, at der derved kan opsta fare for driften,

2) fares ledninger over, under eller langs med banen,

3) ledes vand til banen eller dennes grdfter, herunder ved
opstemning, eller

4) foretages arbejder i niveauoverkgrsler”.

Ud over tilladelser iht. Jernbaneloven har Metroselskabet i naboomrader til KVC
palagt servitutter til beskyttelse af metro. Metroselskabet er som udgangspunkt
anfgrt som pataleberettiget efter servitutter, og skal derfor vurdere muligheden for
at dispensere fra servituttens bestemmelser, safremt der udfgres arbejder i
nzerheden af metro eller andet der er i strid med servitutbestemmelserne.

Metroselskabet opfordrer til, at det skrives ind i lokalplanen, at Metroselskabets
servitutter skal respekteres, og at aktiviteter kan kraeve dispensation fra
infrastrukturforvalteren og/eller Metroselskabet.

Blandt de emner der behandles i lokalplanforslaget vil bl.a. beplantning,
terraenregulering, en gangbro over KVC'et og bebyggelse eller altaner taet pa
Metroens arealer kraeve sagsbehandling efter Jernbaneloven og/eller servitutter.
Stgjafskaermning omkring KVC’et behandles saerskilt i det fglgende.

Stgjskaerm
Lokalplanen foreslar at etablere stgjskaerme omkring KVC’et i Vasbygade.

Metroselskabet ggr som tidligere opmaerksom pa, at Metroselskabet kun kan give
dispensationstilladelse til etablering af stgjskeerm jf. tinglyste
servitutbestemmelser. En endelig Igangsaetningstilladelse kan fgrst udstedes, nar
Infrastrukturforvalteren (Metro Service) har behandlet byggesagen jf. JBL §24. Det
er alene Infrastrukturforvalterens ansvar at varetage forhold, som kan pavirke
jernbanesikkerheden.

Der vil i sagsbehandlingen af etablering af stgjskeerme ved KVC’et blive taget stilling
til en lang raekke forhold vedrgrende Metros drift, servitutter og jernbanesikkerhed.
Metroselskabet gg@r i den forbindelse opmaerksom pa fglgende ikke udtgmmende
liste af udfordringer.

Potentialudligning
Formalet med beskyttende potentialudligning er at bringe ledende dele pa omtrent
samme elektriske potentialer. Nar der er udfgrt korrekt beskyttende
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potentialudligning, vil en person der rgrer ved to forskellige potentialer ikke opleve
spaendingsforskel, og dermed ikke komme til skade.

I henhold til lokalplanen gnskes dele af stgjskeermen placeret i en sddan naerhed af
KVC’s elektrificerede omrade, at potentialudligning vil veere en ngdvendighed for at
opna tilladelse til etablering af stgjskaerm.

Metroselskabet skal ggre opmaerksom p3, at det pahviler grundejer at Igse
ovenstaende problematik.

Vedligehold af areal mellem KVC-sikkerhedshegn og stgjskaerm

Stgjskaermens placering teet pa skel kan medfgre udfordringer med vedligehold af
arealet mellem Metros sikkerhedshegn i skel og stgjskeermen. Det ma antages, at
der med den nuvaerende belaegning vil forekomme vegetation. Det bliver
grundejers ansvar at vedligeholde dette areal pd en sadan made, at vegetation ikke
overskrider skelgraensen og forstyrrer driften af KVC'et.

Beplantning
| udkastet til lokalplan beskrives under bestemmelser §8. Ubebyggede arealer STK 9
om beplantning:

“Der skal veere bede i terraen med beplantning langs facader og stgjskaerme, som
vist pd tegning 7d1, 7d2 og 7d3. Beplantningen skal veere klatreplanter. Bedene skal
have en dybde pd mindst 0,5 m mdlt vinkelret pa facaden og vaere langs mindst 70
% af de lukkede dele af facadens og stgjskaermenes leengde.”

Metroselskabet ggr opmaerksom pa3, at grundejer med aftalt varsel kan blive bedt
fierne dele af stgjskaermen i forbindelse med KVC’ets aktiviteter. Dette kan med
fordel teenkes ind i projekteringen af plantebede og begrgnning af stgjskarm.

Materialer

Det bemaerkes at lokalplanen stiller krav til, at skeermene omkring CMC skal udfgres
i 50% gennemsigtigt glas. Metroselskabet ggr opmaerksom p3, at der ved
stpjberegningerne er beskrevet materiale og funktionskrav til de stgjdeempende
tiltag, der ligger til grund for lokalplanen. Det er usikkert hvorvidt glas lever op til
stgjdeempningskravene. Metroselskabet stiller desuden krav til bl.a. vedligehold af
anlaeg teet pa metroen. Der er endnu ikke taget stilling til om glas lever op til de
krav, der matte blive stillet.

Vejadgang
KVC’ets nuvaerende vejadgang lukkes og der etableres ny vejadgang til KVC'et.

Vejarealet vil i fremtiden vaere beliggende pa areal, der pa nuvaerende tidspunkt
ejes af Metroselskabet og tilhgrer KVC'et. Arealet, der afgives til ny adgangsvej skal
begraenses mest muligt, da analyser viser, at der vil veere udfordringer med
pladsbehov pa KVC'et i fremtiden. Derfor er det ngdvendigt med en saerskilt
indkgrsel for seertransporter med tog, idet disse transporter er ekstraordinzert store
og kraever et betydeligt areal at mangvrere pa.

Af hensyn til gnsket om optimale kgrekurver gnskes derfor at etablere en saerskilt

togadgang mellem Himmelekspressen og Scandic Hotel. Adgangen vil blive anvendt
til at transportere tog ind og ud af KVC'et i forbindelse med reparationsarbejde og
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fornyelse af togfladen. Indkgrslen vil derfor kun sjeeldent anvendes, og udelukkende
af saertransporter med tog. Dette fremgar ikke af lokalplanen.

Det er en forudsaetning for anvendelsen til overkgrsel af togtransporter at vej,
cykelsti og fortov har en beskaffenhed og baereevne, der lever op til de krav
saertransporterne betinger.

Metroselskabet finder det uacceptabelt, at der i den foreliggende plan ikke er sikret
en adgang for selskabets tog fremadrettet, og beder kommunen sikre muligheden
for at transportere tog til KVC'et. Ligeledes bedes kommunen oplyse, hvilken
sagsgang er ngdvendig for at kunne anvende omradet til indkgrsel og fragt af tog.

Den ordinaere vejadgang ind til KVC'et forventes at blive udlagt som privat fzelles
vej, da den deles med en reekke kommende boliger “skaeve boliger”. Det er
essentielt for Metroselskabet og driften af KVC’et, at der kan vaere kgrende adgang
til KVC’et uden afbrydelser. Vejadgangen skal ligeledes kunne betjene Herberget
Himmelekspressen, der er beliggende pa Metroselskabets matrikel.

Skaeve boliger
En del af det nuvaerende KVC-omrade mageskiftes og afgives til opfgrelse af “skaeve

boliger”. Boligerne vil ligge teet op ad KVC'et, det skal derfor sikres at de kommende
boliger er effektivt afskaermet mod stgj. Opfgrelse af stgjafskeermning ved KVC'et
kan kraeve dispensation fra servitutter og tilladelse iht. Jernbaneloven, hvor der
bl.a. vil blive stillet vilkar omkring etablering og vedligeholdelse af
stpjafskaermningen. Metroselskabet har ikke veeret involveret i drgftelser omkring
mulig kommende stgjmitigering omkring de skaeve boliger.

Ligeledes ggres opmarksom p3, at trafikken til og fra KVC’et vil i hgj grad udggres
af tung trafik. Det vil derfor veaere hensigtsmaessigt at etablere en mulighed for
fodgaengere at forlade matriklen direkte ud til fortovet langs Vasbygade.

Forslag til Kommuneplantilleg

KVC'ets areal (matrikel 1696, Udenbys Vester Kvarter, Kgbenhavn) er i den
nuvaerende kommuneplan udlagt som teknisk anlaeg. | forslaget til
kommuneplantilleeg er en del af matriklen foreslaet udlagt som O-ramme
(Institutioner og fritidsomrader). Dette har ikke vaeret drgftet med Metroselskabet,
som ejer matriklen.

Metroselskabet gnsker ikke planmaessige hindringer for en hensigtsmaessig drift og
indretning af KVC. Metroselskabet ggr derfor opmaerksom pa, at Metroselskabet
som udgangspunkt ikke gnsker en opsplitning af KVC areal i forskellige rammer.

Metroselskabet gnsker at understrege, at KVC areal i dets endelige form — det vil
sige ogsa efter evt. mageskifter m.v. — som udgangspunkt gnskes fastholdt og
udlagt som teknisk areal.

Den foresldede @&ndring af rammerne for omradet kan potentielt pavirke KVC'ets

muligheder. Metroselskabet kan ikke pa det foreliggende grundlag vurdere, hvad
konsekvensen af @&ndringen er, og gnsker at drgfte dette med Kgbenhavns
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Kommune. Z£ndringen ma ikke give anledning til pavirkning af driften eller til ggede
gkonomiske omkostninger for Metroselskabet.

Inddragelse af Metroselskabet

Metroselskabet udfgrer en lovbunden rolle med anlaeg og drift af metro.
Metroselskabet er retligt forpligtet til at ggre dette pa et forretningsmaessigt
grundlag.

Kgbenhavns Kommune skriver i udkast til lokalplan Jernbanebyen side 37, at:

”...Det er en forudszetning for, at lokalplanen kan vedtages endeligt, at der er
indgdet en aftale mellem grundejerne i omradet og Metroselskabet om vilkdrene for
at forudsatte stgjdeempende foranstaltninger kan udfgres. Aftalen vil blive tinglyst
pd ejendommene...”.

Metroselskabet er ikke forpligtet til at indga en aftale med grundejerne i omradet.

Metroselskabet henstiller til, at savel Kgbenhavns Kommune som myndighed samt
gvrige interessenter, er opmaerksom pa overholdelse af metroservitutter og
relevant jernbanelovgivning.

Hensigtsmaessig drift af KVC
Metroselskabet gnsker at understrege, at plangrundlaget skal understgtte en
sikker, og hensigtsmaessig drift af KVC og metro.

Pa det foreliggende grundlag er det ikke klart, hvilken stgjregulering
Metroselskabet bliver underlagt i fremtiden. Metroselskabet ggr opmaerksom p3, at
det ikke er hensigtsmaessigt at tage stilling til et udkast til lokalplan, nar grundlaget
for de fremtidige retningslinjer ikke er pa plads. Der er derfor forhold i
plangrundlaget, som Metroselskabet ikke kan svare meningsfuldt pa, dette er
uacceptabelt.

Ud over miljgregulering omfatter en sikker og hensigtsmaessig drift ogsa
trafiksikkerhed og sikre og velegnede vejadgange og overkgrsler. Plangrundlaget
bgr derfor udfaerdiges i overensstemmelse hermed.

Kgbenhavns Kommune bgr vaegte trafiksikkerhed og drift hgjest, og herunder frem
for gnsket om byudvikling.

Hvis kommunen har eventuelle spgrgsmal til ovenstaende, kan der rettes
henvendelse til Metroselskabet, Eksterne Byprojekter pa mailadressen
byggeprojekt@m.dk

Med venlig hilsen

Mathias Mark Bornaes
Enhedschef for Arealer, Rettigheder og Eksterne Byprojekter

Bilag: Rapport om stg@j fra Metroselskabets KVC: CMC Vasbygade; Ekstern stgj
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RESUME

Denne rapport er en dokumentation af ekstern stg@j fra kontrol- og vedligeholdelsescenteret
(Control & Maintenance Center, CMC) ved Vasbygade uden sarlige stgjdaempende tiltag samt i to
scenarier med forskellige stgjdeempende foranstaltninger.

For alle tre scenarier er der forudsat en indretning og drift svarende til en fuld kapacitetsudvidelse
til 54 4-vogns metrotog.

Rapporten indeholder en detaljeret beskrivelse af anlaeggets indretning og forudsatte drift,
stgjkilderne og beregnede niveauer for stgjbelastningen af omgivelserne. Der er i sarlig grad
udfgrt analyser af stgjbelastningen af Jernbanebyen for at skabe et grundlag for planlaegning af
dette nye byomrade.

INDLEDNING

Kgbenhavns Kommune gnsker at udvikle arealerne mellem Vesterbro og Vasbygade - det gamle
Godsbaneterreen, hvoraf dele kaldes Jernbanebyen. Metroselskabets kontrol- og
vedligeholdelsescenter (CMC) for Cityringen ligger midt i dette nye byudviklingsomrade. Der er
derfor behov for at afklare, hvorledes CMC pavirker byudviklingsomrddet med stgj. P8 dette
grundlag kan byplanlzegningen indarbejde rammerne for de ngdvendige afhjaelpende
foranstaltninger i de fremtidige bebyggelser.

De udfgrte stgjberegninger forudsaetter indretning og drift af CMC i en situation med fuld
kapacitetsudvidelse pa Cityringen.

DE BERGRTE PARTER

De bergrte parter er:

Rekvirent: Metroselskabet 1I/S, Metrovej 5, 2300 Kgbenhavn S.
Rikke Rahbek Jensen, tif. 7242 4602, RRI@m.dk

Laboratorium: Rambgll, Hannemanns Allé 53, 2300 Kgbenhavn S
Claus Larsen, tiIf. 5161 1136, CLLA@ramboll.dk
Allan Jensen, tIf. 5161 5812, AAJ@ramboll.dk

Myndighed: Kgbenhavns Kommune.

Jernbanebyen udvikles af grundejerne, DSB Ejendomsudvikling A/S, Freja Ejendomme A/S og
NREP.

Det skal bemaerkes, at denne rapport ikke er foranlediget af pabud eller andre forpligtigelser i
henhold til Miljgbeskyttelsesloven, men alene for at tilvejebringe et grundlag for Kgbenhavns
Kommunes planlaegning af omrader i CMC’s omgivelser. Der indgar derfor ikke en vurdering af
CMC's stgjpavirkning af eksisterende stgjfslsomme naboomrader, herunder om stgjbelastningen
er over eller under mulige graenseveerdier.
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METODE

Stgjberegninger og de udfgrte stgjmalinger er udfgrt efter retningslinjerne i Miljgstyrelsens
vejledninger om ekstern stgj fra virksomheder:

e Vejledning nr. 5, 1984, Ekstern stgj fra virksomheder
e Vejledning nr. 6, 1984, Maling af ekstern stgj fra virksomheder
e \Vejledning nr. 5, 1993, Beregning af ekstern stg@j fra virksomheder.

Stgjbelastning af omgivelserne er beregnet efter modellen beskrevet i Vejledning nr. 5, 1993.
Beregningerne er udfgrt ved hjeelp af pc-programmet SoundPLAN version 9.0 opdateret 2023-06-
15. Der er anvendt beregningsmetoden “General Prediction Method: 2019”.

Der er i SoundPLAN opbygget en rumlig model af vedligeholdelsescenteret og dets omgivelser
med terraen, bygninger, stgjkilder mv. Bygninger og terraenoplysninger er indregnet i SoundPLAN
pad baggrund af data fra Dataforsyningen, Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur, Danmarks
Hgjdemodel - Terraen og GeoDanmark, august 2023.

Der indgar desuden en detaljeret, forventet bebyggelsesplan for Jernbanebyen.
Bebyggelsesplanen er leveret af Team Cobe.

Der er udfgrt beregning for tre scenarier med den fulde kapacitetsudvidelse:

e Uden stgjdeempende tiltag.

e Reduceret stgj med overdaekning (4 m skaerme, hdndtering af stgj fra kurve,
reduktion af ventilation) og overdaekning af testsporene og diamantkrydsningen.

e Reduceret stgj uden overdaekning (4 m skeerme, handtering af stgj fra kurve,
reduktion af ventilation) og straekning med 5 m skaerm og en straekning med 7,5 m
skeerm.

Stgjudbredelsen er pd denne made beregnet, idet der er taget hensyn til alle forhold, som har
betydning for stgjudbredelsen (afstand, terraenforhold, bygninger mv.).

Stgjkilderne er indregnet med deres stgjkildestyrker (lydeffekt) og driftsforhold. Der er udfgrt
egentlige malinger af stgj fra en raekke konkrete stgjkilder (se afsnittet Virksomhedens
stgjkilder).

Beregninger og rapport er udfgrt efter samme metoder og struktur som en “Miljgmaling - ekstern
stgj”, men fordi malinger og beregninger ikke er udfgrt med det formal at eftervise overholdelse
af greenseveerdier i henhold til miljgbeskyttelsesloven, har den ikke formel status som en
miljemaling.

Analysearbejdet vedrgrende udvikling af og omkring CMC-omradet og de forventede
stgjbelastninger er baseret pad en raekke antagelser, der Igbende er afstemt mellem
Metroselskabet, operatgren (Metro Service) og Rambgll. Disse antagelser er samlet i en sakaldt
"Assumption Log”, hvor hver forudseetning har et nummer (#). I teksten nedenfor er under tiden
henvist til den relevante forudsesetning (Assumption).
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5. VIRKSOMHEDENS BELIGGENHED

CMC Vasbygade ligger i et omrade, der i Ksbenhavns Kommunes kommuneplan er udlagt til
tekniske anlaeg (omrdde R19.T.4.6). Omgivelserne bestar af andre omrader, der ogsa er udlagt til
tekniske anlaeg og erhverv samt omrader, der er udlagt til blandet bolig og erhverv. Omréderne
R19.C.4.22 og R19.C.4.20 er nye byudviklingsomrader, der skal anvendes til blandet bolig og
erhverv. Omraderne er vist p& Figur 5-1 og Figur 5-2.

RI9TAUS

R19 BY0'62

Figur 5-1. Oversigt over CMC Vasbygade og omgivelser. CMC udggr planomrade R19.T.4.6. Kilde: Kgbenhavns
Kommunes kommuneplan 2019 (kort fra plandata.dk, 2023.11.08).

Figur 5-2. Oversigt for Jernbanebyen med primeere arealer, perspektivarealer og metroens klarggringscenter.
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GRANSEVARDIER FOR EKSTERN STQ@J

Denne rapport har til formal at redeggre for stgjbelastningen af Jernbanebyen i tre scenarier. Det
er ikke formalet at tage stilling til stgjbelastningen i forhold til specifikke eller vejledende
graenseveardier.

Resultater af beregning af stgjkonturkort og stgjniveauer pa facader er angivet som det
energizekvivalente, A-vaegtede lydtrykniveau (Laeq) for dag-, aften- og natperioden.

Stgjniveauerne er derfor beregnet som gennemsnitlige stgjniveauer (sekvivalentniveauer) over
fglgende tidsrum (referencetidsrum):

Hverdage og sgndage kl. 7 - 18 : De mest stgjbelastede 8 timer
Lordage kl. 7 - 14 : De mest stgjbelastede 7 timer
Lgrdage kl. 14 - 18 : De mest stgjbelastede 4 timer
Alle dage kl. 18 - 22 : Den mest stgjbelastede time

Alle dage kl. 22 - 07 : Den mest stgjelastede -2 time.

I praksis er der udfert beregning af stgjforholdene i dagperioden p& hverdage kl. 7 - 18, i
aftenperioden pa alle ugedage kl. 18 - 22 og i natperioden p3 alle ugedag kl. 22- 7. Det er
vurderet, at stgjforholdene pa Igrdage kl. 7 — 14 svarer til dagperioden pa hverdage. Tilsvarende
vurderes det, at forholdene pa lgrdage kl. 14 - 22 og pa sgndag kl. 7 - 22 svarer til forholdene pd
hverdage kl. 18 - 22.

Som omtalt i afsnit 16 om stgjens karakter, forventes det ikke, at st@gj fra CMC i de undersggte
scenarier vil give anledning til tydeligt hgrbare toner eller impulser. De beregnede niveauer svarer
derfor til stgjbelastningen (L).

Ved vurdering af stgj fra virksomheder indgdr ogsa stgjens maksimale veaerdier i natperioden
(Lpamax). Som omtalt i afsnit 17 om stgjens maksimale veerdier, forventes det ikke, at disse
niveauer vil veere mere end 15 dB hgjere end det gennemsnitlige stgjniveau i den mest
stgjbelastede V> time. Det vil derfor det gennemsnitlige stgjniveau, stgjbelastningen, der er
dimensionerende for CMC's stgjpavirkning af omgivelserne i natperioden.

BEREGNINGSOMRADER OG -PUNKTER

De udfgrte stgjberegninger omfatter omradet omkring CMC Vasbygade med beregning af
stgjniveauer ned til 40 dB i natperioden. Der er udfgrt beregning af stgjkonturkort i hgjden

1,5 meter over terraen samt beregning af stgjniveauer pa facader af fremtidige bygninger i
omraderne i Jernbanebyen. Stgjniveauer pa facader er beregnet ved alle de etagehgijder, der
indgdr i de enkelte bygninger.

Ved beregning af stgjkonturkort og facadeniveauer er anvendt bebyggelsesplaner leveret af Team
Cobe. I praksis er bebyggelsesplanerne indarbejdet i stgjberegningsmodellen af grundejernes
radgiver, COWI. Det er dermed sikret, at de korrekte forudsaetninger om den fremtidige
bebyggelse er anvendt i de udfgrte stgjberegninger.

Alle gvrige beregningstekniske forudsaetninger, herunder indretning og drift af CMC Vasbygade, er
indarbejdet i beregningsmodellen af Metroselskabets tekniske rddgiver, Rambgll. Rambgll er
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derfor ogsa teknisk ansvarlig for de udfgrte beregninger, der ligger til grund for naervaerende
rapport, samt selve rapporten.

VIRKSOMHEDENS INDRETNING OG DRIFT

CMC Vasbygade har veaeret i drift siden 2019. Anlaeggets indretning og drift er i dag tilpasset
Cityringens nuvaerende kapacitet og togtyper. Det er imidlertid ogsa forberedt til at kunne
handtere en planlagt kapacitetsudvidelse, som er beskrevet i rapporten “CMC Metro Cityringen
Capacity”, Rambgll, januar 2019. Ved beregning af stgj fra anlaegget er det forudsat, at
kapacitetsudvidelsen er realiseret, svarende til, at CMC skal vedligeholde 54 togseet med 4 vogne,
som hver har en laengde pa 50 meter. I dag er kapaciteten 39 togsaet med en laengde pa

39 meter.

Den falgende beskrivelse af indretning og drift er derfor baseret pa forudsaetningen om
vedligeholdelse af 54 togsaet. Udbygningen fra 39 3-vogns til 54 4-vogns togseet er, inkl. det
fremtidige layout, detaljeret beskrevet i: CMC Vasbygade, Analysis For Establishing
"Jernbanebyen”, Rambgll Doc ID RDK2022N00035-RAM-RP-00003 / Version 1.0.

Udvidelse af kapaciteten til 54 togseet vil indebaere, at indretning af CMC aendres pa en raekke
punkter i forhold til den nuvaerende situation (2024):

e Anleaeg til fiernelse af graffiti flyttes fra vaskehal til nyt bygningsveerk ved siden af
indvendig renggring.

« Indvendig renggring og vaskehal udvides til at handtere 50 meter lange tog.

e Hjulafdrejning flyttes ud af veerksted til nyt bygningsvaerk uden for vendeloop.

e FEtablering af testspor nr. 2 mod nord ca. 5 meter fra testspor nr. 1.

e Veaerksted forbindes med eksisterende spor mod gst.

e Etablering af nyt spor forbi vaskehal for bedre fleksibilitet.

Det er derudover forudsat, at M4 er abnet til Sydhavn, sa tog i M4-drift ikke vender pa CMC.

Endvidere er fglgende forudsat:
= Der er samme mgnster for drift og vedligehold for de 54 4-vogns tog som for de
39 3-vognstog, hvilket betyder, at 10% af togfladen er reserve, mens de gvrige tog er i
drift.
= Vask, renggring, vedligehold er forholdsmaessigt som nuvarende. Dvs. alle tog renggres
dagligt indvendigt (Assumption #15-17) og hver anden dag udvendigt (Assumption #13,
14 og 47).

P& de folgende sider er detaljeret redegjort for de specifikke togbevaegelser p& omradet, hvilket
danner grundlag for stgjvurderingen.

7/57

\\cher\userdata\Afd-415\CLLA\Projekter\Metro CMC Vasbygade\Rapport 03-10-2024\RDK2022N00035-RAM-RP-00004.docx



Figur 8-1 er en oversigt over CMC's fremtidige indretning, som omfatter fglgende elementer:

Hjulafdrejning | Vaskehal :
= e =t

| Indvendig renggring | Fiernelse af graffiti |1 a3 =i Veerksted |-

e AR Y TR TR, 7T el AV A = ] O S

Figur 8-1. Placering af bygninger, spor og omrdder pd CMC Vasbygade ved fremtidig indretning til fuld kapacitet.
8.1 Metrotog pa CMC

Metrotogene opererer pa CMC’s sporlayout. Metrotogsaet kgrer generelt med 15 km/t. Pa de to

testspor er hastigheden dog i gennemsnit 60 km/t og ved udkgrsel og indkgrsel er den 40 km/t.

Omfanget af metrotogsaet, der opererer pa CMC, er bl.a. knyttet til antal togsaet, der er i drift pa
Cityringen, og derfor ikke opererer p& CMC’s omrade. Relevante tidsrum for antal metrotog pa
Cityringen og antal metrotog, som kgrer ind og ud af CMC er angivet i tabel 8-1.

Stgj fra parkering, nedlukning- og opstartssekvens af metrotog er omkring 10 dB mindre end stgj

fra metrotog, der kgrer 15 km/t. Stgj fra disse aktiviteter er derfor uden betydning og ikke
medtaget i stgjberegningerne.

Tabel 8-1. Relevante tidsrum for antal metrotog pa Cityringen og antal metrotog som kgrer ind og ud af CMC.

Tidsrum Antal t(?gs:at i drift pa Aktivitet pa CMC

Cityringen
Kl. 07-09 50 19 metrotog starter ca. 30 min. fgr fra CMC
Kl. 09-14 45 5 metrotog er tilbage i CMC efter ca. 45 min.
Kl. 14-18 50 5 metrotog starter ca. 40 min. fgr fra CMC
Kl. 18-20 38 12 metrotog er tilbage i CMC efter ca. 45 min.
Kl. 20-00 26 12 metrotog er tilbage i CMC efter ca. 60 min.
Kl. 00-01 19 7 metrotog er tilbage i CMC efter ca. 60 min.
Kl. 01-05 13 6 metrotog er tilbage i CMC efter ca. 30 min.
Kl. 05-06 19 6 metrotog starter ca. 60 min. fgr fra CMC
Kl. 06-07 31 12 metrotog starter ca. 30 min. fgr fra CMC

Hele spornettet p& CMC anvendes og det indgar i de udfgrte stgjberegninger. I det fglgende er
gennemgaet en raekke specifikke aktiviteter, der involverer metrotog under kgrsel. Derudover
indgdr stgj fra tog, der kgrer pa opstillingsomradet, i vendekurven mod vest og pa de @vrige spor.
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8.2 Udkgrsel til Cityringen
Metrotog kerer fra opstillingsomrade med 15 km/t til venteposition nordgst for vaerksted. Derefter
keres der gennem diamantkrydsningen og videre ind pa Cityringen med 40 km/t.

Diamantkrydsning Af - Cityringen
T ¥ |

ﬂ-L -

o

i % . N
Veerksted [ % Venteposition

Figur 8-2. Udkgrsel til Cityringen foregar fra opstillingsomrdde med 15 km/t til venteposition nordgst for
vaerksted. Derefter kgres der gennem diamantkrydsningen og videre ind p& Cityringen med 40 km/t.

|

j-'“ — : I. ——— g A o =t -
= e s =
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el - < 1| Opstillingsomrade 2
- '{'ﬁ“ a = ™ n

b — ey - W

I tabel 8-2 er vist antal metrotog per time som foretager udkgrsel fra CMC til Cityringen. Udkgrsel
fra CMC til Cityringen foregdr primaert i tidsrummet kl. 04 - 07.

Tabel 8-2. Antal metrotog per time som foretager udkgrsel fra CMC til Cityringen.

Tidsrum Udkgrsel Tidsrum Udkgrsel
Metrotog per time Metrotog per time
00-01 0 12-13 0
01-02 0 13-14 5
02-03 0 14-15 0
03-04 0 15-16 0
04-05 7 16-17 0
05-06 16 17-18 0
06-07 14 18-19 0
07-08 0 19-20 0
08-09 0 20-21 0
09-10 0 21-22 0
10-11 0 22-23 0
11-12 0 23-00 0

9/57

\\cher\userdata\Afd-415\CLLA\Projekter\Metro CMC Vasbygade\Rapport 03-10-2024\RDK2022N00035-RAM-RP-00004.docx



Metrotog kgrer ogsa fra opstillingsomrade ved vendespor med 15 km/t til venteposition nordgst
for veerksted. Derefter kgres der gennem diamantkrydsningen og videre ind pa Cityringen med
40 km/t (som angivet ovenfor).

: o il ] - = b i 1‘}‘.-_ -t.- ’
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|
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Figur 8-3. Udkgrsel til Cityringen foregar fra opstillingsomrade ved vendespor med 15 km/t til venteposition
nordgst for vaerksted. Derefter kgres der gennem diamantkrydsningen og videre ind pa Cityringen med 40 km/t.

I tabel 8-3 er vist antal metrotog per time som foretager udkgrsel fra CMC til Cityringen. Udkgrsel
fra CMC til Cityringen foregdr primaert i tidsrummet kl. 04 - 07.

Tabel 8-3. Antal metrotog per time som foretager udkgrsel fra CMC til Cityringen.

Tidsrum Udkgrsel Tidsrum Udkgrsel
Metrotog per time Metrotog per time
00-01 0 12-13 0
01-02 0 13-14 5
02-03 0 14-15 0
03-04 0 15-16 0
04-05 7 16-17 0
05-06 16 17-18 0
06-07 14 18-19 0
07-08 0 19-20 0
08-09 0 20-21 0
09-10 0 21-22 0
10-11 0 22-23 0
11-12 0 23-00 0
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8.3 Indkgrsel til CMC
Metrotog kgrer fra Cityringen med 40 km/t gennem diamantkrydsningen til venteposition nordgst
for vaerksted. Derefter kgres der med 15 km/t til opstillingsomréde.

I
|
:

Figur 8-4. Indkgrsel til CMC foregér fra Cityringen med 40 km/t gennem dlamantkrydsnmgen til venteposition
nordgst for vaerksted. Derefter kgres der med 15 km/t til opstillingsomrade.

I tabel 8-4 er vist antal metrotog per time som foretager indkgrsel til CMC fra Cityringen.
Indkgrsel til CMC fra Cityringen foregar primaert i aften- og natperioden i tidsrummet kl. 18-03.

Tabel 8-4. Antal metrotog per time som foretager indkgrsel til CMC fra Cityringen.

Tidsrum Indkgrsel Tidsrum Indkorsel
Metrotog per time Metrotog per time
00-01 0 12-13 0
01-02 7 13-14 0
02-03 6 14-15 0
03-04 0 15-16 0
04-05 0 16-17 0
05-06 0 17-18 0
06-07 0 18-19 12
07-08 0 19-20 0
08-09 0 20-21 8
09-10 5 21-22 4
10-11 0 22-23 0
11-12 0 23-00 0
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Metrotog kgrer ogsd fra Cityringen med 40 km/t gennem diamantkrydsningen til venteposition
nordgst for vaerksted. Derefter kgres der med 15 km/t via vendespor til opstillingsomrade ved
vendespor.

Opstillingsomrade ved vendespor

I
|
:

Figur 8-5. Indkgrsel til CMC foregér fra Cityringen med 40 km/t gennem d|amantkrydsn|ngen til venteposition
nordgst for varksted. Derefter kgres der med 15 km/t via vendespor til opstillingsomrdde ved vendespor.

I tabel 8-5 er vist antal metrotog per time som foretager indkgrsel til CMC fra Cityringen.
Indkgrsel til CMC fra Cityringen foregdr primaert i aften- og natperioden i tidsrummet kl. 18-03.

Tabel 8-5. Antal metrotog per time som foretager indkgrsel til CMC fra Cityringen.

Tidsrum Indkgrsel Tidsrum Indkorsel
Metrotog per time Metrotog per time
00-01 0 12-13 0
01-02 7 13-14 0
02-03 6 14-15 0
03-04 0 15-16 0
04-05 0 16-17 0
05-06 0 17-18 0
06-07 0 18-19 12
07-08 0 19-20 0
08-09 0 20-21 8
09-10 5 21-22 4
10-11 0 22-23 0
11-12 0 23-00 0
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8.4 Trolje
P& CMC benyttes en trolje, som kgrer til og fra Cityringen i forbindelse med vedligeholdelse, der
normalt sker i natperioden. Troljen kgrer fra oplagringsplads med 20 km/t ind p& Cityringen og

tilbage igen efter udfgrt vedligeholdelsesarbejde.
,_.lf Cityringen
v ]

Q . e 3 Ry =
[P " i L7y - B O\ orksted ] Oplagringsplads
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Figur 8-6. Trolje kgrer fra oplagringsplads med 20 km/t ind pa Cityringen og tilbage igen efter udfgrt
vedligehold.

I tabel 8-6 er vist troljeaktivitet in % per time ved vedligeholdelsesarbejde pa Cityringen. Trolje
aktivitet foregé’lr primaert i natperioden i tidsrummet kl. 22-07.

Tabel 8-6. Troljeaktivitet i % per time ved vedligeholdelsesarbejde pa Cityringen.

Tidsrum Troljeaktivitet per time Tidsrum Troljeaktivitet per time
00-01 50% 12-13 0
01-02 50% 13-14 0
02-03 50% 14-15 0
03-04 50% 15-16 0
04-05 50% 16-17 0
05-06 50% 17-18 0
06-07 50% 18-19 0
07-08 0 19-20 0
08-09 0 20-21 0
09-10 0 21-22 0
10-11 0 22-23 50%
11-12 0 23-00 50%
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8.5 Gaffeltruck
Gaffeltruck benyttes til transport af materialer mellem de 2 oplagringspladser p8 hver side af
veerksted.

I
|
|

-‘l
i

Figur 8-7. Gaffeltruck kgrer frem og tilbage mellem oplagringsplads nordgst for vaerksted til oplagringsplads
sydvest for vaerksted med 15 km/t.

I tabel 8-7 er vist gaffeltruck aktivitet in % per time ved kgrsel frem og tilbage mellem
oplagsringspladser. Gaffeltruck aktivitet foregdr primaert i natperioden i tidsrummet kl. 22-07.

Tabel 8-7. Gaffeltruckaktivitet i % per time ved oplagringsplads p& CMC.

Tidsrum Gaffeltruckaktivitet Tidsrum Gaffeltruckaktivitet
per time per time
00-01 100% 12-13 0
01-02 100% 13-14 0
02-03 100% 14-15 0
03-04 100% 15-16 0
04-05 100% 16-17 0
05-06 100% 17-18 0
06-07 100% 18-19 0
07-08 0 19-20 0
08-09 0 20-21 0
09-10 0 21-22 0
10-11 0 22-23 100%
11-12 0 23-00 100%
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8.6 Testspor 1 og 2

Testspor 1 er fuldt funktionsdygtig i dag (2023). Testspor 2 etableres som en del af
kapacitetsudvidelse til 54 metrotog. Under afprgvning kgres frem og tilbage med en
gennemsnitlig hastighed pa 60 km/t pa testspor 1 og 2.

d_' Testspor 1 og 2
= '4- -
S

Figur 8-8. Testspor 1 er fuldt funktionsdygtig i dag. Testspor 2 etableres som en del af kapacitetsudvidelse til 54
metrotog. Der kgres i gennemsnit 60 km/t pa testspor 1 og 2.

I tabel 8-8 er vist antal metrotog per time per testspor. Der kgres i gennemsnit 3 kgrsler per
afprevning og i gennemsnit 60 km/t pd testspor 1 og 2. Testkgrsler foregar primaert i aften- og
natperioden.

Tabel 8-8. Antal metrotog per time per testspor. 3 kgrsler per afprgvning.

Tidsrum Per testspor Tidsrum Per testspor
Metrotog per time Metrotog per time
00-01 0 12-13 0
01-02 0 13-14 0
02-03 1 14-15 0
03-04 1 15-16 0
04-05 1 16-17 0
05-06 1 17-18 0
06-07 0 18-19 0
07-08 0 19-20 0
08-09 0 20-21 1
09-10 0 21-22 1
10-11 0 22-23 0
11-12 0 23-00 0
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8.7 Veerksted, vedligehold
Anvendes til reparationer og vedligeholdelse af metrotogsaettene. Det omfatter tekniske anlzeg i
form af ventilation mv. som kan vaere anledning til stgj i omgivelserne.

Der kan veaere stgjende aktiviteter i vaerkstedet, men bygningens konstruktion betyder, at stgj
gennem facader og tag er uden betydning for stgj i omgivelserne.

| s - - Ly . t-r 2y g
[ A : 2 RN - f % ‘ rksted o T

Figur 8-9. Kgrsel til og fra vaerksted for metrotog, hvor der skal udfgres reparationer og vedligeholdelse.

I Tabel 8-9 er vist antal metrotog per time for kgrsel til og fra veerksted. Der kgres 15 km/t til og
fra vaerksted.

Tabel 8-9. Antal metrotog per time ved kgrsel til og fra vaerksted.

Tidsrum Vaerksted Tidsrum Veerksted
Metrotog per time Metrotog per time
00-01 4 12-13 0
01-02 4 13-14 2
02-03 0 14-15 2
03-04 0 15-16 2
04-05 0 16-17 2
05-06 0 17-18 2
06-07 0 18-19 2
07-08 0 19-20 2
08-09 0 20-21 4
09-10 0 21-22 4
10-11 0 22-23 4
11-12 0 23-00 4

P3 taget af vaerksted er der monteret 20 styk ventilationsenheder, som er antaget at kgre dggnet
rundt.
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8.8 Bygning for indvendig renggring
I denne bygning renggres metrotogsaettene indvendigt. Bygningen omfatter tekniske anlaeg i form
af ventilation mv. som kan veere anledning til stgj i omgivelserne.

Stgjniveauet internt i bygningen er lavt. Derfor er st@j gennem porte, vinduer og andre facadedele
uden betydning for st@j i omgivelserne.
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Figur 8-10. Kgrsel til og fra indvendig renggring.

I tabel 8-10 er vist antal metrotog per time for kgrsel til og fra indvendig renggring. Der kgres
15 km/t til og fra indvendig renggring.

Tabel 8-10. Antal metrotog per time ved kgrsel til og fra indvendig renggring.

Tidsrum Indvendig renggring Tidsrum Indvendig renggring
Metrotog per time Metrotog per time
00-01 4 12-13 0
01-02 4 13-14 0
02-03 4 14-15 2
03-04 4 15-16 2
04-05 4 16-17 0
05-06 4 17-18 0
06-07 0 18-19 4
07-08 0 19-20 4
08-09 0 20-21 4
09-10 2 21-22 4
10-11 2 22-23 4
11-12 2 23-00 4

P3 taget af indvendig renggring er der monteret 5 styk ventilationsenheder, som er antaget at
kgre dggnet rundt.
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8.9 Vaskehal for udvendig renggring
Bygningen har udstyr, der vasker togseettene udvendigt. Der er stgj fra blaesere i begge ender af
bygningen, tgrring og portdbning for indkgrsel og udkgrsel.

Stgjniveauet internt i bygningen er lavt. Derfor er st@j gennem porte, vinduer og andre facadedele
uden betydning for st@j i omgivelserne.
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Figur 8-11. Kgrsel til og fra vaskehal.

I tabel 8-10 er vist antal metrotog per time for kgrsel til og fra vaskehal. Der kgres 15 km/t til og
fra vaskehal.

Tabel 8-11. Antal metrotog per time ved kgrsel til og fra vaskehal.

Tidsrum VL IGHE] Tidsrum Vaskehal
Metrotog per time Metrotog per time
00-01 2 12-13 0
01-02 2 13-14 0
02-03 2 14-15 2
03-04 2 15-16 2
04-05 2 16-17 0
05-06 2 17-18 0
06-07 2 18-19 2
07-08 0 19-20 2
08-09 0 20-21 2
09-10 2 21-22 2
10-11 2 22-23 2
11-12 2 23-00 2

P8 taget af vaskehal er der monteret 5 styk ventilationsenheder, som er antaget at kgre dggnet
rundt.
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8.10 Hjulafdrejning
Bygningen omfatter tekniske anlaeg i form af ventilation mv. som kan veaere anledning til stgj i
omgivelserne.

Bygningen udfgres med tunge facader (beton eller tilsvarende) og andre facadeelementer, som
har hgj lydisolation. Det vurderes derfor, at stgj gennem porte, vinduer og andre facadedele er
uden betydning for stgj i omgivelserne.

Figur 8-12. Kgrsel til og fra hjulafdrejning.

I tabel 8-10 er vist antal metrotog per time for kgrsel til og fra hjulafdrejning. Der kgres 15 km/t
til og fra hjulafdrejning.

Tabel 8-12. Antal metrotog per time ved kgrsel til og fra hjulafdrejning.

Tidsrum Hjulafdrejning Tidsrum Hjulafdrejning
Metrotog per time Metrotog per time
00-01 1 12-13 0
01-02 1 13-14 0
02-03 1 14-15 0
03-04 1 15-16 0
04-05 1 16-17 0
05-06 1 17-18 0
06-07 0 18-19 0
07-08 0 19-20 0
08-09 0 20-21 0
09-10 0 21-22 0
10-11 0 22-23 0
11-12 0 23-00 0

P3 taget af hjulafdrejning er der monteret 9 styk ventilationsenheder, som er antaget at kgre
dggnet rundt.
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8.11 Bygning til fjernelse af graffiti
Bygningen omfatter tekniske anlaeg i form af ventilation mv. som kan veaere anledning til stgj i
omgivelserne.

Stgjniveauet internt i bygningen er lavt. Derfor er st@j gennem porte, vinduer og andre facadedele
uden betydning for st@j i omgivelserne.

*¥ Kgrsel til og fra fjernelse af graffiti ’ !
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Figur 8-13. Kgrsel til og fra fjernelse af graffiti.

I tabel 8-13 er vist antal metrotog per time for kgrsel til og fra fjernelse af graffiti. Der kgres
15 km/t til og fra fjernelse af graffiti.

Tabel 8-13. Antal metrotog per time for kgrsel til og fra fjernelse af graffiti.

Tidsrum Fjernelse af graffiti Tidsrum Fjernelse af graffiti

Metrotog per time Metrotog per time
00-01 1 12-13 0
01-02 1 13-14 0
02-03 1 14-15 0
03-04 1 15-16 0
04-05 1 16-17 0
05-06 1 17-18 0
06-07 0 18-19 1
07-08 0 19-20 1
08-09 0 20-21 1
09-10 0 21-22 1
10-11 0 22-23 1
11-12 0 23-00 1

Pa taget af bygningen til fjernelse af graffiti er der monteret 5 styk ventilationsenheder, som er
antaget at kgre dggnet rundt.
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8.12 Bygning til kontor
Bygningen omfatter tekniske anlaeg i form af ventilation mv. som kan veaere anledning til stgj i
omgivelserne.

Stgjniveauet internt i bygningen er lavt. Derfor er st@j gennem porte, vinduer og andre facadedele
uden betydning for st@j i omgivelserne.

Figur 8-14. Bygning til kontor.

P& taget af bygning til kontor er der monteret 3 styk ventilationsenheder, som er antaget at kgre
dggnet rundt.

8.13 Personalekgrsel og parkering
Det er forudsat, at medarbejdere pd CMC Vasbygade arbejder i treholdsskift:

e Kl 6-14.
o Kl 14-22.
e Kl 22-6.

Baseret pa oplysninger om den aktuelle brug af parkeringspladsen, er det vurderet, at den ggede
kapacitet pa CMC vil medfgre falgende antal medarbejdere i egen bil, der parkerer syd for
veerksted, teet ved Vasbygade:

o Kil. 6-14: 30 medarbejdere i egen bil.
o Kl 14-22: 20 medarbejdere i egen bil.
e Kl 22-6: 10 medarbejdere i egen bil.

: > ’ .‘-___'a : \ - a

Figur 8-15. Parkering for medarbejdere i egen bil.

Der kgres ud og ind af parkering via Vasbygade.
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VIRKSOMHEDENS STAJKILDER

De udfgrte stgjberegninger er baseret pa den indretning og drift, der er omtalt i afsnit 8 ovenfor.
Stgjkildernes kildestyrke (lydeffekt) er fastlagt ved brug af malinger p& CMC og ved brug af
standarddata.

9.1 Parkeringsoperation

Der er anvendt standarddata for parkeringsoperationer i henhold til Stgjdatabogen, Del 3: Kgrsel
og intern transport, Lydteknisk Institut 1989. En parkeringsoperation er inklusiv til- og frakgrsel
med en samlet kildestyrke pd Lwa 85 dB.

Tabel 9-1. Parkeringsoperation. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 1012 W).

Parkeringsoperation

Total kildestyrke: Lwa 85 dB

Hz Total 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 85 69 76 75 77 78 77 75 69

9.2 Gaffeltruck

Der er anvendt standarddata for en elektrisk gaffeltruck i henhold til Stgjdatabogen, Del 3: Kgrsel
og intern transport, Lydteknisk Institut 1989. Der er forudsat en 5 kW gaffeltruck med en
kildestyrke pa Lwa 86 dB.

Tabel 9-2. Gaffeltruck. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 10-12 W).

Gaffeltruck

Total kildestyrke: Lwa 86 dB

Hz Total 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 86 61 67 78 82 79 78 71 62

9.3 Trolje / arbejdstog

Trolje / arbejdstog er ikke taget i brug endnu pa CMC Vasbygade. Derfor er der benyttet
resultater fra maling af stgj fra en trolje, der opererer pa CMC @restad. Maling af stgj fra denne
trolje blev foretaget mandag den 9. marts 2020 i tidsrummet kl. 20 - 21. Vejret var tgrt,
overskyet og med let vind (< 5 m/s). Stgjmalingerne af arbejdstog blev udfgrt i den sydlige ende
af CMC @restad.

Maling af stgj fra trolje i tomgang blev malt 8 meter fra spormidte og 1,5 meter over terraen.
Malingen blev udfgrt efter klarggring af arbejdstog og inden udkgrsel. Stgjkildens kildestyrke
(lydeffekt) er bestemt efter Vejledning nr. 5, 1993, Beregning af ekstern stgj fra virksomheder
ved brug af kuglemetoden.
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Tabel 9-3. Trolje tomgang. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 1072 W).

Trolje, tomgang

Hz

Total

63

Total kildestyrke: Lwa 105 dB

125

250

500

1000

2000

4000

8000

dB(A)

105

72

82

89

95

98

99

99

97

Ved Vestamager station blev malt stgj fra kersel med arbejdstog med ca. 15 km/t i en afstand pd
50 meter fra spormidte og 1,5 meter over terraen. Stgjkildens kildestyrke (lydeffekt) er bestemt
efter Vejledning nr. 6, 1984, Maling af ekstern stgj fra virksomheder ved brug af vejledningens

metode for bevaegelige kilder.

Tabel 9-4. Trolje korsel. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 10712 W).

Trolje, kgrsel

Total kildestyrke: Lwa 87 dB

Hz

Total

63

125

250

500

1000

2000

4000

8000

dB(A)

87

54

64

72

77

80

82

81

79

9.4 Metrotog
Stgj fra metrotog er malt under forskellige konditioner:

¢ Holdende.
e Under kgrsel med 15 km/t.
e Under kgrsel med 40 km/t.
e Under kgrsel med 60 km/t.
e Under kgrsel i vendespor.

Stgjmaling pa holdende metrotog blev foretaget tirsdag den 10. marts 2020 fra kl. 05 - 07. Vejret
var tgrt, overskyet og med let vind (< 5 m/s). Stgjmalingerne af holdende metrotog er udfgrt ved

vaerksted.

Maling af stgj fra holdende metrotog blev malt 10 meter fra spormidte og 1,5 meter over terraen.
Malingen blev udfgrt for nedlukket metrotog og metrotog under opstart med aktiv ventilation. Et
nedlukket metrotog er ikke helt lydlgst. Stgjkildens kildestyrke (lydeffekt) er bestemt efter

Vejledning nr. 5, 1993, Beregning af ekstern stgj fra virksomheder ved brug af kuglemetoden.

Tabel 9-5. Holdende metrotog, nedlukket. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 10712 W).

Holdende metrotog, nedlukket

Total kildestyrke: Lwa 74 dB

Hz

Total

63

125

250

500

1000

2000

4000

8000

dB(A)

74

64

61

62

66

70

66

59

49
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Tabel 9-6. Holdende metrotog, opstart. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 10712 W).

Holdende metrotog, opstart

Total kildestyrke: Lwa 93 dB

Hz Total 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 93 63 74 82 86 87 85 86 78

M3ling af stgj fra metrotog under kgrsel med hastighederne 15 km/t og 60 km/t blev foretaget
tirsdag den 10. marts 2020 fra kl. 05-07. Vejret var tgrt, overskyet og med let vind (< 5 m/s).
Stgjmalingerne af kgrende metrotog er udfgrt ved vaerksted p& CMC Vasbygade.

Malingerne blev udfgrt 10 meter fra spormidte og 1,5 meter over terraen. Stgjkildens kildestyrke
(lydeffekt) er bestemt efter Vejledning nr. 6, 1984, Maling af ekstern stgj fra virksomheder ved
brug af vejledningens metode for bevaegelige kilder.

Tabel 9-7. Metrotog, 15 km/t. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 10712 W)

Metrotog, 15 km/t

Total kildestyrke: Lwa 96 dB

Hz Total 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 96 62 71 83 90 87 92 88 71

Tabel 9-8. Metrotog, 60 km/t. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 10712 W)

Metrotog, 60 km/t

Total kildestyrke: Lwa 116 dB

Hz Total 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 116 76 83 95 112 110 111 102 93

Maling af stgj fra metrotog under indkgrsel og udkgrsel med 40 km/t blev foretaget onsdag den
23. marts 2022 fra kl. 05-09. Vejret var tagrt, overskyet og med let vind (< 5 m/s).
Stgjmalingerne er foretaget pa CMC Vasbygade nordgst for vaerksted. For udkgrsel er kildestyrken
opdelt i kildestyrker for kagrsel fgr diamantkrydsning, gennem diamantkrydsning og efter
diamantkrydsning. For indkgrsel er der ikke signifikant forskel fgr, gennem og efter
diamantkrydsning. Derfor er der kun angivet en kildestyrke.

Maling af stgj fra metrotog under udkgrsel med 40 km/t blev malt 17 meter fra spormidte og

1,5 meter over terraen. Stgjkildens kildestyrke (lydeffekt) er bestemt efter Vejledning nr. 6, 1984,
Maling af ekstern stgj fra virksomheder ved brug af vejledningens metode for bevaegelige kilder.

Tabel 9-9. Metrotog, udkgrsel, 40 km/t, for diamantkrydsning. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 1012 W).

Metrotog, udkgrsel, 40 km/t, for diamantkrydsning

Total kildestyrke: Lwa 116 dB

Hz Total 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 116 81 91 103 102 111 111 109 105
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Tabel 9-10. Metrotog, udkgrsel, 40 km/t, gennem diamantkrydsning. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 1072 W).

Metrotog, udkgrsel, 40 km/t, gennem diamantkrydsning

Total kildestyrke: Lwa 119 dB

Hz Total 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 119 84 94 99 109 112 112 113 111

Tabel 9-11. Metrotog, udkgrsel, 40 km/t, efter diamantkrydsning. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 1012 W),

Metrotog, udkgrsel, 40 km/t, efter diamantspor

Total kildestyrke: Lwa 116 dB

Hz Total 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 116 81 91 103 102 111 111 109 105

Maling af stgj fra metrotog under indkgrsel med 40 km/t blev malt 11 meter fra spormidte og
1,5 meter over terraen. Stgjkildens kildestyrke (lydeffekt) er bestemt efter Vejledning nr. 6, 1984,
Maling af ekstern stgj fra virksomheder ved brug af vejledningens metode for bevaegelige kilder.

Tabel 9-12. Metrotog, indkgrsel, 40 km/t. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 1012 W).

Metrotog, indkgrsel, 40 km/t

Total kildestyrke per enhed: Lwa 116 dB

Hz Total 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 116 79 91 96 107 106 110 110 108

Maling af stgj fra metrotog, der karer gennem vendespor med 15 km/t, blev foretaget mandag
den 28. marts 2022 fra kl. 21-23. Vejret var tgrt, overskyet og med let vind (< 5 m/s). Der blev
konstateret kurveskrig under malingerne. Der var ikke far malingerne udfgrt slibning af skinnerne.

Malingen blev udfgrt 6 meter fra spormidte og 1,5 meter over terraen. Stgjkildens kildestyrke
(lydeffekt) er bestemt efter Vejledning nr. 6, 1984, Maling af ekstern stgj fra virksomheder ved
brug af vejledningens metode for beveaegelige kilder. Kildestyrken omfatter kurveskrig.

Tabel 9-13. Metrotog gennem vendespor med 15 km/t, kurveskrig. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 10712 W).

Metrotog gennem vendespor med 15 km/t, kurveskrig

Total kildestyrke per enhed: Lwa 116 dB

Hz Total 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 116 64 74 88 89 96 95 116 95

Maling af stgj fra metrotog, der kgrer gennem vendespor med 15 km/t, blev foretaget mandag
den 4. september 2023 fra kl. 21-23. Vejret var tgrt, overskyet og med let vind (< 5 m/s). Der
blev ikke konstateret kurveskrig under malingerne. Skinnerne i vendespor var forinden blevet
slebet.
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Malingen blev udfgrt 6 meter fra spormidte og 1,5 meter over terraen. Stgjkildens kildestyrke
(lydeffekt) er bestemt efter Vejledning nr. 6, 1984, M3ling af ekstern stgj fra virksomheder ved
brug af vejledningens metode for beveaegelige kilder. Kildestyrken omfatter ikke kurveskrig.

Tabel 9-14. Metrotog gennem vendespor med 15 km/t. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 1072 W).

Metrotog gennem vendespor med 15 km/t, kurveskrig

Total kildestyrke per enhed: Lwa 111 dB

Hz Total 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 111 81 87 92 100 105 108 97 94

9.5 Indvendig renggring (ikke benyttet)

Maling af stgj fra indvendig renggring blev foretaget fredag den 25. marts 2022 fra kl. 20-22.
Vejret var t@rt, overskyet og med let vind (< 5 m/s). Det blev konstateret, at stgj fra bygning til
indvendig renggring ikke har betydning for stgj i omgivelserne. Test af horn i begge ender af
metrotog giver imidlertid anledning til stgjniveauer udenfor bygningen, der kan have betydning.

Maling af stgj fra test af horn blev malt 3 meter fra horn og 1,5 meter over terraen. Stgjkildens
kildestyrke (lydeffekt) er bestemt efter Vejledning nr. 5, 1993, Beregning af ekstern stgj fra
virksomheder ved brug af kuglemetoden. Den nuvaerende operatgr har oplyst, at hornet
fremadrettet alene vil blive testet ved fejl pa systemet svarende til 1-2 gange &rligt (Assumption
#75). Det betyder, at stgj for test af horn vil veere at betragte som enkeltstaende tilfeelde og
derfor ikke indgar i den beregnede stgjbelastning.

Tabel 9-15. Test af horn. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 10°12 W).

Test af horn

Total kildestyrke: Lwa 108 dB

Hz Total 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 108 65 74 81 104 103 103 98 92

9.6 Vaskehal

Maling af stgj fra vaskehal blev foretaget fredag den 25. marts 2022 fra kl. 21-23. Vejret var tort,
overskyet og med let vind (< 5 m/s). Det blev konstateret, at st@j fra vaskehal ikke har betydning
for stgj i omgivelserne. Ventilation pa tag af vaskehal kan have betydning for stgj i omgivelserne.

Stgj fra ventilation pa tag af vaskehal blev malt 1 meter fra ventilationsenhed. Stgjkildens
kildestyrke (lydeffekt) er bestemt efter Vejledning nr. 5, 1993, Beregning af ekstern stgj fra
virksomheder ved brug af kuglemetoden.

Tabel 9-16. Ventilation pa tag af vaskehal. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 10712 W).

Ventilation pa tag af vaskehal

Total kildestyrke: Lwa 75 dB

Hz Total 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 75 47 55 57 71 70 68 63 55
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9.7 Veerksted

Maling af stgj fra vaerksted blev foretaget onsdag den 23. marts 2022 fra kl. 15-17. Vejret var
tgrt, overskyet og med let vind (< 5 m/s). Det blev konstateret, at stgj fra veerksted ikke har
betydning for stgj i omgivelserne. Stgj fra ventilation pa tag af veerksted kan have betydning for
stgj i omgivelserne.

M3ling af stgj fra ventilation pd tag af veerksted blev mélt 1 meter fra ventilationsenhed.
Stgjkildens kildestyrke (lydeffekt) er bestemt efter Vejledning nr. 5, 1993, Beregning af ekstern
stgj fra virksomheder ved brug af kuglemetoden. Der er malt stgj fra 7 ens ventilationsenheder. I
Tabel 9-17 er angivet en gennemsnitlig kildestyrke for de syv enheder.

Tabel 9-17. Ventilation pa tag af veerksted. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 10712 W).

Ventilation pa tag af veerksted

Total kildestyrke: Lwa 80 dB

Hz Total 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 80 24 35 51 69 68 71 74 74

9.8 Graffitifjernelse

Maling af stgj fra bygning til graffitifjernelse blev foretaget mandag den 28. marts 2022 fra kl. 15-
17. Vejret var tgrt, overskyet og med let vind (< 5 m/s). Det blev konstateret, at stgj fra
bygningen ikke har betydning for stgj i omgivelserne.

9.9 Anden ventilation

Det har ikke vaere muligt at udfere maling af stgj fra ventilationsenheder pa taget af bygning til
graffitifijernelse, bygning til hjulafdrejning, bygning til indvendig renggring og kontorbygningen.
For disse enheder er derfor anvendt en skgnnet veerdi, som vurderes at vaere karakteristisk for
denne type anlag.

Tabel 9-18. Ventilation. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 10712 W).

Ventilation, skgnnet veerdi

Total kildestyrke: Lwa 80 dB

Hz Total 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

dB(A) 80 47 57 64 70 73 74 74 72
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10.

MALEUDSTYR

Bemaerk at Lydtrykmaler kontrolleres hvert andet ar, mens Akustisk Kalibrator kontrolleres hvert

°
ar.

Anvendt maleudstyr for stgjmalinger udfgrt i marts 2020 er angivet i tabel 10-2.

Tabel 10-1. Anvendt maleudstyr for malinger udfgrt i marts 2020.

Instrument

Lydtrykmaler

Fabrikat

Briel & Kjeer

Type nr.

2270

Serie nr.

3010550

Seneste kontrol

25. november 2019

Akustisk kalibrator

Briel & Kjaer

4231

2606195

17. februar 2020

Anvendt maleudstyr for stgjmalinger udfert i marts 2022 er angivet i tabel 10-2.

Tabel 10-2. Anvendt maleudstyr for mélinger udfgrt i marts 2022.

Instrument

Lydtrykmaler

Fabrikat

Briel & Kjaer

Type nr.

2270

Serie nr.

3028928

Seneste kontrol

28. marts 2022

Akustisk kalibrator

Briel & Kjaer

4231

2606195

15. april 2021

Anvendt maleudstyr for stgimalinger udfgrt i september 2023 er angivet i tabel 10-3.

Tabel 10-3. Anvendt maleudstyr for malinger udfgrt i september 2023.

Instrument

Fabrikat

Type nr.

Serie nr.

Seneste kontrol

Lydtrykmaler

Briel & Kjaer

2270

3028928

15. marts 2023

Akustisk kalibrator

Briel & Kjaer

4231

1859484

29. marts 2023
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11.

12.

LYDUDBREDELSESFORHOLD

Grundlaget for den 3D model, der indgdr i stgjberegningsmodellen, er hentet fra Kortforsyningen
august 2023. Terraendata, bygninger, veje, jernbane og matrikeldata indgdr i 3D modellen.

Terreen pa CMC ved spor og abne arealer er antaget at vaere akustisk absorberende. Omrader pa
CMC ved bygninger, veje og parkering er antaget at veere akustisk reflekterende.

Terrzen i Jernbanebyen ved udendgrs opholdsarealer er antaget at vaere akustisk absorberende.
Veje og lignende i Jernbanebyen er antaget at vaere akustisk reflekterende.

Bygningerne pa CMC har kun i begraenset omfang en stgjafskaermende virkning. Lydudbredelsen
fra anlaeggets stgjkilder er derfor stort set fri i retning mod stgjfslsomme naboomrader.

STOIDAMPENDE FORANSTALTNINGER

Der er udfgrt beregning af stgj fra CMC i fglgende tre scenarier, som alle forudsaetter den fulde
kapacitetsudvidelse til 54 togsaet med en laengde pa 50 meter:

1. Uden stgjdeempende tiltag
Indretning og drift som beskrevet i afsnit 8.

2. Reduceret stgj med overdakning

Indretning og drift som beskrevet i afsnit 8.

Stgjdeempende tiltag:
4 meter hgje stgjskaerme.
H&ndtering af stgj fra vendespor (maling udfert 4. september 2023 efter slibning).
Reduktion af stgj fra ventilationsenheder (fra 80 dB(A) til 75 dB(A)).
Overdaekning af testspor og diamantkrydsningen.

3. Reduceret stgj uden overdasekning
Indretning og drift som beskrevet i afsnit 8.
Stgjdeempende tiltag:
4 meter hgje stgjskaerme.
Handtering af stgj fra vendespor (maling udfgrt 4. september 2023 efter slibning).
Reduktion af st@j fra ventilationsenheder (fra 80 dB(A) til 75 dB(A)).
5 meter og 7,5 meter hgjde stgjskaerme.

12.1 Stgjafskaermning
Det er forudsat, at de stgjskaerme, der indgé’lr i de to scenarier med reduceret stgj fra CMC, har
de tekniske egenskaber, der er beskrevet i det fglgende.

Stgjskaermene skal have en vaegt pd min. 20 kg/m2. Dermed sikres det, at de har en lydisolation,
som sikrer, at lyd, der gar gennem skaermene, er uden betydning for skaermenes stgjdeempende
virkning. Som et alternativ til kravet om min. 20 kg/m2 kan anvendes et krav om Kategori B3 i
henhold til en CE-maerkning (se afsnit 12.1.1 nedenfor).
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Skaermene skal veere vedvarende taette overalt og mod terraen, evt. ved at skaeermene etableres
med et betonskgrt eller andet materiale, der taler jordkontakt. Der ma ingen steder i de samlede
skeermlgsninger veaere revner eller spraekker.

Stgjskaermene skal vaere delvist lydabsorberende p& siden ind mod CMC, hvor minimum 50 % af
stgjskaermenes side ind mod CMC forsynes med lydabsorberende materialer. Det lydabsorberende
materiale kan veere mineraluld eller tilsvarende med en minimumtykkelse p& 50 mm. Der kan
anvendes en hard stgbebatt eller terraenbatt. Mineraluldens overflade kan beskyttes med en
beklaedning, som kan udfgres i et valgfrit materiale. Det skal dog sikres, at materialet har
&bninger til mineralulden. Abningerne skal vaere jaevnt fordelt og have et samlet bningsreal pa
min. 30 %. Som et alternativ til disse krav kan anvendes et krav om Kategori A2 i henhold til en
CE-maerkning (se afsnit 12.1.1 herunder).

12.1.1 CE-meerkning

Stgjskaerme betragtes som et byggemateriale i henhold til EU's byggevareforordning og skal i
princippet CE-maerkes. Det betyder, at deres lydtekniske egenskaber, samt en raekke andre
egenskaber, kan deklareres i henhold til en reekke standarder. En CE-maerkning vil imidlertid kun
omfatte de egentlige stgjskaermselementer (baerende elementer, udfyldningselementer,
beklaedninger mv.). Fundamenter eller skgrter (det vil sige den helt eller delvist jorddeekkede
nederste del af en stgjskeerm) vil ikke vaere omfattet af en CE-maerkningen.

I princippet skal et produkt med betegnelsen "stgjskeerm” vaere CE-maerket. Hvis det ikke er
tilfeeldet, kan det have betegnelsen “stgjhegn” eller lignende.

Hvis en mulig leverandgr oplyser stgjskaermens lydtekniske egenskaber i henhold til CE-
maerkningen, vil fglgende egenskaber veere tilfredsstillende for stgjskaermen til CMC:
Lydabsorption, kategori A2 (DL, = 4 - 7 dB), jeevnfer DS/EN 1793-11

Lydisolation, kategori B3 (DLg = 25 - 34 dB), DS/EN 1793-22

Opfyldelse af kravet til lydisolation, kategori 3, kan i nogle tilfeelde opfyldes ved en fladevaegt, der
er mindre end 20 kg/m?2. Hvis opfyldelse af kravet for kategori B3 kan dokumenteres, kan kravet
om 20 kg/m? bortfalde.

En CE-meerkning vil desuden omfatte deklaration af bl.a. fglgende ydeevne i henhold til DS/EN
143883:

e Egenvaegt af et stgjskeermelement
e Maksimale laster, som et stgjskaermelement kan modsta
e Levetid.

For yderligere oplysninger om CE-maerkede stgjskaerme henvises til

Projektering af stagjskaerme, anlaeg og planleegning. Vejregelhdndbog, Vejregler januar 2015.

! DS/EN 1793-1, Vejudstyr - Stgjafskaermning til deempning af trafikstgj - Prgvningsmetode til bestemmelse af den akustiske ydeevne - Del 1:
Produktspecifikke lydabsorptionskarakteristika

2 DS/EN 1793-2:2012 Vejudstyr - Stgjafskaermning til deempning af trafikstgj - Prgvningsmetode til bestemmelse af den akustiske ydeevne - Del
2: Produktspecifikke karakteristika for luftb&ren lydisolation under forhold med diffuse lydfelter

3 DS/EN 14388: Vejudstyr - Stgjafskaermning til deempning af trafikstgj — Specifikationer
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12.1.2 Stgjskeermenes hgjde og placering
Skaermenes hgjde skal overalt opfylde fglgende krav:

4 meter hgje skeerme

Skeermenes hgjde vaere mindst 4,0 meter (£ 0,1 meter) udmalt i forhold til neermeste
skinneoverkant. Skeermene skal dermed have en topkote, som er mindst svarende til
skinneoverkantens kote + 4,0 meter. P& straekninger, hvor skaermene placeres pa et terraen, der
har en kote, som er lavere end skinneoverkanten, kan det derfor vaere ngdvendigt, at skaermene
har en samlet hgjde, som overstiger 4,0 meter. Lydabsorption, kategori A2, DL, = 4 dB er
benyttet i stgjberegningerne. Mod sydvest falder stgjskaermens hgjde til henholdsvis 3 meter og
2 meter.

Det er forudsat, at de 4 meter hgje stgjskaerme placeres ved CMCs skel til naboejendomme som
vist pd figur 12-1. Hvis skaermene placeres anderledes, kan der vaere behov for at sendre pd
skaermenes ngdvendige hgjde. Det vil i givet fald kraeve supplerende stgjberegninger.

Jernbanebyen
Fremtid: 54 metrotog

- 4 meter stajskarm langs skel til CMC

Signaturforklaring

[ Boliger

[ Ertvery

[ cme Bygninger
' Bainehaver

s StajskaErm

a 35 s 100 =) 200
- e s———

Dok nr. BILAG 1100038827, 40
Dato £ 10, maj 2024
Udfert af 1CLLA

Ramball
Hannemanns Alle 53
2300 Kabenhavn &
51811000

RAMBGLL

Stgjskeerm, 2 meter

Figur 12-1. Placering af 4 meter hgje stgjskeerme (grgn line). Der er forudsat, at skaeermene placeres ved skel til
naboejendomme. Skaermens topkote skal vaere 4,0 meter over neermeste skinneoverkant. Mod sydvest falder
stgjskaermens hgjde til henholdsvis 3 meter og 2 meter.
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5 meter hgj skeerm

Skaermens hgjde veere mindst 5,0 meter (£ 0,1 meter) udmalt i forhold til neermeste
skinneoverkant. Skeermen skal dermed have en topkote, som er mindst svarende til
skinneoverkantens kote + 5,0 meter. P4 straekninger, hvor skaermen placeres pd et terraen, der
har en kote, som er lavere end skinneoverkanten, kan det derfor vaere ngdvendigt, at skaermen
har en samlet hgjde, som overstiger 5,0 meter. Lydabsorption, kategori A2, DL, = 4 dB er
benyttet i stgjberegningerne.

Det er forudsat, at den 5 meter hgje stgjskaerm placeres ved CMCs skel til naboejendomme som
vist pa figur 12-2. Hvis skaermen placeres anderledes, kan der vaere behov for at sendre pa
skaermens ngdvendige hgjde. Det vil i givet fald kraeve supplerende stgjberegninger.

7.5 meter hgj skeerm

Skaermens hgjde vaere mindst 7,5 meter (£ 0,1 meter) udmalt i forhold til naermeste
skinneoverkant. Skaermen skal dermed have en topkote, som er mindst svarende til
skinneoverkantens kote + 7,5 meter. P& straekninger, hvor skaermen placeres pd et terraen, der
har en kote, som er lavere end skinneoverkanten, kan det derfor vaere ngdvendigt, at skaermen
har en samlet hgjde, som overstiger 7,5 meter. Lydabsorption, kategori A2, DL, = 4 dB er
benyttet i stgjberegningerne.

Det er forudsat, at den 7,5 meter hgje stgjskaerm placeres ved CMCs skel til naboejendomme som
vist pa figur 12-2. Hvis skaermen placeres anderledes, kan der vaere behov for at sendre pa
skaermens ngdvendige hgjde. Det vil i givet fald kraeve supplerende stgjberegninger.

Jernbanebyen

Fremtid: 54 metrotog

- 90 m sektion pa 5 m syd
-400 m sektion pa 7,5 m nord

=

Stgjskaerm i byggeri

Signaturforklaring

. I Boliger
Stgjskeerm 5 meter B Etven

MG Bygringer
ﬁ [ ¥ Bemehaver
°’ e Stajsiarm

wg’t

a_25 50 100 R=) 200
[ — (]

Dok. . BILAG /1100038827, #0
& Data 10, ma] 2024
Udfertal  CLLA

Ramball
Hannemanns Alle 53
2300 Kabenhavn §
51811000

Stgjsk ib i
gjskeerm i byggeri RAMBCLL

Figur 12-2. Placering af 5 og 7,5 meter hgje stgjskaerme (grgn line). Der er forudsat, at skaermene placeres ved
skel til naboejendomme. Skaermens topkote skal vaere 5 og 7,5 meter over naermeste skinneoverkant. “"Skaerm i
byggeri” indgdr den mulige byudvikling og vedrgrer ikke mulige Igsninger pd CMC.
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12.2 Overdaekning af testspor

En lgsning med overdaekning kan sikre, at der ikke udstrales stgj til omgivelserne fra testspor 1
og 2. Det opnds ved, at overdaekningen udfgres som en bygning med 200 mm beton.
Konstruktionen skal vaere vedvarende tzet overalt mod terraen og over hele sporet.

Min. 50 % af overdeekningens indvendige overflader skal forsynes med lydabsorberende
overflader, der fordeles jeevnt pa tilgaengelige flader. De lydabsorberende egenskaber skal vaere
som kategori A2 (DL, = 4 - 7 dB), jeevnfgr DS/EN 1793-1* eller tilsvarende. Lydabsorption,
kategori A2, DL. = 4 dB er benyttet i stgjberegningerne.

Figur 12-3. Placering af overdaekning af testspor.

12.3 Absorberende overflader i tunnelnedkgrsel (ikke benyttet)

P& tunnelrampens betonoverfladerne kan placeres lydabsorberende paneler, se figur 12-4. De
lydabsorberende egenskaber skal vaere som kategori A2 (DL, = 4 - 7 dB), jeevnfgr DS/EN 1793-1
eller tilsvarende. Lydabsorption, kategori A2, DL, = 4 dB kan benyttes i stgjberegningerne.

Jernbanebyen
Fremtid: 54 metrotog

- Absorption pa tunnelrampe

Signaturforklaring

[ Boliger

| | Erhwery

[ cmc sygninger

“ 74 Bernehaver

= Asonafion pa tunnelrampe

4. g5 50 e sz
- —— S—
Dok ar. | BILAG /1100038827, #0
Dato : 10. maj 2024

Usfart at CLLA

Rembpil
Harnemarns Alle 53
2300 Kebenhawn §
51611000

RAMBGLL

Figur 12-4. Mulig placering af absorberende paneler pa tunnelrampe (ikke benyttet).

4 DS/EN 1793-1, Vejudstyr - Stgjafskaermning til deempning af trafikstgj - Provningsmetode til bestemmelse af den akustiske ydeevne - Del 1:
Produktspecifikke lydabsorptionskarakteristika
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12.4 Overdeekning af diamantkrydsning

Overdaekning af diamantkrydsning kan sikre, at der ikke udstrales stgj til omgivelserne fra denne
saerlige sporsektion Det opnds ved, at overdaekningen udfgres som en bygning med 200 mm
beton. Konstruktionen skal veere vedvarende teet overalt mod terraen og over hele sporet.

Min. 50 % af overdaekningens indvendige overflader skal forsynes med lydabsorberende
overflader, der fordeles jeevnt pa tilgaengelige flader.

De lydabsorberende egenskaber skal vaere som kategori A2 (DL« = 4 = 7 dB), jeevnfgr DS/EN
1793-15 eller tilsvarende. Lydabsorption, kategori A2, DL, = 4 dB er benyttet i stgjberegningerne.

s
L

Overdzekning af diamantkrydsning
T Py r

i

Figur 12-5. Placering af overdaekning af diamantkrydsning.

12.5 H&andtering af stgj fra vendespor

Dette tiltag omfatter slibning af spor i vendespor, som reducerer stgjen med 5 dB, jeevnfgr
maleresultater i Tabel 9-13 og Tabel 9-14. Tiltaget reducerer stgj fra metrotog, der kgrer gennem
kurven, med 5 dB, baseret pa malinger udfgrt 4. september 2023.

12.6 Reduktion af stgj fra ventilationsenheder
Under maling af stgj fra ventilationsenheder blev det vurderet at der er muligheder for reduktion

af stgj fra ventilationsenheder. I de to scenarier med reduceret stg@j, er det derfor forudsat at
kildestyrke for alle ventilationsenheder pa tage er deemper til Lwa 75 dB.

° DS/EN 1793-1, Vejudstyr - Stgjafskeermning til deempning af trafikstgj - Prgvningsmetode til bestemmelse af den akustiske ydeevne - Del 1:
Produktspecifikke lydabsorptionskarakteristika
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13.

FREMGANGSMADE VED BEREGNINGER

Mobile stgjkilder, herunder metrotog pa spornettet, indgar i beregningsmodellen som linjekilder,
svarende til de kgreveje, der er gennemgaet i afsnit 8 om indretning og drift.

e Parkeringsomradet er indlagt som en arealkilde.
e @vrige stgjkilder indgdr som punktkilder.
e Bygninger er regnet reflekterende med et refleksionstab pa 1 dB.

Stgjberegningerne er udfgrt med fglgende beregningstekniske parametre:

Reflection order -
Max. search radius [m] 1000 |2
Max, reflection distance Rec, [m] :

Max. reflection distance Src. [m] :

e
-

Allowed tolerance [dB] 0,1

Allowed tolerance holds for,.

each source contribution level o

Figur 13-1. Beregningstekniske parametre.

Der er udfgrt beregning af virksomhedens stgjbidrag i omgivelserne i dag-, aften- og
natperioderne. Resultaterne foreligger som stgjkonturkort, der viser stgjforholdene i hgjden
1,5 meter over terraen samt beregnede stgjniveauer pa facader af fremtidige bygninger i
Jernbanebyen. Stgjniveauer pa facader er beregnet ved alle de etagehgjder, der indgar i de
enkelte bygninger.

Ved beregning stgjkonturkort og facadeniveauer er anvendt bebyggelsesplaner leveret af Team
Cobe. I praksis er bebyggelsesplanerne indarbejdet i stgjberegningsmodelen af grundejernes
radgiver, COWI. Det er dermed sikret, at de korrekte forudsaetninger om den fremtidige
bebyggelse er anvendt i de udfgrte stgjberegninger.

Alle beregningsresultater fremgar af stgjkort, der er indsat som bilag til denne rapport.

Det skal bemaerkes, at stgjkonturkortene er baseret pa beregning af stgjniveauerne i et netvaerk
af punkter med en indbyrdes afstand pa 10 meter. Stgjkonturkortene er tegnet ved at interpolere
mellem beregningsresultaterne i disse punkter. Interpolationen betyder, at stgjkonturkortene ikke
angiver stgjniveauerne preecist. Ved vurdering af stgj fra virksomheder skal der desuden
anvendes niveauer, der er i frit felt. Det betyder, at der ikke ma indga stgj, som er reflekteret i
facaden pd den enkelte bolig. Ved beregning af stgjkonturkort indgdr imidlertid alle refleksioner,
herunder fra de enkelte boligers egen facade. Stgjkonturkort tjener derfor alene som supplement
til de preecise beregningsresultater for stgjniveauer pa facaderne.

Ved beregning af stgj i punkter pa facaden af boliger indgar ikke refleksionen fra boligens egen
facade. Beregningsresultatet er derfor i frit felt.
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14.

15.

16.

17.

18.

BAGGRUNDSST@J

CMC’s omgivelser udsaettes for stgj fra en raekke andre stgjkilder end CMC:

e Veijtrafik pd Vasbygade og andre veje i omradet
e Jernbanetrafik p& Banedanmarks net

e Radius transformerstation

e H. C. Orstedsveerket

e Banedanmarks aktiviteter

Stgjmalinger p& CMC er udfgrt tidligt om morgen, hvor er var et forholdsvis lavt
baggrundsstgjniveau. Malingerne er desuden udfgrt teet pd de enkelte stgjkilder. Baggrundsstgjen
er derfor uden betydning for de udfgrte stgjmalinger og indgar heller ikke i den udfgrte
stgjberegninger.

METEOROLOGISKE FORHOLD

Den anvendte beregningsmodel indebeerer, at stgjen er beregnet med en forudsaetning om let
medvind fra stgjkilde til beregningspunkt. Vurdering af stgj fra virksomheder skal vaere baseret pd
denne vejsituation og er derfor forudsat ved alle de udfgrte beregninger i alle retninger omkring
CMC.

STAGIENS KARAKTER

Med de stgjreducerende foranstaltninger, der vil blive gennemfgrt i de undersggte scenarier,
vurderes det, at stgjen bedgmt ved naboer i byudviklingsomrdderne ikke vil indeholde tydeligt
hgrbare toner eller impulser, som berettiger til et tillaeg pa 5 dB for stgjens szerlige karakter.

Det skal saledes ikke tillzegges de beregnede stgjniveauer et tilleeg pd 5 dB. Stgjbelastningen, L:,
er saledes lig med de beregnede stgjniveauer, Laeq.

STOIJENS MAKSIMALVARDIER I NATPERIODEN

I forbindelse med maling af stgj fra kurveskrig og kgrsel over sporskifter blev det konstateret, at
stgjens maksimale vaerdier, Lpamax, €r mindre end 15 dB hgjere end stgjens gennemsnitlige
niveau, Laeg.

Rambgll vurderer, at stgj fra kurveskrig og kgrsel over sporskifter er den del af stgjen fra CMC,
der giver anledning til de hgjeste niveauer for stgjens maksimale vardier. Det forventes derfor
ikke, at de maksimale veerdier i natperioden (Lpamax) Vil vaere mere end 15 dB hgjere end det
gennemsnitlige stgjniveau i den mest stgjbelastede 2 time. Det vil derfor vaere det
gennemsnitlige stgjniveau, stgjbelastningen, der er dimensionerende for CMC’s stgjpavirkning af
omgivelserne i natperioden.

USIKKERHED

Der er vurderet, at den samlede usikkerhed pa de beregnede niveauer pa bygningers facader er +
3 dB. Det er normalt praksis at anse en usikkerhed af denne stgrrelse som acceptabel.
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19. BEREGNINGSRESULTATER

I det fglende er indsat beregningsresultater i form af to typer stgjkort:

1. Stgjkonturkort, der viser stgjens udbredelse i hgjden 1,5 meter over terraen. Stgjniveauet
er vist med farvesignaturer i 5 dB spring.

2. Stgijkort, der viser stgjniveauer pa facaden af bygninger. Stgjniveauerne er vist med en
farvning af bygningerne i 5 dB spring. Kortene er baseret pd beregning af stgj i
beregningspunkter p& bygningernes facader. Det beregningspunkt pa en bygning, der har
det hgjeste stgjniveau, er bestemmende for bygningens farve.

Der er indsat stgjkort for dag-, aften- og natperioderne i tre scenarier:

1. Uden stgjdeempende tiltag.

2. Reduceret stgj med overdeaekning.

3. Reduceret stgj uden overdaekning.
Det viser sig, at aften- og natperioderne er de perioder, hvor stgj fra CMC har de hgjeste
niveauer. Det skyldes primaert, udkgrsel til Cityringen om morgen inden kl. 7 og at testkgrslerne

ligger om aftenen og om natten, hvor der er 35 - 40 metrotog pa CMC-omradet.

I afsnit 19.4 er indsat 3D facadeopstalter, der viser detaljerede stgjniveauer pd bygningsfacader i
natperioden i scenariet reduceret stgj uden overdaekning.
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19.1 Uden stgjdeempende tiltag

P8 de fglgende sidder er indsat stgjkonturkort og stgjkort med facadeniveauer for scenariet uden
stgjdeempende tiltag:

e Indretning og drift som beskrevet i afsnit 8.
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Jernbanebyen

Fremtid: 64 metrotog

Uden tiltag

Dagperiode kl. 7-18. Lagg or

Beregret stajniveau GRID 1.5 m aver terreen
Basgeret pa malinger

Beregringspunktsr | skel. 1,5 m over terrzan

Signaturforklaring

T Boliger
*  Ventilation og wask
Metrotog
[ Parering
[ Ehvene
[ cMC Bygninger
7 4 Bormehaver
T Myt CHIC skel. 3m fra spormiche

Gl 5 100 k-] k)
m

Dok. nr. BILAG #1100038827, #561
Dato 3. Okiober 2024
Udfartaf (GLLa

Rambail
Hannernanns Alle 53
2300 Kabenhawn §
51611000

RAMBGLL

Figur 19-1. Scenarie: Uden stgjdeempende tiltag. Beregnet stgjniveau i skel og stgjkontour1,5 meter over terreen

i dagperioden.

Jernbanebyen

Fremtid: 54 metrotog
Uden tiltag

Dagpsriode kl. 7:18, Lagy -

Signaturforklaring

T Boliger
+ Ventilation og wask
Wetrotog
[ Parkering
[ Erhvery
[ cme eygninger
7 Bamehaver
T Myt CHC skl 3m fra spormicte

= 100 Bt

Dok nr. : BILAG #1100038827, #558
Dato 3. Oktober 2024
Udfart af CLLA

Rambell
Hannemarins Alls 53
2300 Kabeahavn S
1611000

RAMBGLL

Figur 19-2. Scenarie: Uden stgjdeempende tiltag. Beregnet stgjniveau pa facaden i dagperioden. Gra bygninger er

udsat for stgj med niveauer under 40 dB.
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Jernbanebyen

Fremtid: 64 metrotog

Uden tiltag

Aftenperiode K 18-22, Lagq 1n

Beregret stajniveau GRID 1.5 m aver terreen
Basgeret pa malinger

Beregringspunktsr | skel. 1,5 m over terrzan

‘Stejelastring - aftenperiaden
Lags e OB(AY

a=a0
40 < I =45
- =50
=5

«=80
=86

Signaturforklaring

T aliger
*  Wentilation og wask

T 4 Bemehaver

T Myt CHIC skel. 3m fra spormiche
i+ 5 100 50

o

Dok. nr. BILAG #1100038827, #561
Dato 3. Okiober 2024
Udfartaf (GLLa

Rambail
Hannernanns Alle 53
2300 Kabenhawn §
51611000

RAMBGLL

Figur 19-3. Scenarie: Uden stgjdeempende tiltag. Beregnet stgjniveau i skel og stgjkontour1,5 meter over terreen
i aftenperioden.

Jernbanebyen

Fremtid: 54 metrotog
Uden tiltag
Aftenperiode K. 18-22, Lagq 10
Beregnet stajniveau pa facade
Baseret pa malinger

‘Stejuelastring - aftenceriaden
Ligs 1 TBIAY

[ - 45
=50

Signaturforklaring

T Boliger
+ Ventilation og wask
Wetrotog
[ Parkering
[ Erhvery
[ cme eygninger
7 Bamehaver
T Myt CHC skl 3m fra spormicte

= 100 Bt

Dok nr. : BILAG #1100038827, #558
Dato 3. Oktober 2024
Udfart af CLLA

Rambell
Hannemarins Alls 53
2300 Kabeahavn S
1611000

RAMBGLL

Figur 19-4. Scenarie: Uden stgjdeempende tiltag. Beregnet stgjniveau pé facaden i aftenperioden. Gra bygninger
er udsat for stgj med niveauer under 40 dB.
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Jernbanebyen

Fremtid: 64 metrotog

Uden tiltag

Natperiode K. 227, Lage s

Beregret stajniveau GRID 1.5 m aver terreen
Basgeret pa malinger

Beregringspunktsr | skel. 1,5 m over terrzan

Signaturforklaring

T aliger
*  Wentilation og wask

T 4 Bemehaver
T Myt CHIC skel. 3m fra spormiche

Gl 5 100 k-] k)
m

Dok ar. BILAG /1100038827, 561
Dato 3. Okiober 2024
Udfartaf (GLLa

Rambail
Hannernanns Alle 53
2300 Kabenhawn §
51611000

RAMBGLL

Figur 19-5. Scenarie: Uden stgjdeempende tiltag. Beregnet stgjniveau i skel og stgjkontour1,5 meter over terreen

i natperioden.

Jernbanebyen
Fremtid: 54 metrotog
Uden tiltag

Natperiode K. 22-7, Laggsn

Signaturforklaring

T Boliger
*  Ventilation og wask
Metrotog
[ Parkering
[ Ermvery
[ cme eygninger
7 Bamehaver
[ Myt CHC siel. 3m fra spormidte
o ® 2,
Dok nr. : BILAG /1100038827, 4558

Date 3. Oktsber 2024
Udfart af (CLLA

Ramball
Hannemanins Alls 53
2300 Kobeahain S
51611000

RAMBGLL

Figur 19-6. Scenarie: Uden stgjdeempende tiltag. Beregnet stgjniveau pa facaden i natperioden. Gra bygninger er

udsat for stgj med niveauer under 40 dB.
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19.2 Reduceret stgj med overdaekning

P& de folgende sidder er indsat stgjkonturkort og stgjkort med facadeniveauer for scenariet
reduceret stgj med overdakning:

e Indretning og drift som beskrevet i afsnit 8.
e Stgjdeempende tiltag:
= 4 meter hgje stgjskaerme.
= HAandtering af stgj fra vendespor (maling udfert 4. september 2023 efter
slibning).
= Reduktion af st@j fra ventilationsenheder.
= Overdaekning af testspor og diamantkrydsningen.
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udkorsel
g - 4 meter stojskarm langs skel til CMG
'I - Tunnelvasg IKKE absorberende

-V por og
Dagperiode K. 718, Lagy o
Beregnet stajniveau GRID 1,5 meter terraen

Baserst pa mélinger

Stejselastning - dagperiaden
Lags 3 OBIAY

Signaturforklaring

T aliger
*  Wentilation og wask

Dok ar. BILAG /1100038827, #555
Dato 3. Okiober 2024
Udfartaf (GLLa

Rambail
Hannernanns Alle 53
2300 Kabenhawn §
51611000

RAMBGLL

Figur 19-7. Scenarie: Reduceret stgj med overdaekning. Beregnet stgjniveau 1,5 meter over terraen i
dagperioden.

-4 mater stejskarm langs skel til CMC
| - Tunnetvacg IKKE absorberende
- Vendespor og

Dagperiode kl. 718, Lasq g
Beregnet stajniveau pa facaden

Signaturforklaring
T Boliger

51611000

RAMBGLL

Figur 19-8. Scenarie: Reduceret stgj med overdaekning Beregnet stgjniveau pa facaden i dagperioden.
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By
s
v |
&

‘ 'I - Tunnelvasg IKKE absorberende

-V por og
Aftenperiode K. 18-22, Lagg 11

Beregnet stajniveau GRID 1,5 meter terran

Signaturforklaring

T aliger
*  Wentilation og wask

Dok ar. BILAG /1100038827, #555
Dato 3. Okiober 2024
Udfartaf (GLLa

Rambail
Hannernanns Alle 53
2300 Kabenhawn §
51611000

RAMBGLL

udkersel
- 4 meter stejskarm langs skel til CMC

Figur 19-9. Scenarie: Reduceret stgj med overdaekning. Beregnet stgjniveau 1,5 meter over terraen i

aftenperioden.

Aftenperiode K. 18-22, Laaq 1

Beregret stajniveau pa facaden
Baseret pa malinger

Sigjbelssining - aftenperiaden
Laes 1r OB{AY

51611000

RAMBGLL

Figur 19-10. Scenarie: Reduceret stgj med overdaekning. Beregnet stgjniveau pa facaden i aftenperioden.
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udkersel
-4 meter stejskarm langs skel til CMC
- Tunnelvag IKKE absorberende
- Vendespor og 4

Natperiode K. 227, Lagss

Beregnet stajniveau GRID 1,5 meter terran

Baserst pa mélinger

Stejbelastning - natperoden
Lagz in dBIAY

Signaturforklaring

T aliger
*  Wentilation og wask

Dok ar. BILAG /1100038827, #555
Dato 3. Okiober 2024
Udfartaf (GLLa

Rambail
Hannernanns Alle 53
2300 Kabenhawn §
51611000

RAMBGLL

Figur 19-11. Scenarie: Reduceret stgj med overdaekning. Beregnet stgjniveau 1,5 meter over terraen i
natperioden.

-4 mater stejskarm langs skel til CMC
- Tunnelvag IKKE absorberende
- Vendespor og

Natperiode k. 227, Lage s

Beregret stajniveau pa facaden
Baseret pa malinger

Stgjbelastning - naperioden
Lags i dBiA)

<!
BS<

Signaturforklaring

T Boliger
+  Ventilation og wask
Metrotog

[ Parkering

[ Ermvery

[ ome Bygninger

74 Bomenaver

= Stujsham
ol St
Dok nr. : BILAG /1100038827, #556

Date 3. Oktsber 2024
Udfart af (CLLA

Ramball
Hannemanins Alls 53
2300 Kobeahain S
51611000

RAMBGLL

Figur 19-12. Scenarie: Reduceret stgj med overdaekning Beregnet stgjniveau pa facaden i natperioden.
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19.3 Reduceret stgj uden overdaekning

P& de folgende sidder er indsat stgjkonturkort og stgjkort med facadeniveauer for scenariet
reduceret stgj uden overdaekning:

e Indretning og drift som beskrevet i afsnit 8.
e Stgjdeempende tiltag:
= 4 meter hgje stgjskaerme.
= HAandtering af stgj fra vendespor (maling udfert 4. september 2023 efter
slibning).
= Reduktion af st@j fra ventilationsenheder.
= 5 meter og 7,5 meter hgjde stgjskaerme.
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Jernbanebyen

Fremtid: 64 metrotog

-90 m sektion pa 5 m syd

- 400 m sektion pa 7,5 m nord

- 4 meter stajskarm langs skel til CMC

- Tunnelvaeg IKKE absorberende
Vend, og

Dagperiode k. 718, Lsq on
Beregnet stajniveau GRID 1,5 m over terran

Baserat pa malinger

Stejselastning - dagperiaden
Lags 3 OBIAY

o < I <=5
=50

s
<=55
=60

Signaturforklaring

T aliger
*  Wentilation og wask

Dok, nr BILAG /1100035827, #559
Dato 2. Oktober 2024

Rambail
Hannernanns Alle 53
2300 Kabenhawn §
51611000

RAMBGLL

Figur 19-13. Scenarie: Reduceret stgj uden overdakning. Beregnet stgjniveau 1,5 meter over terrzen i
dagperioden.

~| Jernbanebyen

Fremtid: 54 metrotog

-90 m sektion pa 5 m syd

- 400 m sektion pa 7,5 m nord

-4 meter stojskarm langs skel til CMC
- Tunnelvag IKKE absorberende

oV og . 4
Dagperiods kl. 7-18. Lysq s

Beregnet stojniveau pa facaden
Baseret pa malinger

Signaturforklaring

T Boliger
*  Ventilation og wask
Metrotog

[ Parkering

[ Ermvery

[ ome Bygninger

7 Bomehaver

= Stujsham
ol St
Dok nr. : BILAG /1100038827, #5680

Date 3. Oktsber 2024
Udfart af (CLLA

Ramball
Hannemanins Alls 53
2300 Kobeahain S
51611000

RAMBGLL

Figur 19-14. Scenarie: Reduceret stgj uden overdakning. Beregnet stgjniveau pa facaden i dagperioden.
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Jernbanebyen

Fremtid: 54 metrotog

-90 m sektion pa 5 m syd

- 400 m sektion pa 7,5 m nord

- 4 meter stajskarm langs skel til CMC
- Tunnelvaeg IKKE absorberende
Vends og

Aftenperiode . 18-22, Lysq 11
Beregnet stajniveau GRID 1,5 m over terran
Baseret pa malinger

Stejbelastning - sftenperiaden
Lug: 1 SBIAY

o« I < 45

Signaturforklaring

T aliger
*  Wentilation og wask

Dok, nr BILAG /1100035827, #559
Dato 2. Oktober 2024

Rambell
Hannemanns Alle 53
2300 Kabenhawn §
51611000

RAMBGLL

Figur 19-15. Scenarie: Reduceret stgj uden overdakning. Beregnet stgjniveau 1,5 meter over terraen i

aftenperioden.

Jernbanebyen

Fremtid: 54 metrotog

-80 m sektion pa 5 m syd

- 400 m sektion pa 7,5 m nord

-4 meter stojskarm langs skel til CMC
- Tunnelvag IKKE absorberende

oV og . 4
Aftenperiode kl. 18-22. Lysq 11

Beregnet siojniveau pa facaden
Baseret pa malinger

Signaturforklaring
T Boliger

*  Ventilation og wask
Metrotog

[ Parkeiing

[ Ermvery

[ ome Bygninger

74 Bomenaver

= Stujsham
ol St
Dok nr. : BILAG /1100038827, #5680

Dato 3. Oktober 2024
Udfartaf 1CLLA

Rambell
Hannemarins Alls 53
2300 Kabeahavn S
§1611000

RAMBGLL

Figur 19-16. Scenarie: reduceret stgj uden overdaekning. Beregnet stgjniveau pa facaden i aftenperioden.
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Jernbanebyen

Fremtid: 54 metrotog

-90 m sektion pa 5 m syd

- 400 m sektion pa 7,5 m nord

- 4 meter stajskarm langs skel til CMC
- Tunnelvaeg IKKE absorberende
Vends og

Natperiode kl. 22-7, Lase s
Beregnet stajniveau GRID 1,5 m over terran

Baserat pa malinger

Stejbelastning - natperioden
Lagz in dBIA)

o« I < 45

Signaturforklaring

T aliger
*  Wentilation og wask

Dok, nr BILAG /1100035827, #559
Dato 2. Oktober 2024

Rambell
Hannemanns Alle 53
2300 Kabenhawn §
51611000

RAMBGLL

Figur 19-17. Scenarie: Reduceret stgj uden overdsekning. Beregnet stgjniveau 1,5 meter over terraen i
natperioden.

Jernbanebyen

Fremtid: 54 metrotog

-80 m sektion pa 5 m syd

- 400 m sektion pa 7,5 m nord

-4 meter stojskarm langs skel til CMC
- Tunnelvag IKKE absorberende

oV og . 4
Natperiode kl. 22-7, Lagg ey

Beregnet stojniveau pa facaden
Baseret pa malinger

Signaturforklaring

T Boliger
*  Ventilation og vask
Metrotog

[ Parkeiing

E‘ _ Erhvery

[ oMC Bygninger

7 Bomehaver

e Stujskaim
ol S 0
Dok nr. : BILAG /1100038827, #5680

Dato 3. Oktober 2024
Udfartaf 1CLLA

Rambell
Hannemarins Alls 53
2300 Kabeahavn S
§1611000

RAMBGLL

Figur 19-18. Scenarie: Reduceret stgj uden overdakning. Beregnet stgjniveau pa facaden i natperioden.

49/57

\\cher\userdata\Afd-415\CLLA\Projekter\Metro CMC Vasbygade\Rapport 03-10-2024\RDK2022N00035-RAM-RP-00004.docx



19.4 3D opstalter med facadestgjniveauer

I det folgende er indsat vises 3D opstalter, der viser detaljerede stgjniveauer pa facader i
natperioden i scenariet reduceret stgj uden overdaekning.

3D opstalter starter ved indkgrsel til Cityringen mod gst og bygningerne er vist fra syd mod nord

indtil vendespor i vest. Derefter vises bygningerne fra nord mod syd indtil indkgrsel til Cityringen
mod gst.
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Jernbanebyen
Fremtid: 54 metrotog

- 90 m sektion pa 5 m syd

- 400 m sektion pé 7.5 m nord

- 4 meter stojskerm langs skel til CMC
- Tunnelvag IKKE absorberende

a por og

Natperiode kl. 227, Lusgn

Beregret stejniveau pa facaden

Baseret pa malinger

Stojbelastning - natperiodan
Lua w4 4BIA)

7] Bernehaver
s Siajskeerm
ki 50 100 152 200
m
Dok, ar. + BILAG 11100038827, #550
Dsto 3. Oklober 2024
U af LA
Ramball
Hannemanns Alle 53
2300 Kabenhavn
51611000

RAMBGLL

Figur 19-19. Scenarie: Reduceret stgj uden overdzaekning. 3D opstalt af beregnet stgjniveau pa facaden i

natperioden. Gra facader er udsat for stgj med niveauer under 40 dB. Opstalten viser bygninger pa sydgst siden
af CMC set fra CMC omradet med tunnelrampen til venstre (sammenlign evt. med Figur 19-18).

FREPRENES

Jernbanebyen
Fremtid: 54 metrotog

- 90 m sektion pa 5 m syd

- 400 m sektion pé 7.5 m nord

- 4 meter stojskeerm langs skel til CMC
- Tunnelvag IKKE absorberende

a por og

Natperiode kl. 227, Lusgn

Beregret stejniveau pa facaden

Baseret pa malinger

Stojbelastning - natperiodan
Liaq 34 4BIA)

7] Bernehaver

s Siajskeerm

a 55 L L ]
m

Dok, . BILAG /1100038827, #5660
Dato 3. Oktober 2024
SCLLA

£1611000

RAMBGLL

Figur 19-20. Scenarie: Reduceret stgj uden overdaekning. 3D opstalt af beregnet stgjniveau pa facaden i

natperioden. Gra facader er udsat for stgj med niveauer under 40 dB. Opstalten viser bygninger i sydenden af

CMC ved tunnelrampen (sammenlign evt. med Figur 19-18).
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Jernbanebyen

Fremtid: 54 metrotog

- 90 m sektion pa 5 m syd

- 400 m sektion pé 7,5 m nord

- 4 meter stajskarm langs skel til CMC
- Tunnelvag IKKE absorberende

u og

Natperiodz Kl. 22-7, Laggsin

Beregret stojniveau pa facaden

Baseret pa malinger

Stajbelastning - natperiodan
Lauq v 4B(A)

RAMBGLL

Figur 19-21. Scenarie: Reduceret stgj uden overdaekning. 3D opstalt af beregnet stgjniveau pa facaden i
natperioden. Gra facader er udsat for stgj med niveauer under 40 dB. Bygninger nord for tunnelrampen.

Jernbanebyen

Fremtid: §4 metrotog

-90 m sektion pa 5 m syd

- 400 m sektion pa 7,5 m nord

- 4 meter stgjskaerm langs skel til CMC
- Tunnelvag IKKE absorberende

% o ventilati iy "
Natperiode Kl. 22-7, Lagg s

Beregret stojniveau pa facaden

Baseret pa malinger

Stajbelastning - natperioden
L 34 dB(A)

+ 3. Oktober 2024
CLLA

Ramball

Hannemanns
2300 Kebenham §
51611000

RAMBGLL

Figur 19-22. Scenarie: Reduceret stgj uden overdaekning. 3D opstalt af beregnet stgjniveau pa facaden i
natperioden. Gra facader er udsat for stgj med niveauer under 40 dB. Bygninger nord for tunnelrampen.
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Jernbanebyen

Fremtid: 54 metrotog

- 90 m sektion pa 5 m syd

- 400 m sektion pé 7.5 m nord

- 4 meter stojskerm langs skel til CMC
- Tunnelvaeg IKKE absorberende

- Vendespor og ventilation reduceret
Natperiode ki 22-7, Lasquh

Beregnet stojniveau pa facaden

Baseret pa malinger

Stojbelastning - natperiodan
Lsq, 3 9BiA)

40—

45

Signaturforklaring

[ Boliger

- Venlstian ag vask

~ Metratog

[ Parkering

3 ertvere

1 o Bygninger

7] Bermehaver

e Sigjskesrm
o @8 s is _am
T N

Dokt BILAG /1100038827, #550
Dato 3. Oktober 2024
Utfor at CLLA

Ramball
Hannemanns Alle 53
2300 Ksbenhavn 5
51611000

RAMBGLL

Figur 19-23. Scenarie: Reduceret stgj uden overdaekning. 3D opstalt af beregnet stgjniveau pa facaden i
natperioden. Gré facader er udsat for stgj med niveauer under 40 dB. Bygninger nordgst for CMC.

Jernbanebyen

Fremtid: 564 metrotog

- 90 m sektion pa 5 m syd

- 400 m sektion pé 7,5 m nord

- 4 meter stajskarm langs skel til CMC
- Tunnelvag IKKE absorberende

- Vendespor og ventilation reduceret
Natperiode kl. 22-7, Lyeg up

Beregret stejniveau pa facaden

Baseret pa malinger

Stojbelastning - natperiodan
Lsq 3 9BIA)

Signaturforklaring

[ Boliger

e vensistian ag vask

~ Metratog

[ Parkering

3 et

1 o Byaninger

7] Bernehaver

e Sigjskesrm
o @8 s is _am
T N

Dok._nr. BILAG /1100038827, #550
Cato 3. Oktober 2024
Udfor at LLA&

Ramball

Hannemanns Alle 53

2300 Ksbenhavn 5
51611000

RAMBGLL

Figur 19-24. Scenarie: Reduceret stgj uden overdaekning. 3D opstalt af beregnet stgjniveau pa facaden i
natperioden. Gra facader er udsat for stgj med niveauer under 40 dB. Bygninger ved Lokomotivvaerkstedet
nordgst for CMC.
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Jernbanebyen

Fremtid: 54 metrotog

-90 m sektion pa 5 m syd

- 400 m sektion pa 7.5 m nord

- 4 meter stojskzrm langs skel til CMC
- Tunnelvaeg IKKE absorberende

- Vendespor og ventilation reduceret
Natperiode kl. 22-7. Lazyun

Beregnet stojniveau pa facaden

Baseret pa malinger

Stojbelastning - natperiodan
i AB{A]

Signaturforklaring

[ Boliger
HE Veniilation og vask
Wetrstog

[ Parkering

3 ertvere

1 o Bygninger

7] Barnehaver

e Sitejskazrm
G s sy _am  is s
[ s e— 1

Dok ar. BILAG /1100038827, #550
Cato 3. Oktober 2024
Utfor at CLLA

Ramball
Hannemanns Alle 53
2300 Ksbenhavn 5
51611000

RAMBGLL

Figur 19-25. Scenarie: Reduceret stgj uden overdakning. 3D opstalt af beregnet stgjniveau pa facaden i
natperioden. Gra facader er udsat for stgj med niveauer under 40 dB. Bygninger ved tidligere DSB-vaerksted

nordgst for CMC.

Jernbanebyen

Fremtid: 54 metrotog

-90 m sektion pa 5 m syd

- 400 m sektion pa 7.5 m nord

- 4 meter stojskzrm langs skel til CMC
- Tunnelvaeg IKKE absorberende

- Vendespor og ventilation reduceret
Natperiode ki 22-7, Lasquh

Beregnet stejniveau pa facaden

Baseret pa malinger

Stojbelastning - natperiodan
Lian, 3 9BIA)

Signaturforklaring

[ Boliger

HE Veniilation og vask
Wetratog

[ Parkering

|

1 cuic Byaninger

2] Bernehaver

s Sigjskazrim

025 s 100 [

Dok, af. BILAG /1100038827, #5850
Dato 3. Oktober 2024

Udfor af CCLLA

Ramball

Hannemanns Alle 53

2300 Kebenhavn §

£1611000

RAMBGLL

Figur 19-26. Scenarie: Reduceret stgj uden overdakning. 3D opstalt af beregnet stgjniveau pa facaden i

natperioden. Gra facader er udsat for stgj med niveauer under 40 dB. Bygninger sydvest for loop.
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Jernbanebyen
Fremtid: 54 metrotog

- 90 m sektion pa 5 m syd

- 400 m sektion pé 7.5 m nord

- 4 meter stojskerm langs skel til CMC
- Tunnelvaeg IKKE absorberende

por og

Natperiode kl. 22-7. Lazyun

Beregret stojniveau pa facaden

Baseret pa malinger

Stojbelastning - natperiodan
Lua w4 4BIA)

7] Bermehaver

s Siajskeerm

fl 5 im i an
m

Dokt * BILAG /1100038827, #5650

Cato 3. Oktober 2024
Udfort at CLLA

51611000

RAMBGLL

Figur 19-27. Scenarie: Reduceret stgj uden overdaekning. 3D opstalt af beregnet stgjniveau pa facaden i

natperioden. Gra facader er udsat for stgj med niveauer under 40 dB. Bygninger p& sydgst side midt for CMC.

Jernbanebyen
Fremtid: 54 metrotog

- 90 m sektion pa 5 m syd

- 400 m sektion pé 7,5 m nord

- 4 meter stajskarm langs skel til CMC
- Tunnelvag IKKE absorberende

- og

Natperiodz l. 22-7, Laggyn

Beregnet i pa facaden

Baseret pa malinger

Stojbelastning - natperiodan
Lan v 9BIA)

7] Bernehaver

s Siajskeerm

fl 5 im i an
m

Dok._nr. * BILAG /1100038827, #6550
Do

o 2. Oktober 2024
Utor af CLLA

51611000

RAMBGLL

Figur 19-28. Scenarie: Reduceret stgj uden overdaekning. 3D opstalt af beregnet stgjniveau pa facaden i

natperioden. Bygninger pa sydgst siden ud for CMC vaerkstedsbygning.
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20.
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BILAG 1 OVERSIGT OVER ST@JKILDER

Tabellen herunder indeholder lydeffektniveauer for de stgjkilder, der indgar i de udfgrte

stgjberegninger.

Tabel 20-1. Kildestyrke (lydeffekt, Lwa i dB re. 10°'2 W) for de stgjkilder, der indgar i stgjberegningerne.

Kilde

LWA

63 Hz

125 Hz

250 Hz

500 Hz

1 kHz

2 kHz

4 kHz

8 kHz

Arbejdstog, tomgang, malt.

105

72

82

89

95

98

99

99

97

Arbejdstog, kersel, malt.

87

54

64

72

77

80

82

81

79

Metrotog, holdende, mélt.

74

64

61

62

66

70

66

59

49

Metrotog, holdende,

aktiv ventilation, malt.

93

63

74

82

86

87

85

86

78

Metro 15 km/t, malt.

96

62

71

83

90

87

92

88

71

Metro 60 km/t, malt.

116

76

83

95

112

110

111

102

93

Ventilation, veerksted.
Miilt.

80

24

35

51

69

68

71

74

74

Ventilation, vaskehal.
Milt.

75

47

55

57

71

70

68

63

55

Indvendig rengering.
Test af horn, malt.
Ikke benyttet.

108

65

74

81

104

103

104

98

92

Metro udkersel, 40 km/t.
For diamantkrydsning.
Malt.

116

81

91

103

102

111

111

109

105

Metro udkersel, 40 km/t.

Malt.

Gennem diamant-krydsning.

119

84

94

99

109

112

112

113

111

Metro udkersel, 40 km/t.
Efter diamantkrydsning.
Malt.

116

81

91

103

102

111

111

109

105

Metro indkersel, 40 km/t.

Malt.

Gennem diamant-krydsning.

116

79

91

96

107

106

110

110

108

Metro, 15 km/t.
Gennem vendespor.
Malt 28. marts 2022.

116

64

74

88

89

96

95

116

95

Metro, 15 km/t,
Gennem vendespor.
Efter slibning.

Malt 4. september 2024.

111

81

87

92

100

105

108

97

94

Ventilation (karakteristisk
veerdi).

Graffiti fjernelse.
Hjulafdrejning.

Indvendig rengering.

Kontor.

80

47

57

64

70

73

74

74

72

Personbil, parkering.

Katalogveerdi.

85

69

76

75

77

78

77

75

69
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21.

BILAG 2 TEST AF HORN

Fredag den 19. april 2024 blev malt stgj fra test af horn i vaerksted med lukkede og 8bne porte.

Stgjmaling er udfgrt med parameteren Lamaxrast for at vurdere om graensevaerdi om natten
kl. 22-7 Lamax,Fast < 55 dB er overholdt. Der er vurderet at stgj fra test af horn ikke har signifikant
indflydelse p8 Laeq for natperioden, da varighed af test af horn hgjst er et par sekunder.

Analyse af stgj fra test af horn viser at stgjen er en impuls, baseret pd stejlhed og niveaudifferens
i henhold til NT ACOU 112 "Prominence of Impulsive Sounds and for Adjustment of Laeq,” maj
2002.

Pa Figur 21-1 er vist resultat af stgjmaling af test af horn i vaerksted med lukkede og abne porte.
Som eksempel “Lamax,Fast = 69 / 95 dB(A)” betyder Lamax,rast = 69 dB(A) med lukkede porte og
Lamax,FasT = 95 dB(A) med &bne porte.

Som vist pa figur 21-1 er der malt Lamax,rast = 55 dB(A) selv med lukkede porte for samtlige
malepunkter.

| Stojméling af test af horn i vaerksted Afstand 70 meter Hojde 2 meter

Fredag 19. april 2024 Hojde 5 meter Lamaceast= 127/ 126 dB(A)

._1‘.!. " e 2
" 1 55 Afstand 170 meter
] Hojde 5 meter
Lameveast=71/90 dB(A)

Afstand 170 meter
Hojde 5 meter
d Lamaciast=69/95dB(A)

Afstand 350 meter I'| Afstand 80 meter Afstand 40 meter Afstand 30 meter

Hejde 5 meter Hojde 7 meter Hejde 7 meter Hajde 16 meter
Lamaxeast= 65/ 88 dB(A) |, Lassrast= 76/ 105 dB(A) | Lumacrast=82 /105 dB(A) | Lamarast=83 /107 dB(A)

Figur 21-1. Resultat af stgjmaling af test af horn i vaerksted med lukkede og dbne porte. Som eksempel "“Lamaxrast
= 69 / 95 dB(A)"” betyder Lamaxrast = 69 dB(A) med lukkede porte 0g Lamaxrast = 95 dB(A) med abne porte. Selv
med lukkede porte sd er der malt Lamax,rast = 55 dB(A) for samtlige malepunkter.
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JERNBANEBYEN HRINGSSVAR

31.10.2024
Rev. A: 01.11.2024

Pa vegne af Freja Ejendomme A/S, DSB Ejendomsudvikling A/S og Baneby (herefter grundejerne) fremsendes
hermed hgringssvar til lokalplanen for Jernbanebyen.

Grundejerne har de seneste ar arbejdet intenst og i teet samarbejde med Kgbenhavns Kommune, lokaludvalg og
en lang reekke specialiserede fagfolk om at udvikle Jernbanebyen til en bydel — til gleede og gavn for byens
nuveerende og kommende beboere.

Jernbanebyen er blevet udviklet ud fra en dyb respekt for den unikke industrihistoriske forankring, der udger
Jernbanebyens DNA og sjeel. Tilgangen til arbejdet har altid vaeret med en udtalt bevidsthed om, at bydelens
seerlige historik og unikke bygninger og kendetegn vil veere en central og differentierende markgr for denne nye
bydel og kommende beboere og brugere i fremtiden.

Grundejernes plan for Jernbanebyen er udviklet pa basis af flere ars borgerinddragelse, hvor man i teet
samarbejde med Kgbenhavns Kommune og andre aktgrer ved flere lejligheder har givet borgerne mulighed for at
give input til fremtidens Jernbanebyen. En proces der ogsa fra flere sider er blevet kvitteret positivt for.

Det har fra starten veeret grundejernes vision, at Jernbanebyen skal blive en gren og attraktiv bydel for alle
kebenhavnere med mange boligformer og med fokus pa en beaeredygtig og miljgvenlig udvikling af den delvis bilfri
bydel, hvor ogsa fokus pa sundhed og feellesskaber borgerne imellem vejer tungt.

Vi mener, at denne gode lokalplan skaber muligheden for at vores oprindelige vision for Jernbanebyen kan
virkeliggeres.

Det er dog samtidig grundejernes opfattelse, at lokalplanen med fa aendringer kan blive endnu bedre for
bgrnefamilier, for et grannere Kgbenhavn, som en delvis bilfri bydel med en seerlig arkitektonisk egenart og med
fokus pa en bezeredygtig og klimavenlig udvikling der understatter den grenne omstilling.

Familier i byen

Det er vigtigt, at Jernbanebyen kan tilbyde boliger til mange familieformer. Det betyder boliger i
varierende starrelser og ejerformer. Til bgrnefamilierne savner vi dog f.eks., at de en dejlig
sommerdag kan spise sammen pa altanen og at gardrummet kan lukkes af, sa begrnene trygt
kan sendes alene i garden for at lege. De nuveerende bestemmelser rummer ikke mulighed for
dette.

En gron by

Grundejerne gnsker at stgtte et grannere Kabenhavn med starre biodiversitet. Derfor er det
vigtigt for os, at lokalplanen rummer og understgtter tanken om en grgn by. Hvis valget star
mellem mere grent eller mere belaegning, bar valget veere mere grgnt. Vi mener dette i hgjere
grad bgr veere synligt i lokalplanens bestemmelser. Dette kan f.eks. opnas ved at lade
kommunale bygninger have samme maengde grgnt som resten af Jernbanebyen, aldrig kraeve
100% belagte flader samt skeerme de starre grenne arealer for gennemkgrende trafik.
Prioritering af grgnne arealer i lokalplanen vil som positiv sideeffekt medvirke til at reducere
varmegeffekten.
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Delvis bilfri by

o)

Jernbanebyen skal prioritere gaende og cyklister fer biler for at understotte livet mellem
bygningerne og give plads til det granne. De overordnede principper for trafikfordelingen i
lokalplanen kan saledes med fordel styrkes f.eks. langs sydsiden af CMC og seerligt i
Vasbyhave, hvor blgde trafikanter og den grgnne parkstruktur i hgjere grad skal prioriteres i
lokalplanens bestemmelser og tegninger. Vi @nsker, at seerligt handteringen af den tunge trafik
til dagligvareforretninger og nzergenbrugsstation optimeres, sa den delvis bilfrie bydel styrkes.

Det er vaesentligt for os, at servicegaderne bliver grenne og at de mange ngdvendige
elementer kan indarbejdes, men ikke overdrevent som f.eks. kravet om baenke for hver 50 m. |
servicegaderne skal indsnaevringer sammen med varelevering medvirke til at reducere
hastigheden.

Fremtidens klimavenlige by / baeredygtighed

Den grenne bydel Jernbanebyen reducerer varmegeffekten, f.eks. ved at der foreslas
yderligere facadebeplantning, og de grenne prioriteringstiltag beskrevet ovenfor vil reducere
varmegeffekten yderligere. Skal der ske yderligere reduktioner skal materialevalget pa de store
eksisterende shedtage sendres eller muligheden for solceller gges, hvilket grundejerne er
positive for.

Der foregar i dag en rivende udvikling af arkitekturen i byggeriet, drevet af behovet for at
arbejde med nye materialer for at kunne na klimamal. Det stiller krav om en lokalplan, der ikke
hindrer nye materialers anvendelse. Det gzelder bade ved en meget begreenset
materialetilladelse eller ved tekniske forhindringer, f.eks. er der behov for at tillade hgjere
bygninger ved anvendelse af treekonstruktioner end ved geengse betonkonstruktioner.

Plads til forskellighed / Arkitektonisk egenart

| helhedsplanen for Jernbanebyen er der lagt vaegt pa, at hvert kvarter har en egenart samtidig
med, at der er en sammenhaeng pa tvaers af hele bydelen. Vi ser gerne, at de simple
arkitektoniske tiltag fra helhedsplanen fastholdes og at nye arkitektoniske tiltag ikke udvisker
dette, eller seetter begraensninger der mindsker mulighederne for diversitet indenfor egenarten.

For at fremme egenarten gnsker vi generelt, at lokalplanen muligger rejste tage, og at de
hgjere bygninger kan have skjult teknik ved afskeermning i facadelinjen. Den visuelle sigtelinje i
delomrade 5 med de mange bevaringsveerdige bygninger gnskes respekteret, ogsa af
skolebyggeriet.

Der er for Jernbanebyen lavet en indledende detailhandelsstrategi, der laegger veegt pa at
handel og oplevelser primeert samles to steder. Grundejerne vil, med ejerskab til alle de
publikumsorienterede serviceerhvervs-lokaler, arbejde for et varieret og rigt udbud.
Grundejerne er bekymrede for, at lokalplanens udlaegning af publikumsorienteret
serviceerhverv ikke understgtter denne strategi. Tomme stuelokaler uden aktivitet i flere ar er
ugnskede. Vi ser gerne, at de lokaler enten skifter anvendelse til serviceerhverv eller far en
bredere anvendelsesbeskrivelse for publikumsorienteret serviceerhverv.

De konkrete forslag til eendringer af lokalplanen fremgar af vedlagte skema og redeggrelser samt illustrationer af
vedlagte bilag. For at skabe oversigt fremgar det ogsa, hvilket af ovenstaende temaer andringen understetter.

§3 Anvendelse
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Bestemmelse

Forslag til eendringer
Roadtekst slettes og
gron tekst tilfgjes

Begrundelse

Stk. 6 — almene boliger, samt
tegning 2d

Stk. 11 — almene boliger, samt
tegning 2d

Der tilfgjes et muligt byggefelt i
delomrade |

Grundet TMU’s sendringsforslag til
lokalplanen, der slar fast at
plejehjem teeller bolig, og hermed
udlgser almen bolig, udvides
mulige byggefelter til almen bolig
med ét ekstra byggefelt i
delomrade .

At plejehjemmet udlgser almen
bolig, er en eendring af
forudseaetningerne for
lokalplansarbejdet, og det
vurderes derfor, at der kan blive
brug for mere plads og fleksibilitet i
forhold til placeringen af almen
bolig i planen.

Se bilag 3.01

Stk. 11 — tegning 2a

| omrade | ma de enkelte
udvalgsvarebutikker ikke overstige
1.000m2 og de enkelte
dagligvarebutikker ikke overstige
500m2. | det pa tegning 2a viste
omrade i delomrade | gaelder dog,
at de enkelte dagligvare- og
udvalgsvarebutikker ikke ma
overstige hhv. 3.500m2 og
2.000m2

Stk. 11 (+ tegning 2a)
Markeringen pa kortet udvides.

Den nuveerende markering pa kort
2a, der anviser hvor store
dagligvarebutikker kan placeres,
kan ikke indeholde en butik af en
starrelse pa 3.500m2, som ellers
tillades i bestemmelsen.
Markeringen foreslas derfor
udvidet mod nord, sa der er plads
til en butik af 3.500m2.

Kommunens gnske om at fa en
nzergenbrugsstation placeret i
Spor10 og samt byggefelt udlagt til
parkering i delomrade |,
sammenholdt med gnsket om at
stueetagen i 1.12 udnyttes til
mobilitetshus-funktioner (jf. Bilag)
medfgrer, at en dagligvarebutik
sandsynligvis ikke kan placeres i
byggefelt 1.12 (mobilitetshuset).
Der skal derfor skabes mulighed
for at en dagligvarebutik kan
placeres i stueetagen pa byggefelt
1.08

Se bilag 3.02 for udvidelse af
anvendelsen

Se bilag 4.02 for lgsning pa
varelevering ved supermarked
pa byggefelt 1.08

Stk. 12 — tegning 2a (option A)
For stueetager (1. etage) vist pa
tegning 2a geelder...

Denne andel af stueetagen (1.
etage ma ikke anvendes til liberale
erhverv, sasom pengeinstitutter,
advokat- og
ejendomsmeeglervirksomhed,
forsikringskontorer, klinikker, og til
udadvendte funktioner af social,

Stk. 12 - tegning 2a
Markeringerne pé tegning 2a
gendres, sa den falger
detailsrategien.

Der er ambitionen, at
Jernbanebyen skal veere en
levende bydel for beboere,
besggende og folk der arbejder
her. Vi skal derfor undga at ende
med tomme erhvervslokaler i
stueetagen, der skaber dede
facader.

De nuvaerende bestemmelser for
placering af publikumsorienteret
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kulturel eller fritidspraeget karakter,
sasom klub-, udstillings- og
beboerlokaler.

serviceerhverv gar dette sveert, da
placeringen af publikumsorienteret
serviceerhverv pa tegning 2a ikke
understgtter den detailstrategi, der
er udformet for omradet. Samtidig
er definitionen af
publikumsorienteret
serviceerhverv meget snzever,
hvilket vil gge risikoen for, at
lokalerne ikke kan udfyldes.

Se bilag 3.03

Stk. 12 (option B)
Publikumsorienterede
serviceerhverv i stueetagen
For stueetager (1. etage) vist pa
tegning 2a geelder, at mindst [...]
% skal anvendes til
publikumsorienterede
serviceerhverv, sasom butikker,
restauranter og caféer.

Denne andel af stueetagen (1.
etage) ma ikke anvendes til
liberale erhverv, sasom
pengeinstitutter, advokat- og
ejendomsmaeglervirksomhed,
forsikringskontorer, klinikker, og til
udadvendte funktioner af social,
kulturel eller fritidspraeget karakter,
sasom klub-, udstillings- og
beboerlokaler.

Stk. 12

Publikumsorienterede
serviceerhverv med mulighed
for liberale erhverv i stueetagen
(1. etage)

For stueetager (1. etager) vist pa
tegning 2a geelder, at mindst [...]
% skal anvendes til
publikumsorienterede
serviceerhverv, sasom butikker,
restauranter og caféer.

Endvidere ma denne andel af
stuetagen (1. etager) anvendes til
liberale erhverv, sdsom
pengeinstitutter, advokat- og
ejendomsmeeglervirksomhed,
forsikringskontorer, klinikker og
lignende samt til
udadvendte/feelles funktioner af
social, kulturel eller fritidspraeget
karakter, sasom klub-, udstillings-
og beboerlokaler.

Der er ambitionen, at
Jernbanebyen skal vaere en
levende bydel for beboere,
besggende og folk der arbejder
her. Vi skal derfor undga at ende
med tomme erhvervslokaler i
stueetagen, der skaber dgde
facader.

De nuvaerende bestemmelser for
placering af publikumsorienteret
serviceerhverv gor dette sveert, da
placeringen af publikumsorienteret
serviceerhverv pa tegning 2a ikke
understgtter den detailstrategi, der
er udformet for omradet. Samtidig
er definitionen af
publikumsorienteret
serviceerhverv meget snzever,
hvilket vil gge risikoen for, at
lokalerne ikke kan udfyldes.

Hvis ikke tegning 2a aendres, skal
definitionen af publikumsorienteret
serviceerhverv udvides, sa der
ogsa kan placeres udadvendte
funktioner af kulturel eller social
funktion (fx galleri, udstilling,
kulturhus mm) langs markeringen
pa tegningen. Funktioner der lige
sa vel som en café eller butik vil
kunne sikre liv og diversitet i
bydelens udbud.

Tegning 2A (byggefelt vest for

Spor10)

Anvendelse pa byggefelt vest for

Spor10 i stueetagen langs vaevet.

Tegning 2A ((byggefelt vest for
Spor10)

Der kan kun placeres
serviceerhverv i stueetage pa
byggefelt vest for Spor10 i 12m
baelte langs veevsgaderne, i stedet
for nuveerende anvendelse der
rummer mulighed bade bolig og
serviceerhverv.

Det er formalet med denne
eendring af sikre en steerk
arkitektonisk helhedslgsning, der
understgtter delomradets egenart.

Kravet om tilbagetreekning pa
facaden mod vaevsgaderne
(servicegader) pa det store
byggefelt syd for Spor10 skal
fiernes for at sikre, at bebyggelsen
kan skabe gennemgaende
vandrette linjer, langs hele
bygningens forlgb. Dette vil
understgtte og forsteerke
kvarterets buede vaevsgader, der
er en gennemgaende identitet for
kvarteret.

For at imgdekommer denne
a&ndring i tilbagetraekninger, og
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sikre gode dagslysforhold i alle
boliger, @ndres anvendelse i
stueetagen i boligfeltet overfor, sa
der er stueetagen mod
veaevsgaderne kun kan veere
serviceerhverv, og bolig fra 1. sal
(2. etage).

Se bilag 3.04 for illustrationer

Denne motivering heenger
sammen med endringsforslag
under §7 vedr. Tilbagetreekninger i
facade.

Tegning 2A (Vognvarkstedet)
Anvendelse i stueetagen af
vognvaerkstedet

Tegning 2A (Vognvarkstedet)
Ny placering af serviceerhverv i
stueetagen

Muligheden for serviceerhverv og
udadvendt serviceerhverv i
vognveerkstedet skal vaere med til
at sikre en aktivering af facaden
mod Skydebroparken. Derfor skal
muligheden for placering af
serviceerhveryv jf. tegning 2a
begraenses til at ligge her.

Se bilag 3.05 for alternativ
tegning 2a

§4 Veje

Bestemmelse

Forslag til eendringer
Eedelelelelies 0g
gron tekst tilfgjes

Begrundelse

Stk. 1. Intern vejstruktur og
udlaeg af arealer til vej

Der ma ikke vaere andre
vejadgange end de pa tegning 3a1
viste, og der ma ikke etableres
overkgrsler til Vasbygade.

Samt:

Tegning 3b2 Veje Ill, XI
Vejarealer

Stk. 1. Intern vejstruktur og
udlaeg af arealer til vej

Der ma ikke veere andre vejadgange
end de pa tegning 3a1 viste, og der
ma ikke etableres overkgrsler til
Vasbygade

Bortset fra én overkarsel til
metrotog, med placering pa
Vasbygade.

Tegning 3b2 Veje lll, XI
Overkgarsel til metrotog med
placering langs Vasbygade skal
indtegnes som anvist i bilag.

Forslag til 2endring understgatter
den delvis bilfrie by og sikrer
areal til "skaeve boliger".

En seerlig indkarsel til levering af
nye metrotog er forudsaetning for
dimensionering af krydset ved
Vestre Teglgade. Krydset ved
Vestre Teglgade/Vasbygade
bliver markant bredere og
uhensigtsmaessigt ift. blade
trafikanter, hvis den direkte
overkgrsel til metrotoge ikke
tillades.

Krydset Vestre Teglgade /
Vasbygade er i lokalplanudkastet
ikke dimensioneret til handtering
af metrotog, da det har veeret en
forudseetning at metrotogene kan
handteres jf. vores
aendringsforslag.

Det er afgerende for, at der er
tilstraekkelig plads til placeringen
af "de skaeve boliger", at krydset
Vestre Teglgade / Vasbygade
ikke skal udbygges yderligere.

Der vil ved denne sjeeldne
levering af metrotog veere tale
om en seertransport, der
handteres i samarbejde med
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myndigheder, samt at det er en
veesentlig forudsaetning, at der er
forberedt for vejadgang med
disse seertransporter som
foreslaet af vores
endringsforslag.

Se bilag 4.01 for forslag til
placering.

Stk. 1. Intern vejstruktur og
udlaeg af arealer til vej

Der ma ikke veere andre
vejadgange end de pa tegning 3a1
viste, og der ma ikke etableres
overkgrsler til Vasbygade.

Stk. 1. Intern vejstruktur og
udlaeg af arealer til vej

Der ma ikke veere andre vejadgange
end de pa tegning 3a1 viste, og der
ma ikke etableres overkgrsler til
Vasbygade.

Der kan dog tillades én hgjre ud
udkersel nordgst for mobilitetshuset
i delomrade 1.

Forslag til 2endring understeatter
den delvis bilfrie by, idet en
“hajre ud” Igsning til Vasbygade
vil begraense meengden af store
lastbiler til dagligvareforretninger
i veevsgaderne (serviceveje) i
delomrade 1.

| delomrade 1 er stort set alle
funktioner, der vil pakreeve tung
lastbiltrafik til servicering og
levering af varer placeret
omkring Kortlgbsindkegrslen.

At alle disse lastbiler skal kare
ungdvendigt igennem
veevsgaderne (serviceveje), for
at kunne komme ud igen,
arbejder imod alle planens
grundleeggende principper og
visioner om en delvist bilfri by,
hvor cyklende, gaende og
legende bgrn kan opholde sig frit
og sikkert i kvarterets gader.

Cowi’s trafikale vurdering af
hgjre ud:

Konklusionen er at hgjre ud fra
Jernbanebyen til Vasbygade for
storre keretgjer, vil have en
positiv indflydelse pa reduktion af
antallet af starre karetgjer i
vaevsgaderne som er blandet
med mange lette trafikanter.
Dette vil have en positiv effekt for
trafiksikkerheden for trafikken i
veevsgaderne.

Det er vurderet, at tilladelse af
hgjre ud til Vasbygade pa et
overordnet niveau ikke vil have
betydning for trafikafviklingen pa
Vasbygade

Se bilag 4.02 for uddybende
illustrationer samt tekst.

Stk. 2 Fastleeggelse af vej
Vejtype C1 fastleegges i en bredde
af 5,5 m med feelles faerdselsareal
og skal indrettes, som vist i snit C
pa tegning 3c3. Vejen skal have
forskydninger i et bugtende forlgb
fordelt i vejens laengderetning.
Afvanding ma ikke placeres i
midten af vejen. Affaldsstationer
skal placeres udenfor
feerdselsarealet. Hvor der placeres

Stk. 2 Fastleeggelse af vej
@nske til kommentar efter
bestemmelsen i lokalplanen:
Vejtype C1 og C2 udformes "med
bugtende forlgb i vejens
leengderetning”. Dette betyder, at
karearealet kan udformes med
lokale indsnaevringer ned til 3
meters bredde eller anden
hastighedsdeempende tiltag.

Forslag til 2endring understgatter
en gron by, delvis bilfri by og
familier i byen, idet det vil skabe
lommer til grent samt saenke
hastigheden, som giver tryghed.

Vejtype C1 og C2 skal
understgtte de blgde trafikanters
bevaegelse i veevsgaderne
(serviceveje). Derfor er
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handicapparkering, kan
feerdselsarealet udvides til hgjst 9
m. Der skal veere en tydelig visuel
adskillelse mellem feerdselsarealet
og de tilstedende arealer.

Vejtype C2 fastleegges i en bredde
pa mindst 8,5 m med mindst 6 m
feerdselsareal og mindst 2,5 m
fodgeengerareal i vejens ene side.
Fodgaengerarealet skal veere
fysisk adskilt fra feerdselsarealet.
Vejens samlede bredde afhanger
af bredden pa den fysiske
adskillelse samt, hvor der placeres
handicapparkering.

Det understgtter muligheden et
langsommere trafik-flow, og skaber
et trygt miljg for gaende og cyklende
i feerdselsarealerne.

indsnaevringer eller lign. vigtige
elementer.

Det giver tryghed, at det ikke er
lige vejstreek, hvor servicetrafik
og andre motorkgretajer opnar
for hgj hastighed. Det skaber
bedre forhold for gadende og
cyKklister og starre tryghed for
iszer bgrn.

Der sigtes imod max 15 km/t.
Der skabes mulighed for
placering af handicapparkering
samt afskeermning af "safezone”
(vejtype C2)

Se bilag 4.03 for illustrationer.

Stk. 2 Fastleeggelse af vej
Vejtype C2 fastleegges i en bredde
pa mindst 8,5 m med mindst 6 m
feerdselsareal og mindst 2,5 m
fodgeengerareal i vejens ene side.
Fodgeengerarealet skal veere
fysisk adskilt fra feerdselsarealet.
Vejens samlede bredde afhaenger
af bredden pa den fysiske
adskillelse samt, hvor der placeres
handicapparkering.

Stk. 2 Fastlaeggelse af vej
Vejtype C2 fastleegges i en bredde
pa mindst 8,5 m med mindst 6 m
feerdselsareal og mindst 2,5 m
fodgeengerareal i vejens ene side.
Vejen skal have forskydninger i et
bugtende forlgb fordelt i vejens
lzengderetning. Fodgeengerarealet
skal veere fysisk adskilt fra
feerdselsarealet. Vejens samlede
bredde afhaenger af bredden pa den
fysiske adskillelse samt, hvor der
placeres handicapparkering.

Forslag til 2endring understetter
en gren by, delvis bilfri by og
familier i byen, idet det vil skabe
lommer til grent samt saenke
hastigheden, som giver tryghed.

Indsnaevringer pa vejforlgb
saenker hastigheden og bidrager
dermed til stgrre tryghed f.eks.
for bgrn. Det vil ogsa understotte
den delvis bilfrie by, og skabe
bedre forhold for gadende og
cyklister.

Hvis der skal etableres safezone
er der ikke tilstreekkelig plads i
vejsnittet til at placere dem fysisk
adskilt.

Serviceveje uden indsneaevringer
og med retlinede forlgb gar imod
den gr@gnne veevsgadetanke.
Hastigheden skal holdes lav i
gadeforlgbene.

Det vil give et fint visuelt opbrud
af det linezere forlab, samt bedre
plads til beplantning og treeer.

Se bilag 4.03 for illustrationer.

Stk. 2 Fastleeggelse af vej

Samt Tegning 3a2

De langsgéende vejarealer, vist pa
tegning 3a2, i omrade | og Il skal
have befeestede arealer i samme
materiale, som skal veere i tegl,
beton eller granit.
Graesarmeringsbeleegninger skal
veere i samme materialer som
vejens befeestelse.

Stk. 2 Fastlaeggelse af vej

De langsgaende vejarealer, vist pa
tegning 3a2, i omrade | og Il skal
have befeestede arealer i samme
materiale, som skal veere i tegl,
beton eller granit. Undtaget er de
langsgaende stier gennem byrum |.
Graesarmeringsbeleaegninger skal
veere i samme materialer som
vejens befeestelse.

Tegning 3a2 Belagninger
Ligesom ved tegning 3a1, hvor stien
igennem Vasbyhave aendres til
“zone for placering af stiforbindelse”,

Forslag til 2endring understatter

den gronne by og familier i byen,
idet parkerne skal veere et grant
rekreativt “helle”.

Der argumenteres for, at det er
det grenne, der binder byen
sammen, sa de grgnne parker
skaber bindeled til de grenne
vaevsgader. Ved overgang il
Vasbyhave er der daginstitution,
derfor ogsa vigtigt med
trafikdeempning og smallere,
slyngede stier og med mulighed
for at smalle ind. Alle passager
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skal tegning 3a2 ligeledes vise en
“zone for placering af beleegning”
gennem parken.

gennem Vasbyhave bgr
betegnes som stier og ikke veje.
Parkens naturpreegede
formsprog skal kunne
understgttes af andre
beleegningstyper, f.eks. grusstier
eller lign.

Veevsgader i bydelen og stier i
parkrum er forskellige typologier
og bgr kunne fremsta og
understgtte forskellig brug og
hastighed.

Parken er ikke udformet, dermed
er den preecise stiplacering
endnu ikke afgjort.

Der findes en central
vejforbindelse syd for Vasbyhave
som skal veere den primzaere vej
for cyklister mellem delomrade 1
og 2.

Denne motivering haenger
sammen med endringsforslag til
Tegning 3a1 vedr. placering af
sti gennem Byrum |I.

Stk. 2 Fastleeggelse af vej
Stitype c fastleegges i en bredde
pa 3,5 m som feelles feerdselsareal
for cykler og fodgaengere.

Samt

Tegning 3b1, Veje, I+11+VI
Vejudleegget langs cmc

Stk. 2 Fastlaeeggelse af vej

Stitype c fastleegges i en bredde pa
3,5 m som feelles feerdselsareal for
cykler og fodgaengere.

Tegning 3b1, Veje, I+11+VI
Vejudleegget syd for CMC fjernes.

Forslag til 2endring understetter
en gren by og familier i byen.

Forbindelse langs CMC er ikke
en af de primeere
cykelforbindelser, og der tabes
rigtig meget grgnt areal ved at
udvide fra 3,5 — 5,5m (pa en ca.
700m lang streekning). Udover at
udfordre den granne ambition for
omradet, vil en asfalteret
udvidelse af stien modvirke
indsatsen mod varmeg-effekten.

Selvom det kun er et vejudleeg
giver det mange begraensninger:
Det er problematisk ift. placering
af treeer indenfor vejudlaegget,
samt finde plads til de mange
gnskede elementer pa
streekningen: traeer, grenne
kantzoner, bede til klatreplanter
langs st@jskeerm, baenke,
cykelparkering mv. Det
begraenser generelt muligheden
for at skabe en attraktiv, gren
lokalgade langs cmc.

Bredere sti opfordrer til hgjere
hastighed, hvilket ikke er
intentionen pa dette smalle
streek. | hgringssvar til
startredegerelse, beskrives ogsa
de grenne rolige gader.

Der er ydermere ikke en oplagt
forbindelse og destination i den
sydlige del af delomrade 2.
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Tegning 3a1 Veje

Tegning 3a1 Veje

Sti igennem Vasbyhave skal
endres til “zone for placering af
stiforbindelse” (pa samme made
som i Lokomotivskoven) mellem
delomrade 1 og 2.

Stitype b igennem Vasbyhave (5,5
meter) aendres til stitype c (3,5 m).

Overkgrsel til metrotog, placering pa
Vasbygade skal indtegnes.

Forslag til @ndring understatter
den grenne by og familier i byen,
idet parken primeert skal veere et
grent rekreativt rum fremfor
gennemkarsel.

Vasbyhave er forst og fremmest
et sammenhaengende gront
omrade, og de grenne arealer
skal derfor prioriteres hgjere end
belagte.

Princippet er, at cyklister primaert
anvender vaevsgaden syd for
parken, Vasbygade samt
cykelstien igennem parkstrgget
nord for CMC omradet.

Parkens og stibroens udformning
er ikke vedtaget, og placeringen
af en forbindelsessti skal derfor
have en grad af fleksibilitet, sa
den kan indarbejdes og forbinde
de mest hensigtsmaessige steder
i fremtiden.

Med en 3,5 meter bred sti
understgtter man parkens rolige,
grenne og rekreative rum ved at
opfordre til lavere hastighed for
cyklister.

Se bilag 4.01, der viser
overkeorsel.

§5 Bil- og cykelparkering

Bestemmelse

Forslag til ndringer
Rod-tekst slettes og
gron tekst tilfgjes

Begrundelse

Stk. 1 Bilparkering

Stk 1 Bilparkering

Tilfgjese:

Der gives mulighed for at etablere
parkeringspladser til at opfylde
parkeringsdaekningen for
eksisterende og kommende
bebyggelser i neeromradet.

Pa grund af lokalplanens
parkeringsstruktur, der samler
parkeringspladserne i fa centrale
mobilitetshuse i periferien af
omradet, gnskes der mulighed for,
at mobilitetshuse kan bygges og
ibrugtages inden den gvrige
bebyggelse i delomraderne er
etableret.

Mod Vasbygade er
mobilitetshusene f.eks. en del af
stgjafskaermningen — uden
mobilitetshusene er stgjkravene
ikke opfyldt.

Stk. 2 Cykelparkering

indgangspartierne.

Mindst 75 % af cykelparkeringen
skal placeres hgjst 30 m fra

Stk. 2 Cykelparkering

Mindst 75 % af cykelparkeringen
skal placeres hgjst 30 m fra
indgangspartierne.

| erhvervsbebyggelser skal mindst
75 % af cykelparkeringen placeres
hgjst 50 m fra indgangspartierne.

Erhverv har typisk kun én eller fa
indgange, det ger det derfor
vanskeligt at opna 75% af cyklerne
inden for 30m afstand til indgang,
idet koncentrationen af cykler
bliver massive og dominerende
omkring indgange.
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Hvis der er nedgang til
cykelkaelder i en bebyggelse, kan
denne vaere mere end 30 m fra de
enkelte indgangspartier.

Mulighed for en udvidelse til 50 m,
vil give en mere grgn og varieret
indretning af veevsgaderne seerligt
omrader omkring indgange.

Se bilag 5.01, for illustrationer til
teksten.

Stk 2 Cykelparkering

En del af det samlede antal
cykelparkeringspladser til boliger
kan placeres saledes i centrale
parkeringsanleeg:

Omrade I, II, 1, IV og VI: Op til 4
% kan placeres i centrale
parkeringsanleeg i p-huse og -
keeldre, vist pa tegning 4a1-3. Der
medregnes ikke pladser i disse
anlaeg, der ligger inden for 30 m
fra indgangspartier til boliger.

Stk 2 Cykelparkering

En del af det samlede antal
cykelparkeringspladser til-boliger
kan placeres saledes i centrale
parkeringsanleeg:

Omrade I, II, I, IV og VI: Op til 4
% kan placeres i centrale
parkeringsanlaeg i p-huse og -
keeldre, vist pa tegning 4a1-3. Der
medregnes ikke pladser i disse
anlaeg, der ligger inden for 30 m
fra indgangspartier titbeliger.

Forslag til 2ndring understatter
den delvis bilfrie by, idet
mobilitetshusene bringes mere i
spil og dobbeltudnyttes.

Undtagelsesbestemmelsen om
bolig ber udga, sa det ogsa kan
geelde erhverv.

§6 Bebyggelsens omfang og placering

Bestemmelse

Forslag til endringer
Bedlelkslelelies og
gron tekst tilfgjes

Begrundelse

Stk. 2 — bebyggelsens placering,
samt tegning 5b1 (Toldkammer)
a) Bebyggelsen skal placeres
inden for byggefelterne, som vist
pa tegning 5b1-3

Stk. 2 — bebyggelsens placering,
samt tegning 5b1 (Toldkammer)

Byggefeltet til toldkammerbygning

foreges mod sydvest og Sydgst.

Byggefeltet falger bevaringslinjen
af bygningen. | fremtiden kommer
der nye facader pa bygningen,
som med stor sandsynlighed vil
placere sig uden pa eksisterende
sgjler.

Den preecise placering af fremtidig
facade kendes endnu ikke, men
der er i bilaget illustreret en
udvidelse af byggefeltet mod
sydvest og sydgst pa 0,5m, for at
sikre plads til fremtidig facade pa
max. 0,5m inden for byggefelt.

Udvidelsen er tegnet som en
byggefeltslinje, og ikke en
bevaringslinje.

Se bilag 6.01 for tegning

Stk. 2 — bebyggelsens placering
+ tegning 5b1

a) Bebyggelsen skal placeres
inden for byggefelterne, som vist
pa tegning 5b1-3

Stk. 2 — bebyggelsens placering
+ tegning 5b1

U-formede byggefelter langs CMC
i delomrade I+l eendres fra u-form
til et firkantet byggefelt

Dette forslag skal understatte den
arkitektoniske egenart for omréadet,
samt familier i byen ved at gare
det muligt at lave lukkede
gardmiljger.

De 3 u-formede byggefelter langs
CMC i delomrade I+l slgrer
veaevsgadernes bue-slag langs
veevsgaden, ved ikke at falge kant,
som resterende byggefelter i
delomraderne.

Yderligere vil de abne byggefelter
have sveert ved at skabe trygge,




jbb_hoeringssvar_0.pdf

lukkede gardmiljger for beboerne i
bygningerne.

Byggefelterne bgr tegnes som
firkanter, sa der er mulighed for at
lukke garden af mod gaden, med
en flot arkitektonisk integreret
lzsning, som fx mur, mindre
overdeekninger til cykelparkering,
veeksthuse mm. Se reference-
billeder i bilaget.

Se bilag 6.02

Stk. 2 — bebyggelsens placering
(Vognvaerkstedet)

j) Der kan etableres to gangbroer
mellem pabygninger pa bygning 5,
vist pa tegning 5a. Gangbroer kan
placeres inden for feltet vist pa
tegning 5b3. Gangbrorerne ma
hgjst vaere 5m brede og skal have
en indbyrdes afstand pa mindst
25m. Der skal veere en frihgjde
under hver gangbro pa mindst 6m.

Stk. 2 — bebyggelsens placering
(vognvaerkstedet)

j) Der kan etableres to gangbroer

Alternativt kan bestemmelsen
gndres til folgende:

j) Der kan etableres €n gangbro
mellem pabygninger pa bygning 5,
vist pa tegning 5a.

Gangbroen skal placeres i midten
0og ma hgjst veere 5m bred.
Overkanten af broen ma ikke veere
mere end 1m over shedtagets
overkant.

Det er ambitionen for
Jernbanebyen, at understgtte den
lokale egenart, og historie.

De to fritstdende pabygninger pa
vognveerkstedet er med til at
nedskallere bygningen, og skabe
en tydelig differentiering mellem
det eksisterende og det nye.
Broerne er med til at slgre
differentieringen, da pabygningen
kommer til at fremsta lige sa
massiv og stor, som den
eksisterende bebyggelse.

Broerne slgrer ligeledes passagen
igennem vognveerkstedet, der for
blev fremhaevet af at veere
omradet pa vognveerkstedet, der
ikke havde overbygning.

Det er ligeledes intentionen at fa
sa meget liv i Skydebroparken
som muligt, hvilket de to broer vil
modvirke.

Se bilag 6.03 for illustrationer af
broerne og deres pavirkning

stk. 7. Bevaringsvardige
bygninger

c) Endvidere kan der dispenseres
til endringer af bygning 25, vist pa
tegning 5a, hvis det er ngdvendigt
for driften af jernbanenettet.

stk. 7. Bevaringsvardige
bygninger

c) Endvidere kan der dispenseres
til endringer af bygning 25 samt
tekniske anleeg 27, 28 og 29, vist
pa tegning 5a, hvis det er
ngdvendigt for driften af
jernbanenettet.

Denne endring har til formal at
sikre den fremtidige drift af
Jernbanenettet.

De tekniske anleeg er en vital del
af DSBs veerkstedsfunktioner pa
Otto Busses Vej og derved
opretholdelsen af den
fremadrettede jernbanedrift.
Anlaeggene vil fortsat veere i drift i
en periode efter lokalplanens
vedtagelse, hvorfor muligheden for
fortsat vedligeholdelse og
tilpasninger af anleeggene, af
hensyn til jernbanedriften, skal
sikres i lokalplanen.

Tilfgjelsen ligger helt i trdad med
den dispensationsmulighed, som
allerede er beskrevet for bygning
25 i samme bestemmelse.

Det skal understreges, at
tilfgjelsen gnskes dels af hensyn til
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at smidiggere evt. sagsbehandling
i tilfeelde af at tilpasninger af de
tekniske anleeg blive ngdvendige
efter lokalplanens godkendelse,
dels til at betrygge DSB SOV om
muligheden herfor.

§6 Stk. 3 bebyggelsens hgjde

C) Stueetagen (1. etage) skal
opferes i mindst 4 m, inklusive
sokkel.

Undtaget herfra er nye bygninger i
omrade VII, omrade VIl og
omrade Xl, samt parkeringshuse.

Parkeringshuse skal kunne
opferes med forskudte etager, og
dermed vil en del af P-huset
sandsynligvis ikke kunne opfylde
kravet om 4 meters etagehgjde i
stueetagen (1. etage). Af samme
arsag er der i lokalplansforslaget
heller ikke anfert et antal etager
for parkeringshuset, men
udelukkende en bygningshgjde.

Stk. 3 Bebyggelsens hgjde

Stk. 3 Bebyggelsens hgjde
Tilfajelse

x) For delomrade |, Il og VI hvis
bebyggelsen udfgres med rejst
tag, kan bebyggelses hgjde
overskrides med 3m.

Mulighed for sadeltage

Dette forslag skal understgtte den
arkitektoniske egenart med
reference til stedets historie.

Det skal veere muligt at lave
sadeltag i de omrader, hvor der
ikke er krav om dem. Der er en
steerk historisk reference til de
eksisterende sadeltage i omradet,
og de gamle brokvarterer som
Jernbanebyen leegger sig op ad.

Sadeltage skal folge
tilbagetreekningernes forlgb, med
en max haldning pa 45grader, sa
sadeltaget ikke kaster yderligere
skygge i gade- og gardrum.
Teknik skal kunne integreres i
spidsen af taget, med mulighed for
at overskride bygningshgjden med
3m, for den del af taget, der
indeholder teknik.

Se bilag 6.04 for illustrationer

Denne motivering haenger
sammen med gendringsforslag
under §7, stk. 1 vedr.
Tilbagetraekninger i facade og
mulighed for sadeltage.

Stk. 3 Bebyggelsens hgjde samt
tegning 5b1 (specifikt for
mobilitetshus i delomrade I)
Mobilitetshus i delomrade | er
angivet til max 25m

Stk. 3 Bebyggelsens hgjde samt
tegning 5b1 (specifikt for
mobilitetshus i delomrade I)
Mobilitetshus i delomrade |
aendres fra 25m til max 27m mod
Vasbygade.

Dette forslag skal understatte den
(delvist) bilfri by, ved at sikre nok
areal i de allokerede
mobilitetshuse til at deekke p-
normen, sa bilerne ikke ender
andre steder end de strategisk
udvalgte placeringer i planen.

Det er ambitionen at holde
stueetagen fri for parkering, for at
gere plads til neergenbrug,
cykelparkering, veerksted,
supermarked og andre
synergifunktioner i veevets gader.
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Det er et staerkt gnske at kunne
arbejde med etagehgjder, der er
hejere end standard for
parkeringshuse i mobilitetshuset,
sa der sikres muligheden for at
benytte traekonstruktioner, og at
bygningen i fremtiden har
mulighed for at blive transformeret
til anden brug end parkering.

Med en hgjde 27 m mod
Vasbygade vil mobilitetshuset
stadig have en "hgjde-
aftrappende” effekt mellem 29m
og 25m, som er de tilladte hgjder
pa de tilstadende byggefelter.

Se bilag 6.05 for illustrationer

Stk. 3 Bebyggelsens hgjde samt
tegning 5b1 (specifikt for
Skydebrohallen i delomrade VI)
Der er tilladt én etage, uden max
hgjde.

Stk. 3 Bebyggelsens hgjde samt
tegning 5b1 (specifikt for
Skydebrohallen i delomrade VI)
Forslas aendret til 2 etager, uden
max hgjde.

| pa tegning 5b1 er angivet at der
kan veere 1 etage (u. hgjde
angivelse). Med en gavlhgjde

pa lige under 10 m. ville det vaere
muligt bedre at udnytte hgjden
med mere end én etage, der
samtidig vil ga op i den
eksisterende facade.

Se bilag 6.06 for illustrationer

§7 Bebyggelsens ydre fremtraden

Bestemmelse

Forslag til endringer
Roadtekst slettes og
gren tekst tilfgjes

Begrundelse

Bestemmelser for al nybyggeri i
alle omrader (stk. 1-4)

stk. 1. Facader

a) De gverste etager skal
tilbagerykkes, som vist pa tegning
6b1

stk. 1. Facader

a) De gverste etager skal
tilbagerykkes, som vist pa tegning
6b1. Opfares bebyggelse med
sadeltag i delomrade I+11+VI, kan
kravet om tilbagetraekninger
frafalde, hvis taget har en max
heeldning pa 45 grader.

Mulighed for sadeltage

Dette forslag skal understgtte den
arkitektoniske egenart med
reference til stedets historie.

Det skal vaere muligt at lave
sadeltag i de omrader, hvor der
ikke er krav om dem. Der er en
steerk historisk reference til de
eksisterende sadeltage i omradet,
og de gamle brokvarterer som
Jernbanebyen leegger sig op ad.

Sadeltage skal folge
tilbagetreekningernes forlgb, med
en max haldning pa 45grader, sa
sadeltaget ikke kaster yderligere
skygge i gade- og gardrum.
Teknik skal kunne integreres i
spidsen af taget, med mulighed for
at overskride bygningshgjden med
3m, for den del af taget, der
indeholder teknik.
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Se bilag 6.04 (under bilag til §6)

Denne motivering heenger
sammen med endringsforslag
under §6, stk. 4 vedr. teknik pa
tage ved bebyggelse med
sadeltage.

stk. 1. Facader + tegning 6b1
(byggefelt syd for Spor10)

a) De gverste etager skal
tilbagerykkes, som vist pa tegning
6b1

Tilbagetraekninger pa tegning:
Over 17m - tilbagetraekning pa 4m
fra byggefeltets kant

Over 21m - tilbagetraekning pa 8m
fra byggefeltets kant

stk. 1. Facader + tegning 6b1
(byggefelt syd for Spor10)
Krav om tilbagetreekninger pa
facade langs veevgaden pa
byggefelt syd for spor10 sendres
fra:

Tilbagetreekninger pa tegning:

fra-byggefeltets kant
Over 21m - tilbagetraekning pa 8m
4m fra byggefeltets kant

Det er formalet med denne
eendring af sikre en steerk
arkitektonisk helhedslgsning, der
understgtter delomradets egenart.

Kravet om tilbagetraekning pa
facaden mod veevsgaden pa
byggefeltet syd for Spor10 skal
fiernes for at sikre, at bebyggelsen
kan skabe gennemgaende
vandrette linjer, langs hele
bygningens forlgb. Dette vil
understgtte og forsteerke
kvarterets buede veevsgader, der
er en gennemgaende identitet for
kvarteret.

For at imgdekommer denne
aendring i tilbagetraekninger, og
sikre gode dagslysforhold i alle
boliger, @endres anvendelse i
stueetagen i boligfeltet overfor, sa
der er stueetagen mod veevsgader
kun kan veere serviceerhverv, og
bolig fra 1. sal (2. etage.)

Se bilag 7.01 for illustrationer

Denne motivering haenger
sammen med gendringsforslag
under §3 vedr. Anvendelse i
stueetagen af byggefelt sydvest
for Spor10, samt bilag 3.03

stk. 1. Facader

g) Gulvkoten i boliger skal veere
mellem 0,4 og 0,8 m mod
tilstedende vej og byrum (gardrum
undtaget) malt fra vejens terreen.
Gulvkoten for erhverv ma vaere
hgjst 0,8 m mailt fra vejens terreen.
Nye bygninger i omrade VIl og
omrade Xl er undtaget herfra.

§7 stk. 1 Facader

g) Gulvkoten i boliger skal veere
mellem 0,4 og 0,8m mod
tilstedende vej og byrum (gardrum
undtaget) malt fra vejens terreen.
Gulvkoten for erhverv ma vaere
hgjst 0,8m malt fra vejens terreen.
Facaden mod Vasbygade pa
byggefelter langs Vasbygade i
omrade |+|l, samt nye bygninger i
omrade VIl og omrade Xl er
undtaget herfra.

Der kan evt. Tilfajes falgende, for
at sikre abne facader langs fortov:

Brystninger pa facader langs
Vasbygade ma max veere pa 0,2
m under vinduer malt fra gulvkoten
i bygningen.

Kantzone A mod Vasbygade
definerer en max stuegulvkote pa
0,8m mod tilstedende vej, hvilket
medferer flere udfordringer,
safremt Jernbanebyens terraen
heaeves til kote 3.00.
Niveauforskellen skal gerne
optages i de forste byggefelter
mod Vasbygader, og dette vil
kreeve et storre speend for mulig
gulvkote.

Det vurderes ifglge snittet at ligge
pa max. 1.2m.

Denne udvidelse af gulvkote-
bestemmelse, kan fx medfgre en
max brystningshgjde pa 1,4meter
over vejkote pa Vasbygade pa
facaderne pa bebyggelsen langs
Vasbygade, for at sikre, at abne
og interessante facader mod
Vasbygade.

Se bilag 7.02 for snit.
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Stk 2. Vinduer, dere og
indgangspartier

f) udvendig solafskeermning skal
vaere markiser og markisoletter

Stk 2. Vinduer, dere og
indgangspartier

f) udvendig solafskeermning skal
veere markiser, markisoletter eller
et horisontalt fremspring pa
facaden pa max 0,XX m

Listen over mulige
solafskaermninger forslas udvidet,
sa der er bedre mulighed for at
skabe godt indeklima, overholde
energiramme, og arbejde med
klimavenlige byggesystemer
indvendigt.

For overtemperaturer i
energirammeberegningen, og det
termiske indeklima generelt, har
bl.a. varmekapaciteten, inde i
bygningen, betydning. Sa jo
"tungere” bygning er indvendigt, i
form af tunge konstruktioner som
beton, tegl mv., jo mindre er
risikoen for overtemperaturer. For
LCA-beregningen er det til
gengeeld bedre med en "let”
bygning af f.eks. tree.
Solafskeermende foranstaltninger
kan her hjeelpe med at mindske
(risikoen for) overtemperaturer
samtidig med, at der ogsa kan
bruges “lette” materialer inde i
bygningen, sa der kan findes en
balance mellem
energirammeberegningen, termisk
indeklima og LCA.

Hvis solafskeermning begraenses
til de to typer, der er beskrevet i
nuveerende §7 bestemmelser, er
der en risiko for, at der bl.a. ma
kompenseres med flere tunge
konstruktioner indvendigt.

Som mulighed til listen er tilfgjet et
afskaermende fremspring i
facaden, som ligeledes ville kunne
understgtte de horisontale linjer i
delomrade I+II.

Se bilag 7.03 for referencer

Stk. 2. Vinduer, dere og
indgangspartier

g) Boligbebyggelsen skal have
indgange i begge facader. Hvis
der er under 10 meters afstand
mellem gadedar og port eller
anden passagemulighed til
gardrummet, kan indgangen fra
gardrummet udelades. Hvor der er
terrasser i kantzone, jf §8, skal der
veere udgang fra 1. etage
(stueetagen) til terrasse.

Stk. 2. Vinduer, dere og
indgangspartier

g) Boligbebyggelsen skal have
indgange i begge facader. Hvis
der er under 10 meters afstand
mellem gadedar og port, eller
anden passagemulighed til
gardrummet, kan indgangen fra
gardrummet udelades. Er der en
daginstitution i stueetagen, eller et
serviceerhvervsareal pa stgrre end
500m2, kan indgangen fra
gardrummet ligeledes udelades.
Hvor der er terrasser i kantzone, jf
§8, skal der veere udgang fra 1.
etage (stueetagen) til terrasse.

Som alternativ til undtagelsen kan
afstanden til port gges:

g) Boligbebyggelsen skal have
indgange i begge facader. Hvis

Dette forslag skal understatte
muligheden for at skabe gode
boliger til familier i byen og
kvarterets egenart.

Ved daginstitution i stueetagen er
det ikke muligt at lave
passagemulighed til gardrum fra
indgangen ved gaden, uden skaere
igennem daginstitutionen.

Ved at lave gennemgaende
indgange overalt, kan det blive
sveert at gare plads til de stgrre
erhvervslejemal, supermarkeder
mm i stueetagen, der skal sikre
handelsliv og aktivitet i
veaevsgaderne.

Der foreslas, at denne
bestemmelse undtages ved storre
erhvervslejemal.
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der er under 40 40 meters afstand
mellem gadedear og port eller
anden passagemulighed til
gardrummet, kan indgangen fra
gardrummet udelades. Hvor der er
terrasser i kantzone, jf §8, skal der
veere udgang fra 1. etage
(stueetagen) til terrasse.

Alternativt kan afstanden til port,
eller anden passagemulighed,
ages til 40m.

Se bilag 7.04 for tegninger.

stk 2 Vinduer, dore og
indgangspartier

i) Der ma ikke veere altangange,
og der ma ikke veere udvendige
trapper til boliger pa 2. etage og
op.

stk 2 Vinduer, dore og
indgangspartier

i) Der ma ikke veere altangange,
og der ma ikke veere udvendige
trapper til boliger pa 2. etage og
op.

Dog kan der til boliger over
daginstitutioner og service erhverv
med et samlet areal pa 500 kvm
eller mere etableres altangange
med en samlet lsengde pa op til 30
meter.

Denne argumentation haenger
sammen med forrige punkt vedr.
indgange.

Der skal vaere mulighed for at
skabe sammenhaengende arealer
til erhverv og daginstitutioner i
stueetagen uden opgange til
boliger for hver 20 meter.

Det skal derfor veeres muligt at
lave mindre altangange, hvor dette
gore sa geeldende.

Stk. 3. Altaner og karnapper

f) Altaner ma have en bredde pa
hgjst 2,5 m.

g) Den samlede leengde af altaner
pa en etage ma maksimalt vaere
50 % af facadens samlede
leengde.

Stk. 3. Altaner og karnapper
fA . .

g) Den samlede leengde af altaner
pa en etage ma maksimalt vaere
50 % af facadens samlede
leengde.

Dette forslag skal understatte
muligheden for at skabe gode
boliger til familier i byen og
kvarterets egenart.

Den samlede lezengde af altaner pa
facaderne er allerede reguleret i
bestemmelse g), der fastsaetter et
samlet max pa 50% af facadens
leengde - uanset altanens
starrelse.

Altaner med en bredde pa 2,5m
kan fungere for singlen, parret
eller den meget lille familie. Brede
altaner kan imgdekomme de
starre familiers behov, som vi skal
sikre plads til i byerne.

Jernbanebyen har delvist
indlaeggende altaner mod samtlige
gader og byrum med en
udkragning pa mellem 0,4-1,1m
fra facadelinje. Det vurderes derfor
ikke, at en udvidelse af altanens
bredde vil have en stor lysmaessig
pavirkning pa gaderum.

Ydermere, vil en bredere altan i
delomrade I+l vaere med til at
understgtte bueslaget i
veaevsgaderne - en vigtig egenart
for kvarteret i syd.

Se bilag 7.05 for illustrationer

Omrader I+ll. Undtagen facade b
(stk. 8-10)

Stk. 8. Facader

a) Materialerne skal veere metal,
tegl, klinker, tree, natursten, stra,
tang, ler, kork, grees, traefibre, ler-
og strablokke, stampet ler,

Stk. 8. Facader

a) Materialerne skal veere metal,
tegl, klinker, tree, natursten, stra,
tang, ler, kork, grees, traefibre, ler-
og stréblokke, stampet ler,

| visse tilfaelde mener vi, at beton
kan veere en bedre lgsning i
facaden og bygningens samlede
klima-aftryk.
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alegrees, hampeler. Sokler ma
veere i synlig beton.

alegrees, hampeler. Dele af
facaden kan veere i synlig beton.
Sokler ma veere i synlig beton.

Vi gnsker at mindske behovet for
at skulle inddaekke evt. baerende
beton-konstruktion i facaden med
andet materiale fra listen.

Stk. 8. Facader (option A)

f) Facaderne skal markeres med
gennemgaende gesimser, der har
et fremspring fra facaden mellem
stueetagen (1. etage) og 2. etage
og mellem nzestaverste og gverste
etage.

Samt
Stk. 1 Facader

j) Gesimser ma have et fremspring
pa mellem 0,1 m og 0,2 m.

Stk. 8. Facader

f) Facaderne skal markeres med
enten gennemgaende vandrette
band, gesims, skyggenot,
tilbagetreekning af stueetage mm.
har et fremspring fra facaden
mellem stueetagen (1. etage) og

2. etage og-mellem-naestoverste
0g gverste etage.

Stk. 1 Facader
j) Gesimser ma have et fremspring
pa mellem 6;4+m 0,01 og 0,2 m.

Forslag til @ndring understatter
kvarterets egenart.

De kurvede gader (vaevsgader),
bliver en markant del af delomrade
1+II’s egenart og identitet.
Arkitekturen i disse delomrader
skal derfor veere med til at
understgtte de horisontale bueslag
i gaderne. Det vurderes, at
gesimskanten ikke ngdvendigvis
tilfgjer nogen yderligere
horisontalitet til facaderne, og der
ber derfor abnes op for flere
mader at fremhaeve dette pa.

Markeringen af base og krop i
bebyggelsen er det
gennemgaende horisontale
element i gaderne. Denne
markering er allerede sikret
gennem krav om skift i materiale
eller farve, samt tilfgjelse af saerlig
detaljering.

Det skal sikres, at “gesims” ikke
bliver et paklistret element, men at
det vandrette element kan
tilpasses det arkitektoniske
helhedsgreb for den enkelte
bebyggelse. Derfor foreslas det,
enten at slette gesims-kravet, eller
lave en udvidelse af tilladte
vandrette arkitektoniske
elementer, der kan arbejdes med.

Dette geelder ligeledes
bestemmelsen om gesimsens
fremspring, der skal indeholde
storre fleksibilitet, s& dens
udspring fra facaden kan tilpasses
det materiale der arbejdes med (jf.
tegl, hampeler mm).

Gesimskanten i toppen har ingen
arkitektonisk effekt, da dens
placering vil springe fra bygning til
bygning.

Se bilag 7.06 for illustrationer

Stk. 8. Facader (option B)

f) Facaderne skal markeres med
gennemgaende gesimser, der har
et fremspring fra facaden mellem
stueetagen (1. etage) og 2. etage
og mellem nzestaverste og gverste
etage.

Stk. 1 Facader
j) Gesimser ma have et fremspring
pa mellem 0,1 m og 0,2 m.

Omrade | & Il, Undtagen facade
b
Stk. 8. Facader

Stk. 1 Facader

Samme begrundelse som forrige
punkt.
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N Gosi - : -

Stk. 8. Facader
c) Der skal veere skift i detaljering
og farve mellem hvert byggefelt

Stk. 8. Facader

c) Der skal veere skift i detaljering
og farve mellem hvert tilstadende
byggefelter.

Forslag til 2endringen i teksten har
til formal at fierne misforstaelser i
bestemmelsen.

Der er i helhedsplanen lagt op til,
at byggefelter der ligger direkte op
ad hinanden skal veere forskellige,
for at sikre diversitet i omradet.
Det er ikke formalet at samtlige
byggefelter i hele delomrade I+
skal have hver sin farve, hvilket er
saledes bestemmelses-teksten
leeses nu.

Farver skal kunne ga igen rundt i
kvarteret for at sikre en
sammenhgrighed og identitet i
bebyggelsen.

Stk. 10. tage

a) Materialerne pa tage med
heeldning skal veere tree, tagsten,
der ikke

er glaserede tegl, skaermteg|,
skifer, stra, tang, ler, kork, graes,
treefibre,

ler- og strablokke, stampet ler,
alegrees, hampeler i farverne
redbrun, brun, gul, sand, hvid, gra,
sort eller i traeets naturlige

farve.

Stk. 10 tage

a) Materialerne pa tage med
heeldning skal vaere metalplader,
tagpap, tree, tagsten, der ikke

er glaserede tegl, skeermteg|,
skifer, stra, tang, ler, kork, graes,
sedum, treefibre,

ler- og strablokke, stampet ler,
alegrees, hampeler i farverne
redbrun, brun, gul, sand, hvid, gra,
sort eller i traeets naturlige

farve.

Det skal veere muligt at anvende
sedum pa tage med haeldning.

Tagpap og metalplader er nogle af
de mest anvendte materialer pa
tage med heeldning, og de skal
0gsa gerne kunne anvendes i
JBB. Det geelder seerligt pa tage,
hvor der opseettes solceller.

Byggefelter med facade b i
omrade | og VL. (stk. 5-7)

Stk. 5. Facader

a) Materialerne skal veere metal,
tegl, klinker, tree, natursten, stra,
tang, ler, kork, grees, traefibre, ler-
og strablokke, stampet ler,
alegrees, hampeler. Sokler ma
veere i synlig beton.

Stk. 5. Facader

a) Materialerne skal veere metal,
tegl, klinker, tree, natursten, stra,
tang, ler, kork, grees, traefibre, ler-
og strablokke, stampet ler,
alegrees, hampeler. Dele af
facaden kan veere i synlig beton.
Sokler ma vaere i synlig beton.

| visse tilfeelde mener vi, at beton
kan veere en bedre Igsning i
facaden og bygningens samlede
klima-aftryk.

Vi gnsker at mindske behovet for
at skulle inddaekke evt. baerende
beton-konstruktion i facaden med
andet materiale fra listen.

Stk. 5. Facader

d) Inden for de to gverste etager
og de to nederste etager skal
facaden varieres i materialer og
detaljering og kan varieres i
nuance af den valgte farve i
forhold til facaden i gvrigt.

Stk. 5. Facader
d)

Pa den
nederste en til to etager og
overste en til to etager skal
facaden varieres i materialer eg
eller seerlig detaljering eg-kan
varieres eller i nuance af den
valgte farve i forhold til facaden i
ovrigt.

Forslaget til eendring i
bestemmelserne til
kilebygningerne, skal sikre
arkitektur der understatter hgje og
slanke bygninger og dermed
arkitektonisk egenart.

Der skal veere sammenhzaeng i
materiale og farve fra base til
krone for at understgtte
bygningens vertikalitet. Kravet om
materialeskift skal derfor fiernes.

Markering af base og krone i de
hgje kilebygninger skal vaere
mindre karikeret, for at sikre en
vertikal arkitektonisk
sammenhaeng, og undga
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horisontal lagdeling. Markeringen
skal ske ved enten at lave et skift
i detaljering, nuance eller
materiale.

Se bilag 7.07 for illustrationer

Denne motivering haenger
sammen med naeste punkt om
veern pa tagterrasser, samt
gndringsforslag under §6 stk. 3.
vedr. Hgjden péa vaern om
tagterrasser

Stk. 7. Tage

d) Veaern om tagterrasser skal
veere i forleengelse af facaden og
veere gennemsigtige med klart
glas.

Stk. 7. Tage

d) Veern om tagterrasser skal
veere i forleengelse af facaden og
veere gennemsigtige med klart
glas.

e) For facade b, m, e, h og k kan
veern om tagterrasse veere i 70%
glas eller med 70% abne felter.

Forslaget til eendring i
bestemmelserne til
kilebygningerne, skal sikre
arkitektur der understatter hgje og
slanke bygninger og dermed
arkitektonisk egenart.

Teknik pa taget af de hgje
kilebygninger, samt hgje
punkthuse, skal kunne indga som
en del af bygningernes samlede
arkitektoniske greb, sa det
undgas, at der kommer fritstdende
kasser pa tagene af alle de hgje
bygninger.

En forlaengelse af facaden op
omkring teknik pa taget, vil lade
“teknik-etagen” indga som den
naturlige krone pa bygningen, og
samtidig understgtte der vertikale
traek.

Det skal derfor veere muligt at
kunne forlaenge bygningens
facade med 3m over bygningens
hgjde, for at inddeekke teknik-
kasse og evt. tagterrasse. Graden
af abenhed i den del af facaden,
der forlaenges over hgjdegreensen
kan fastseettes i bestemmelsen, sa
det ikke er en aflukket top.

Se bilag 7.08 for illustrationer

Delomrade VI (stk. 21-24)

Stk. 21 Facader

b) Facader skal veere opdelt i felter
med lodrette og vandrette profiler/
ramme med en bredde pa mindst
0,05 m og hgjst 0,4 m og en dybde
pa mindst 0,1 m og hgjst 0,4 m til
den bagvedliggende
facadeudfyldning. Lodrette og
vandrette profiler skal have
samme bredde. Felterne skal have
en bredde pa mindst 1,8 og hgjst
2,4m, og en hgjde svarende til
etagehgjden. Inddelingen skal
veere gennemgaende i hele
bygningens hgjde og bredde

Stk. 21 Facader

b) Facader skal veere opdelt i felter
med lodrette og vandrette profiler/
ramme med en bredde pa mindst
0,05 m og hgjst 0,4 m og en dybde
pa mindst 0,1 m og hejst 0,4 m til
den bagvedliggende
facadeudfyldning. Ledrette-eg

B e
samme-bredde. Felterne skal have
en bredde pa mindst 48 1,45 og
hgjst 2,4 4,05m, og en hgjde
svarende til etagehgjden.

Forslaget til 2ndringen har til
formal at skabe st@rre rumlighed
og mulighed for diversitet i
facadebestemmelsen og dermed
arkitektonisk egenart.

Den nuveerende bestemmelse for
rammer/profiler pa alle facader i
delomrade VI er meget snaever,
hvilket bade her tekniske
udfordringer og arkitektoniske
udfordringer.

Tekniske udfordringer er fx at
gridet ikke gar naturligt op i
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hejde-ogbredde
(Alternativt kan stueetage og

gverste etage undtages den sidste
saetning.)

klassiske 12m bred bolig
bebyggelse, og at den ngdvendige
bredde pa veerelse-inddeling er
bredere end facadens grid tillader.

Arkitektonisk betyder det snaevre
definering, at alle facader for hele
delomradet vil blive stort set ens i
rytme, hgjde og bredde.

Der vurderes, at det er ngdvendigt
at udvide bestemmelsens min. og
max. bredde pa felter, fra halv rum
starrelse, til max bredden pa
felterne pa de eksisterende
facader (4.05m).

Samtidig skal der tillades variation
i grid pa den enkelte bygning, sa
stueetagen og fx indgangspartier
sta ud fra den gvrige
bygningskrop.

Se bilag 7.09 for illustrationer

Stk. 21 Facader

c¢) Facade n, vist pa tegning 6a1,
skal veere opdelt i felter med
lodrette og vandrette
profiler/rammer med en bredde pa
mindst 0,05 m og hgjst 0,4 m og
en dybde pa mindst 0,02 m og
hgjst 0,1 m til den bagvedliggende
facadeudfyldning. Lodrette og
vandrette profiler skal have
samme bredde. Hvor der er
eksisterende facade under, skal
profiler flugte med profiler i den
eksisterende facade. Hvor der ikke
er eksisterende facade under, skal
der veere en afstand mellem
profiler pa mindst 1,8 m og hgjst
2,4 m. Felter skal have en hgjde
svarende til etagehgjden.
Inddelingen skal veere
gennemgaende i hele bygningens
hgjde og bredde.

Stk. 21 Facader

Forslaget til eendringen har til
formal at simplificere
facadebestemmelserne til
delomrade VI, samt sikre
muligheden for
sammenheangende facadeudtryk
og differentiering mellem
eksisterende og ny bebyggelse.

Bestemmelse c) siger naesten det
samme som bestemmelse b). Det
forslas at slette c) og i stedet
udvide mulighederne i b).

Dele af bestemmelsen ligger op til,
at den nye bebyggelse skal mime
den eksisterende (profiler skal
flugte de eksisterende), og andre
dele (dybden pa profiler, samt krav
om at den nye facade skal
traekkes tilbage fra eksisterende)
ligger op til, at den nye bebyggelse
skal differentiere sig fra det
eksisterende. Det er tvetydigt.

Kravet om at profiler pa ny
bebyggelse skal falge grid pa
eksisterende facader bar fiernes,
da kravet om tilbagetreekning af ny
facade fra kant af den
eksisterende alligevel vil ggre det
sveert at laese de to grid som
sammenhaengende.

Ydermere skal det ggres muligt at
den nye bebyggelse kan have
samme grid og udtryk hele vejen
rundt, om den ligger op ad
eksisterende eller ej.

Se bilag 7.10 for illustrationer
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Stk. 21 Facader

e) Materialerne skal i
profiler/rammen veere i beton,
metal eller trae

Stk. 21 Facader

e) Materialerne skal i
profiler/rammen veere i beton,
metal, tegl eller tree

Tegl tilfajes materialelisten, se der
er mere fleksibilitet i det
arkitektoniske udtryk i omradet. Se
bilag for reference-billeder.

Se bilag 7.11 for illustrationer

Stk. 21 Facader

g) Facadeudfyldningerne skal
have et skift i materialer,
vinduesformater eller farve mellem
stueetagen (1. Etage) og @vrige
etager. Resten af bygningen inden
for byggefeltet skal have samme
farve.

Stk. 21 Facader

g) Facadeudfyldningerne skal
have et skift i materialer,
vinduesformater eller farve, eller
profiler/rammer skal have et skift i
farve eller materiale, mellem
stueetagen (1. Etage) og @vrige
etager. Resten af bygningen inden
for byggefeltet skal have samme
farve.

En staerk markering i basen kan
lige sa vel komme gennem et skift
i profilerne/rammerne, som
gennem skift i
facadeudfyldningerne. Derfor
tilfejes dette som en mulighed, for
at sikre en stgrre diversitet i
bebyggelsen i delomrade VI.

Se bilag for referencer, hvor basen
er markeret gennem et skift
farve/materiale i profiler.

Se bilag 7.11 for illustrationer

Stk. 22. Vinduer, dgre og
indgangspartier (specifikt for
Skydebrohallen)

c) Tag mellem facade o, vist pa
tegning 6a1, og bevaringsveerdig
facade, vist pa tegning 5a, skal
udformes som ét bueslag. Buen
ma ikke veere hgjere end den
bevaringsveerdige facade. Buen
skal have en afstand pa mindst 1,5
m fra vinduer i den
bevaringsveerdige facade.
Materialerne skal veere tagpap

i farverne markegra eller sort.

Stk. 22. Vinduer, dgre og
indgangspartier (specifikt for
Skydebrohallen)

c) Tag mellem facade o, vist pa
tegning 6a1, og bevaringsveerdig
facade, vist pa tegning 5a, skal
udformes som ét bueslag eller et
sadeltag. Buen eller sadeltaget ma
ikke veere hgjere end den
bevaringsveerdige facade. Buen
eller sadeltaget skal have en
afstand pa mindst 1,5 m fra
vinduer i den bevaringsveerdige
facade. Materialerne skal vaere
tagpap i farverne merkegra eller
sort.

| bestemmelserne er angivet at tag
skal udformes som et samlet
bueslag. Et alternativt projekt,
kunne veere at imitere den
nuveerende gavlfigur og tagform,
sa pabygningen fik
saddeltagshaeldning.

Denne mulighed skal holdes aben
i bestemmelsen.

Se bilag 7.12 for illustrationer

Toldkammer (bygning 24) stk.
87.-89.

Stk. 88. Vinder, dore og
indgangspartier

a) For facade a, vist pa tegning
6d1, skal mindst 30% af
stueetagens (1. Etages)
facadeleengde veere
gennemsigtigt, klart glas. For
facade b, vist pa tegning 6d1, skal
mindst 50% af stueetagens (1.
Etages) facadelaengde veere
gennemsigtigt, klart glas.
Facadelaengden males hver
straekning for sig.

Stk. 88. Vinder, dere og
indgangspartier

a) For facaderne a;-vistpa-tegning
6d1-skalmindst30% af
stueetagens{+-Etages)
facadeleengde vesre
bl ol skal
mindst 50% 35% af stueetagens
(1. Etages) samlede
facadelaengde veere
gennemsigtigt, klart glas.

s for ol

Formalet med dette
andringsforslag er at fremtidig
transformation af bygningen, der
er historisk forankret samt kan
leve op til nuvaerende
bzeredygtighedskrav.

De nuvaerende minimumskrav il
glas er hgje og kan blive svaere at
imgdekommer i henhold til krav til
LCA og energiramme, iseer pa syd
facaden.

Facadearealet skal beregnes som
en samlet laengde hele vejen rundt
om bygningen og ikke tage hver
facade for sig.

Dette vil give mulighed for at
arbejde differentieret med
arkitekturen, pa samme made som
man har gjort i den oprindelige
Toldkammerbygning.

Se bilag 7.13 for illustrationer
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Stk 90. Stgjafskaermning

Stk. 90.

b) Omkring CMC, ved
Banedanmarks aktiviteter og ved
DSB Veerksted Godsbanegarden,
vist som stgjskeerm b pa tegning
8. Over en hgjde pa 1 m skal der
vaere gennemsigtigt glas langs
mindst 50 % af skeermens leengde,
og der ma hgjst vaere 10 m
mellem de gennemsigtige felter.
Over en hgjde pa 4 m skal 80 % af
skaermen veere i gennemsigtigt
glas. Graden af gennemsigtighed
kan veere lavere, hvis det er
ngdvendigt for at deempe stgjen.
Skaermens lukkede partier skal
veere beklaedt med tree. Den
bzerende konstruktion ma ogsa
veere i metal.

Stk. 90.

b) Omkring CMC, ved
Banedanmarks aktiviteter og ved
DSB Veerksted Godsbanegarden,
vist som stgjskeerm b pa tegning
8. Over en hgjde pa 1 m skal der
vaere gennemsigtigt glas langs
mindst 50 % af skeermens leengde,
og der ma hgjst vaere 10 m
mellem de gennemsigtige felter.
Over en hgjde pa 4 m skal 80 % af
skaermen veere i gennemsigtigt
glas. Graden af gennemsigtighed
kan veere lavere, hvis det er
negdvendigt for at deempe stgjen.
Skaermens lukkede partier skal
veere beklaedt med tree. Den
bzerende konstruktion ma ogsa
veere i metal og beton, og soklen
ma veere i synlig beton.

Beton skal tilfajes som muligt
materiale til konstruktion, samt
som muligt synligt materiale pa
soklen, da stgjskeermen langs
CMC og BDK, udover at skaerme
for stgj, ligeledes skal kunne
optage eventuelle sma fremtidige
niveauspring og kan komme til at
have en eventuel vandsikrings-
effekt i forhold til afledning af
regnvand i de rigtige retninger
mellem CMC, BDK og
Jernbanebyen.

§8 Ubebyggede arealer

Bestemmelse

Forslag til &ndringer
Rad tekst slettes og
gron tekst tilfgjes

Begrundelse

Stk 1. Friarealers storrelse
Heevede deek, tagterrasser og
taghaver kan indregnes i friarealet,
hvis de er feelles for flere beboere
og brugere.

Heevede deek, tagterrasser og
taghaver kan indregnes i friarealet,
hvis de er feelles for flere beboere
og brugere.

Tagterrasser til bagrneinstitutioner,
grundskoler, plejecentre og
plejeboliger kan indregnes i
friarealet.

Boldbaner indgar i beregningen af
friarealer.

Der er behov for, at friarealer til
bgrneinstitutioner, grundskoler,
plejecentre og plejeboliger kan
indregnes, da det vil give nogle
friarealer, som har naerhed til
brugerne.

Preecisering saledes at der ikke er
uklarhed herom.

Stk. 6 Placering og indretning af
ubebyggede arealer

Byrum og gardrum skal veere
offentligt tilgaengelige og ma ikke
ved skiltning eller hegning
forbeholdes omradets beboere
eller bestemte brugere,
medmindre andet er angivet i stk.
7 og 8.

Stk. 6 Placering og indretning af
ubebyggede arealer
Byrum-eg-gardrum-skal vaere
offentligt tilgaengelige og ma ikke
ved skiltning eller hegning
forbeholdes omradets beboere
eller bestemte brugere,
medmindre andet er angivet i stk.
7 og 8.

Forslag til @ndring understatter
familier i byen, idet lukning af
gardrum skaber tryghed, isaer for
bgrnefamilier.

Der gnskes mulighed for at

man kan lukke gardrum

med f.eks. port eller lage i abne
sider af bebyggelsesstrukturen.
Det giver tryghed, idet

bern kan lege i garden uden risiko
for at de lgber vaek eller ud i
trafikbelastede omrader.

Dette forslag til 22ndring kan evt.
suppleres med krav til grad af
transparens af porte og lager.

Der er fra politisk side stillet
eendringsforslag om flere
lukkede karréer, hvilket denne
tilretning i paragrafteksten vil
imgdekomme.
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Stk. 7 Byrum Der skal veere et eller flere Forslag til @ndring understatter
Byrum D legearealer med et samlet areal pa | familier i byen, med jeevnt fordelte
mindst 400 m2. tilbud til barn.

Der er en mindre

koncentration legearealer i

delomrade 5 & 6, og det vil

derfor veere oplagt at have

eti Byrum D (pa samme

made som i Byrum ).
Stk. 7 Byrum Stk. 7 Byrum Forslag til 2endring understetter en
Byrum N Byrum N gron by.

Der skal vaere 100 % fast
beleegning. Dog kan der veere
bede til traeer.

Byrum O1, 02 og O3

Der skal veere 100 % fast

Der skal vaere 460-% maximalt
80% _fast beleegning. Beg
Derudover kan der vaere bede til
treeer.

Byrum O1, 02 og O3

Der gnskes mulighed for
hgjere grad af begregnning,
som samtidig mindsker
varmegeffekt. Byrummene vil
stadig have en urban og delvist

belaegning. Der skal veere 100-% maximalt belagt karakter.

80% fast belaegning.
Stk. 7 Byrum Stk. 7 Byrum Forslag til eendring understgtter en
Byrum X Byrum X gron by og egenart, idet der skal

Indenfor det med grat skraverede
areal skal der veere et
trappeanleeg pa mindst 100 m2.
Trappen skal have en dybde pa
mindst 6 m, malt vinkelret pa
terreenstigningen. Mindst 50 % af
trappens areal skal vaere bede
med beplantning.

Indenfor det med grat skraverede
areal-skal kan der veere et
trappeanleeg pa mindst 100 m2.
Trappen skal have en dybde pa
mindst 6 m, malt vinkelret pa
terraenstigningen. Mindst 50 % af
trappens areal skal kan veere bede
med beplantning

sikres plads til stedspecifik
biodiversitet.

Der skal vaere mulighed for, at
der kan bibeholdes en lysaben
sydvendt skraning med
beplantning uden
trappeanlaeg, som har veerdi
for biodiversiteten, jf.
Biodiversitetsstrategien og
MeMe’s forundersggelser og
anbefalinger.

Se bilag 8.01 med uddrag af
MeMes analyse og anbefaling.

Stk. 7 Gardrum

Mindst 40 % af gardrummets areal
skal veere bede med beplantning.
Gardrum i Vognveerkstedet, vist
som bygning 5 pa tegning 5a, er
undtaget fra ovenstaende. Her
skal mindst 6 % af arealet veere
bede med beplantning.

Stk. 7 Gardrum
Mindst 40 % af gardrummets areal
skal veere bede med beplantning.

Gardrum-i- Vognveaerkstedet, vist

Forslag til 2ndring understetter en
gren by med frodige gardrum.

Der gnskes et grennere gardrum,
for at mindske varmeg-effekt, og
opna et generelt grennere udtryk.
Desuden ses det som positivt med
gregnne gardrum ved skolen.
Aktiviteter der kreever belagt areal
kan forega i byrum M1 og P.

Stk. 8, Indretning af Kantzoner
og Flexzoner

Kantzoner og flexzoner skal
placeres, som vist pa tegning 7b1,
7b2, 7b3, 7c1, 7¢c2 og 7c3.

Hvis greensevaerdier for stgj ikke
kan overholdes, ma kantzoner ikke
indrettes til ophold. Eventuelt
fastlagt terrasseareal skal i sa fald
erstattes med bede med
beplantning. Der mé ikke opsaettes
stajskaerme i kantzoner.

Stk. 8, Indretning af Kantzoner
og Flexzoner

Kantzoner og flexzoner skal
placeres, som vist pa tegning 7b1,
7b2, 7b3, 7c1, 7¢c2 og 7c3.

Hvis greensevaerdier for stgj ikke
kan overholdes, ma kantzoner ikke
indrettes til ophold. Eventuelt
fastlagt terrasseareal skal i sa fald
erstattes med bede med
beplantning eller belzegning. Der
ma ikke opsaettes stojskeerme i
kantzoner.

Forslag til @ndring understatter en
gren by, idet der, der hvor der er
beplantning, skal veere gode
forhold.

Der er darlige forudseetninger for
beplantning under altaner, grundet
manglende vand. Beplantning vil
ikke overleve, og der vil hurtigt
opsta et bart areal. Hvis der
tillades belaegning, kan beboerne
bedre anvende og indrette arealet.
Se bilag for kort over, hvor det er
geeldende og fotoeksempler med
bedareal placeret under
altanfremspring.
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Se bilag 8.02 med kort og
referencebilleder.

Stk. 8, Indretning af Kantzoner
og Flexzoner

Ved hver boligenhed skal der
veere mindst et vandret, fast og
plant areal pa mindst 1,5 m x 1,5
m i gulvhgjde i en kantzone.

Kantzone b

Der skal ved hver boligenhed
veere en haevet terrasse, med en
hgjde pa mindst 0,4 m og hgjst 0,8
m malt fra vejterreen.

Kantzone ¢

Der skal ved serviceerhveryv,
feellesfunktioner til boliger og ved
hver boligenhed, veere en terrasse
pa mindst 2 m2.

Kantzone j

Der skal ved serviceerhverv,
feellesfunktioner til boliger og ved
hver boligenhed veere en terrasse
pa mindst 2 m2. Ved boliger skal
terrassen veere i en hgjde pa
mindst 0,4 m og hgjst 0,8 m malt
fra vejterraen.

Stk. 8, Indretning af Kantzoner
og Flexzoner

Ved hver boligenhed skal der
veere mindst et vandret, fast og
plant areal pa mindst 1,5 m x 1,5
m i gulvhgjde i en kantzone mod
enten vej eller gardrum.

Kantzone b

Der skal ved hver boligenhed
veere en haevet terrasse, med en
hejde pa mindst 0,4 m og hgjst 0,8
m malt fra vejterreen, medmindre
der ved boligenheden er terrasse
mod gardrum.

Kantzone ¢

Der skal ved serviceerhverv,
feellesfunktioner til boliger og ved
hver boligenhed, vaere en terrasse
pa mindst 2 m2, medmindre der
ved boligenheden er terrasse mod
gardrum.

Kantzone j

Der skal ved serviceerhveryv,
feellesfunktioner til boliger og ved
hver boligenhed veere en terrasse
pa mindst 2 m2. Ved boliger skal
terrassen vaere i en hgjde pa
mindst 0,4 m og hgjst 0,8 m malt
fra vejterreen, medmindre der ved
boligenheden er terrasse mod
gardrum.

Nuveerende formulering her kan
misforstas, da det fremstar som
der er krav om, at det faste areal
skal veere i kantzonen mod vej,
samtidig er der kun krav om ét fast
areal per bolig, hvormed dette
minimum ene areal bgr kunne
placeres frit i kantzone eller mod
gardrum.

Stk. 8, Kantzoner

Kantzone ¢

Kantzonen skal have en dybde pa
mindst 2,3 m og hgjst 4 m, malt
vinkelret pa facaden.

Stk. 8, Kantzoner

Kantzone ¢

Kantzonen skal have en dybde pa
mindst 2,3 m og hgjst 4 m, malt
vinkelret pa facaden. Ud mod
Vejtype C2 kan Kantzone C ved
erhverv og serviceerhverv have en
dybde pa mindst 0,5m.

Forslag til 2endring understeatter en
gren by, delvis bilfri by og familier i
byen, fordi der kan skabes en grgn
tryghedsskabende buffer mod
trafikerede arealer med
servicekgrsel.

Der gnskes mulighed for, at
kantzonen kan indsnaevres for at
skabe plads til indsnaevringer af
vej, samt bredere bufferzone
mellem safezone og feerdselsareal
i C2, der skaber variation og
tryghed.

Se bilag 8.03 for uddybende
tegning.

Stk. 8, Kantzoner

Kantzone d, f, h og m
Kantzonen skal veere med 100 %
fast beleegning...

Der ma langs lukkede
facadepartier veere bede til
facadebeplantning med en dybde
pa op til 0,5 m malt vinkelret pa
facaden, jf. stk. 9.

Stk. 8, Kantzoner

Kantzone d, f, h og m
Kantzonen skal veere med 486%
80 % fast belaegning, og 20%
bede med beplantning.

Der ma derudover langs lukkede
facadepartier veere bede til
facadebeplantning med en dybde
pa op til 0,5 m malt vinkelret pa
facaden, jf. stk. 9.

Forslag til @ndring understatter en
gron by med plads til beplantning i
kantzonerne.

Mere beplantning i kantzonerne
seerligt i delomrade 5 for at
mindske varmegeffekten, og
generelt understgtte den grenne
by.
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Kantzone i

Kantzonen skal vaere med 100 %
fast beleegning...

Der ma langs lukkede
facadepartier veere bede til
facadebeplantning med en dybde
pa op til 0,5 m malt vinkelret pa
facaden, jf. stk. 9.

Kantzone i

Kantzonen skal veere med 486%
70 % fast belaegning, og 30 %
bede med beplantning.

Der ma derudover langs lukkede
facadepartier veere bede til
facadebeplantning med en dybde
pa op til 0,5 m malt vinkelret pa
facaden, jf. stk. 9.

Obs. hvis der tilfgjes facader med
facadegrgnt seerligt i delomrade 5,
skal der kunne etableres bede til
det, hvilket ikke er muligt med de
nuvaerende bestemmelser.

Se bilag 8.04 med kort over,
hvor der ikke tillades
beplantning i kantzonen.

Stk. 8, Kantzoner

Kantzone g

Langs facade a vist pa tegning
6d1 skal dybden pa plinten veere
mindst 2,5 m og hgjst 4 m, malt
vinkelret pa facaden.

Ved niveauspring over 0,5 m skal
der veere trapper mellem plint og
terraen i hele plintens lzengde.
Mindst 30 % af trappearealet skal
udformes med siddetrin i trae.

Stk. 8, Kantzoner

Kantzone g

Langs facade a vist pa tegning
6d1 skal dybden pa plinten veere
mindst 2,5 m og hgjst 4 m, malt
vinkelret pa facaden.

Plint udgar, hvis der etableres
rampe til keelderniveau langs
facade a.

Ved niveauspring over 0,5 m skal
der veere trapper mellem plint og
terreen i .
Mindst 30 % af trappearealet skal
udformes med siddetrin i trae.

Forslag til @ndring understatter en
gron by.

Hvis der bade skal veere plint og
rampe, ved siden af hinanden
kommer det til at fylde
uhensigtsmeessigt meget, og
begraenser plads til treeer og grant.

Der skal derudover veere mulighed
for punktvist at opfare lette trapper
og ramper, hvorfor plinten ikke
ngdvendigvis udfares med trin.
Forbindelse mellem terraen og plint
etableres punktvis og ikke i hele
plintens leengde. Dermed er der
mulighed for plads til mere grant
og treeer.

Stk. 8, Flexzoner
Der skal veere en baenk mindst for
hver 50 m.

Stk. 8, Flexzoner
Der skal vaere en baenk mindst for
hver 56m 100m

Forslag til @ndring understatter en
gron by, hvor der sikres plads til
bl.a. treeer i flexzoner.

Der er krav om sa mange baenke
at det er sveert med kun 50 m
afstand at finde meningsfulde
placeringer, og de kan komme til
at sta i vejen for treeer, affald,
cykelparkering osv.

Se bilag 8.05 for kort over mulig
placering af baenke.

Stk. 8, Kantzoner i gardrum
Kantzonen skal ved boliger have
en dybde pa mindst 1,5 og hgjst 5
m, malt vinkelret pa facaden.

Der skal ved hver boligenhed
veere en terrasse pa mindst 2,25
m2.

Stk. 8, Kantzoner i gardrum
Kantzonen skal ved boliger have
en dybde pa mindst 1,5 og hgjst 5
m, malt vinkelret pa facaden.

Der skal ved hver boligenhed
veere en terrasse pa mindst 2,25
m2, mod enten vej eller gardrum.

Nuveerende formulering kan
misforstas, da det fremstar som
om der er krav om, at det faste
areal skal veere i kantzonen mod
gardrum, samtidig er der kun krav
om ét fast areal per bolig, hvormed
dette minimum ene areal bgr
kunne placeres frit i kantzone eller
mod gardrum.

Denne motivering haenger
sammen med kommentarer vedr.
Stk. 8, Indretning af kantzoner og
Flexzoner.

Tegning 7a
Byrum X

Tegning 7a

Byrum X - Sund og Beelts anlaeg
ber udga af den bla
byrumsskravering.

Der er krav om, at 50% af
byrummet skal veere bede med
beplantning. Sund og beelt
anleegget og sikkerhedsarealer
skal ikke indga i dette, da det ikke
er realistisk at opna 50% grent
med dette, idet anleegget ikke kan
beplantes.
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Tegning 7d1 - 7d3
Beplantning

Tegning 7d1 - 7d3

Tilfgjelse af facader med
facadegrent, foregelse pa ca. 26
%.

Forslag til @ndring understatter en
gron by, idet der sikres et grant
vertikalt udtryk i alle delomrader.

Der gnskes flere facader med
facadegrent, for at opna et
generelt grennere udtryk og for at
begreense varmegeffekten.

Princip fortseettes, hvor de gst-
vestgaende langstrakte
veevsgader samt facader mod
parker og grgnne byrum som
udgangspunkt har facadegrent.
Eksisterende facader har ikke
facadegront.

Se bilag 8.06 med forslag til
tilfejelse af facader med
facadegront.

Kortene viser delomrader

oges det fra 6.168 til 7.783
leengdemeter, som er en forggelse
af grenne facader i alt for alle
delomrader lagt sammen = 26%

§ 12 Grundejerforening

Stk. 1 Der skal oprettes en
grundejerforening for omrade I-VII
med medlemspligt for samtlige
ejere inden for omraderne.

Stk. 1 Der skal oprettes en
grundejerforening for omrade I-\AH4
VI med medlemspligt for samtlige
ejere inden for omraderne.

Det vil ikke veere hensigtsmaessigt
at “Den gule By” bliver en del af
grundejerforeningen for JBB, da
de vil veere i mindretal i forhold til
de gvrige ejere af JBB, der ejes af
stort set en ejer.
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Horingssvar

Bilag 3.01
§3 stk. 6, Almene boliger samt tegning 2d

Herunder er der pa tegning 2d peget
pa et ekstra byggefelt, der skal med-
tages som mulig placering for almen
bolig.

Tegning 2d - Almene boliger

Lokalplanomradets afgreensning

[0 Kravomalmen bolig — - — Granse mellem delomrader
Krav om almen bolig som plejehjem I-XI Delomrade
{7777771 Kunalmene boliger i ét byggefelt inden for afgreensning Eksisterende bygning

5

Familier
ibyen

Udvidelse af markering
Dette byggefelt medtages
som mulighed for placering
af almen bolig, for at deekke
det ekstra behov, som
plejehjemmet udlaser, jf.
eendringsforslag fra TMU.
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Horingssvar

Bilag 3.02
§3 stk. 11, 0g tegning 2a - store dagligvare- og udvalgsvarebutikker

Den nuveerende markering i tegning 3.500m2 pa byggefeltet nord for mobili-
2A muliggerer en mindre dagligvare- tetshuset - jf. §3, stk. 11
butik i stueetagen af mobilitetshuset, Markeringen daekker ca. 3.700m2, sa

samt max 2.900 m2 pa byggefelt der er rum til at treekke lidt areal fra,

nord for mobilitetshuset. der kan blive ngdvendigt til at servicere Sermille
Det er mindre end de 3.500 m2 som erhvervsarealet oven over (fx indgange, ibyen
§3, stk. 11 tillader af max sterrelse p&  nedudgange, kerner, ror, teknik mm.) stueetagen af mobilitetshuset. Se
en dagligvarebutik. naeste side af bilaget.

Markeringen udvides til OgSé at deekke Se b||ag 402, under §4’ for |gsning
Den nye markering pa tegning 2a skal  over byggefelt 1.08, i tilfelde af, at der pa varelevering ved et supermarked
muliggare en dagligvarebutik pa max  ikke bliver plads til et stupermarked i pa byggefelt 1.08.

ca. 1.000m2

Nuvezerende markering i LP Ny markering
Der er ikke plads til supermarked pa 3.500m2 Der er gjort plads til mulighed for 3.500m2 supermar-
ked nord for mobilitetshus, samt mindre supermarked

i byggefelt 1.08, i tilfeelde af, at der ikke bliver plads i
stueetagen af mobilitetshuset.
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Horingssvar

Bilag 3.02 - fortsat

§3 stk. 11, 0g tegning 2a - store dagligvare- og udvalgsvarebutikker

Nedenstaende illustrationer og tekst er
udarbejdet af JaJa, der har stor erfaring
med succesfulde mobilitetshuse.
Notatet er en gennemgang af mobili-
tetshuset potentialer og udfordringer,
og hermed anbefalinger til brug af stue-
etagens arealer.

Udvidelse af markeringen til dagligva-
rebutikker i Jernbanebyen sker forst
og fremmest pa baggrund af pladsen
i mobilitethuset.

| lokalplanen er der pa nuveerende
tidspunkt afsat areal til dagligvare-
butik i stueetagen af mobilitethuset,
hvilket der er en stor sandsynlighed
for, ikke bliver realistisk.

Mobilitetshus

| Jernbanebyen ligger mobilitetshusene ved indgangen til bydelen,
og fungerer som receptionsbygninger, der hilser en velkommen,
tager sig af det praktiske, for man bevaeger sig videre ind i bydelen.
Et mobilitetshus er en specialiseret bygning, og ber derfor udnyttes
til at skabe karakteristiske bygninger der bidrager til egenart og
identitet i kvarteret.

= o 2 & S dw

Hvad er et mobilitetshus?

Et mobilitetshus udnytter bygningens mange bilrejser, der
enten starter eller slutter i huset, til at tiloyde et udvidet grent
mobilitetstilbud i form af delte tjenester sdsom delebiler, dele

cykler, dele ladcykler og micromobilitet.
Det udvidede mobilitetstilbud kan ogsa omfatte erhvervskersel,
hvor bygningen tilbyder et mini logistikcentre med omfordeling af
pakker til cykler samt pakkepost.
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Tredeling

Mobilitetshuse i urban kontekst bliver ofte ret store, og derfor
arbejdes der med en 3deling, der behandler bygningens
stueetage, krop og topetage, og tilsammen skaber en
imgdekommende bygning, karakteristisk fremtraeden og attraktivt
medested i bydelen.

Familier
ibyen

Taget

En unik mulighed for at skabe et unikt made-
sted og destination i Jernbanebyen og Ka-
benhavn. Ved et offentlig tilgaengelig tilgeen-
geligt tag er det vigtigt at skabe en synlig og
tydelig forbindelse fra gaden til tagetagen.

Kroppen

Selve bygningsfacaden er ofte relativ stor,
og det kan veere en udfordrende skala i
byudvikling med stor teethed. Der skal derfor
arbejdes malrettet med dybde og variation,
for at skabe gode overgange til de naere
omgivelser.

- .o

-

= -
Stueetagen
Stueetagen ligger ved indgangen til Jern-
banebyen, og skal fremsta aben og imade-
kommende, med inbydende kantzoner til

butiksudstillinger, byinventar og ophold langs
facaden.

4
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Bilag 3.02 - fortsat
§3 stk. 11, 0g tegning 2a - store dagligvare- og udvalgsvarebutikker

Udvidelse af markeringen til dagligva- Nedenstaende illustrationer og tekst er
rebutikker i Jernbanebyen sker forst udarbejdet af Jada, der har stor erfaring
og fremmest pa baggrund af pladsen = med succesfulde mobilitetshuse.

i mobilitethuset.

Notatet er en gennemgang af mobili-

| lokalplanen er der pa nuveaerende tetshuset potentialer og udfordringer,
tidspunkt afsat areal til dagligvare- og hermed anbefalinger til brug af stue-
butik i stueetagen af mobilitethuset, etagens arealer.

hvilket der er en stor sandsynlighed
for, ikke bliver realistisk.

Stueetagen

Det er ofte kamp

om pladsen i stueetagen, da det er mange formal Receptionsbygning til Jernbanebyen

og funktioner der ligger godt i stueetagen pa et mobilitetshus

Da det er et mob
mobilitetstilbud li
er det vigtig at gi
synlighed.

Vi ser for os en stueetage der kombinerer mobilitetstilbud med

bydelsfunktioner

del av hverdagen i Jernbanebyen. Under er der vist eksempler pa

ilitetshus, er de naturlig at en del af huset Mobilitetstilbud
gger her. Skal vi fa flere til at dele og cykle mm Deletjenester - m2
ve disse tilbud de bedste forudsaetninger og Cykel vaerksted - m2

Cykel udleje -m2
Logistikhub - Omfordeling
Pakkepost central

og dermed indskriver mobilitetshuset sig som en Samkersel stoppested

relevante funktioner i stueetagen fordelt p& rent mobilitetstilbud og i
bydelsfunktioner. Bydelsfunktioner

Genbrugs station
Neerbutik

Kiosk

Pakkepost central
Supermarked

Cafe med co-working

Gade

>
Vaevet

Indrel\lokal gade

4

VN
T
Genbrugsstation
/ 500 m2 |
ore [
Mobilitetshus o4 \Vasbygade __ L
AN § 8/ | Mobilitetshub med
g i E ! cyklelparkering og delte
T 1, ! | mobilitetstjenester
L5
> =
S 4
i i
A o
Mobilitetshuset ligger pa et byggefelt med fire meget forskellige sider, og | denne disponering af stueetagen foreslds det en neergenbrugsstation
programmering af stueetagen ma made alle sider 4 sider og bidrage til gode mod veevet. Centralt er der planlagt en et logistikareal koblet med
overgange i samspil med nabobebyggelsen. rampeanlaegget til parkeringsdelen. Resten af stueetagen planlaegges som

et mobilitetshub med cykelvaerksted, cykeludleje, cykelparkering og delte
mobilitetstjenester.
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Bilag 3.03
§3 stk. 12, 0g tegning 2a - publikumsorienteret serviceerhverv

Pa kortet er markeret de streger, der ikke 00
er understgttet af detailnotatetet, og som ﬁﬂﬁ
ber udega af lokalplanskortet 2a.

Familier Delvis
e bilfri by

Detailnotat

Placering af butikker i Jernbane-
byen jf. detailnotatet udarbejdet
for omradet.

Tegning 2a - Anvendelse i stueeta-
gen (1. etage)

Der er placeret rade krydser over
de grgnne markeringer i nuveeren-
de anvendelseskort, der ikke stem-
mer overens med detailnotatet, der
ligger til grund for planen.
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Bilag 3.04
§3, tegning 2a - eendring af anvendelse i stueetagen af enkelt byggefelt

Denne motivering haenger sammen
med eendringsforslag under §7 vedr.
Tilbagetraekninger i facade pa byggefeltet

syd for dette.

Plads til forskel-
Se bilag 7.01under §7, for at fadet lighed /
fulde overblik over det samlede Arkitektonisk
eendringsforslag. egenart

Anvendelse i byggefelt vest for Toldkammer Anvendelse i byggefelt vest for Toldkammer

- nuvaerende LP - forslag til 2endring

Pa nuvaerende tegning 2a er der muliggjort Bolig/serviceer- Pa byggefelt vest for Toldkammer aendres anvendelsen til
hverv i hele stueetagen i byggefelt vest for Toldkammer. udelukkende serviceerhverv i et 12m bredt band langs veevet.



jbb_hoerringssvar_bilag_ss3 0.pdf

Horingssvar

Bilag 3.05
§3, tegning 2a - anvendelse i Vognveerkstedet

Muligheden for serviceerhvervi
stueetagen af Vognveerkstedet skal
centreres mod Skydebroparken som
anvistitegningen.

Mulighed for serviceerhverv i Vognvaerkstedet Ny placering af serviceerhverv i Vognvaerkstedet

- tegning 2a - aendring til tegning 2a

Gennemgaende mulighed for serviceerhverv i Vognvaerk- Mulighed for serviceerhverv i stueetagen samles mod
stedet Skydebroparken, for at sikre muligheden for aktivering

af facade mod byrm/park.
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Bilag 4.01
§4 stk. 1- Intern vejstruktur og udleeg af arealer til vej

Overkearsel til metrotog fra Vasbygade ber indskrives i §4 Stk. 1. Intern vejstruktur og udleeg af arealer til vej.

Samt indtegnes pa:

Tegning 3a1 Veje

Tegning 3b2 Veje lll, XI Delvis
bilfri by

Nedenfor ses Cowi’s forslag til placering af overkersel til metrotog fra Vasbygade.
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Bilag 4.02
§4 stk. 1- Intern vejstruktur og udleeg af arealer til vej

Varelevering til 1.08/111/112 (se kort)
Muliggere hgjre ud il Vasbygade

| alt ca.17 lastbiler pr. dag til dagligvarebutikker
samt neergenbrug.

Lastbiler til dagligvarer: 15 stk./dag
Lastbiler til neergenbrug: 2 stk./dag

15

Delvis
bilfri by

Familier
ibyen

« Der skal vaere mulighed for vareleverance til 1.08 pa stikvej mellem 111 0g 112
» Mulighed for at lastbiler kan kare hgjre ud pa Vasbygade fra stikvej mellem 1110g 112, sa

lastbiler i veevet undgaes.

V/EVSGADE
Delomrade 1
Direkte tilknytning til Vasbygade

Neergenbrug

ogleller
dagligvare

o s
f—13m —k
Kantzone C Flexzone B Afleesnings zone  Faerdselsareal og sti Gront
min 1m mn05m  min3,5m min. 3 meter byrum

Flexzone B Kantzone C
min 0,5 m min 1m

Befeestet kant- og flexzone Gren kant- og flexzone

p—y Bakning imellem 111 0g 112l Kerekurve haire udi
holdeplads for varelevering. Vasbygade/Kortlgbskrydset.

-
L

LA X

-
L

B - Foreslaet losning:
Hegjre ud til Vasbygade samt varelevering i sidegaden sparer
veevet for tung trafik og understetter de blade trafikanter. 3

A - Nuvzerende losning:
Veevet belastes af lastbiler med eerinde til
dagligvareforretninger samt en evt. naergenbrug.
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Bilag 4.02
§4 stk.1-Intern vejstruktur og udleeg
af arealer til vej

Nedenfor ses Cowi's trafikale vurdering af
"hajre ud”.

Trafikale forudszetning

Trafikken pa Vasbygade er beregnet

for en 2 timers periode i morgen- og
eftermiddagsmyldretiden - kl. 7-9 og 15-17.
- Trafikken for Vasbygade fra det nordlige
ben af Vasbygade er beregnet til ca.
3000-3200 keretgjer i 2-timer perioden
i2035.

- Seneste teelling af cykeltrafikken pa
Vasbygade er fra 2016 med 360 cyklister
frakl. 7-9 og 575 frakl. 15-17. Fremover,
bl.a. med udbygning af Jernbanebyen
forventes cykeltrafikken at stige, samt en
naturlig stigning fra 2016.

- Storstedelen af cykeltrafikken til/fra
Jernbanebyen forventes at afvikles i
veevet.

« Udkarslen mellem byggefelt 111 og 112 er
placeret 30 meter fra krydset ved Kortlab.
« Det er estimeret, at der kommer

maks. 15-20 lastbiler dagligt
fradagligvarebutikken og
naergenbrugsstationen.

« Tidspunkter for varelevering kan
reguleres til bestemte tidsrum, og
forventes primeert at ske udenfor
myldretiderne.

59

Delvis
bilfri by

Familier
ibyen

Konklusion

Konklusionen er at hgjre ud fra
Jernbanebyen til Vasbygade for starre
keretajer, vilhave en positiv indflydelse pa
reduktion af antallet af starre karetgjer i
Vaevet, som er blandet med mange lette
trafikanter. Dette vil have en positiv effekt
for trafiksikkerheden for trafikken i Veevet.

Trafikal vurdering -Hgjre ud

- For at undga, at vareleveringen skal
igennem hele Vaevet onskes det, at
muliggere en udkersel fra Veevet med
hejre ud fra servicevejen mellem byggefelt
111og112.

- Enveesentlig del af vareleveringen
forventes handteret uden for myldretiden,
hvor trafikintensiteten pa Vasbygade vil
veere lavere. Det antages, at maksimalt
10% vil ske i myldretiden (op til 2 lastbiler).
» Grundet afstanden pé ca. 250 meter

til signalanleegget ved Havneholmen/
Carsten Niebuhrs Gade forventes der er
veere "naturlige” ophold i trafikken. Her

vil det veere forventeligt at afvikle hgjre
udkearslen for vareleveringen.

« Afhensyn til tryghed og sikkerhed
mellem svingende lastbiler og cyklister,
skal der skabes de ngdvendige
oversigtsforhold fra udkerslen mod
venstre og for cyklisterne pa Vasbygade.
 Hajre udkerslen er placeret ca. 30
meter fra stopstregen pa Vasbygade ved
Kortlgbet

Det er vurderet, at tilladelse af hgjre ud il
Vasbygade pé et overordnet niveau ikke
vil have betydning for trafikafviklingen pa
Vasbygade.

o |
| Ul Fon L
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Bilag 4.02
§4 stk.1-Intern vejstruktur og udleeg
af arealer til vej

Eksempel med hgjre ud taet pa stort
kryds: Maskinfabrikkeni Valby

« Eksempel fra byudviklingsprojektet ved
Maskinfabrikken i forhold varehandtering
palokalgade og dagligvaretransport

ud til Toftegardsplads med ensrettet
hgjre udkersel syd for hovedkryds og
busstoppested.

« Her kerer der faktisk mange
ligeudkaerende cyklister pa Gl. Kege
Landevej end pa Vasbygade samt mange
udkerende biler kerer fra lokalgade.

Familier Delvis
Toren bilfri by

Maskinfabrikken i Valby
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Bilag 4.03
§4 stk. 2 Fastlaeggelse af vej

Skitse 1: Vejtype C2 med tilfgjelse af indsnaevringer.
Princip for indsnaevringer kan ogsa geelde Vejtype C1 (der dog har feerdselsareal pa 5,5
m og ikke 6m som C2).

o . Vo - g ] Gren Familier Delvis
Skitse 2: Vejtype C2 med tilfgjelse af indsnaevringer, by ibyen bilfri by

samt smallere kantzone ogdermed gren buffer mellem feerdselsareal og safe-zone.

Veitype €

Vejtype C2

Skitse 1

Erhverv / Bolig

Safezone:2,5 m

Erhverv

1.10

Skitse 2

1.08 < Sidegade )
Erhverv /Bolig [ \S Erhverv / Bolig
~ — Kantzone 0,5-1,5 m

i
6 dsnaevret til 3,56m
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Bilag 5.01
§5 stk. 2 - Cykelparkering

Skitse pa cykelparkering for byggefelt 113 - 114
Viser en udvidelse af afstand tilindgang fra 30 til 50 m, hvor 75% af cykelparkeringen er

placeret.

Gren Delvis
by bilfri by

Eksempel byggefelt 113 - 114: Bebyggelsen skal have ca. 1.200 cykel-p pladser.
Cykel-p er placeret ud fra gnske til justering af bestemmelser. Skitsen her viser en fordeling pa:
Krav: 75% hgjest 50 m fra facaden, inklusiv centralt parkeringsanlaeg, her fordelt som:
1 1 120 % omkring indgangen (7,5% inden for byggefelt og 7,5% i flexzone teet paindgang)
1 160% i bygning / keelder / p-hus (her ca. 500 m?ved toetages cykel-p i keelder)

Krav: 25% lzengere vaek (i det omfang det giver mening), fordelt som:
I 20% i flexzoner (ma max fylde 30% af flexzonens areal antal vil variere efter flexzonens bredde)

| 20%iflexzone taet paindgang
| ogforanbygning

i

i

'

i

|
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Bilag 6.01
§6 stk. 2 - bebyggelsens placering, samt tegning 5b1
(toldkammerbygningen)

Helt specefikt - byggefelt til ombygningen Nederst pa siden er et screenshot med

af toldkammerbygningen. opmaling af bygningen samt linjenii
lokalplanen, der definerer byggefelt samt

Herunder er der indtegnet bevaringslinje.

forslag til udvidelse af byggefelt til Som det kan ses pa udsnittet, skeerer

toldkammerbygning. Byggefeltet er denne linje gennem en eksistrende sgjle.

udvidet med 0,5 m mod sydast og sydvest Ydermere er der en stor sandsynlighed
sammenlignet med den bevaringsveerdige for, at fremtidige ydermur placeres
markering af bebyggelse (gul) pa samme uden pa sgjleraekken. Derfor den 0,5m
tenging. udviddelse af byggefelt.

Udsnit af tenging 5b1 Udsnit af tenging 5b1med udviddet byggefelt omkring
Toldkammerbygningen, med 0,5m sydgst samt sydvest.

Udsnit af dwg tegning, hvor gul streg viser nuveerende placering af
byggefelt, og det gra er en opmaling af nuveerende bebyggelse.
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Bilag 6.02
§6 stk. 2 - bebyggelsens placering, samt tegning 5b1
(u-formede byggefelter)

Pategning 5b1er byggefelterne langs

CMC eendret il firkantede felter, i stedet
for u-formede, der felger bebyggelsen.

Nederst pa siden af placeret en raekke Plads til forskel-

reference-billeder pa hvordan gardrum Iighed / A

kan lukkes med mur, eller mindre Arkitektonisk
egenart

bebyggelse.

L - o
Sydhavn, Kebenhavn Sydhavn, Kebenhavn Frederiksberg
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Bilag 6.03
§6 stk. 2 - bebyggelsens placering, Vognveerkstedet

Herunder er Vognveerkstedet visualiseret

med og uden de to broer mellem

pabygningen, som pa nuveerende

tidspunkt er muliggjort i lokalplanen.

Plads til forskel-
lighed /
Arkitektonisk

egenart

- uden broer

-med broer

Visualisering fra aksen i Centralen mod Vognvaerkstedet - med og uden broer pa tveers -
-

Visualisering fra Skydebroparken mod Vognveerkstedet - med og uden broer pa tveers
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Bilag 6.04
§6 stk. 4 - teknik pa tage (delomrade [+1+VI)

Herunder er illustreret to principsnit
for bebyggelse idelomrade I+1I+VI - et
snit med flat tag, der felger nuveerende
bestemmelser for tilbagetraekning

samt teknik pa tag, og et snit hvor Plads til forskel-
tilbagetraskninger og teknik pé tag er lighed /-
integreret it sadeltag. Arkitektonisk
egenart
Krav om tilbagetraekninger Krav om tilbagetraekninger
X X
C =
3 3
n n
u u
u u
| | u
: -
2 8
x <
©
£ £
[} [}
S g
= >
= Q
@ @
Bebyggelse med flat tag Bebyggelse med saddeltag
Eksempel pa udformning af bebyggelse udformet jf. nuvaerende Krav om tilbagetraekninger pa etager samt tilbagetraekning pa
bestemmelser for hejder, tilbagetraekninger og teknik pa tag. teknik, skal kunne erstattes af at saddeltag, der folger "haeld-

ningen” pa tilbagetreekningerne.
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Bilag 6.05
§6 stk. 3 - bebyggelseshgjde (specifikt for mobilitetshus) samt tegning 5b1

Herunder er indsat forslag til rettelse til mod vaevet. Det er udelukkende en eendring
tegning 5b1 - hgjde pa mobiliteteshuset i af hgjder mod Vasbygade.
delomrade .

Nederst pa siden er to udsnit af bebyggelsen
Linjen gennem byggefeltet, der definerer langs Vasbygade pa hhv. 25meller 27m

omradet hvor der kan bygges op til 25m for mobilitetshuset. Selv ved 27m pa
og op til 27m, skal falge linjen fra nordlige mobilitetshuset bibeholdes den aftrappende
byggefelt. effekt pa hgjderne langs Vasbygade.

Herved aendres der ikke pa hgjder, skra
hejdegraenseplan eller dagslys forhold

—Uawijoy

Korgig

Tegning 5b1 Tegning 5b1 - NY

Hgjder fastsat i nuveerende lokalplan Opdateret hgjder pa mobilitetshus i delomrade |, med
fortsat 25m mod veevet og haevet til 27m mod Vasby-
gade.

Bebyggelse langs
Vasbygade med
nuvaerende max
hgjder.

29m

Bebyggelse langs
Vasbygade med
ny max hgjde pa
mobilitetshus.
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Bilag 6.06
§6 stk. 3 - bebyggelsens hgjde, samt tegning 5b1
(Skydebrohallen)

Pa lokalplanens tegning 5b1, er der
angivet, at der kan vaere 1 etage (u- hgjde
angivelse).

Herunder er der illustreret to mader

man kunne se bebyggelsen opdeltiflere
etager, inden for de knap 10m, som den
eksisterende bygning maler.

Hgjder

- =

o e
o

Opstalt, eksisterende gavl

Etagedaek placeret over vinduer for at bevare gennemkig
o
o
™

—

I 0_0 A A
o W\@
(o]

Opstalt, eksisterende gavl
Etagedsek placeret som mindre indskudte daek mellem vinduer
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Bilag 7.01

§7 stk.1a), tilbbagetraekninger i facader, samt tegning 6b1

FAEndringsforslaget geelder for bebyggelse
syd for spor10.

lllustreret er lokalplanskort 6b1, hvor tilba-
getraekninger er eendret.

Under kortet er illustreret et volumen med
de nuveerende krav om tilbagetreekninger,
samt forslaget til det eendrede krav om til-
bagetraskninger.

Da byggefelt sydvest for spor10 (jf.
eendringsforslag til §3) eendres til erhverv

«ad€

Byggefelt syd for spor10 - nuvaerende tegning 6b1

Nuvaerende kort-bestemmelse

Over 17m - tilbagetraekning pa 4m fra byggefeltets kant

i stueetagen mod veevet, kan bestemmels-
erne til tilbagetreekninger pa byggefeltet
haeves til at geelde fra 21m, og stadig sikre
dagslys til boliger.

Dette aendringsforslag heenger sammen med
gendringsforslag under §3 vedr. eendring i
anvendelse i stueetagen i byggefeltet syd-
vest for Spor10

Se bilag 3.03 under §3, for at fa det fulde
overblik over det samlede aendringsforslag.

gner®

Over 21m - tilbagetreekning pa 8m fra byggefeltets kant

To volumener illustreret med henholdsvis tilbagetraekninger fra nu-
veerende lokalplansudkast, og forslag til &endring i tilbagetraskning

<ade

Byggefelt syd for spor10 - nytegning 6b1
Ny kort-bestemmelser:
Over 21m - tilbagetreekning pa 4m fra byggefeltets kant

Plads til forskel-
lighed/
Arkitektonisk
egenart

lllustration med mulig udformning af byggefeltet, hvor tilbaget-
reekning ved 17m er fiernet, og bebyggelsen understotter veevets
bueslag.

2
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Bilag 7.02
§7 stk. 1, g) - Gulvkoten

Nedenfor ses snit gennem kantzone og
facade pa erhvervsbebyggelse mod-
Vasbygade.

Gulvkoteforskel malt fra tilstedende
fortov langs Vasbygade er ca. 1,2 m.

Gulvkoter mod Vasbygade
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Bilag 7.03
§7 stk. 2 f) - Solafskeermning

Nedenfor er referencer pa bebyggel-
se med fremspring i facaden for at
afskaerme for sol.

PLH Arkitekter, Kebenhavn, DK:
Total Amerikaplads

Eksempel pa vandret facade-element med
fremspring, der skaermer for sol ind, uden at
facaden fremstar aflukket.

C.F. Mgller, Ziirich, CH:
Bellerivestrasse 36

Solafkseermning giver bygningen et horisontalt
udtryk.

Herzog de Meuron, Milan, IT: .
Fondazione Giangiacomo Feltrinelli

Steerk horisontalt udtryk.

Fremtidens
klimavenlige by/
Beeredygtighed

Eksempel pa vandret facade-element med
fremspring, der skeermer for sol ind, uden at
facaden fremstar aflukket.

Facade er beklaedt med solpaneler, der sam-
tidigt beskytter bygningens indre mod direkte
sollys

Fremspring pa facaden kombineres med sol-
afskaermning.
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Bilag 7.04
§7 stk.2,g) - Indgange

Illustrationer nedfor viser scenarie
hvor der er naesten umuligt at skabe
indgang fra bade gade og fra gardrum
i forhold ti nuveerende bestemmelse.
Det gaelder om daginstitutionen med
boliger ovenpd, og i tilfalde af store
erhvervslokale i stueetagen.

Daginstitution:

Eksempel pa byggefelt ved CMC i delomrade
Imed daginstitution i stueetagen.

Store erhvervslokale:

gardrum

65m? 130 m? 65 m?

gaderum

Det er ikke muligt at etablere store erhvervslo-
kaler, hvis der skal veere adgang til gardrum ved
hver indgang fra gade.

Familier
ibyen

Placering af friareal og indgange til boliger. | dette
scenarie er indgange til lejligheder pa 2. etage
ovenpa daginstitutionen.

gardrum

gaderum

Her illustreret et storre erhvervslokale i stueeta-
gen, hvor to opgange til ovenliggende boliger vil
have starre afstand til port til gardrum.
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Bilag 7.05
§7 stk. 3, f) - Altan bredde

| studiet nedenfor er illustreret 3 sce- overholde, at den samlede laengde ikke
narier for altaner langs veevsgaderne. overgar 50% af facadens lzengde.

| de tre studiere varrierer bredden pa Bredere altaner kan understatter hori-
altanerne fra 2,5m til 4,5 m, men alle sontalitet, isaer i Sporkvarteret langs de

X Familier Plads til forskel-
tre scenarier overholder bestemmel- kurvede grgnne gade. T lighed /
sen om, at altaner max ma veaere 50% Arkitektonisk
af facadens leengde. Altantegningerne viser altaner indrettet egenart

Man kan altséa sagtens kan have bre- til henholdsvis singlen/parret holdt op bredere altan er ngdvendig for at kunne
dere altaner langs veevet, og stadig imod altanen indrettet til familiebrug. En  daekke behovet for en familie.

Studier om bredde vs. samlede leengde

50% - 2,5m bredde 50% - 4,5m bredde 50% altan - 100% vaern*
*stadig 50% altaner, men veern forsaetter foran

facaden
Studier om bredde

| : \ [
T ;
U ‘\ i 3 * ! -
W [ 1]
L 500 L L 4000 L
2,5m bredde 4 m bredde
Der er ikke nok plads til flere mennesker . Der er nok plads til hele familien.

Kronlebsoen, Nordhavn Rothe Hus, Carlsberg Byen Nordg, Nordhavn Jacobsen Hus, Carlsberg Byen
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Bilag 7.06
§7 stk.1,j) og 8, f) - Facade detaljering i omrader I+ll og gesims

lllustrationer nedenfor viser at gesims
mellem neestaverste og gverste etage
er ikke leesbart. Gesimskanten tilfgje
ingen yderligere horistontalitet til faca-
den. De klarer farvetone/materialeskift
selv. Altanbestemmelserne vil sikre stor
grad af dybde, i form af indeliggende
altaner, de er pa mange mader "gesim-
skanten”.

Betydning af gesims:

Gesims mellm stueetagen og 2 etage og mellem de
neestoverste og overste etage

Katalog af muligheder:

1. Horizontale band
mellem etager

2. Detaljering, mate-
rialitet eller farvetone
skift

Der skal veere mulighed for at teenke
"gesims” som en del af den arkitektoni-
ske helhed for hvert enkelte bygning, sa
den bliver integreret og giver mening.
Her kan et negativt aftryk, en tilbage-
treekning af stueetage eller gvrige eta-
ger kunne give samme effekt.

3. Tilbagetraekning af
basen

kropen

4. Tilbagetraekning af

Gesims kun ellem stueetagen og 2 etage

5. Gesims fremtruk-
ket. Dybden kan blive
forskelligt.

Plads til forskel-
lighed/
Arkitektonisk
egenart

6. Tilbagetrykket
gesims
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Bilag 7.07
§7 stk.5,d) - Facader b detaljering

Med nuvaerende bestemmelser, er der Intentionen med de hgije bygningere er,
ret stor forskel pa det arkitektoniske at skabe hgje og slanke bygninger. Be-
udtryk, alt efter om tarnet bliver til bolig stemmelserne ber understgtte dette.
eller erhverv. lllustreret herunder.

Erhvervstarne har "kun” 9-10 etager, og Plads til forskel-

med nuvaerende bestemmelser om ma- lighed /
teriale-skift samt detaljering, vil tarnet Argt‘iﬁgr”t@k
fremstar buttet og horisontalt opdelt. 2
Bolig vs. erhverv:
Lokalplan nu Intentioner fra helhedsplanen
|—| |—| |—| Teknik er en del |—| Teknik er kronen

af kronen

Krop Krop ' Krop Krop

Erhverv-tarn Bolig-tarn Erhverv-tarn Bolig-tarn
10 etager - 2 overste og 2 13 etager - 2 overste og 2 10 etager - teknik etage samt 13 etager - teknik og to nede-
nedereste med seerlig detal- nedereste med seerlig detal- overste etage og nedereste reste med seerlig detaljering
jering jering med seerlig detaljering
Intentioner:
Lokalplan nu - Intentioner fra helhedsplanen

Nipreny BLLTTT)
oy i -
*”m l =f L \\
e I
i
= W

A e B B R

b WL

iy

Facader varieres inden for de to pverste etager og de to nederste eta- Facader forlzenges omkring teknik. Teknik etage samt overste etage
ger i detaljering. 0g nedereste har seerlig detaljering.
*OBS: kronen er 4m i stedet for 3m
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Bilag 7.08
§7 stk.7,d) - Tage

Vores intentioner fra helhedsplanen
var, at teknik pa tage skal veere sa
diskret og usynligt som muligt. Byg-
ningernes arkitektoniske udtryk ma
ikke kompromitteres af teknik mm pa
tag. Anleeg og installationer placeret
pa tag skal inddaekkes og udformes sa
de fremtraeder som integrerede dele af
bygningens arkitektur.

Intentionerne fra helhedsplanen:

A - Teknik pa tag i dybden. @verste etager udger Kronen

40m ]

<— Tagteknik

Boliger

] Krone

A - Teknik pa tag tilbagetrukket - gar over byggegreensen pa 40 m.

Plads til forskel-
lighed/
Arkitektonisk
egenart

B - Teknik i dybden - med en aben struktur der fortsaetter op.
Den abne struktur udger Kronen.

j Krone
) (Facade
40m <— Tagteknik fortseettes

med aben
struktur )

Boliger

B - Teknik pa tag tilbagetrukket - den abne strukturen gar over 40 m.
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Bilag 7.07 og 7.08 tillaeg
§7 stk.5,d) og 7,d) - Referencer

Referencer viser forskellige mader af
detaljering og hvordan man kan ind-
arbejde teknik pa tag som en del af

kronen.
Plads til forskel-
lighed/
Arkitektonisk
egenart
Detaljering:

3-deling, bearbejdet med forskelli-  Seerlig markering af basen Aben facadestruktur der udger Base og top med en seerlig bear-

ge materialer kronen bejdning i den samme materialitet
Kronen:

Teknik har form af kronen og den Forlaengelse af facades med vin- Geometrisk form af kronen Material forskel omkring teknik /

samme detaljering som resten af duer. kronen.
bygningen.

10
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Bilag 7.09

§7 stk.21,b) og g) - Omréde VI facader

Nuveerende bestemmelse er for re-
striktivt og kunne skabe nogle tekniske
udfordringer.

De bestemmelser tilfgjer ikke meget til
diversitet. Derfor vi vil gerne udfordre
bestemmelser om bredde af felterne
og profiler.

Tekniske udfordringer:

Der er mange mader hvordan man kan
definere basen, hvilken kan tilfgje til ar-
kitektoniske udtryk af bygningen. De
kan ogsa hjeelpe med artikulering af
indgangspartier eller udadvendt pro-
grammering i stueetagen.

|
Bl i d |
Nrlr 1|
|
{ | - ;
- - |
f l _T f i
dh b d o |
( Tarre ” 8 |
1. Ramme/profil bestemmelserne der kan 2. Rammer/profiler, der afspejler lejlighe-
skabe en perfekt firkant. dens layout bag facaden.
Forslag: tillade bredere feltstorrelser - sé det  Forslag: mulighed for bredere feltstarrelser,
kan veere en firkant sa det kan folge indvendig struktur med reali-

stiske rumstarrelser

Bredere katalog af muligheder:

b i

L
Ny

il

Skift i materialer, felter Skift i vinduesstarrelser
tilladt tilladt

+

Skift i materialer, profiler

Plads til forskel-
lighed/
Arkitektonisk
egenart

ikke tilladt

3. Gitterstarrelse giver mulighed for en re-
gelmaessig opdeling af facaden.

Forslag: tillade bredere feltstarrelser (f.eks. 2,9
m), sé det kan veere jeevnt fordelt pa en gen-
nemsnitlig gavl pa 12m

s

Skift i profil storrelse Skift i bredden pa felter

Pa grund af eendringer i b) og g) er der
flere muligheder for at variere gitteret

inden for basen og kroppen.
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Bilag 7.09 -forsat
§7 stk.21,b) - Omrade VI facader

lllustrationen viser alle forskellige va-
rianter af gitter man kan skabe med
de nuveerende bestemmelser. Det er
tydeligt at der er ikke en stor meengde
af diversiteten mellem de forskellige
gitter.

Nuvaerende bestemmelser om gitter storrelse:

-
L]

&

Plads til forskel-
lighed /
Arkitektonisk
egenart

Profil
Bredde

Pmn - -
| - -
CIC ]
L]

(I
-
.-

—

.
]

]

I

Felter
Bredde

L]

-0 =g
%mm %ma
o 0 o

12
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Bilag 710
§7 stk. 21, c) - Omréade VI, facader

Bestemmelse skaber ukontinuerende Det er ikke leesbart nar profiler flugter
facader pa bygninger med bevarings- med profiler i den eksisterende facade.
veerdi facader. Vi synes, at bygningen Fordi pga. af tilbagetreekningen pa den
skal have det samme gitter hele vejen nye facade oven pa den eksisterende,

rundt, hvilket vil skabe et mere sam-  vil de to grid aldrig afleeses som ens Plads til forskel-
menhaengende udtryk. fra gaden, selvom de felger hinanden. lighed /
Arkitektonisk
egenart

Forhold til bevaringsvaerdige facader:

LP Bestemmelser: - \ FEndring forslag:

S _“‘-‘"‘ ] . T -
Facadebestemmelser forholder sig til de eksisterende facader, som kun Vores onske er at bygningen skal have den samme udtryk rund den hele
er delvist omkring en blok. Dette skabe en ukontinuelt udtryk. byggefelt.

LP Bestemmelser: FEndring forslag:

i MR NET NER AR o1 181 o0 A0 EEE O PO
L L PIRTLRLCRL L bbby

Profiler flugter med profiler i den eksisterende facade Forskellige gitter pa nye og bevaringsveerdi facade

13
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Bilag 711
§7 stk. 21,b) e) g) - Referencer

Referencer nedenfor viser forskellige
mader hvordan kan man arbejde med
grid i facaden.

T Y
A0 T T .

Forskellige brede af felterne. Dobbelt grid. Forskellige brede af lodrette og Varierede grid sterrelser i basen.
vandrette profiler.

10
a it =
Gitter material zendrer sig mellem  Tykkere gitter i basen. Brede felter og forskellige mate-
basen og i kroppen. Dobbelt grid rialer.
omkring indgangen.

Tegl som grid material.

14



jbb_hoerringssvar_bilag_ss7_0.pdf

Horingssvar

Bilag 712
§7 stk. 22, a) - Skydebrohallen

| bestemmelserne er angivet at tag
skal udformes som et samlet bueslag.
Et alternativt projekt, kunne veere at
imitere den nuveerende gavlfigur og
tagform, sa pabygningen fik saddel-
tagsheeldning.

Muligheder for tagformer:

Eksissternede bygning
med saddeltag.

AXO, EKSISTSERENDE BYGNING 1:400

Eksissternede konstruktion med bade
bue og trekantsmotiv.

Mulig form pa ny pabygning

@)
N\

Plads til forskel-
lighed/
Arkitektonisk
egenart

== /7‘\ 0

OPSTALT, EKSISTSERNEDE KONSTRUKTION1:200

<O 0
’/@\Y/@\Y /@\\
| |

X
>
Ht/

OPSTALT, NYT PROJEKT:200

15
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Bilag 713
§7 stk. 88, a) - Toldkammer

Facaderne pa Koppels oprindelige Ved at beregne abenheden i den sam-
bygning er forskellige og at vi derfor lede facader pa hele Spor 10, ville der
mener at det ville vaere unuanceret at desuden veere langt starre fleksibilitet
arbejde med sammen abenhed pa alle fremadrettet og man ville lettere kun-
fire facader. ne imgdekomme f.eks. krav til ener- Fremtidens Plads til forskel-
giramme, abenhed ift. omgivelserne, Klimavenlige by/ lighed /-
tilpasning ift. orientering, justering ift. Eciedigliged R ATIERO o
fremtidige anvendelser mm. egenart

Eksisterende facader:

Facadernes saerkende

» Overdaekning mod syd og vest (A &D)

» Fladenmod nord (C)

» Fremskudte forfinede detaljer mod @st (B)

Facade’B

T lii;
.u.m Wllﬂqnpq;-

Abenhed af 30% glas

Principper for abenhed i facade D/ Sydvest for Spor 10 Principper for abenhed i facade B/ Nordgst for Spor 10

UK Bjealker RKT 4

ﬁlﬁf

Principper for abenhed i facade A og C / Sydwst og nordvest for Spor 10

16
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Bilag 8.01
§8 - Ubebyggede arealer
Stk. 7 - Byrum - Byrum X

MeMe har af flere omgange beskrevet den lysabne skraning i delomrade 3 som vaerende af hgj biodiversitets- og

naturkvalitet.

Skraningens kvalitet fremgar i falgende dokumenter:

"Naturregistrering” (2021), "Vurdering af naturkvalitett og Habitatkvantificering” samt i "Biodiversitetsstrategien”

(2023).

Nedenfor ses et lille udpluk af dette baggrundsmateriale, der beskriver den hgje naturhvalitet af detop denne

lysabne sydvendte skraning.

Vurdering af eksisterende naturkvalitet:

MeMe oktober 2023
L1818 48
$12g 2lg|us
_ _ |8 3 £ |(Udvikiings-
D Habitatkvalitet M |= | |w | L |strategi)
Al Middel - Lav X | x|1,2+3
A2 | @ Lav x| x |1
B | @ Middel-hg X | x| x| x|[1,23+4
1Na | @ He X | x X |1
b | @ Hoj X[ x| x| x| x|[1+3
e | @ Lav x| x |1
1d | @ Hej X | x| x| x|1+4
I12a Middel - lav X | x|2
12b | @ Hoj x| x x[1,2,3+4
113 Middel X[ X | x| x|[1+4
xX1 | @ Lav x| x |1
Xx2 | @ Hej- middel x| x|1,3+4
XX3 Middel - hgj X | x| x X |2
Xx4 | @ Lav x |1
Habitatskvantificering,
MeMe oktober 2023

Il A4 - Veludviklede armsdiverse (hjemmenarende) krat
eher vedbevokenmger med skoviarakier

. Ak Urtebevoksringer harmblthrtpslbw
naeringstattge mil| s
AT - Steder solbreskinnedes shranier
med ufevegetation

0 B - Mawsngstartige substrater med fuderatnatur
Bd - rat og buske misd Beometing

B6 - Grapsph@ner med mange ursrossiier

. £ . lkkr permeabile overflader of belaruede
nrn'kln uden sushstrad

B €2 Monokulturer of sfgrader eler grasarealer
uiden rterosettes

B ¢} Taghader uden substaal

Naturregistrering,
MeMe 2021-2022

Bevaring af
eksisterende

naturkvaliteter

B1 - Neeringsfattige substrater med ruderatnatur

Matrix
MeMe oktober 2023
BEPLANTNINGSSTRATEGI BIODIVERSITETSTRATEGI TILTAG
Karakter og udvikling Fokusarter & udvikling
Fokusarter
Banebiotop - Eksisterende vegetation + + Bevare og styrke naringsfattig
nyanlzeg + Soltzer bier overdrevskarakter, som vaerdifuld ysaben

Karakter: Byoverdrev + urbant lesbeelte

Karakterarter: Avnbag, eg, fyr, zeble, tiern,
Kirsebaer

@vrige arter: fr, el, benved, kvalkved,
hassel, ribs, gedeblad

Sydvendt tart overdrev udvikles med tiltag.
Leehegn tilplantes

+ Lille humlebille

+ Sommerfugle (sorgekébe, dvaergblafug!,
alm. blgfug, admiral, randaie, kappeugle)
+Sejlgrashoppe

+Hulrugende fugle

+ Kratlevende fugle (drosler, finker, san-
gere)

+Hare

+Rav

naturtype
+ Forleng og styrk blomstring Blanding af
eksotiske og hjemmehgrende bidragsarter
(byoverdrev)

+ Mikroklima

+ Bekeempelse/ begreensning af
problemarter; Japansk pileurt, kvikgraes og
gyldenris.

+ Bevaring af opretstdende dedt ved og.
kratstruktur.
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Bilag 8.02
§8 - Ubebyggede arealer
Stk. 8 - Indretning af Kantzoner og Flexzoner

Nedenfor ses et diagram over stgjpavirkede potentielle bolig-kantzoner, og hvilke der har krav om altan (+0,4m) ovenover .

Nederst pa siden ses eksempler pa ded beplantning under altaner.

——— Stgjpavirkede potentielle bolig-kantzoner
Kilder: Tegning 2a - Anvendelse i stueetagen
(Stejredegerelse, Bilag til Miligvurdering af Lokalplan)

= Stgjpavirkede potentielle bolig-kantzoner
med altaner ovenover (med fremspring +0,4m)
Kilder: Tegning 6¢1- Altaner
(altan a og b markeret)

S .
Islands Brygge 3

Amager strand
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Bilag 8.03
§8 - Ubebyggede arealer
Stk. 8 - Indretning af Kantzoner og Flexzoner. Kantzone C

Nedenfor ses optegningen af vejtype C2, med tilfgjelse af hhv.indsnaevringer i skitse 1,

(e]°)
og derudover indsmalning af kantzone C ned til 0,5m i skitse 2. fﬁ‘?
Gren Familier Del_vis
by ibyen bilfri by

Veitype €

Vejtype C2

Skitse 1: Vejtype C2 med tilfgjelse af indsneaevringer.
Princip for indsneevringer kan ogsa geelde vejtype C1.
1.08

Erhverv

1.10

Skitse 2: Vejtype C2 med tilfgjelse af indsneevringer,
samt smallere kantzone C og dermed gren buffer mellem faerdselsareal og safe-zone

1.08
Erhverv / Bolig

~ Sidegad
S\S' egade Erhverv / Bolig
N Kantzone 0,5-1,5 m

E e05m
”é" o Safezonﬁelgﬁr’n’ 77777

vret til 3,5m e e e e e e
j par enng -

e . C . £ FaNNY ’ g i I o dsnaevret til 3,5m

Kantzone C, min 2,
Erhverv
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Bilag 8.04
§8 stk. 8 - Kantzoner

Nedenfor ses et kort over hvilke kantzoner, der ud fra nuveerende bestemmelser er 100% belagte.

Nederst ses eksempler pa smalle grenne kantzoner ved eksisterende bygninger.

Grgn
by

Kantzoner der ifelge nuveerende Lokalplansbestemmelser
er angivet som 100% belagte.

Lokomotivveerkstedet m(;d Radhusvin Heevede plantebede med kanter Motiv af vild natur der "pibler op” i smalle bede
langs facaden
5



jbb_hoerringssvar_bilag_ss8 0.pdf

Horingssvar

Bilag 8.05
§8 - Ubebyggede arealer
Stk. 8 - Beenke

Nedenfor ses en diagrammatisk optegning af hhv, beenke pr 50 og pr 100 meter i flexzonerne.

Sammenligningsgrundlag ved LP krav 50 m
Antal bzenke pr. ha.

Jernbanebyen 7,4 stk/ha

Stejlepladsen 4,2 stk/ha

Sammenligningsgrundlag ved foreslaet 100
m

Antal bzenke pr. ha.

Jernbanebyen 4,3 stk/ha

Stejlepladsen 4,2 stk/ha

Ol—u-wwwn
L = e L Temge
e e AL e T s o e

s o ey s we B oTeee o B 0 I

lalt kravom ca. 286 baenke,
ved baenke pr. 50 miflexzoner

G ™

lalt ca. 164 baenke,
ved baenke pr. 100 miflexzoner I}."’ .
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Bilag 8.06
Tegning 7d1Beplantning

Nedenfor ses en diagrammatisk optegning af enske til tilfojelse af ekstra facader med krav om facadegront i
delomrade 1,2 0g 6.

Delomrade 10g 2 er der ikke forslag om ekstra facadegrant.

Delomrade 6 er der forslag om en foragelse pa 97% ekstra facadegrent.

Dette er en diagrammatisk undersegelse af mulige ekstra facader til facadebegrenning, evrige faktorer og sammenspil med f.eks.
biogene facadematerialer osv. skal undersgges.

9 21
- 2
4 |
» 8 i B
o
—
P A Sl
,/// 2

: ot P 0 50 | 100 1150 1200 250 300m
) &= = Pl A : A
- ‘ -

)

e o o o o mulige yderlige facader med facadebeplantning
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Bilag 8.06
Tegning 7d2 Beplantning

Nedenfor ses en diagrammatisk optegning af anske til tilfgjelse af ekstra facader med krav om facadegrent i delomrade 3.

Delomrade 3 er der forslag om en foregelse pa 46% ekstra facadegrent.

Dette er en diagrammatisk undersegelse af mulige ekstra facader til facadebegrenning, evrige faktorer og sammenspil med f.eks.
biogene facadematerialer osv. skal undersages.

eeesssssss  Beplantning til begrenning af facade/stajskaerm e0o000 muligeyderligefacader med facadebeplantning
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Bilag 8.06
Tegning 7d3 Beplantning

Nedenfor ses en diagrammatisk optegning af gnske til tilfejelse af ekstra facader med krav om facadegrent i
delomrade 4 og 5.

Delomrade 4 er der forslag om en forggelse pa 118% ekstra facadegrent.

Delomrade 5 er der forslag om en foraggelse pa 131% ekstra facadegrent.

Dette er en diagrammatisk undersggelse af mulige ekstra facader til facadebegrenning, evrige faktorer og sammenspil med f.eks.
biogene facadematerialer osv. skal undersgges.

---------- Beplantning til begranning af facade/stajskaerm e o o o o mulige yderlige facader med facadebeplantning
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Lokalplanforslag Jernbanebyen - horingssvar fra BUF 31. oktober 2024

Sagsnummer

2017-0027333
BUF har felgende bemeaerkninger til lokalplanforslaget:

Dokumentnummer

2017-0027333-83
Byrums. 26

e Derfremgar denne formulering:'Arealet omkring graven er
planlagt som en &ben plads, med treebeplantning, hvor Vogn-
veerkstedets fremtidige funktioner kan traekke ud.’

BUF har anske om, at arealet kan mgbleres med faste elementer
til fx fagrelaterede udearealer samt evt. legeredskaber.

e Skydebroparken, byrum M1 taenkes at have funktion af regn-
vandsbassin - her bgr der vaere fokus pa sikkerhed omkring
regnvandsbassinet.

§8 Ubebyggede arealer
stk. 7 Indretning af byrum og gardrum
Byrum F, H, J og R (legepladser til daginstitutioner)
e Ved udeareal pé tag skal veern kunne veere 2 m hoijt
e Baenke bgr eendres til siddemuligheder (som fx plinte) for mere
fleksibilitet i legepladsindretningen
e Kravom 25 % bede med beplantning ber eendres til 20 % *
e Faldunderlag mé ikke veaere sort eller merkt, da det bliver over-
ophedetisolskin

Byrum M1 (Skydebroparken)

e BUF forudseetter at bestemmelserne om byrummet giver mu-
lighed for mgblering med faste elementer til fx fagrelaterede
udearealer samt evt. legeredskaber

e Bemeerkning til denne formulering: ‘Skydebrograven ma ter-
reenreguleres til 1 m under omgivende terraeen. Hvor Skydebro-
gravens bund ligger mere end 0,6 m under omgivende terraen,
kan der indenfor Skydebrogravens inderside veere trin":

Der skal veere en saerlig opmaerksomhed omkring regnvands- Administrativt Ressourcecenter
bassinet i form af en tydelig markering som fx ved havne, s& Kapacitet

Gyldenlgvesgade 15

man ikke uforvarende kan falde i. Trinnene nede i fordybningen
1600 Kgbenhavn V

skal veere tydelige, s& de er nemme at finde, hvis et barn skulle

falde i. De yngste skolebgrn vil ikke kunne bunde pa en meters EAN-nummer
dybde 5798009380012
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Kapacitet

Byrum M1og P

e Regulering af cykelparkering beskrives saledes: ‘Cykelparkering ma
hgjst udgere 2 % af byrummet”:
BUF forudseetter, at der sikres tilstraekkelig cykelparkering neer ind-
gange til skolen og @vrige funktioner i Vognveerkstedet.

e Faldunderlag ma ikke veere sort eller morkt, da det bliver overophe-
detisolskin

Byrum O4
e Hvis der etableres glastag over byrum O#4%, skal beleegninger i
merke farver undgés pga. overophedning

*BUF har formuleret krav til beplantede arealer pa denne made i Funkti-
onsprogram for Daginstitutioner:

Det beplantede areal skal minimum udgere 1/4 af det samlede areal.
Vertikalt beplantede flader kan taelle med, men graesplaener og grenne
tage uden adgang for barnene medregnes ikke. Det giver mulighed for
at facadebegrenning kan taelle med, s& det ikke kun er bede i terreen -
tidligere regnede BUF kun med bede i terraen.

2/2
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HOFOR

Byudvikling
Modtager: Kebenhavns Kommune Direkte tlf. 27954253
Afsender: HOFOR A/S E-mail nillba@hofor.dk

Dato: 01.11.2024

HOFOR A/S: Horingssvar til lokalplan for Jernbanebyen
samt tilknyttet udkast til udledningstilladelse og
miljorapport

1. Bemaerkninger til udkast til lokalplan

Resumé

HOFOR gnsker at bidrage til, at der bliver sikret de ngdvendige planmaessige rammer
for, at HOFOR kan opfylde den fremtidige forsyningspligt i Jernbanebyen, samt
tilknyttede myndighedskrav.

Det er HOFORs vurdering, at der er behov for yderligere afklaringer for lokalplanen
danner tilstraekkeligt grundlag for at sikre en fremtidig robust gkonomisk, teknisk og
driftssikker forsyning af Jernbanebyen.

Der er brug for, at HOFOR i samarbejde med Kabenhavns Kommune og udvikler finder
lasninger, der kan opfylde projektforudsaetningerne i miljgkonsekvensrapporten vedr.
placering af ledningsanleeg under terraen samt handtering af overfladevand med hensyn
til planlovens § 15, stk. 2, nr. 5 om beliggenhed af ledningsanlaeg og § 15, stk. 1,
vedrgrende klimatilpasning.

Dertil kommer, at der ikke er afsat arealer til tekniske anlaeg indenfor lokalplanomradet,
ligesom bredden pa vejene kan veere vanskeligt forenelige med de forskellige behov,
som skal opfyldes i lokalplanen (forsyningsledninger og traebeplantning).

1.1. Baggrund

| den fremtidige forsyning af Jernbanebyen leverer HOFOR drikkevand, afledning af
saniteert spildevand, afledning af tag- og overfladevand, fiernvarme, fjernkgling, bygas
og en lokal energicentral med varme- og kaleproduktion.

Den samlede investering pa tveers af HOFORs forsyninger er pa nuvaerende grundlag
estimeret til at udgere mere end 1 mia. kr.

HOFOR A/S
@restads Boulevard 35 | 2300 Kgbenhavn S | Telefon 33 95 33 95 | CVR-NR. 1007 3022 | www.hofor.dk
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For drikkevand, afledning af saniteert spildevand, afledning af tag- og overfladevand og
fiernvarme har HOFOR forsyningspligt og investeringerne er finansieret ved
ejendomsejernes betaling af bidrag samt via takster (vand og fijernvarme), som betales
af alle der er tilsluttet det kollektive net.

Udgangspunktet for HOFORs opfyldelse af forsyningspligten er, at investeringerne
sikrer grgnne, robuste og billigst mulige lasninger ofte med en meget lang levetid, op til
100 ar.

1.2. Generelle vilkar og forudsaetninger

Jernbanebyen er et relativt komplekst omrade at forsyne og en stor investering for
HOFOR. Det skyldes bl.a. vilkar med omfattende jordforurening, hgjt grundvand og
ustabil undergrund, der kreever saerlige materialevalg og tekniske foranstaltninger for at
sikre mod seetningsskader og opfyldelse af bade arbejdsmiljgmaessige og tekniske
kravsspecifikationer. Det er seerligt de dybereliggende forsyningsanleeg, som ofte er
regn- og spildevandsledninger, der er udsat, da de er baseret pa gravitering samt
pumpestationer.

HOFOR ggr opmeerksom pa, at der inden for lokalplansomradet ligger en
forsyningskritisk spildevandstunnel, Belvedereledningerne. Ledningsanleegget er
etableret i arealet i henhold til den af Indenrigsministeriet godkendte overenskomst
mellem statsbanerne og Kebenhavns Magistrat af 8. december 1892, hvorfor
placeringen skal respekteres af den til enhver tid vaerende grundejer til arealet. Det vil
derfor veere nadvendigt, at der i realiseringen af Jernbanebyen pa tilsvarende vis, som
det var tilfeeldet ved etableringen af CMC inden for omrédet for lokalplansforslaget bliver
taget hensyn til, at fremtidige anleeg og arealanvendelse ikke forringer vilkarene for
driften og vedligeholdelsen af Belvedereledningerne.

Mulige tiltag/lesninger

Nar der i den sydlige del af Jernbanebyen planleegges for en helt ny infrastruktur og
bebyggelse, er der gode muligheder for at indteenke de nadvendige fysiske rammer for
indpasning af forsyningsanleeg bade under og over jorden. Det kraever en dialog mellem
HOFOR, udvikler og kommunen at finde de rette synergilgsninger.

1.3. Smalle vejudlaeg

Forsyningsledninger kraever plads under jorden. Som udgangspunkt anlaegger HOFOR
forsyningsledninger i veje og hvis pakraevet ogsa i tilstadende fortovs- og
cykelstiarealer. Dels for at sikre n@dvendige adgangsforhold for labende drift og
vedligehold, herunder adgangsforhold der kan handtere karetajer med en vaegt op til 42
tons.

HOFOR A/S

Qrestads Boulevard 35 | 2300 Kgbenhavn S | Telefon 33 95 33 95 | CVR-NR. 1007 3022 | www.hofor.dkside
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Forsyningsledningernes interne afstandskrav og afstandskrav til traebeplantning er
fastsat i HOFORs kravsspecifikationer samt vejledende branchenormer, herunder DS
475, Norm for etablering af ledningsanlaeg i jord.

Det er HOFORs vurdering, at ledningstracéer med den gnskede forsyning ikke kan
etableres inden for de beskrevne bredder for vejudlaeg i udkastet til lokalplanen. Det
geelder generelt for hele omradet, men er seerligt udfordret i delomrade I-VI.

Med den planlagte traebeplantning i Jernbanebyen er der risiko for indtraengende
treergdder i forsyningsledninger. HOFOR er forpligtet til at sikre, at ledningerne ikke
bliver uteette. Den planlagte traebeplantning vil medfgre et aget behov for opgravning til
renovering og vedligehold for at opretholde forsyningssikkerheden for omradet. De
@gede antal opgravninger vil desuden skade beplantningen.

Mulige tiltag/losninger

Efter planlovens § 15, stk. 2, nr. 5, indeholder lokalplankataloget planleegning
vedrgrende beliggenhed af ledningsanlaeg. Efter forarbejderne til lovbestemmelsen
indeholder bestemmelsen ikke adgang for planmyndigheden til at fastlaegge teknisk
lgsning, men bestemmelsen indeholder mulighed for at foretage arealreservation for i
bredde at udlaegge tilstreekkeligt areal til etablering af ledningsanlaeg. Denne mulighed
er ikke udnyttet i lokalplanen.

Hvis Kabenhavns Kommune gnsker at fastholde vejbredderne i udkastet til lokalplanen,
kan forsyningsledningerne alternativt deles op i flere tracéer og dermed fordeles ud i
flere veje. Forsyningsledninger kan ogsé anleegges uden for vejarealer, fx greanne
arealer, hvilket vil kreeve, at de deklareres for at give HOFOR de ngdvendige rettigheder
for fremtidig placering og adgangsforhold mv. Begge forhold vil betyde lsengere
ledningsstreek og fordyre projektet for HOFOR.

HOFOR har forelagt udviklerne at undersage muligheden for at etablere
regnvandsledninger og potentielt benytte eksisterende spildevandsledning under CMC
(Metroens klarggringscenter) for at frigere mere plads i ledningstracéerne i vejene. For
regnvandsledningerne vil det kraeve arealer til ngdvendige tekniske anlaeg pa begge
sider af CMC i de granne omrader, mens det for spildevandsledningen vil kraeve en
teknisk vurdering af tilstand og forventet rest-levetid. Disse forhold er endnu ikke afklaret
med udviklergruppen.

Det anbefales, at Kebenhavns Kommune vurderer, om udvalgte vejudlaeg i lokalplanen
kan gores bredere for at imadekomme HOFORs pladsbehov under vejene eller, i hvilke
seerlige tilfeelde det er nadvendigt (og muligt) med en opdeling i ledningstracéer med
etablering i flere veje samt evt. deklarerede gronne arealer. HOFOR samarbejder gerne
om kortleegning mv.

HOFOR A/S
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Det anbefales, at Kebenhavns Kommune sammen med HOFOR identificerer de steder,
hvor der kan blive behov for at afklare muligheder for anden begrenning end soliteere
treeer for at sikre forsyningsledningerne. Det anbefales, at der inddrages viden fra det
igangveerende samarbejde mellem HOFOR og Kebenhavns Kommunes Teknik- og
Miljeforvaltning (Omrade for Byudvikling), om beplantning i naerheden af
forsyningsanlaeg.

1.4. Manglende arealreservationer til tekniske anlaeg

Til HOFORs forsyningsledninger er der tilknyttet en reekke starre tekniske anlaeg, der
skal placeres pa terreen. Dette omfatter bl.a. pumpestationer til afledning af saniteert
spildevand til renseanleeg, pumpestationer til afledning af regnvand til havnen
(Temmergraven), opstuvning og rensning af regnvand pa terreen samt en energicentral
til lokal varme- og kaleproduktion. Arealreservation til disse anlaeg er en forudsaetning
for at der kan leveres forsyning.

Der er i udkast til lokalplanen ikke reserveret areal til felgende forsyningsanleeg:

e Jernbanebyen har et relativt fladt terreen. P& arealerne beliggende nord for CMC
forudsaettes det fremtidige terreen ueendret, mens det for den sydlige del forventes at
terreenet lokalt heeves med op til 1 meter. Der er derfor behov for at etablere en
reekke pumpestationer til lokal handtering af saniteert spildevand og regnvand. Pa
baggrund af jordforholdene og de deraf vanskelige anlaegsforhold for gravitering, vil
der forventeligt veere behov for 5-8 pumpestationer til saniteert spildevand og 5-8
pumpestationer til regnvand. Hver pumpestation har et forventet fodaftryk pa mellem
ca. 8x16m til 15x30m. Antallet af pumpestationer afheenger af, hvad der er fysisk og
gkonomisk muligt ift. krydsning af eksisterende underjordiske anlaeg.

e Inden for lokalplansomradet, skal der etableres et starre teknisk anleeg sa teet som
muligt pa vejkrydset Kortlgb/Vasbygade. Anleegget skal i henhold til udkast til
udledningstilladelsen for Jernbanebyen sikre, at HOFOR kan aflede
lokalplanomradets tag- og overfladevand ved krydsning af Vasbygade og ud til
Temmergraven. Anlaegget forventes at have et fodaftryk pa ca. 25x25m og med en
frihgjde pa op til 8m.

e HOFOR er i udkast til udledningstilladelsen for Jernbanebyen palagt et rensekrav
inden udledning af regnvand til havnen for bl.a. at sikre badevandskvaliteten.
Derudover er der i udkast til udledningstilladelsen et krav om, hvor hurtigt
regnvandet ma ledes ud i havnen ved Temmergraven for at undgé ophvirvling af
forurenede partikler fra bundsediment i havnen. For at kunne opfylde
udledningstilladelsen er der behov for at rense (ift. 'Best Available Technology —
BAT) og forsinke regnvandet inde i lokalplansomradet.

HOFOR A/S
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Der er i lokalplanen afsat et areal pa 500mz2 til en energicentral med varmepumpe med
forventet tilslutning af et ATES-anleeg, der i synergi kan producere fiernkgling. Arealet er
pateenkt integreret i det planlagte p-hus i delomrade Il. HOFOR forventer fortsat at
kunne etablere anleegget inden for disse rammer. Ved etablering af et ATES-anleeg vil
der vaere behov for etablering af op til 20 grundvandboringer i lokalplansomradet. Til
hver boring er der tilknyttet en mindre bygning pa terreen af ca. 1x1x1m. Disse anlaeg
forventes at blive indpasset i byrummene uden saerskilte arealreservationer eller krav
om byggetilladelser, jf. lokalplanens bestemmelser om mindre bygninger under 25m2
under §6, stk. 6.

Mulige tiltag/lesninger

Det er HOFORs erfaring, at tekniske anleeg kan indpasses i byrummet pa en
hensigtsmaessig made og potentielt bidrage til andre ambitioner for omradet. Dette
geelder i seerdeleshed regnvandshandteringen, hvor HOFOR og Kabenhavns Kommune
har gode erfaringer fra andre byomrader, hvor anlaeg til klimatilpasning skaber grgnne
og bla elementer i byrummet samt gget biodiversitet. Ligesom tilfaeldet med
Energicentralen, vil nogle tekniske anleeg formentlig ogsa kunne integreres i anden
bebyggelse fx p-huse.

Det anbefales, at Kebenhavns Kommune i henhold til Planlovens §15, stk. 2, nr. 2,
sikrer de nodvendige arealer til HOFORs tekniske anlzeg, herunder pumpestationer
samt regnvandshandtering og -rensning pa terraen. Det kan ske ved at indskrive i
lokalplanens bestemmelser, at der i delomrade I-VII skal afseettes teknisk areal op til et
vist m2 (storrelsen skal fastleegges mellem HOFOR og uadvikler).

1.5. Regnvandshandtering

Af miljgkonsekvensrapportens punkt 4.3.7 fremgar det som en projektforudsaetning, at
Jernbanebyen separatkloakeres og at regnvandssystemet dimensioneres til en
femarsheendelse (T5), samt at omradet sikres mod en skybrudsheendelse med en
gentagelsesperiode pa 100 ar (T100). Herudover fremgar det af
miljgkonsekvensrapportens punkt 18.4.2, at nar regnvandssystemets kapacitet (T5) er
overskredet, vil regnvandet stuve op til overfladen og stramme videre pa terraen og blive
handteret i anlagte lavninger i granne arealer, der kan magasinere skybrudsvandet indtil
der igen er plads i regnvandssystemet.

Det fremgar af Kgbenhavns Kommunes Skybrudsplan 2012 punkt 3.3 og punkt 8, at
hensynet til skybrudssikring vil blive indarbejdet i lokalplaner og byudviklingsprojekter.

Endvidere fremgar det af forarbejderne til bestemmelsen i planlovens § 15, stk. 1, at:

HOFOR A/S
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"Der vil med en klimatilpasningsmaessig begrundelse om at undgé oversvemmelse
f.eks. kunne stilles krav om ubefaestede arealer for at sikre vandets
nedsivningsmuligheder, stilles krav om, at bygninger placeres med hgj beliggenhed eller
stilles krav om tage, der kan optage regnvand og reducere belastningen af kloakker som
kan optage regnvand, lokalplanlaegges for udlaeg til etablering af kanaler til
vandafledning eller for udleeg til regnvandsbassin.”

Det er HOFORs vurdering, at det vil veere ngdvendigt at foretage arealreservation i
lokalplanen, der kan sikre et tilstraekkeligt forsinkelsesvolumen for opfyldelse af
projektforudseetningerne i miljgrapporten. En sadan lokalplanlaegning er implementeret i
andre lokalplaner i Kebenhavns Kommune.

Den skitserede regnvandshandtering, der er praesenteret af udvikler over for HOFOR,
hviler pa et system med relativt lange gravitationsledninger, der kraever stor
anleegsdybde og mange pumpestationer. Udover et vaesentligt hgjt energiforbrug ved
pumpningen, har systemet ogsé en hgj sarbarhed ift. potentielle nedbrud, hvor
regnvandet ikke vil have alternative stramningsveje veek fra omradet. Konsekvensen
ved nedbrud er lokale oversvammelser. Det er HOFORs umiddelbare vurdering, at det
system, som udvikler har fremlagt, ikke lever op til HOFORs geeldende
kravsspecifikationer og standarder, samt forsyningssikkerhed.

HOFOR er lovgivningsmaessigt forpligtet til at handtere tag- og overfladevand inden for
geeldende serviceniveau svarende til en 5 arshaendelse (T5). Regn-haendelser over T5,
ofte betegnet som skybrud svarende til en 100 arshaendelse (T100) er ikke HOFORs
forpligtelse. Det fremgar ikke, hvordan handteringen af regnvand ud over HOFORs
forpligtende serviceniveau svarende til en 5-arshaendelse (T5) vil blive handteres.

Mulige tiltag/losninger

Der kan sikres en robust regnvandshandtering i Jernbanebyen ved at integrere
regnvandet i elementer pa terraenet. Det kan desuden imgdekomme den politiske
bestilling om flere granne og bl& elementer i byrummet samt potentielt bidrage til det
politiske gnske om reducering af varmeg-effekten. Dette kan fx ske ved etablering af
vertikale LAR-lgsninger (Lokal Afledning af Regnvand), der kan integreres i stgjskeerme.
Etablering af overfladelgsninger kreever teet dialog med bade udvikler og Kabenhavns
Kommune for at sikre synergier i arealanvendelsen inden for projektets rammer.

Safremt tag- og overfladevand ud over HOFORs forpligtende serviceniveau (T5) gnskes
handteret i samme system og udledningspunkt, er der behov for en aftale med tredje
part om at bekoste den ekstra anlaegs- og driftsudgift.

Det anbefales, at der i Jernbanebyen planleegges regnvandshandtering, der ikke
udelukkende er afhaengig af pumpestationer, da det udfordrer forsyningssikkerheden.

HOFOR A/S
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Det er en forudseetning for HOFORSs senere overtagelse af forsyningsanlaeggene, at der
kan fremvises fyldestgorende dokumentation for, at de lever op til HOFORs drifts- og
vedligeholdelsesforpligtelser og kravsspecifikationer.

Det anbefales, at Kebenhavns Kommune i lokalplanen redeger for, hvordan regnvand,
henholdsvis T5 og T100, skal handteres.

Det anbefales, at Kebenhavns Kommune i lokalplanens bestemmelser indskriver, at der
skal veere regnvandshandtering pa terraen for at sikre bla og grenne elementer i
byrummet.

2. Bemeerkninger til udkast til udledningstilladelse

Resumé

Der er behov for afklaring af mere konkrete rammer for HOFORs muligheder for
opfyldelse af kravene i udkast til udledningstilladelsen, herunder sikring af nedvendige
arealreservationer til opstuvning og rensning af regnvandet.

2.1. Baggrund

Det er i udkast til udledningstilladelsen forudsat, at rensning og forsinkelse sker inden
for lokalplansomradet for Jernbanebyen. Safremt HOFOR skal eje og drifte anleeg til
disse funktioner, skal der indgas en aftale med grundejerne.

Der er i udkast til udledningstilladelse for Jernbanebyen lagt op til, at al det frakoblede
regnvand skal transporteres i ledningsanleeg forbi Vasbygade og videre ud i havnen
med udlgb i bunden af Tammergraven. Det er ikke afklaret, om lgsningen kreever
etablering af en luftledning over Vasbygade eller om det er teknisk muligt at finde plads i
jorden under Vasbygade. Der foreligger derfor ikke relevante myndighedsgodkendelser
ifm. eventuel etablering af luftledninger hen over Vasbygade.

| udkast til udledningstilladelsen er filtermuld naevnt som en mulig renseteknologi for
opfyldelse af rensekravene. Det er HOFORs forstaelse, at der er mulighed for etablering
af andre teknologier, sa laenge rensekravet bliver opfyldt.

HOFOR gor opmeerksom pa, at der ikke er reserveret areal i lokalplanen til den rensning
og forsinkelse, der er beskrevet som en forudsaetning for opfyldelse af kravene i
udledningstilladelsen.

Det anbefales, at der sikres overensstemmelse mellem forudsaetningerne i udkast til
udledningstilladelsen og at stillede krav kan realiseres inden for lokalplanens
bestemmelser. HOFOR medvirker gerne til at afklare de punkter punkter.

HOFOR A/S

Qrestads Boulevard 35 | 2300 Kgbenhavn S | Telefon 33 95 33 95 | CVR-NR. 1007 3022 | www.hofor.dkside
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3. Bemeerkninger til miljgrapport

HOFOR bemeerker, at der i miljgrapporten for Jernbanebyen i forbindelse med
argumentationen for ikke at arbejde med sekundavand, bl.a. fremgar, at drikkevand ikke
er en knap ressource i Kabenhavn. Det er imidlertid HOFORs vurdering, at der med den
forventede befolkningsudvikling i Kebenhavn over de naeste 50 ar, inkl. Jernbanebyen
med 10.000 nye beboere, samt erhverv, vil ske en veesentlig pavirkning af
drikkevandsforsyningen.

HOFOR har derfor en forventning til, at drikkevand kan blive en knap ressource
fremover. HOFOR arbejder allerede med langsigtede strategiske indsatser for at
imgdekomme Kabenhavns drikkevandsbehov inden for de tilgaengelige
drikkevandskilder.

HOFOR gor opmeerksom pa, at de fremtidige pumpestationer i Jernbanebyen ikke er
medtaget i Miljgkonsekvensrapporten. Grundet anlaeggenes samlede fodaftryk er det
HOFORs vurdering, at disse anlaeg vil kreeve en efterfalgende
Miljgkonsekvensvurdering

HOFOR A/S

Qrestads Boulevard 35 | 2300 Kgbenhavn S | Telefon 33 95 33 95 | CVR-NR. 1007 3022 | www.hofor.dkside
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Svar til: Hgring 64997 af: Charlotte Kaefer Kristensen

APPLICATION DATE
1. november 2024

SVARNUMMER
44

INDSENDT AF
Charlotte Kgfer Kristensen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Ejendomsselskabet Otto ApS

BY
Aalborg

POSTNR.
9000

ADRESSE
Danalien 1, 2. th.

HORINGSSVAR

Pa vegne af Ejendomsselskabet Otto ApS, der ejer Den Gule By fremsendes indsigelser og
bemaerkninger til lokalplansforslaget til Jernbanebyen.

MATERIALE:
indsigelse til lokalplan jenbanebyen 2024-11-01.pdf
projektmappe supplerende mappe vedr. input til lokalplan.pdf
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Indsigelse og bemarkninger til lokalplansforslag til Jernbanebyen

Aalborg 01.11.24

Pa vegne af Ejendomsselskabet Otto ApS fremsendes hermed for Den Gule By (herefter kaldet DGB),
indsigelser mod - og bemaerkninger til - det offentliggjorte lokalplansforslag i den offentlige hgringsperiode fra
30 august til 1. november 2024.

Vi har som bygningsejere ikke indsigt i planlovens muligheder og begraensninger, hvorfor vi har tilknyttet
landinspektgr Kristian Baatrup fra Skel:DK landinspektgrer.

Baatrup oplyser at udgangspunktet for lokalplanlaegningen er at en lokalplan alene omfatter fremtidige forhold
og nye &ndringer, hvorfor der ikke er handlepligt til at 2endre eksisterende lovlige forhold. Lovlige eksisterende
forhold (som allerede opfgrte bygninger, arealanvendelser og bebyggelser) er saledes beskyttet og kan derfor
fortsaette uden at blive bergrt af en ny lokalplan. Lokalplanen kan dermed kun fastsaette rammer for
forandringer og kun gaelde nybyggerier og fremtidige aendringer i form af om- og tilbygninger. Kgbenhavns
kommune bedes derfor venligst bekraefte at lokplanen alene regulerer kun fremtidige dispositioner, samt at
lovlig eksisterende bebyggelse og lovlig anvendelse, som er etableret fgr offentligggrelsen af

lokalplansforslaget - kan fortsaettes som hidtil.

Der lzegges i lokalplanen op til at en del af vores private rekreative arealer (som anvendes af vore lejere)
udlaegges til offentlige arealer. Lokalplanlaegningen er i udgangspunktet erstatningsfri regulering og efter
planlovens § 15, stk. 2, nr. 2, kan der i en lokalplan foretages arealreservationer til offentlige formal. Sikringen
af et areal til offentlige formal er imidlertid ikke omfattet af den erstatningsfrie regulering og vil — efter
Baatrups vurdering - medfgrer, at kommunen sandsynligvis er forpligtet til at overtage arealet efter reglerne i
planlovens § 48. Der er i planloven heller ikke hjemmel til at optage brugsrettigheder eller til at udlaegge vej- og

faerdselsrettigheder.

Vi er i udgangspunkt meget lidt interesserede i at vore private arealer inddrages til offentlige formal. Vi er
samtidig af dén opfattelse at der ikke er tilstraekkelig planmaessig begrundelse for at lokalplanen har det
forngdne hjemmelsgrundlag til, at vore private ejendom skal overga til offentlig brug eller indskraenke
bestdende brugermuligheder. Hvis Kgbenhavns kommune gnsker at inddrage privat ejendom til offentlig brug
(som vej, park eller lignende), kraever det en ekspropriationsproces eller som minimum en proces i henhold til
planlovens § 48. Ekspropriation kan kun ske, hvis der er en vaesentlig offentlig interesse, og ejeren skal have

kompensation.

Lokalplanen baerer pa flere punkter praeg af at tage afsat i de vaesentlige aendringer der gnskes i den gvrige del
af jernbanebyen.

Vi gor saledes kraftig indsigelse mod at omraderne L1, L2 og L3 omkring den bestdende, lovlige bebyggelse i

Den Gule Bys udlaegges til offentlige arealer. Det kan for bestaende, lovlige opfgrte bebyggelser, som Den Gule

s.1af8
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Indsigelse til lokalplansforslag til Jernbanebyen
Projekt: Den Gule By

Dato: 2024-11-01

By, kun ske efter brug af planlovens § 48. DGB kan ogsa have problemer med at begraense nuvaerende
beboeres raderet over byens omrade.

Indsigelsen bgr ses pa baggrund af, at vi gnsker at opdatere de nuvaerende udefaciliteter for beboerne for en
del af de omtalte friarealer — aktuelt til udendgrs orangeri, bold/badminton- bane, bedre legeplads og rum for
andre faellesskaber for DGB’s beboere og med respekt for den oprindelige arkitektur. En ny lokalplan for det

store byggefelt syd for DGB, bgr ikke hindre en naturlig opdatering af byens rekreative faciliteter.

Indsigelsen begrundes ogsa med, at tage toppen af stigning i antal besggende udefra, sa indbliksgener ikke
vokser for meget for de boliger, som har stueplans vinduer lige ud til veje og faellesstier. Herunder at byens

nuvaerende faellesfaciliter stadig har kapacitet til egne beboere.

Vi g@r ogsa indsigelse mod de betydelige skyggegener, der vil opsta i vinterhalvaret iseer om formiddagen som

folge af tilladelse til etageejendom pa 5 etager lige overfor Den Gule By.

Vi ser en bedre harmoni i overgangen mellem DGB og det nye byggefelt syd for, hvor etagehgjder skal
harmoniseres — f.eks. med en hgjde pa 2 % etage pa hver side. DGB har landsbypraeg — s 1,5 til 2,5 etage i og

op til vil give et mere harmonisk udtryk.

Vi ggr indsigelse mod, at DGB’s bebyggelsesprocent saettes ned og at byggefelter ikke kan justeres i forhold til
faktisk anspgt byggeri. Vi finder lidt mere fleksibilitet bgr indga for DBG og finder godt DGB kan baere et stgrre
volumen — se vedhaftede volumen studier i “supplerende materiale” pa f.eks. 1010 m2. nybyggeri.

Derved kan den nyere omformerstationen / "fabriksbygningen” i 3-4 etager mod nord afskaermes mere.

Den fylder voldsomt i bybilledet og understgtter ikke de arkitektoniske kvaliteter i DGB.

Vi skal ogsa generelt ggre indsigelse mod at kravene til nybyggeriet i den helt nye bydel i Baneby Konsortiet i de
nye byggefelter syd for Otto Bussevej ogsa stilles til de bestaende bygninger og friarealer i Den Gule By i det
regulerede lokalplanomrade. Vi ser ikke umiddelbart et planmaessig lovgrundlag herfor.

Vi haber at Kgbenhavns kommune har respekt for at ”vi var her fgrst og meget gerne vil blive liggende” og
derfor vil vi gerne opfordre til positiv, konstruktiv dialog og indkalde til et dialogmgde forinden lokalplan
udkastet sendes til politisk behandling. Fra Den Gule By vil deltage landinspektgr Kristian Baatrup, arkitekt
Seren Naeser og repraesentant(er) for ejeren af Den Gule By. Vi teenker at dette er meget mere hensigtsmaessigt

end at vi skal til at hyre advokater og kgre langstrakte klagesager i Planklagenaevnet med opszettende virkning.

Herunder vil vi komme med vore kommentarer, forslag og indsigelser pa detaljer i lokalplansudkastet.

Naervaerende indsigelse er udarbejdet i samarbejde med bygherres radgivere.
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Indsigelse til lokalplansforslag til Jernbanebyen

Projekt: Den Gule By

Dato: 2024-11-01

REDEG@RELSE

Side 10

Side 23

Side 43

Side 53-56

Illustrationen som viser den overordnet fremtidig vejstruktur i Jernbanebyen er vejen igennem
Den Gule By angivet som dels lokalgade og dels dobbeltrettet faellessti. lllustrationen bgr

a&ndres til eksisterende uaendrede forhold og angives som lokalgade / privat vej.

Det er alene et gnske fra Kgbenhavn Kommunes side, at bade tag, facade og vinduer skal vaere
rgde. Iht. tidligere fremsendte illustrationer og kommentarer er der et gnske om flere
muligheder; facaden kan enten veaere rgd, mgrk eller natur og vinduer kan enten vaere rgd,
mork eller hvid. Bygherren gnsker at fortsaette en harmoni med farverne i DGB.

Der ggres dermed indsigelse mod kravet om, at bade facade, vinduer og dgre samt tag skal
udfgres i farven rgd. Den Gule By repraesenterer en pallette af farver, hvor rgd, hvid og gul
kombineres, hvilket ligeledes foreslas til nybyggeriet. Afhaengig af det konkrete byggeri, kunne
det vaere en ide, at "vende farverne” saledes at taget blev gult og veeggene rgde. For at
markere savel forskel pa nybyggeri og en trad til det gamle. Hvide vinduer i den rgde vaeg

kunne veere en god kontrast.

Det varierer i lokalplansudkastet om skure i Den Gule By er bevaringsvaerdige eller ikke.
Bygherre gnsker ikke, at skure er bevaringsvaerdige, hvilket fremgar delvist af redeggrelsens
illustration pa side 43. Det bgr praeciseres, at med “skure” menes opvarmede, grundmurede

udhuse med pulterrumi.

Der er i lokalplansudkastet ikke medtaget skyggediagrammer fra vintersolhverv den 21.
december. Efter anmodning hos Kgbenhavn Kommune har vi faet tilsendt skyggediagrammer
fra vintersolhverv. Disse skyggediagrammer viser massive skyggegener for Den Gule By, som

skyldes nybyggeriet pa modsat side af Otto Busses Ve;j.

Der ggres pa baggrund af lokalplansudkastets skyggediagrammer og fremsendte
skyggediagrammer for vintersolhverv indsigelse mod muligheden for at udfgre 5 etager med en
bygningshgjde pa 19 m syd for Den Gule By. Nybyggeriet i Den Gule By er blevet begraenset til
én lav bygningsleenge med begrundelsen om bevaring af de grgnne rekreative arealer. Den nye
bebyggelse med en bygningshgjde pa 19 m medfgrer netop massive skyggegener pa bl.a. disse
grenne rekreative arealer, hvilket er begrundelsen for vores indsigelse. Desuden vil den
skalamaessige forskel mellem Den Gule By og 5 etager nybyggeri blive massiv, hvilket ligeledes
udover skyggegenerne medfgre indbliksgener.
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Indsigelse til lokalplansforslag til Jernbanebyen

Projekt: Den Gule By

Dato: 2024-11-01

BESTEMMELSER

§5 Bil- og cykelparkering

Stk. 1

Stk. 2

Der ggres indsigelse mod, at det ikke er angivet, at bestemmelsen ikke g@r sig geeldende for
eksisterende parkering i Den Gule By.
| bestemmelsen er der angivet fglgende for omrade VII (Den Gule By):

Det bgr praeciseres i denne bestemmelse, at eksisterende parkeringspladser pa terraen ikke er

omfattet af bestemmelser omkring elbiler og delebiler.

Vi forventer, at denne bestemmelse alene ggr sig geeldende for nybyggeriet i Den Gule By og
ikke eksisterende boliger. Ellers ggres der ligeledes indsigelse mod bestemmelsen og der
anmodes om, at det praeciseres, at bestemmelsen ikke omfatter eksisterende boliger i

Jernbanebyen.

§7 Bebyggelsens ydre fremtraeden

Stk. 1, d)

Stk. 25, c)

Der ggres indsigelse mod, at der ikke er mulighed for effektbelysning i byrum. Generelt ggres
der indsigelse mod de angivne byrum i Den Gule By — se nedenstaende indsigelsespunkter.
Det er et pnske, at udearealerne i Den Gule By i fremtiden opgraderes bl.a. med up-light ved
treeer, hvilket udover at skabe en stemning medfgrer et tryghedsskabende element i Den Gule

By.

Iht. fremsendte illustrationer og input er der et gnske om, at nybyggeriets facade ogsa ma
opfgres i en mork farve eller traeets naturlige farve. Den mgrke farve kan, ved at nybyggeriet i
Den Gule By skal udfgres i trae, skabe reference til “Traelager”, som ligger i naer tilknytning til

Den Gule By.
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Indsigelse til lokalplansforslag til Jernbanebyen

Stk. 27, ¢)

Stk. 28, d)

Projekt: Den Gule By

Dato: 2024-11-01

Generelt repraesenterer Den Gule By en pallette af farver, hvor rgd, hvid og gul kombineres.
Det er preecist et af kendetegnene for Den Gule By, hvorfor der ggres indsigelse mod, at

nybyggeriet skal udfgres sa gennemgaende i én farve.

Iht. fremsendte illustrationer og input er der et gnske om, at nybyggeriets vinduer og dgre ogsa
ma opfgres i farven sort/megrk og hvid. Mesterboligernes vinduer er bl.a. hvide.

Se ovenstaende indsigelse, som ligeledes gor sig geeldende for naervaerende bestemmelse.

Der anmodes om, at bestemmelsen udvides, sdledes det er muligt at udfgre vinduer og dgre i

farverne rgd, hvid og mgrke.

Der ggres indsigelse mod, at inddaekninger pa kviste skal udfgres i tree. Byggeteknisk er det
udfordrende at udfgre en kvist med braeddebeklaedning og arkitektonisk kan det medfgre et
"groft” udtryk, der adskiller sig markant for det udtryk, som eksisterende kviste i Den Gule By
har. Med reference til fremsendte input til lokalplanen foreslas en moderne fortolkning af

taskekvisten i Den Gule By, hvor flunke og inddaekning pa kvisten udfgres i metal.

§8 Ubebyggede arealer, stk. 7 Indretning af byrum

Stk. 3

Stk. 6

Byrum L1

Der ggres indsigelse mod, at to thujaer i de private haver ggres bevaringsvaerdige. Det drejer
sig om haverne til henholdsvis Otto Busses Vej 30 og 38 —trae 2031 og 2032. Der er tale om
flerstammede thujaer, som ikke repraesenterer alder og blot er planter indkgbt af beboerne pa
en planteskole. Desuden er der tale om planter, der ikke er egnsbestemte for omradet.

Der ggres indsigelse mod, at byrummene L1, L2 og L3 i Den Gule By ggres offentlige.

En lokalplan kan ikke &ndre eksisterende lovlige anvendelse og vedrgrer alene fremtidige
dispositioner. En lokalplan kan derfor ikke fastleegge brugsrettigheder og hvis Kgbenhavn
Kommune gnsker at udleegge offentlige arealer, er de forpligtige til at overtage dem i henhold

til planlovens §48.
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Indsigelse til lokalplansforslag til Jernbanebyen

Byrum L2

Projekt: Den Gule By

Dato: 2024-11-01

Der ggres indsigelse mod lokalplanens bestemmelser for Byrum L1 (friareal tilhgrende DGB),
der dikterer brugen og udseende for ejendomsselskabets arealer og fremtidige dispositioner,
hvilket vi ikke finder anvendeligt eller har en interesse i.

Der henvises til, at Byrum L1 udgar af lokalplanen og at ejere for eiendommen selv finder
Igsninger for byrum, som vi ogsa har gjort det til d.d.

Der henvises i gvrigt til, at bestemmelserne i en lokalplan er bindende for ejere og brugere af
de ejendomme, som planen omfatter. Den bindende virkning betyder, at planens
bestemmelser skal overholdes ved fremtidig udstykning, bebyggelse, beplantning osv. Planen
har derimod ikke virkning for en lovligt eksisterende bebyggelse eller anvendelse, der saledes

kan fortsaette som hidtil uanset lokalplanen.

Der ggres samtidigt og igen indsigelse mod, at byrummene L1, L2 og L3 i Den Gule By ggres
offentlige. Hvis Kgbenhavn Kommune gnsker at udlaegge offentlige arealer, er de forpligtige til

at overtage dem i henhold til planlovens §48.

Der ggres indsigelse mod bestemmelserne for Byrum L2, da de reelt ikke er mulige at
gennemfgre. Det er en forudsaetning for lokalplanen, at vejen igennem Den Gule By ggres
blind, hvorfor det er ngdvendigt at anlaegge en vendeplads for renovation pa netop dette areal.

Der ggres samtidigt indsigelse mod lokalplanens bestemmelser for Byrum L2, der dikterer
brugen og udseende for ejendomsselskabets arealer og fremtidige dispositioner, hvilke vi ikke

finder anvendelige eller har en interesse i.

Der henvises til, at Byrum L2 udgar af lokalplanen og at ejere for eiendommen selv finder

Igsninger for byrum, som vi ogsa har gjort det til d.d.

Der henvises i gvrigt til, at bestemmelserne i en lokalplan er bindende for ejere og brugere af
de ejendomme, som planen omfatter. Den bindende virkning betyder, at planens
bestemmelser skal overholdes ved fremtidig udstykning, bebyggelse, beplantning osv. Planen
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Indsigelse til lokalplansforslag til Jernbanebyen

Byrum L3

TEGNINGER

Projekt: Den Gule By

Dato: 2024-11-01

har derimod ikke virkning for en lovligt eksisterende bebyggelse eller anvendelse, der saledes

kan fortsaette som hidtil uanset lokalplanen.

Der ggres samtidigt og igen indsigelse mod, at byrummene L1, L2 og L3 i Den Gule By ggres
offentlige. Hvis Kgbenhavn Kommune gnsker at udlaegge offentlige arealer, er de forpligtige til

at overtage dem i henhold til planlovens §48.

Der ggres indsigelse mod lokalplanens bestemmelser for Byrum L3, der dikterer brugen og
udseende for ejendomsselskabets arealer og fremtidige dispositioner, som vi ikke finder
anvendelige eller har en interesse i skal bestemme for @ndringer for ejendomsselskabets

ejendomme.

Der henvises til, at Byrum L3 udgar af lokalplanen og at ejere for eiendommen selv finder

Igsninger for byrum, som vi ogsa har gjort det til d.d.

Der henvises i gvrigt til, at bestemmelserne i en lokalplan er bindende for ejere og brugere af
de ejendomme, som planen omfatter. Den bindende virkning betyder, at planens
bestemmelser skal overholdes ved fremtidig udstykning, bebyggelse, beplantning osv. Planen
har

derimod ikke virkning for en lovligt eksisterende bebyggelse eller anvendelse, der saledes kan

fortsaette som hidtil uanset lokalplanen.

Der ggres samtidigt og igen indsigelse mod, at byrummene L1, L2 og L3 i Den Gule By ggres
offentlige. Hvis Ksbenhavn Kommune gnsker at udlaegge offentlige arealer, er de forpligtige til

at overtage dem i henhold til planlovens §48.

Pa baggrund af ovenstaende indsigelser og begrundelser ggres der naturligt indsigelse mod fglgende tegninger,

som illustrerer de bestemmelser, der ggres indsigelse mod:
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Indsigelse til lokalplansforslag til Jernbanebyen
Projekt: Den Gule By

Dato: 2024-11-01

- Tegning 5a — Bevaring

Der ggres indsigelse mod, at eksisterende udhuse ggres bevaringsvaerdige.

- Tegning 5b3 — Bebyggelsens omfang og placering IV, V, VII
Der ggres indsigelse mod, at det er muligt at opfgre nybyggeri syd for Den Gule By i 5 etager og med
en bygningshgjde pa 19 m. Dette begrundet med massive skyggepavirkninger og indbliksgener til

eksisterende boliger og udendgrs opholdsarealer i Den Gule By.

Der ggres desuden indsigelse mod den begraenset mulighed, der er givet til bygningshgjden for
nybyggeriet i Den Gule By, som er angivet til 8 m. De eksisterende laengehuse har en bygningshgjde pa
omkring 7,5 m., hvilket alene er iht. oprindelige tegninger. Idet det er ngdvendigt og et gnske at
opfare nybyggeriet efter gaeldende love og regler til bygningens konstruktion og energiforbrug vil det
blive hgjere end eksisterende leengehuse.

Alene isoleringen i tagkonstruktionen vurderer vi, vil bidrage med en forggelse med 200-250 mm.
Desuden skal der tages hensyn til usikkerheden i de oprindelige tegninger. Ydermere skal gulvkoten
haeves og dermed sokkel, hvilket ogsa bidrager til bygningens total hgjde.

Derfor ggres der indsigelse og der anmodes om, at bygningshgjden gges til 9 m. for at give mulighed
for at opfgre et nutidigt l&engehus i Den Gule By.

- Tegning 7a — Byrum
Der ggres indsigelse mod, at byrummene L1, L2 og L3 i Den Gule By ggres offentlige.
En lokalplan kan ikke andre eksisterende lovlige anvendelse og vedrgrer alene fremtidige
dispositioner.
En lokalplan kan derfor ikke fastlaegge brugsrettigheder og hvis Kgbenhavn Kommune gnsker at
udlaegge offentlige arealer, er de forpligtige til at overtage dem i henhold til planlovens §48.

- Tegning 7d3 - Beplantning IV, V, VII

Der ggres indsigelse mod at ggre 2 Thujaer i private haver bevaringsvaerdige.

Vi haber, at Kgbenhavn Kommune vil have ovenstaende med i den videre bearbejdning af lokalplanen for
Jernbanebyen og vi deltager gerne i et dialogmgde, hvor vores indsigelser og input kan gennemgas. Matte |
eventuelt have spgrgsmal til det fremsendte, er | mere end velkomne til at kontakte bygherrerepraesentant
Charlotte Kgfer Kristensen pa mail ckk@dke.dk og landinspekt@r Kristian Baatrup pa mail kb @skel.dk.

Venlig hilsen

Ejendomsselskabet Otto Aps.

o it it

Lars L. Nielsen
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BYGHERRE

Ejendomsselsskabet Otto ApS
Danalien 1, 2 th.

9000 Aalborg

Telefon: 8833 4845

Mail: ckk@dke.dk

Kontaktperson: Charlotte K. Kristensen

ARKITEKT

arkitekterne BJORK & MAIGARD ApS
Gasveerksve] 30C, 2. sal

9000 Aalborg

Telefon: 9816 8866

Mail: sn@bjork-maigaard.dk
Kontaktperson: Seren Neeser

arkitekterne
<[> BIORK & MAIGARD s
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NYBYGGERI

SUPPLERENDE INPUT

Bygningemes sterrelser og hejder afspejler eksisterende bygninger
for at bevare Den Gule By skala

Bygningernes placering danner to akser
rundt om mesterboligeme

Situationsplan @

Grent omrade omkring mesterboligerne
bevares og et haveanlaeg defineres

Den Gule By er en lile oase beliggende centralt i
Kebenhavn. Omrédet er karakteriseret ved grenne arealer
og en lav bebyggelsesprocent. Der er i startredegerelsen
til den nye lokalplan for Jermbanebyen lagt op til en
bebyggelsesprocent p& 100% i og omkring Den Gule
By. Med en eksisterende bebyggelsesprocent pa 28%
for Den Gule By vil det ikke veere muligt at opna en
bebyggelsesprocent pa 100%, uden at eendre omrédets
karakter markant.

Den Gule By bevares i modseetning til mange af
Jermnbanebyens andre  bevaringsveerdige  industri-
historiske bygninger. Der er dog et stort enske om at
udbygge Den Gule By med to nye bygninger omkring
mesterboligerme. Dette vil bringe bebyggelsesprocenten
op til omkring 40%.

De to forslag for nybyggeriet har samme tveersnit som
eksisterende bygninger, men er vist med to forskellige
hejder - 1% og 2V2 etage. Forslag to med 22 etage
skaber optrapning fra de lavere bygninger pa 17% etage
til mesterboligere og videre til transformerstationen.

Nybyggeriet er i neerveerende volumenstudie vist som
nye reekkehuse i samme materialitet som eksisterende
bygninger med gul facade og redt tag. Ved en videre
bearbejdning og detaliering Vil nybyggeriet blive
detalieret og filfiejes modeme Klassiske elementer som
nutidsmarkerer, som bevis for at bygningeme er opfert i
nutiden og ikke datiden.

Nybyggeriet er placeret med tanke pa de eksisterende
bygningers placering samt et enske om at bevarer det
grenne rundt om mesterboligeme og Den Gule Bys
identitet som en gren oase i midtbyen. Den vestliige
bygning (nord-syd bygningen) er samme leengde med
de resterende bygninger pa reekken og er med til at
bevare rytmen langs Otto Busses Vej samtidig med at
have en distance mellem mesterboligeme og bygningen
vest for., Den nordlige bygning (est-vest bygningen)
er placeret op mod vejen og transformerstationen og
bevarer en akse langs mesterboligens vestlige facade,
som giver plads til en gennemgéende sti. Desuden vil
den definere haverummet ved at boligerne henvender
sig til det grenne og der dermed kan ske en interaktion
boligeme imellem. | dag er haverummet ikke defineret,
da vej og en ikke aktiv facade pa transformerstationen
danner kant. Udover skala og placering af bygningeme er
der valgt taskekviste for at bidrage til rytmen og helheden
for Den Gule By.

Ved at definere haverummet vil Den Gule By fremadrettet
have to kulturmiliger, som vil styrke byens identitet som
den grenne oase.
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DESIGNFORSLAG 1

Designforslaget er i skala med eksisterende bygninger i
Den Gule By og vil bringe 7-9 nye raekkehuse p& 1 %2
etage med tiherende haver.

PROJEKTDATA

Nord/syd bygning

Brutto areal
Etager 11/2
Bygningsleengde 27,0m
Bygningsbredde 75m
Antal boliger 3-4 stk
Bolig arealer 83-112m?
@Dst/vest bygning
Brutto areal 420 m?
Etager 11/2
Bygningsleengde 340m
Bygningsbredde 7.5m
Antal boliger 4-5 stk
Bolig arealer 84-105 m?
MULIGE BOLIGER
Samet forslag
Brutto areal 7565 m? Bygning N/S: Bygning @/V:
Antal boliger 7.9skk 3x 112 (af 1 1/2 etage) 4x 105 m? (af 1 1/2 etage)
eller eller
4 x83m? (af 1 1/2 etage) 5 x84 m? (af 1 1/2 etage)
Samlet bebyggelsesprocent 35%
revitalisering og formyelse af side arkitekterne

DEN GULE BY 4 BJORK & MAIGARD
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DESIGNFORSLAG 2

Designforslaget ligger op til en hejere nordlig bygning
p& 2 V2 etage, som giver en optrapning fra de lavere
bygninger til mesterboligeme op til transformerstationen.

PROJEKTDATA

Nord/syd bygning

Brutto areal

Etager 11/2

Bygningsleengde 27,0m

Bygningsbredde 75m

Antal boliger 3-4 stk

Bolig arealer 83-112m?

@Dst/vest bygning

Brutto areal 675 m?

Etager 21/2

Bygningsleengde 340m

Bygningsbredde 7.5m

Antal boliger 5-7 stk

Bolig arealer 84-153 m?

MULIGE BOLIGER

Samet forslag

Brutto areal 1010 m2 Bygning N/S: Bygning @/V:

Antal boliger 811 stk 2“;1 12 m? (af 1 1/2 etage) 1; 1054r?2(?;f11e11722t;g;)x 163 m? (af 1 etage)

4 x83m? (af 1 1/2 etage) eller

Samlet bebyggelsesprocent 37 % 5x 135 m? (af 2 1/2 etage)
revitalisering og formyelse af side arkitekterne

DEN GULE BY 5 BJORK & MAIGARD
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Sekretariatet for Kgs. Enghave Lokaludvalg

Okonomiforvaltningen * & b (o)
a Y a !
IAL
SennP
Heoringssvar fra Kgs. Enghave Lokaludvalg til Jernbane- 1. november 2024
byen - lokalplanforslag og kommuneplantilleg .
agsnr.
Kgs. Enghave Lokaludvalg har deltaget i processen forud for forslaget til 2024-0363622
lokalplan og kommuneplantilleeg til Jernbanebyen ved at have reprae- Dokumentnr.
sentanter i de arbejdsgrupper og ved de mgder, der har veeret arrange- 2024-0363622-1

ret af Vesterbro Lokaludvalg. Sagsbehandler

Anne Christine Brendum
Da Jernbanebyen ligger i Vesterbro Bydel, har Kgs. Enghave Lokalud-
valg i dette hgringssvar valgt at fokusere péa den del af hgringen, der har
konsekvenser for Sydhavnen.

Fremtidige trafikforhold omkring Jernbanebyen:

Kongens Enghave Lokaludvalg har flere bemaerkninger om de fremti-
dige trafikforhold ud fra forslaget til lokalplan for Jernbanebyen.

e Genereltvurderer Kongens Enghave Lokaludvalg, at der ikke
tages tilstraekkeligt hensyn til den ggede trafikmaengde som
etablering af Jernbanebyen vil medfgre p& de omkring lig-
gende regionale veje. Som tidligere naevnt savnes en samlet
trafikplan for omradet og den planlagte lukning af Dybbgls-
bro for biltrafik vil tilsvarende presse trafikmaengden pé Vas-
bygade, Enghavevej og de tilhgrende indfaldsveje i Kgs.
Enghave Lokaludvalgs omrade. Trafikken i omrédeterifare

for at bryde sammen.
Sekretariatet for Kgs. Enghave
Lokaludvalg
e Samtidig mé vi understrege behovet for at sikre ordentlig
kapacitet i de planlagte ind- og udkerselsveje for de blgde Wagnersvej 19

2450 Kobenhavn SV
trafikanter. Der vil veere behov stor kapacitet og god frem- ebenhavn

kommelighed for cyklister og gdende fra Enghavevej via EAN nummer
tunnelen, samt adgang fra syd via Vester Teglgade. Ogsé 5798009800503
adgangen fra Sydhavn Station skal veere effektiv. Vi er op- www.kk.dk/lokaludvalg

meaerksomme p4, at der etableres feelles skoledistrikt samt
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fodboldbaner m.v. hvor bgrn- og unge skal sikres en sikker
og enkelt adgang. Det betyder ogsa behov for en stibro eller
tunnel for passage af Vasbygade.

Placering af botilbud ved indgangen til jernbanebyen ved Sydhavn
Station:

Det undrer lokaludvalget, at den konkrete placering af botilbuddet ikke
er naevnti hgringsmaterialet. Vi har kun fet kendskab til den gennem
oplysninger, der blev fremlagt pa et borgermede med titlen "Bland dig i
Jernbanebyen" den 28. september 2024.

| forslaget til KP24 beskrives visionen om en blandet by. Derudover kan
vi leese felgende i undertitlen til hgringen pa Bliv Hert-Portalen: “Lokal-
planen og Kommuneplantilleegget skal ggre det muligt at omdanne

Jernbanebyen til et blandet bykvarter med boliger og serviceerhverv.”

Kgs. Enghave Lokaludvalg er enig i malseetningen om en blandet by,
men det virker ikke som om intentionerne om en blandet by prioriteres,
nér der i gjeblikket er planer om 5 nye botilbud enten placereti Sydhav-
nen eller lige pa bydelsgraensen, som det er tilfeeldet med forslaget om
et botiloud placereti Jernbanebyen.

Viensker, at placeringen af et botiloud i Jernbanebyen lige ved Syd-
havn Station overvejes igen. | omrédet i nserheden af stationen er der al-
lerede en del udfordringer i form af flere vaeresteder til socialt udsatte,
den relativt nye plads- Den Grgnne Plads - ved Herdumsgade, samt
hjemlgse, der har ophold ved stationen.

Vi mener desuden, at hensynet til beboerne pé det planlagte botilbud
taler imod en placering pa det neevnte sted. Det er i et krydsfelt, hvor 2
jernbaner (S-tog og @resundsbane) mgdes, og samtidig meget taet pa
trafikken fra steerkt trafikerede indfaldsveje til Kebenhavn. Trafikstgjen vil
sandsynligvis have en negativ effekt pad beboernes helbred. Desuden er
placeringen afsides i forhold til de fleste @vrige boliger, der er planlagt i
Jernbanebyen, sa intentionen med en blandet bydel modvirkes.

Placeringen af et botilbud sé& teet op ad jernbanen og trafikstgjen fra
Enghavevej og Sydhavnsgade virker ikke velovervejet, men mere som
en lgsning, hvor socialt udsatte borgere forst i sidste gjeblik taenkes ind i
byudviklingen, hvor kun de mindst attraktive grunde er til rddighed.
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Af disse grunde opfordrer Kgs. Enghave Lokaludvalg forvaltningerne til
at foranledige en anden placering af botilbuddet veek fra trafikstgj og
sammen med andre boligformer i Jernbanebyen.

Svemmehal:

Desuden undrer det lokaludvalget, at den mulighed for en svgmmehal
ved Gl. Vasbygade, der naevnes i Kultur- og Fritidsudvalgets beslutning
af13. maj 2024, ikke fremgar af lokalplanen for Jernbanebyen. Lokalud-
valget ser meget gerne en svemmehal pd grunden, og vi mener at det
er indlysende at anbringe en svemmehal i stedet for boliger pé en
steerkt stgjplaget grund. Lokaludvalget henviser til, at en planlagt svem-
mehal ogsa er fjernet fra startredeggrelsen om Bddehavnsgadekvarte-
ret.

UngeVeaerk:

Lokaludvalget bemeerker, at planerne om et UngeVeerk er taget ud af lo-
kalplanen for Jernbanebyen. Dette giver os anledning til at pege pa be-
hovet for et UngeVeerk pé den nye skole i Borgmester Christiansens
Gade, ligesom vi har gjort det blandt andet i hgringssvaret til KP24.

Venlig hilsen
Joan Rege
Forperson, Kgs. Enghave Lokaludvalg
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En rod og gron Jernbaneby
- hgringssvar fra SF-Vesterbro om lokalplan for Jernbanebyen

SF-Vesterbro glaeder sig til en omformning af veerkstederne pa Otto Busses Vej fra et industriomrade
til et boligomrade. Her er en enestaende mulighed for at tilfare Vesterbro det, vi savner og mangler.
Plads til bevaegelse, granne omrader og inkludering af byens udsatte.

Desvaerre ma vi konstatere, at jagten pa profit trumfer vores dramme om en ansvarlig byudvikling.
De grenne omrader keemper om pladsen med boliger og infrastruktur. Omradet er allerede nu en
sakaldt varme-g med de hgjeste temperaturer i byen. Planerne om Jernbanebyen andrer ikke pa det
forhold. Traeer og planter kunne modvirke varme-g-effekten, men lokalplanforslaget konkluderer, at
det 0gsa vil vaere et problem i fremtiden.

| det hele taget er bebyggelsesprocenterne for hgje og det giver et meget teet byggeri. Det er fx
tydeligt i det planlagte omrade V ved Centralen. Aimene boliger placeres for taet pa eksisterende
bygninger og bevaringsvaerdige bygninger klemmes inde eller tilfgjes flere etager. Centralen vil derfor
veere generet af skygger fra omkringliggende hgje bygninger hele dagen og ikke veere et oplagt
rekreativt omrade.

Jernbanebyen skal have blandet boligformer og tage sin del af byens sociale ansvar. Det betyder, at
der bar bygges flere end de planlagte 10 skaeve boliger (som i gvrigt skal vaere i ét plan!) og at bade
de skaeve boliger og det sociale bosted integreres bedre med resten af Jernbanebyen. De nuvaerende
placeringer er for ekskluderende i forhold til livet i kvarteret og andre boliger i omradet.

Endelig er adgangen til omradet hablgs. Der mangler forbindelser til Vesterbro og det er helt
uacceptabelt at lukke tunnelen til Enghavevej i op mod et ar for at udvide den til den stigende
faerdsel. Der er brug for forbindelser til resten af byen, men der mangler ogsa flere gode interne
forbindelser over metroklargaringscentret, der kan fa det delte omrade til at hange bedre sammen.



Jernbanebyen mangler granne omrader og bebyggelsesprocenterne er for hgje bade i nord og syd.
Flere boligomrader bgr udformes som karre-byggerier. Det giver bedre muligheder for faellesskab
med naboer.

Kun ved at etablere flere granne omrader, stoppe den planlagte fortaetning og skabe bedre inklusion
af udsatte borgere, kan Jernbanebyen blive mere grgn og rad, som SF-Vesterbro gnsker sig.
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1: Indledning

Vores arbejde i Vesterbro Lokaludvalg i forbindelse med udviklingen af Jernbanebyen gar helt tilbage
til 2010, hvor vi forud for vores bydelsplan konstaterede, at mange borgere gnskede, at man her
kunne rette op pa efterslaebet pa det rekreative omrade ved at udvikle og etablere faciliteter som
kebenhavnerne i omkringliggende omrader i drevis havde sukket efter.

Vi satte gang i en inddragelsesproces for at lytte til kabenhavnernes gnsker og behov og for sammen
at drgfte og udvikle visioner for udviklingen af Jernbanebyen. Temamgder, bydelsfester m.v. gav input
til en model, hvor en high-line skulle skabe forbindelse fra den gamle stenbro hen over banen til
omradets grenne rekreative omrader og videre til havnen. Vi dgbte projektet Vester Remisepark.

Med Vester Remisepark dregmte vi om at den unikke centrale placering kunne sammenbinde nye og
zeldre byomrader, at det nye kvarter skulle vaere indbydende og inkluderende - en urban feelled, at
omradet kunne udggre stenbro-borgernes granne baghave og samtidigt veere en levende
vaerkstedsby med platform for samarbejde mellem handvaerksmaessige og kreative virksomheder og
institutioner.

Den dialog vi havde skabt i bydelen, og som mundede ud i visionen for Vester Remisepark
praesenterede vi for politikerne op til vedtagelsen af Kommuneplan 2019, som bl.a. skulle lsegge
rammerne for udviklingen af Jernbanebyen.

| Kommuneplan 2019 star der bl.a. at "Kebenhavns Kommune gnsker, at Godsbaneterranet bliver et
fyrtarn for, hvordan kommunen fremover vil have fokus pa det grgnne, nar nye byomrader udvikles.
Derfor skal der pa Godsbaneterraenet etableres en grgn struktur med en offentlig park, begrgnnede
byrum og gregnne offentligt tilgeengelige private friarealer i stgrrelsesordenen 9-12 hektar. Desuden
skal den vilde natur, der findes pa Godsbaneterraenet sa vidt muligt bevares.”



Ligeledes star der at "I omradet er der en saerlig selvgroet stemning, som skal bevares. De mange
bevaringsvaerdige ejendomme er en unik kvalitet i omradet, som med byudviklingen kan fa nyt liv til
f.eks. offentlige og kulturelle formal, erhvervsliv, detailhandel og restaurationer.”

Flere af punkterne fra vores vision blev medtaget i Kommuneplan 2019, og vi er glade for det aftryk,
den lokale dialog medfarte.

Forud for COBES vinderforslag til en helhedsplan for omradet, stod vi for afviklingen af et dialogmgade
med ca. 80 centrale aktgrer. De ideer, der kom frem pa mgdet, vidner om staerke gnsker til stgrre
sammenhangende grgnne omrader, at bygge fleksibelt og transformativt, at omradet skal udvikles
med feellesskaber som drivkraft, neensomt at viderefgre den industrielle arv og om at ggre plads til
eksperimenter og alternative udviklingsmodeller.

| november 2022 var vi i lokaludvalget veerter for et dialogma@de om handvaerk og kreative
virksomheder som baerende element i Jernbanebyens identitet. Madet satte fokus pa omradets
egenart og kulturarv, herunder at give rum til, at omradets eksisterende udgvere af handvaerk og
kreative virksomheder ogsa i fremtiden skal have en naturlig plads i omradet.

| januar 2023 tog vi initiativ til dialogmgde om byrum og livet mellem husene i Jernbanebyen. Mgdet
byggede videre pa blandt andet et hgringssvar, som vi i Vesterbro Lokaludvalg afgav den 28.
august.2021. Her papegede vi at byrummene bgr planlaegges i sammenhaeng med tilstadende
bygningsfunktioner og bgr udformes med en sadan fleksibilitet, at nye beboere og brugere selv har
mulighed for over tid at tilpasse rummene, sa de kan imgdekomme nye gnsker og behov. Sadanne
lokale 'kvarterpladser’ har potentiale til at skabe identitet for kvarteret og blive samlingssted for
omkringliggende beboelse.

Vi har de senere ar veeret i teet og Igbende dialog med grundejerne, udviklerne, forvaltningerne og
andre relevante aktgrer for hele tiden at holde os ajour og spgrge ind til kardinalpunkterne for den
kommende byudvikling.

Og nu ligger den her sa. Lokalplanforslaget for Jernbanebyen. Resultatet af utallige analyser og
forhandlinger og med kgbenhavnernes mulighed for at komme med deres respektive input. Men tager
den i tilstreekkelig grad hgjde for patreengende behov og gnsker i bydelen? Det er den rgde trad i de
bemaerkninger vi bringer til bords i dette haringssvar, for vores bemaerkninger hviler pa de drgftelser,
debatter og indspil der har veeret i inddragelsesperioden fgr og under den offentlige hgring af
lokalplanudspillet.

Inddragelse af kebenhavnerne

Det har gennem arene ligget Vesterbro Lokaludvalg pa sinde, at planen ikke alene skulle udvikle Det
har gennem arene ligget Vesterbro Lokaludvalg pa sinde, at planen ikke alene skulle udvikle sig pa
baggrund af lukkede forhandlingsmgder mellem Radhuset og grundejerkredsen. Vi har gjort en masse
for at kgbenhavnerne fik mulighed for at medudvikle, fordi tusindvis af menneskers liv og hverdag
skal udspille sig der i fremtiden.

Men det har ikke vaeret en let opgave at inddrage kabenhavnerne. Det er svaert, at fa folk til at
interesse sig for et omrade, hvor der bor ganske fa, og som ligger afsondret fra sine nabokvarterer.
Alligevel er det lykkes os at etablere et netvaerk bestaende af mere end 100 interesserede falgere og
en facebookgruppe Jernbanebyens Venner med 956 medlemmer, som vi har forsggt lgbende at
opdatere og engagere. Og folk er kommet fra naer og fjern, nar vi har annonceret og rakt ud for at



drafte mange spaendende vinkler pa Jernbanebyens udvikling. Vi naevner her et udpluk af de
arrangementer, der fandt sted:

 August 2020: Dialogmgde om byudviklingen af omradet ved Otto Busses Vej:
https://vesterbrolokaludvalg.kk.dk/sites/default/files/2021-10/Rapport%20fra%20dialogm%C3%
B8det%2031.%20august%202020.pdf

e November 2022: Dialogmgde om handvaerk og kreative virksomheder i Jernbanebyen / pa
Godsbaneterraennet:
https://vesterbrolokaludvalg.kk.dk/sites/default/files/2023-01/Rapport Dialogm%C3%B8de%200
M%20h%C3%A5ndv%C3%A6rk%2009%20kreative%20erhverv_low.pdf

e Januar 2023: Dialogmgde om byrum og livet mellem husene i Jernbanebyen / pa
Godsbaneterraenet:
https://vesterbrolokaludvalg.kk.dk/sites/default/files/2023-03/Rapport_Dialogm%C3%B8de_Byru
m_Livet mellem_husene.pdf

e Juni 2023: Kgbenhavnerpicnic (sikke en dejlig dag):
https://www.facebook.com/profile/100054354955290/search/?q=k%C3%B8benhavnerpicnic

e November 2023: Offentligt dialogmade med den tidligere Stadsarkitekt Camilla van Deurs:
https://vesterbrolokaludvalg.kk.dk/sites/default/files/2023-11/0psamling%20p%C3%A5%20m%C
3%B8de%20d.%208.%20n0ov.%202023_0.pdf

Udvidet hgring

Med Budget23 blev der pa Vesterbro Lokaludvalgs foranledning afsat 1,5 mio. kr. til en udvidet
hgringsproces. Teknik- og Miljgforvaltningen har i teet samarbejde med Vesterbro Lokaludvalg haft til
opgave i farste fase at saette Jernbanebyen pa Kgbenhavnerkortet, skabe engagement og inddragelse
blandt lokale og bredt i byen, samt teste nye former for inddragelse med fokus pa at inddrage en bred
malgruppe.

Der har i den forbindelse vaeret afviklet en raekke meget forskellige aktiviteter med fokus pa temaer
som sundhed, generationsboliger, den grgnne dagsorden og fritidsaktiviteter.

Der findes en god og fyldestggrende afrapportering af den udvidede hgringsperiodes farste face i
bilag 17 til Borgerrepraesentationens behandling af Lokalplanforslaget d. 22. august 2024, under
dagsordenspunkt nr. 6. Direkte link til afrapporteringen er:
https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/0d25ab98-7c12-4fb3-a2e7-86d814310517/484aa332-cfb
1-4cal-a894-4fal58d15a6d-bilag-17 0.pdf

Det er meget sveert at fa gje pa, at den udvidede hgring har sat sit praeg pa det foreliggende
lokalplanudkast. Vi opfordrer til, at man pa Radhuset aktivt inddrager perspektiver fra den udvidede
hgring i den endelige behandling af lokalplanforslaget, og vi beder om, at fa eftersendt
dokumentation for de steder i planen, hvor den udvidede hgring har medfart konkrete aftryk.

Inddragelse i hgringsperioden

Den offentlige hgring af Lokalplanforslaget har veeret annonceret pa portalerne Bliv Hart og
Kgbenhavn Taler, pa vores hjemmeside og vores sociale medier og pa fysiske plakatstandere pa
Vesterbro. Der har i perioden veeret fglgende aktiviteter:



e Indledningsvis blev der af Teknik- og Miljgforvaltningen afholdt et digitalt og et fysisk "klassisk”
borgermgde.

e Lgrdag d. 14. september inviterede Lokaludvalget offentligt til tre guidede ture i Jernbanebyen.
Ca. 50 borgere deltog.

e Lgrdag d. 28. september inviterede Lokaludvalget og Teknik- og Miljgforvaltningen til debatter
0g oplaeg pa BaneGaarden og ved Living Places om bl.a. bynatur, biodiversitet, den
inkluderende by samt kulturarv og arkitektur. Vi vurderer, at op mod 100-150 deltog.

e Onsdag d. 2. oktober inviterede Lokaludvalget til paneldebatmgde om trafik og forbindelser i
Jernbanebyen.

e Onsdag den 9. oktober inviterede Lokaludvalget til debatmgde om klima og varmeg-forhold i
Jernbanebyen. Mgdet tog udgangspunkt i et notat udarbejdet specifikt til formalet af professor
Marina Bergen Jensen. Notatet findes her:
https://vesterbrolokaludvalg.kk.dk/sites/default/files/2024-10/Notat%200m%20]ernbanebyens%
20varme_07.08.2024 opdateret%202.10.2024_0.pdf.

 Onsdag d. 16. oktober inviterede Lokaludvalget til dbent arbejdsmgde om kvarteret, fritiden og
veerkstedet. Indledningsvis var var Christian Pagh med pa mgdet med et indspil om
lokalplanforslaget i forhold til bystruktur, nabolagskvalitet og programmering.

Afrapportering fra borgermgder i hgringsperioden vil foreligge som bilag i den kommende politiske
behandling af lokalplanforslaget.

En seerlig stemme til bern og unge

Vi har gjort en dyd ud af at give en saerlig stemme til bgrn og unge i inddragelsesprocessen. Det er jo
ret beset dem, som byudviklingen pa sigt er til for, og som Lokaludvalg ligger det os meget pa sinde,
at bgrn og unge finder det trygt og naturligt, at deltage i det lokale demokrati. Nedenfor listes fire
konkrete nedslag om bgrne- og ungeinddragelsen:

¢ | november 2020 arrangerede Vesterbro Lokaludvalg en workshop for 14 unge i bydelen med
fokus pa at ggre Jernbanebyen til en ny bydel, hvor der ogsa er plads til unge. Laes
afrapporteringen her:
https://vesterbrolokaludvalg.kk.dk/sites/default/files/2024-09/0Opsamling%20af%20Ungeworksh
0p%20i%20Jernbanebyen%2024.n0v%20%283%29.pdf

« | forbindelse med den udvidede hgrings farste fase, arbejdede unge fra omradet omkring
Jernbanebyen over seks heldagsworkshops, faciliteret af TMF og Hgrt Ungdom med anbefalinger
til Jernbanebyens udvikling som de praesenterede til en bydelspicnic den 11. juni 2023.
Afrapporteringen findes her:
https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/0d25ab98-7¢c12-4fb3-a2e7-86d814310517/484aa33
2-cfbl-4cal-a894-4fal58d15a6d-bilag-17 0.pdf

e Lgrdag d. 28. september arrangerede vi et dialogmagde med unge om drgmme og visioner for
fremtidens made at bo og leve i en storby. Mgdet blev afholdt som et frokostmgde i CPH Village,
Vesterbro. Opsamling fra mgdet ligger i den samlede opsamling fra inddragelsesprocessen i
hgringsperioden.

* | ugen op mod efterarsferien deltog vi i undervisningen pa Byens Steinerskole, da de i denne
uge havde tema om netop lokalplanforslaget for Jernbanebyen. Undervisningen mundede ud i
et hgringssvar, som eleverne fra Stenerskolens udskoling har indsendt pa Bliv Hart-portalen.

Vi opfordrer til at politikerne pa Radhuset laeser bgrn- og unges input grundigt sa det sikres, at deres
gode og relevante input far direkte aftryk i lokalplanforslaget for Jernbanebyen.



Overordnede bemaerkninger

Vi er opmaerksomme pa, at mange vigtige forhold i byens udvikling ikke kan nedfeeldes i
bestemmelserne i en lokalplan. Derfor rummer vores indledende bemaerkninger bade konkrete forslag
og mere generelle appeller til politikere og grundejere.

| vores indledende bemaerkninger til grundejerne beder vi om, at der indfgres hensigtserklaeringer,
der omfatter:

e At arbejdet med udviklingen af den sociale struktur sker tidsbevidst. Vi ved, at det tager tid at
skabe kvalitet i nye bykvarterer. Den tid skal bruges bevidst. | en tidsbevidst byudvikling, tester
og kvalificerer man den fremtidige bys muligheder. Sporl0 er et herligt eksempel og en god
begyndelse for dette. Men hvordan bliver Sporl0 og andre sociale infrastrukturinitiativer
organiseret og videreudviklet?

* At boliger som opfares, udover almene boliger, ogsa bliver betalbare for lav- og
mellemindkomstgrupper.

Til politikerne skal vores forslag og appeller lyde:

* Skru op for de grgnne ambitioner og fa Vesterbro pa niveau! Kommunen har selv lagt op til at
Jernbanebyen skal vaere et grent fyrtarn. Der er gode takter i lokalplanforslaget, men det er
langt fra nok. Vi foreslar at bebyggelsens omfang seettes til 217.000 m2 i Syd, sa
bebyggelsesprocenten nedsaettes fra 175 til 160. Det vil skabe bedre plads til vild natur,
byhaver og skolehaver. Det vil ggre det muligt at etablere reelle uderum i terreen til
institutioner og en eventuel. friskole. Dette uddybes i vores bemaerkninger til §6.

¢ Vi mener, at det er en absolut ngdvendighed at forhandlingerne om ramper til stibroen over
CMS-anlaegget er pa plads. Ingen lokalplan uden ramper til stien over CMC-anlaegget!

» Selvfglgelig ingen lokalplan uden plads til skolen - men hvad er lgsningen for bgrn i syd de
farste 5 ar? Vi foreslar at der skitseres en konkret Igsning for et skoletilbud i perioden frem til at
den permanente skole star klar - eventuelt. ved brug af bestemmelserne skitseret i §3, stk. 14
vedrgrende mulighed for midlertidig anvendelse i omrade IV.

* Vi kan forsta, at der pa det seneste er saet tvivl om den ekstra idraetshal, som der var politisk
opbakning til i forbindelse med startredegarelsen for Jernbanebyen. Vi skal her henvise til
KP24's udmelding om, at ” Nar man ser pa borgernes adgang i Kagbenhavn til offentlige
kulturtilbud, idraetsfaciliteter, tilbud til bgrn, unge og aeldre, faciliteter til foreningslivet og
rekreative arealer sammenlignet med andre kommuner, sa er der i dag et markant efterslaeb,
som malrettet skal afhjaelpes som en del af den samlede udvikling af byen”. Den ekstra
idraetshal skal veere med til at rette op pa det yderligere efterslaeb, der er opstdet i forbindelse
med byudviklingen i Carlsbergbyen og i de store nye boligomrader i ved havnen.

e Endelig finder vi det i Vesterbro Lokaludvalg overordentligt klogt, at det er vedtaget, at der skal
indga en naergenbrugsstation i anlaegget af Jernbanebyen. Vi synes det er vaerd at overveje den
lgsning, der er implementeret i et parkeringshus i Nordhavn. Her er der bade mulighed for
genbrugsplads, byttestation med videre. Og der ville veere adgang for helt lokale beboere, men
0gsa fra de gvrige kvarterer pa havnen.

Til bade politikere og grundejere:

* Lad os ga sammen om at sikre, at handvaerk og kreative erhverv ikke bare kan blive en realitet,



men faktisk bliver en realitet i Jernbanebyen.

 Sgrg for at finde findes plads til en friskole i Jernbanebyen. Og s@rg for at finde plads til et
ordentligt friareal til friskolen.

» Mange har pa vores mgder sagt, at lokalplanens illustrationer i redeggrelsen slet ikke formidler
Jernbanebyens egenart, men leder tankerne hen pa uinspirerende forstadsbebyggelser fiernt fra
storbyen og brokvartererne. Det ma der strammes op pa i den konkrete programmering, sa
Jernbanebyen kan skabe en ny fortolkning af den urbane storby i et omrade med en vigtig
historie at forteelle.

¢ Jernbanebyen er fra starten udtaenkt som en inkluderende bydel der til dels opvejer nogle af de
mangler der pt. eksisterer pa Vesterbro med hensyn til almene/betalbare boliger og
grenne/rekreative omrader. Derudover er det tanken at omradet skal blive delvist bilfri, i
forlaengelse af gnsket om at skabe verdens sundeste bydel, som annonceret af Novo Nordisk.
Begge dele ting, vi kun kan bakke op om i Vesterbro Lokaludvalg. Vi ser vi dog gerne at der
derudover ogsa kommer ekstra fokus pa fysisk og psykisk udfordrede borgere i lokalplansfasen.
Hensynet til disse to borgergrupper mener vi derfor allerede nu skal indteenkes i langt hgjere
grad, med konkret anvisning i lokalplanen af de institutioner, faciliteter, lasningsmodeller og
byrum der tilgodeser disse grupper. Dertil bgr der indsaettes hensigtserklaeringer vedr. dialog
med relevante aktgrer i det fremadrettede arbejde med at ggre Jernbanebyen til en
inkluderende bydel. Ovennavnte uddybes i kap. 3 under afsnittet: Inkluderende (Jernbane)by.

¢ Og endelig en opfordring til begge parter om den videre proces, for skal ambitionerne om
Jernbanebyen som en socialt mangfoldig og baeredygtig bydel realiseres, sa skal der en
teenkning frem efterfulgt af handling, som bestraeber sig pa at involvere naboer, kommende
beboere, interessenter og lokale aktarer i programmeringen af de funktioner, der styrker de
lokale faellesskaber i omradet. Skaerp derfor fokus pa udviklingen af nye organisations- og
forretningsmodeller, der kan understgtte et mangfoldigt og karakterfuldt byomrade, sa man
undgar endnu en generisk bydel. Og fortsaet med en aben og engagerende udviklingsproces.

Alt i alt star vi i Vesterbro Lokaludvalg med dette hgringssvar pa en solid og arelang inddragelse om
en lang raekke tematikker, der alle vedragr den kommende byudvikling af Jernbanebyen. Vi har givet
kabenhavnerne mulighed for, pa et oplyst grundlag, at drefte byudviklingen og lokalplanforslaget, og
det vi har hart, diskuteret og blevet klogere af, danner grundlag for indholdet af dette hgringssvar.

Men vi ma ogsa blankt erkende, at vi oplever at det er ganske svaert for os i Lokaludvalget og for
menig mand, at visualisere en udviklingsplan - f.eks. bestemmelserne i §7, som vedrgrer
bebyggelsens ydre fremtraeden. Vi haber, at andre hgringssvar adresserer emner, som vi kan have
overset i det omfattende materiale.

Det er sveert at afgare, om det er en fordel eller ulempe, at en sa stor og langtidsvarende plan er
byggeretsgivende. Men vi haber pa, at en aben og fleksibel plan som denne, forhabentlig kan abne op
for de skaeve tiltag.

Vi gnsker at kvittere for, at der fra bade forvaltningerne og grundejerne har vaeret stor vilje til dialog
igennem hele lokalplanens tilblivelsesproces.

Vi vil ogsa gerne kvittere for selve udarbejdelsen af planen. Det er en stor plan - pa en og samme tid
en udviklingsplan og en bevaringsplan. Og en meget gennemarbejdet plan - ogsa set i forhold til den
kompleksitet planen omfatter. Det vil vi gerne kvittere for.

Sluttelig gnsker vi at give en stor tak til alle de vesterbroere og kebenhavnere, der igennem den
langstrakte periode har givet os input til planerne for Jernbanebyen. For der skal mange gode kraefter
til at gare drammene til virkelighed - og med lokalplanen er vi jo egentlig kun lige begyndt.



2: Bemaerkninger til formalsparagraffen

En lokalplans formalsparagraf er vigtig, fordi den giver et indtryk af og overblik over, hvad de politiske
beslutningstagere gnsker at opna med de bestemmelser, der fastsaettes i lokalplanen.

Vi sa derfor frem til at lsese lokalplanforslaget formalsparagraf og den politiske markering af de
kardinalpunkter, der skal transformere omradet til et attraktivt byomradde med en saeregen
identitetsmarkar.

Der er afgjort gode takter i formalsparagraffen hvor det slas fast, at der skal sikres adgang og
sammenhang med omkringliggende omrader, og hvor der gives mulighed for, at kantzoner indrettes
med plads til bynatur m.m. Men helt overordnet mener vi, at teksten er generisk og ikke tilstraekkelig
retningsgivende. Vi foreslar derfor, at formalsparagraffen omformuleret med fglgende tilfgjelser
angivet i kursiv:

Formalet med lokalplanen er:

* at fastlaegge omradets anvendelse til boliger og serviceerhverv samt tekniske anlaeg,

« at sikre adgang gennem omradet med et system af offentligt tilgasengelige veje og stier, sa der
opnas gode adgangsforhold og sammenhaeng med det omgivende omrade,

e at begrenning i omradet som minimum ligger pa niveau med gennemsnittet for Kebenhavn som
helhed, og at der tilstraebes plantearter m.v., som understatter foragelse af biodiversitet,

« at sikre fremkomsten af vild natur i alle delomrader og sikre sammenhaengende stgrre omrader
med vild natur med henblik pa at fremme biodiversitet i omradet,

e at sikre fastholdelse af bevaringsveerdige treaeer,

¢ at bebyggelsesstrukturen forholder sig til stedets egenart som nationalt industriminde og
dermed forholder sig til bevaringsplanen i forhold til bygninger og spor fra DSB’s
centralvaerksted, og at det samlede lokalplanomrade udnyttes optimalt i forhold til de
anvendelser, der gnskes indpasset i omradet,

e at bebyggelse og ubebyggede arealer forholder sig til de fem principper i helhedsplanen,

e at kravet om etablering af 25% almene boliger fastholdes, og at almene boliger som minimum
opferes i samme takt som gvrige bebyggelser,

* at nybyggeri og @&ndringer af eksisterende bebyggelse udformes, sa de passer til Ksbenhavns
og stedets egenart,

* at de ubebyggede arealer og byrum indrettes med mulighed for adgang, ophold (hvis det er
muligt af hensyn til stgj) og rekreation. Kantzoner indrettes i samspil med stueetagernes (1.
etagernes) anvendelse og med mulighed for adgang, ophold (hvis det er muligt af hensyn til
stgj) og rekreation. Ubebyggede arealer, byrum og kantzoner indrettes med plads til bynatur,

* at sikre omradet mod oversvgmmelse fra regnvand,

* at sikre at omradet ikke er saerskilt varmere, end andre bykvarterer i Kebenhavn.

3: Bemaerkninger til bestemmelserne vedr. anvendelser (§3)



Generelt vedr. anvendelseshestemmelserne

Vesterbro Lokaludvalg konstaterer, at anvendelsesbestemmelserne er sa bredt formuleret, sa alle
funktioner kan finde plads i alle de 6 kvarterer. Dette giver fleksibilitet i forhold til udviklingen af det
store omrade over en 10-15-3rig periode. Vi har oplevet szerlig interesse omkring
veerkstedsfunktioner og veerkstedsby-strategi pa vores hgringsmgder. Dialogerne har kredset om to
forhold, som vi her har bemaerkninger til:

* Stk. 10 omhandler et for lokaludvalget meget centralt spgrgsmal i forhold til at skabe et byliv
med blandede funktioner, ikke mindst handvaerksbetonede og kreative erhverv, som 0gsa kan
falde i miljgklasse 3. Lokalplanen abner op for, at sadanne erhverv kan etableres, nar det
"skgnnes forenelig med boliganvendelsen”. Lokaludvalget frygter, at denne dbning har svaert
ved at sikre, at der kan komme sddanne vaerkstedsfunktioner i Centralen, hvor der er gjort
plads til rigtig mange nye boliger mellem de gamle vaerkstedsbygninger. Lokaludvalget laegger
derfor stor vaegt pa, at der fra grundejernes og kommunens side efter lokalplanens vedtagelse
ivaerksaettes konkrete undersggelser af, hvordan dette i praksis kan lade sig gare.

e | forhold til helhedsplanens "Veerkstedsby”-strategi er det vigtigt at sikre plads til forskellige
typer veerksteder. Udover ovennaevnte saerlige handvaerk, kunne der i forbindelse med
parkeringshusene ved Vasbygade veere plads til handvaerk som elektriker, VVS, temrer og
smed, som vil blive efterspurgt af bade beboere og virksomheder. Vi forestiller os 0gsa
Makerspaces, socialgkonomiske vaerkstedsmiljger og kunstnervaerksteder.

Bemaerkninger til stk. 1 - 4 (omraderne I-VIl) og stk. 5 - 6.

Boliger

Vesterbro Lokaludvalg ser med tilfredshed, at boliger skal vaere heldrsboliger, hvilket modvirker at
lejligheder bliver investeringsobjekter. Egentlig bopaelspligt, hvor ejer skal have
folkeregistertiimelding pa adressen, kan dog ikke kraeves, sa ejer vil til hver en tid kunne opfylde sine
forpligtelser ved at udleje lejligheder. Mere konkret for disse afsnit bemaerker og foreslar vi:

e At der er stor frihed for grundejerne til at disponere boligandel fra 40 (50) - 75 % af
etagearealet, og vi foreslar derfor, at der angives en mere klar malsaetning for omradet, for
fordeling mellem erhverv/service og boliger.

o At det er formalstjenligt at der er krav om at boliger kun er for studieaktive eller
uddannelsessggende.

¢ At hvis Jernbanebyen skal tilbyde betalbare boliger til "skolelaerer- og sygeplejerskesegmentet”,
sa skal almene boliger prioriteres. Sdkaldte "almindelige indkomster” uden stor opsparing har
ellers ikke mulighed for at fa bopael i Jernbanebyen. Almene boliger bar opfgres samtidigt med
andet boligbyggeri i de enkelte byggefelter i Jernbanebyen.

Almene boliger og handelsliv

Vesterbro Lokaludvalg finder det som en stor kvalitet, at lokalplanforslaget (tegning 2d) angiver, at de
almene boliger placeres som en integreret del af de enkelte kvarterer og ikke isoleres for sig selv.
Dette medfgrer, at de almene boliger i omradet I, IV og VI kommer til at ligge i bydelscenteromradet
(tegning 2a) med vaegt pa publikumsorienteret servicehverv. Da de almene selskaber ikke ma rumme



selvstaendigt servicehverv, skal disse udskilles til privat bygherre.

Inkluderende (Jernbane)by

Fremkommelighed

Efter konsultation med Dansk Handicap Forbund er vi blevet opmarksomme pa de mangler og
lgsninger man frygter, bliver overset i planen. Saerligt bemaerkes hensynet til fremkommeligheden og
muligheden for lige deltagelse i byens liv for personer med beveaegelsesudfordringer, gennem
implementeringen af universelt design. Her taenkes bl.a. pa:

* Tilstreekkelig hgjde ved indkgrsel/udkearsel til parkeringshusene langs Vasbygade for hgje
kgretgjer (3,3 m.), samt implementering af handicapparkering i stueetagen for at lette
tilgeengeligheden for borgere der er afhaengige af handicaptransport.

 Derudover er ramper frem for elevatorer ngdvendige, bade ved broen over CMC og den
gnskede bro over selve banelegemet mellem Ingerslevsgade og Remiseparken. En elevator der
er ude af drift, kan medfgre en uacceptabel hindring for kgrestols- og elscooterbrugere, og
maerkbart kompromittere gruppens mulighed for at leve og faerdes i Jernbanebyen. En
udvidelse af tunnelen fra Enghaveve; til Otto Busses Vej er i forleengelse heraf ogsa gnskvaerdig.

* Placeringen af serviceerhverv er ogsa afggrende for muligheden for at leve og feerdes pa lige
fod med andre borgere i Jernbanebyen. Adgange til detail og andre liberale erhverv haber vi
saledes bliver indrettet med mulighed for lige anvendelse, bade for borgere der har behov for
saerlige fysiske hjeelpemidler som ramper, automatiske skydedgre, plads til karsel med
kgrestole/elscootere, mv. Samt fysiske placeringer der tilgodeser borgere med psykiske/sociale
handicap, der ofte kan medfgre besvaer med at bevaege sig langt fra egen bolig, eller
udfordringer med at interagere med de andre borgere, der ogsa bor og benytter
Jernbanebyen.

Skaeve boliger

Vesterbro Lokaludvalg har tidligere indsendt hgringssvar om vores hab og @nske for flere skeeve
boliger i Jernbanebyen som en del af Vesterbro, der er hjemsted for mange i den tiltaenkte
borgergruppe. Med beslutningen om anlaeggelse af 10 skaeve boliger i Jernbanebyen, er Kgbenhavns
Kommune kommet et skridt naermere at skaffe de godt 110 boliger kommunen selv anslar at der
mangler. Det ser vi positivt pa fra Vesterbro Lokaludvalgs side. Derimod aergrer det os, at man har
valgt reducere fra 12 til 10, samt at bygge boligerne i to plan, med to beboere i hver. Herunder i
direkte modstrid med den viden, kommunen selv tidligere har indhentet pa omradet, hvor netop
fysisk adskilte boliger, med en beboer i hver, blev anbefalet for at imgdekomme hensynet og behovet
hos den borgergruppe, tilbuddet om skaeve boliger er tiltaenkt. Anbefalinger Vesterbro Lokaludvalg
selv har faet bekraeftet i forbindelse med lokaludvalgets og teknik- og Miljgforvaltningens fzelles
rapport om skaeve boliger, udarbejdet af den uafhaengige boligsociale konsulentvirksomhed Carlberg.
Vi frygter at den planlagte udformning af de skaeve boliger i Jernbanebyen, vil reducere
anvendeligheden for de udsatte borgere, der skal seerligt visiteres til denne boligkonfiguration, pa et
tidspunkt hvor behovet aldrig har veeret stgrre. Og hvor Kgbenhavns Kommune samtidig har
forpligtiget sig til at sikre boliger til alle borgere, gennem tilslutningen til Homeless Bill of Rights.
Derfor foreslar vi:



At der som minimum opferes 12 skaeve boliger, som oprindeligt foreslaet.

* At boligerne opfares i ét plan af hensyn af hensyn til tilgaeengelighed, da ikke alle i malgruppen
er lige mobile, og af hensyn til at reducere risiko for konflikter pga. nabostgj.

» At boligerne opfgres i overensstemmelse med byggetekniske og socialfaglige anbefalinger i
gvrigt.

Placering af socialt botilbud

Der har veeret tale om placering af et socialt botilbud i Jernbanebyen. Det kan lokaludvalget kun
stgtte, da Jernbanebyen ligesom det gvrige Vesterbro netop skal veere en rummelig og inkluderende
bydel. Vi kan dog ikke stgtte, at botilouddet allerede nu forudsaettes placeret i det lille delomrade il
ved Sydhavnens Station, saledes som det angives pa tegning 2a-c. Som vi forstar de nuveerende
planer, er lokationen i delomrade | dog allerede udset til kulturelle formal. Vi havde hdbet pa at man
havde indtaenkt flere og ogsa mere centralt beliggende lokationer for institutioner malrettet udsatte
borgere. Placeringen af et tilbud rettet mod udsatte borgere i delomrade Il kolliderer samtidig med
det forhold, at der pt. pateenkes at der bygges tre botilbud til udsatte borgere i den gvrige del af
Sydhavnen (Det naermeste kun ca. 500 m. vaek ved Sjaelgr St. i form af et E-hus). Det ma afhaenge af
en konkret vurdering - 0gsa af, om det vil vaere hensigtsmaessigt i forhold til det tilstadende omrade i
Sydhavnen. Dette indebaerer, at der flere steder pa tegningerne 2a-c ma angives mulighed for
anvendelsen Bolig/Serviceerhverv/Institution, kulturelle- og idraetsformal”. Vi opfordrer derfor til:

e At man i kredsen af beslutningstagere for lokalplanen, overvejer om man ikke kunne finde flere
lokationer i den nordlige og nordgstlige del af omradet malrettet udsatte borgeres behov. Det
veere sig i form af bade boliger/botilbud og institutioner som sundheds- og misbrugsbehandling,
mv.

Bemaerkninger til stk. 7. Boligstarrelser

Vi konstaterer, at beregninger fglger den geeldende kommuneplan, og har fglgende bemaerkninger:

» Bofeellesskaber bgr prioriteres, ud fra forventet beboersammensaetning, hvis denne
tilnaermelsesvist fglger det gvrige Vesterbro.

e Mere end 40% af alle boliger pa Vesterbro bebos af kun én person. Sammen med erkendte
problemer med ensomhed, samt efterspgrgsel, taler det for en stagrre andel af bofeellesskaber.
Grundejerne opfordres derfor til at indfare en hensigtserklzering i lokalplanforslaget vedr.
oprettelse af bofaellesskaber i boligomraderne.

Bemaerkninger til stk. 8: Feellesarealer

Vi bemaerker med tilfredshed, at det i anvendelsesbestemmelsernes stk. 8 angives at faellesarealer til
beboerne (som skal udggre 1% af etagearealet) kan samles og veere feelles for flere bebyggelser. Der
er tale om ca. 2.500 m2 i bade nord og syd, og disse lokaler kan vaere med til at skabe faellesskaber
pa tveers og understgtte beboernes organisering. Vesterbro Lokaludvalg opfordrer til:

* At der skabes en aben proces i planlaagningsprocessen, sa kommende beboere, det lokale



'midlertidige’ foreningsliv og evt. samarbejdspartnere kan involveres og veere med til at finde
ud af, hvordan feellesarealerne bedst disponeres, og hvilke faciliteter de skal indeholde.

Bemegaerkninger til stk. 11-14: Erhverv og butikker

Vesterbro Lokaludvalg finder det vigtigt, at der sker en kuratering af serviceerhvervene i stueetagen,
sa de bidrager til livet i hver af Jernbanebyens 6 kvarterer, og at handelslivet bliver mere og andet
end supermarkeder og kaedeforretninger. Der bgr gives plads til sma lejemal, lokal handel,
socialgkonomiske virksomheder samt butikker og virksomheder, der spiller ssmmen med
Jernbanebyens sundheds- og baeredygtighedsprofil, s de ligesom BaneGaarden bidrager til omradets
liv og karakter.

Det indre liv i byggefelt V

Vi gnsker at forbedre muligheden for det indre liv i byggefelt V ved at tilfgje ekstra krav til
publikumsorienterede erhverv. Vi mener det er vigtigt at der i omradet findes et indre strgg, der leder
op til pladsen ved Lokomotivveerkstedet. Vi vil derfor indstille

o At der indfgres et krav pa minimum 50% af butiksarealet til publikumsorienterede
serviceerhverv. §3, stk. 12-14 Udvidelse af kravet til publikumsorienterede serviceerhverv.
70/133. Rettelse pa tegning 2a side 133. Ekstra streg ind med 50%, som skitseret her:

[Billedet findes i bilag pa s. 15.]
[x]

4: Bemaerkninger til bestemmelser vedr. veje samt bil- og cykelparkering (§4 og §5)

Fremtidige trafikforhold

Vesterbro Lokaludvalg har en reekke bemaerkninger til afsnittet Fremtidige Trafikforhold pa side 10 og
felgende, samt mere specifikt i forhold til § 4.

Vi er frem for alt alvorligt bekymrede for den biltrafik, der vil blive genereret af beboeres og ansattes
til- og frakarsel til Jernbanebyen, og som kommer oveni den i forvejen store trafikmaengde pa
vasbygade og Enghaveve].

Vi har i Vesterbro Lokaludvalg faet udviklet vores egen prognosemodel for Vesterbro. Denne model er
udviklet pd den kommunale Compass-model, men er dog mere specifik. Og den ender med de samme
prognoser for trafikafviklingen pa Vasbygade som de tidligere prognoser: Den OTM-prognose, som
kom som en del af anleeggelsen af CMC tilbage i 2007. Den Compass-prognose vi har set fra
kommunen. Og den OTM-prognose som bygherrer nu har faet lavet som en del af denne
lokalplanproces.



Alle peger prognoserne pa, at biltrafikken pa Vasbygade ender med at bryde sammen omkring ar
2035 - cirka nar byudviklingen pa Engholmene og Jernbanebyen star faerdig.

Med henblik pa rimelige trafikvilkar for alle der dagligt skal ind og ud af Kgbenhavn, herunder beboere
0g ansatte i Jernbanebyen, anbefaler Vesterbro Lokaludvalg derfor, at Kgbenhavns Kommune i
samarbejde med de omkringliggende kommuner snarest udarbejder en trafikal helhedsplan for hele
kommunen/Hovedstadsregionen, der finder lgsninger pa det stigende antal biler pa gader og veje, og
som det nuveerende vejnet ikke er dimensioneret til.

Vi anbefaler ogsa, der i en sadan trafikal helhedsplan for hele regionen fokuseres pa offentlig
transport og cykler.

Sa vidt de eksterne trafikforhold. Nedenfor falger vores kommentarer til de interne trafikforhold som
beskrevet i forslaget til lokalplanen.

| afsnittet Fremtidige Trafikforhold tales der meget om begrebet "delvis bilfri by” uden nsermere at
gere rede for, hvordan dette begreb skal praecis skal forstas. Der er parkeringsnormen, der er er
nedsat og vejstrukturen er tilrettelagt saledes, at der ikke er gennemgaede biltrafik og saledes at
familierne skal kunne kare til deres boliger, saette varer af og dernaest karer til det naerliggende
parkeringshus. Dvs. en model, der skal tilskynde til at familien ikke karer bil. Dette taler op imod den
erfaring, at efterhdnden som familierne bliver mere velstdende s& anskaffer nogle sig bil. Det vil sige,
at selvom intentionerne er der, sa kan man komme ud for en vaesentlig bilkgrsel i alle sidegaderne og
til og fra Jernbanebyen. Derfor er det vigtigt for dette greb, at stierne internt i Jernbanebyen bliver
lavet til gdende og cyklende.

Vesterbro Lokaludvalg hilser det meget velkomment at der er arbejdet grundigt med cykelvejene,
bade internt i Jernbanebyen og eksternt, sa der bliver gode cykelmuligheder til og fra Jernbanebyen.
Herunder at der i lokalplansforslaget er muliggjort bade en helt ngdvendig bro over CMC, en bro hen
over jernbaneterraenet til Ingerslevsgade, en bro hen over Carsten Niebuhrs Gade op til Dybbglsbro,
samt en udvidelse af tunnelen over til Enghavevej.

Inden Vesterbro Lokaludvalg nedenfor kommenterer pa de enkelte projekter skal vi ggre opmaerksom
pa en svaghed ved den trafikmodel, som Cowi har anvendt: Det er en kendt sag, at denne trafikmodel
i veesentlig grad undervurderer fodgaenger og cykeltrafikken i modseetning til den trafikmodel,
Compass-modellen, Kgbenhavns Kommune normalt anvender. Denne undervurdering betyder, at
cykel- og fodgaengertrafikken ma vurderes betydeligt starre end Cowis beregninger, og det har den
konsekvens, at de foreslaede broer og tunnelen til Enghavevej vil blive mere end estimeret af Cowi -
og dermed vaere underdimensionerede.

Seerligt geelder det broen over CMC, som vil binde den nordlige del og den sydlige del sammen. Her
skal alle skolebgrn fra syd over, nar den nye skole star faerdig, sammen med idraetsfaciliteterne. Og
her skal alle barn og voksne over, nar de skal bruge faciliteterne ved Spor10. Denne bro bgr sta
feerdigt i en tidlig fase og dimensioneres til det pres, som den samlede by forudsaetter.

Vi foreslar:
‘Ramper til broen over CMC

Det bgr veere sadan, at kerestolsbrugere har nem og uhindret adgang til de fzelles faciliteter, og
derfor bgr der tages en forhandling med grundejerne om etablering af ramper. | Lokalplanen er
der beskrevet etablering af elevatorer til broen, men det har i Lokaludvalgets dialog med
kebenhavnerne vaeret fremhaevet, at belastningen pa disse vil resultere i konstante reparationer,
hvorfor det virker meningsfuldt fra starten at etablere ramper. Det opfylder ogsa behovet for



cyklister, barnevogne, gangbesvaerede m.m.
‘Tunnel til Enghavevej

Mht. tunnelen over mod Enghavevej er den allerede en vigtig vej ind mod Jernbanebyen, isaer
Banegarden og de midlertidige skoler og er allerede i dag klart underdimensioneret iseer ved
skoledagens start. Yderligere skal der tages hgjde for, at den nye skole i Jernbanebyen og
Bavnehgj Skole skal indga i en ny skolestruktur, samt at sportsklubberne ved Bavnehgjanlaegget
vil skulle bruge de nye idreetsanleeg i Jernbanebyen.

| Vesterbro Lokaludvalg glaeder vi os over, at tunnelen skal udbygges, men vi vil pege pa, at det
bar undersgges om det - med den dimensionering, der reelt er brug for - kunne vaere fordelagtigt
at bore eller udgrave endnu en tunnel parallelt med den nuvaerende, hvor den gamle tunnel
kunne vaere for gdende, og den nye tunnel kunne vaere for cyklende. Det vil dels betyde et mere
sikkert system, dels betyde at den nuvaerende tunnel ikke skal lukkes i en laengere periode, mens
udvidelsen pagar. Prisen for denne lgsning bar undersgges.

Tryghed bgr ogsa spille ind, nar der planlaegges sa lange tunneller. Det gaelder ogsa
udgangsomraderne, der i forbindelse med passage gennem tunnelen i dag fremstar meget marke
- 0g dette for passage i begge retninger.

‘Bro til Ingerslevsgade

Broen til Ingerslevsgade bliver der brug for. Det er derfor godt, at der er afsat midler til en grundig
undersggelse. Ideen eksisterede allerede da den nuveerende lokalplan blev formuleret; den
indgar i kommuneplanen og kan findes i mange af de gvrige kommunale planer. Det er derfor
beklageligt at den ikke realiseres som en del af dette lokalplanforslag.

Pa side 12 i dette lokalplanforslag hedder det om broen, at "Den kan lande i et rampeanlaeg i den
nordlige del af omradet, fortsaette gennem den grgnne park og forbinde videre via en bro over
CMC for sa at lande i det grgnne areal syd for CMC.” Det bar selvfalgelig sikres. Vi har derfor et
forslag om, at dette ogsa kan ske, selvom det skulle vise sig, at det vil koste en eller flere af de tre
dieseltgnder for enden af Lokomotivskoven.

Konkret foreslar vi falgende aendring: §6, stk. 7, litra ¢ (s. 79). Det kursiverede tilfgjes: "Endvidere
kan der dispenseres til @endringer af bygning 25, vist pa tegning 5a, hvis det er ngdvendigt for
driften af jernbanenettet. Og bygning 25 kan helt eller delvist nedrives, hvis det er absolut
ngdvendigt for etablering af broforbindelse med Ingerslevsgade”.

Lokaludvalget finder, at det er af afggrende vigtighed, at denne forbindelse etableres fagrst og
fremmest for at forbinde det nye og det gamle Vesterbro, men ogsa for at sikre Vesterbro adgang
til grenne omrader og idraetsfaciliteter.

-Sti langs med CMC

Mht. cykelstier er der en raekke gode tiltag. Isaer er der i den nordlige del af byen en tydelig
cykelsti fra krydset Vasbygade/Otto Buses vej, som fgrer cyklisterne ned fra Dybbglsbro langs
CMC og helt til Sydhavnens Station, hvor den kan fa fat i stien langs banen til Sjaelgr Station og
videre ud mod Valbyparken. Desvaerre ma cykelstien pa tegningen deles om pladsen med
fordelingsvejen. Det bgr undersgges om det ikke kan andres.

Da der bliver markante stgjvolde langs CMC's anlaeg bgr denne cykelsti tilpasses og gerne
integreres i stgjvolden, hvis det kan ske hensigtsmaessigt.



Stien indgar i det overordnede cykelnet som en del af Valbyruten. Og for at sikre at den bliver
gennemfart sa hurtigt som muligt, vil vi derfor bede om, at den etableres som en del af byggefelt
IV og V - og dermed ikke som en del af byggefelt IV, V og VI. | det sidste tilfaelde vil stien veere
noget af det sidste der star klart.

Og netop fordi den indgar i det overordnede cykelstinet - og pa sigt vil veere aflastning for
Vasbygade - sa er det vigtigt, at stien er bred nok til bade at veere lokal og overordnet. Her ville 8
meters bredde til cykelstier, lgberuter og gangareal nok veere bedre end de 6,5 meter, som stien
skal udggre i dag.

Pa den sydlige side er der ikke planlagt en gennemgaende cykelsti, men der er en raekke fzelles
stier langs CMC. Det bgr i forbindelse med anlzaegget af stgjvolden undersgges, om der ikke kan
etableres en sammenhangende cykelforbindelse pa denne side ogsa.

Ligeledes kan der med fordel etableres en cykelrute fra broen over CMC ud til krydset ved
Belvedere-kanalen og videre ud til cykelnettet syd om H.C. @rsted-veerket. Det betyder, at krydset
ved Vasbygade ma udformes, sa det er sikkert og hensigtsmaessig for en ikke ubetydelig
cykeltrafik.

Der ber sikres lgberuter gennem Jernbanebyen. Her bgr der ses pa, hvordan veje og stier kan give
meningsfulde ruter. Stien (a) pa den nordlige side af CMC er oplagt at kombinere med andre veje.
Det kunne bade veere langs med CMC pa den sydlige side. Eller langs med Otto Busses vej mod
banearealet gverst. Her er det vigtigt, at stierne og fortove udformes sa der bade er plads til
gaende, bgrn og motionister.

Bemaerkninger om veje (84)

Vesterbro lokaludvalg har falgende bemaerkninger: Vesterbro Lokaludvalg er meget tilfredse med, at
de langsgaende vejarealer, vist pa tegning 3a2, i omrade | og Il skal have befeestede arealer i samme
materiale, som skal veere i tegl, beton eller granit. Graesarmeringsbelaegninger skal vaere i samme
materialer som vejens befaestelse. Det er en god Igsning. Vi foreslar dog:

e at der indfgjes bemaerkninger om handicapparkering og parkering af cykler og ikke mindst
ladcyklers parkering pa graesarmeringen. Det kunne overvejes at gare nogle af disse gader
ensrettet med en mindre vejprofil og dermed mere plads til udeareal.

Med hensyn til broen over CMC og de gvrige primaere cykelstier er Vesterbro Lokaludvalg seerdeles
betaenkelig ved, om bredden er tilstraekkelig som tidligere anfart.

Vejnettet pa den nordlige del af Jernbanebyen er praeget af, at der her skal veere adgangsveje og
stiforbindelser til de forskellige institutioner som skolen, idraetsanlaeg, Lokomotivveerkstedet etc. Det
ser overordnet fornuftigt ud. Og Lokaludvalget hilser med tilfredshed at Otto Busses Vej bliver med
bump og forhindringer for gennemkgrende trafik. Krydset ved tunnelen skal dog udformes, sa der
tages vidt muligt hensyn til gdende og cyklende fra Enghavevej. Herunder en hensigtsmaessig
belysning, sa omradet bliver trygt at faerdes i om aftenen og om natten,

Med hensyn til vejen ud til Sydhavnen St. er den foreslaede vejtype A3 en ret traditionel
vejforbindelse med cykelstier og fortove. Vi foreslar:

e at cykelstien fares helt ud i et separat spor. Hvis det ikke er muligt blandt andet af matrikulsere



arsager, bar der sikres en hensigtsmaessig overgang fra separat cykelsti til de foreslaede
cykelstier langs vejen. Det kunne ogsa overvejes at lave én dobbeltrettet cykelsti langs vejen
pa den sydlige side, som sa kan lysreguleres i forbindelse med overgangen ved Enghaveve;j.

De forskellige tegninger i afsnittet side 142-144 viser, at der skal ske en begrgnning af vejene med
mange treeer og seerligt tegning 3¢3, snit ¢ giver et godt indtryk af intentionerne, denne fremstilling
bar bygherren tage meget alvorligt i det videre arbejde.

Og sa har vi fglgende helt konkrete andringsforslag vedr.:

e §11. Linjen: Omrade IV, V og VI: Den i §4, stk. 2 og pa tegning 3a fastlagte stitype a. a&ndres til
linjen: Omrade IV og V: Den i §4, stk. 2 pa tegning 3a fastlagte stitype a.

Bemeaerkninger om bil- og cykelparkering (85)

| overensstemmelse med intentionerne om at Jernbanebyen skal vaere "delvis bilfri by” er
parkeringsnormen for biler nedsat.

Udgangspunktet er antal kvadratmeter etageareal. Og heraf en fin deekning af delebiler, som alle skal
veere elbiler. Der er desuden taget fint hgjde for el-biler, ved at mindst 20 % af de gvrige pladser skal
vaere reserveret til andre elbiler. Der skal vaere mindst 1 ladestander pr. 5 pladser. Alle andre pladser
skal forberedes til ladeinfrastruktur. Det kan dog veere, at de kommende ar vil give en anden
batterikapacitet, og hvor en lynladestruktur vil gare denne bestemmelse overflgdig. Men det er et
godt udgangspunkt.

Cykelparkering vil ske bade overdaekket og i det fri. Lokaludvalget har ingen bemaerkninger til det
foreslaede antal cykelparkeringspladser, bortset fra at det bgr naevnes, at op mod 10 % bgr veere

forbeholdt ladcykler bade i terraen og i cykelkaeldrene, netop nar der laegges op til at familier kan

undga keb af bil, hvor de kan erstatte den med en ladcykel.

5: Bemaerkninger til bestemmelser vedr.
bebyggelsens omfang og placering (§6)

Generel bemaerkning

Kommuneplan 19 lagde vaegt pa, at Jernbanebyen bliver et fyrtarn for, hvordan kommunen fremover
vil have fokus pa det grgnne, nar nye byomrader udvikles. | startredeggrelsen blev det bl.a. besluttet,
at bebyggelsesprocenten pa 175 mod syd haenger sammen med, om "det er muligt at opna visionen

om en grgn bydel”.

Det hed ogsa i Kommuneplan 2019, at der arbejdes med "grenne potentialeomrader pa Vesterbro.
Farst og fremmest vil et nyt stort eller mellemstort omrade kunne indtaenkes i udviklingen af
Godsbaneterraenet” og at "den vilde natur, der findes pa Godsbaneterranet, sa vidt muligt bevares.”.



Vesterbro Lokaludvalg udtrykker tilfredshed med, at der i lokalplanen arbejdes med et endog meget
stort antal nye traeer pa omradet, herunder at der ogsa stilles krav om, hvor mange der skal kunne
opna en vaesentlig starrelse. Ad are vil der vaere et betragteligt traedaekke, som vil vaere med til at
karakterisere bydelen og give byen veaesentlig viden om, hvordan det grgnne element kan blive en
vigtig del af den voksende metropol.

Men vi ma pege pa, at kommunens ambitionsniveau dalede i processen, da Lokomotivskoven med
sine 2 hektar ikke er blevet et sdkaldt "stort grant omrade”, men endte med at ligge i den helt lave
ende som "et mellemstort grent omrade”, som i kommunens terminologi har en stgrrelse pa mellem 2
0g 10 hektar. Malet om flere store grenne omrader i byens udvikling er vi derfor ikke kommet
naermere med Jernbanebyen.

Vi beklager inderligt, at det ser ud til, at meget af den oprindelige vilde natur forsvinder. En
bebyggelsesprocent pa 160 i syd ville give bedre plads til naturen.

Lokaludvalgets bemaerkninger til stk. 1.

Omrade | og Il

« Vi anbefaler, at bebyggelsens omfang saettes til 217.000 m2, sa bebyggelsesprocenten
nedseettes fra 175 til 160, hvilket vil give plads til:

e Bedre plads til vild natur, byhaver og skolehaver
e Reelle uderum i terraen til institutioner og en evt. friskole

Omrade VII

e Vesterbro Lokaludvalg stgtter beboerforeningen i Den gule by i afvisningen af at etablere ny
bygning i det gamle bevaringsvaerdige bymilja.

Spor 10

* Vesterbro Lokaludvalg ma se det som en problematisk praksis, at det friareal, som skal
etableres i et omrade med relativ hgj bebyggelsesprocent pa 175, indskraenkes, idet de store
parkeringshuse, den overdaekkede cykelparkering og nu 0gsa Spor 10 ikke regnes med i
bebyggelsesprocenten.



Lokaludvalgets bemaerkninger til stk. 3 - Bebyggelsens
hgjde

Tegning 5b1-3

| omrédet om Lokomotivskoven er der placeret 3 punkthuse pa 40 meter. De vil veere meget
dominerende i forhold til oplevelsen af bade skoven, Lokomotivvaerkstedet og Centralen. Umiddelbart
giver det ganske enkelt ikke mening pa den made at tilfgre Lokomotivskoven skygge, der ikke er fra
traeer, og vind, der typisk opstar omkring et punkthus. Derfor anbefaler Lokaludvalget, at
bygningernes hgjde tilpasses de omkringliggende bygninger, det vil sige max. 5 etager.

Vi bemaerker i §8 om ubebyggede arealer, at kantzonerne til disse bebyggelser, som stort set star
med foden indenfor i Lokomotivskoven, angives til 1-2,5 meter. Der er ingen flexzone for noget af
bebyggelsen, som vender ud mod skoven. For alle ejendommene (eksklusive Lokomotivvaerkstedet
og Vandtarnet) er der tale om beboelsesejendomme med mulighed for serviceerhverv i stueetagen -
0g Lokomotivskoven ma saledes fungere som disse huses udeareal.

Vesterbro Lokaludvalg oplever, at der er uklare overgange mellem den private bebyggelse og den
kommunale skov. Vi opfordrer til, at den kommende programmering bliver en aben proces, som 0gsa
involverer Lokomotivvaerkstedet.

6: Bemaerkninger til bevaringsvaerdier (§6 stk. 7 og §7 stk. 35-89)
(Jf. ogsa tegning 5a, tegning 6d1-d2)

Vesterbro Lokaludvalg er yderst tilfreds med den omfattende bevaringsplan i forhold til bygninger og
spor fra DSB’s centralvaerksted som en del af det nationale industriminde. Vi er glade for, at 0gsa den
markante facaderaekke med betonrammer i omrade VI bevares. Vi kan af den grundige gennemgang i
lokalplanen se, at bade kommunen og grundejerne har lagt vaegt pa betydningen af denne kulturarv
for byens og bydelens identitet. Lokaludvalget er bevidst om, at opgaven har bestaet i bade at bevare
og give plads til nyt indhold, og at fortaetningen i "Centralen” med nye bygninger til beboelse og
erhverv kan skabe attraktive og inspirerende rum, forlgb og mgdesteder.

Lokaludvalgets bekymring gar i retning af, om man med den bygningsvolumen, som tilfgres i omrade
5, kommer til at gemme kulturarven for meget vaek og skabe helt eendrede skalaforhold. Det er
lokaludvalgets opfattelse, at bebyggelsesplanen i Carlsbergbyen i alt for hgj grad har gemt
kulturarven vaek, og dette ma ikke gentage sig i Jernbanebyen. lllustrationerne i lokalplanen giver
ikke svar pa dette.

Vores stgrste bekymring gar pa

» placeringen af de tre enkeltstdende punktbygninger pa 40 meter mod @st og vest ved
Lokomotivskoven - med foden indenfor skoven og uden eget udeareal (tegning 5b3).
¢ byggefeltet syd for Centralen, som helt skeermer for indblikket til Jernbanebyens vigtigste



attraktioner for bade beboere og besggende.

Der gives i lokalplanen mulighed for at ombygge/transformere nogle af de bevaringsveerdige
veerkstedsbygninger ved at tilfgje yderligere etager. Der har ved flere af hgringsmgderne vaeret
udtrykt bekymring over, hvordan dette vil pavirke oplevelsen af det gamle kulturmiljg. Vesterbro
Lokaludvalg er ikke afvisende overfor, at det kan ske med enkelte af bygningerne - og kan henvise til
et vellykket projekt med transformation af en bevaringsvaerdig rgd lagerbygning i Carlsbergbyen,
hvilket lokaludvalget i sin tid bakkede op om.

Vesterbro Lokaludvalg opfordrer til:

« at den konkrete programmering bliver en dben og inddragende proces, som kan give byen ny
indsigt i, hvordan "de baerende kulturhistoriske og arkitektoniske vaerdier i
byudviklingsomraderne sikres gennem bevaring og omdannelse, sa identiteten i de nye
bykvarterer bliver historisk forankret” (Kommuneplan 24).

Saerlige emner
‘Lokomotivveerkstedet

Denne bygning bliver en veesentlig attraktion. Pa tegning 6d2 angives og i §7 stk 76¢ angives
mulige dgrabninger midt i bygningen mod @st og vest, men det er uklart, hvad der skal fungere
som hovedindgang(e) til den naesten 10.000 m2 store bygning. Hvordan ankommer fx gaester til
konferencer eller koncerter? Hvis udefrakommende besggende ankommer i bil, er der sa taget
hgjde for det i parkeringskaelderen pa Otto Busses Vej i omrade VI.

‘Placering af bolig og erhverv i Centralen

Pa tegning 2a-c kan det tydeligt aflaeses, hvilke bygninger som primaert er taenkt til beboelse og til
erhvervsformal. Den nye bygning mellem Vognvaerkstedet og Blanketlageret er beregnet til
boligformal og kommer til at ligge klos op ad den nye skole. Lyntogslgftehallen (§7 stk. 45-47) kan
have serviceerhverv i stuen, men forudsaettes derudover anvendt til beboelse. Den seeregne
bygning med den helt szerlige tagkonstruktion med buede betonspaer ville maske bedst kunne
komme til sin ret ved udnyttelse til erhvervsformal eller til kultur og undervisning.

Lokaludvalget foreslar, at der i tegning 2 a-c gives mere fleksibilitet i forhold til, hvilke bygninger
som om maske 7-8 ar er bedst egnede til bolig eller erhvervsformal set i sammenhaeng med,
hvilket samspil der skal veere med de kommende byrum. Desuden giver denne fleksibilitet bedre
mulighed for at sikre, at handvaerk og kreative erhverv kan finde plads i Centralen - med
henvisning til §3 stk. 10 om erhverv i miljgklasse 3.



‘Kulturspor

Lokalplanen afspejler, at det er smat med bevarelse af de kulturspor, som markerer den indbyrdes
sammenhang mellem vaerkstederne, som har veeret et af omradets helt saerlige kendetegn.
Lokaludvalget anbefaler, at der identificeres yderligere kulturspor, som kan understrege disse
sammenhange. Vi kan isaer pege pa de rgr, som straler ud fra Kraftcentralen og de rar, som
omkranser kogehuset.

7: Bemaerkninger vedr. varmeg-forhold

Arealet der nu er under udbygning, er det varmeste sted i byen. Det fremgik af den rapport, som
Kgbenhavns kommune fik lavet tilbage i 2010. Der bgr derfor tages sa store hensyn til varme-g
effekten som muligt.

Vi har derfor gennemgaet forslaget til lokalplan med dette for gje. Dels har vi et forslag om at sikre en
stgrre maengde grgnne arealer pa taget. Dels gnsker vi os, at der i forbindelse med den foranstaende
meget omfattende planlaegning af stgjhegn sikres mulighed for at benytte erfaringer fra Folehaven,
med det grgnne stgjhegn der her er opsat pa 5 ar.

Vi synes det er vigtigt, at hegnet rundt om CMC nu bliver genstand for en optimering - hvor det
kommer til at indga som en ressource. Som det er nu, fremstar det tarveligt - og egentligt er det
sveert at se, hvordan det passer ind i den eksisterende lokalplans tillaegs bestemmelser om, at
"Bebyggelsen skal fremsta med et enkelt og nutidigt arkitektonisk udtryk, der indgar i en
arkitektonisk acceptabel helhed med omgivelserne.” Og at "Bygningen udformes og placeres, sa den
naturligt kan optage den hegning, der skal etableres rundt om centret, og pa en sddan made, at hegn
0g bygning integreres.”

Endnu veerre bliver det dog, hvis man sammenligner med den oprindelige tekst i den oprindelige
lokalplan, hvori det hedder, at "CMC skal udformes i en hgj arkitektonisk standard, der signalerer
bymaessighed.” Og at "Omradets potentialer som byudviklingsomrade pa lsengere sigt skal
forberedes.”

Det er sveert at se, hvordan det nuvaerende hegn med dets pigtrad lgfter omradets potentialer som
byudviklingsomrade. Det skal der selvfglgelig gares noget ved nu.

| stedet for den udformning med pigtrad pa toppen af stalhegnet vi kender i dag, sa @nsker vi os et
grgnt hegn - gerne med de ruder i, der allerede er stillet krav om. Men netop fordi de varme
sommerdage kan veere ekstra varme her pa arealet, gnsker vi os, at der arbejdes videre med og
abnes for at der skal veere levende og konstant grent/vadt hegn rundt om CMC. Her er der gode
erfaringer at hente andre steder - for eksempel i Valby, hvor der langs Folehaven findes et levende
stgjhegn, der holdes gragnt af regnvand fra de omkringliggende bygninger. Der bar selvfglgelig ses pa,
i hvor stor udstreekning der kan veere tale om en udbygning af det allerede etablerede hegn. (men
helst uden synlig pigtrad.)

Langs hegnet kan man ogsa have legepladser, Udsmykninger/kunstveerk, idreetsfaciliteter og
drivhuse.



Konkrete andringsforslag
Vesterbro Lokaludvalg foreslar falgende konkrete aendringsforslag

* §6, stk. 4, teknik pa tage. £ndring til litra a. Lan fra litra d "Der ma ikke etableres teknik pa
taget bortset fra solenergianlaeg og mindre, nadvendige afkast og indtag til ventilation. Det vil
sige, at tekniske anleeg og installationer skal placeres inde i bygningen fx under taget.”

e §7, stk. 90, litra b se tilfgjelse (side 104). Det kursiverede tilfgjes: "Graden af gennemsigtighed
kan veere lavere, hvis det er ngdvendigt for at deempe stgjen eller for at modvirke varme-g
effekten. Skeermens lukkede partier skal veere beklaedt i tree eller levende beplantning.”

¢ §9, stk.4. Det kursiverede tilfgjes:

Det er en betingelse for ibrugtagning af ny og omdannet eksisterende bebyggelse, hvis
overholdelse af stgjgreenser afhaenger af en eller flere af de §7, stk. 90 naevnte
stgjafskeermninger, at denne stgjafskeermning er etableret. Senere udbygningsmuligheder i
form af drivhuse, idreetsfaciliteter, udsmykning/kunstveerker, legeplads med videre kan vaere
forberedt.

8: Bemaerkninger til bestemmelser vedr. ubebyggede arealer (§8)

Lokaludvalgets bemaerkninger til stk. 3: Bevaringsvaerdige trzeer
(Herunder ogsa bemaerkninger vedr. beplantning §8 stk. 9 samt tegning 7d1-7d3)

Vesterbro Lokaludvalg er glad for, at antallet af nyplantede traeer i Jernbanebyen i den grad er blevet
forgget, sa der skal plantes 1500 nye traeer - efter en detaljeret beplantningsplan som angivet pa
tegning 7d1-d3. Her kan man f.eks. se, at der skal veere mindst 110 traeer i Vasbyparken - og i §8 stk.
9 kan man se krav til stammeomkreds, traearter og minimumshgjde.

Pa hgringsmgaderne er der dog 0gsa givet udtryk for en stor modstand mod, at planen samtidig
indebaerer, at halvdelen af de eksisterende traeer skal feeldes. Dette gaelder ikke mindst omradet
sydgst for Sporl0 ud mod Vasbygade, hvor der er en hel lund med smukke granvoksne traeer. Det er
0gsa bemaerket, at nogle af de meget store traeer, som blev integreret i CPH Village-bebyggelsen, nu
skal lade livet.

Vesterbro Lokaludvalg konstaterer, at det omfattende byggeri og etablering af en ’stgjvold’ af huse ud
mod Vasbygade har konsekvenser for en del af de bevaringsvaerdige traeer. Vi bemaerker samtidig
med glaede, at en raekke af de bevaringsveerdige traeer bliver passet ind i nybyggeriet i Centralen, sa
man 0gsa dér mader treeer med alder og fylde. | omraderne IX, Ill og IV fastholdes ogsa
bevaringsvaerdige traemiljger - ligesom enkelte traeer bevares i omrade VI.

Vi foreslar,

* at lokalplanen medtager en hensigtserklaering om, at der i den konkrete udformning af
byggefelterne i omrade | og Il kan blive plads til 3-4 bevaringsvaerdige traeer. Som kan tilfare
omradet karakter og historie - og som i de fgrste mange ar kan sta som signaler om den
begrgnning, som er pa vej, men som tager tid.

¢ at man fastholder den fine trae-alle mod nord og bevarer 3 bevaringsvaerdige traeer udfor



Lyntogslaftehallen pa Otto Busses Vej, som i henhold til treeregistreringen i
Miljgkonsekvensrapporten skal feeldes.

e at man naermere undersgger, om brugen af nogle af de treearter, som naevnes i §8 stk. 9, bar
begraenses af hensyn til allergier.

Lokaludvalgets bemaerkninger til stk. 7 (jf. ogsa tegning 7a) - Indretning af
byrum og gardrum

Lokalplanen opererer med 30 byrum i Jernbanebyen, lige fra det store Lokomotivskoven pa 2 hektar
til Den gule Bys lille plads og legeareal.

Vesterbro Lokaludvalg er godt tilfredse med, at det fra starten er sikret, at der er reserveret plads til
det rum for feellesskab, hverdag og fest, som er vigtig for det liv og naboskab, der skal udspille sig i
Jernbanebyen. Vi ved godt, at den egentlige programmering fgrst kommer senere - men lokalplanens
bestemmelser er med til at definere noget af rummets karakter, vi finder det vigtigt allerede nu at se
pa, om der tegner sig et godt mangfoldigt byrumshierarki og en rollefordeling mellem dem.

Byrum A + G
Beplantningszone 6), 1A og 1C

Dette omrade ved drejeskiven i det nordvestlige hjgrne ud mod Vasbygade, Fisketorvet og
Dybbglsbro bliver det store velkomstomrade, hvor der for alvor skal kaempes for at skabe et
spaendende, inviterende og brugbart byrum midt mellem hgje huse, intens trafik og stort
indkabscenter - og for at undga at det bliver et ingenmandsland, som tegningen pa side 16 i
lokalplanen giver indtryk af.

Vesterbro Lokaludvalg anbefaler:

e at de to byrum samtaenkes for at skabe en faelles ankomst, og at Jernbanebyens grgnne tema
er tydeligt. Derfor foreslar vi 0gsa, at man her indarbejder i lokalplanen, at der i stedet for nogle
af de nye treeer i beplantningszone 6J, 1A og 1C sker traeflytning f.eks. fra den store lund ved
Vasbygade, sa nogle af de truede bevaringsvaerdige traeer pa den made far nyt liv. Samtidig vil
traeerne have en volumen, som kan spille op mod de hgje bygninger og hjeelpe med at bremse
vinden, sa vindforstaerkninger undgas eller mildnes. Vi bemaerker i gvrigt, at lokalplanens
skyggediagrammer viser, at der er gode muligheder for her at nyde solen om eftermiddagen
her helt fra forar til efterar.

Nyt byrum ved Sporl0

Skal Spor10 bade sommer og vinter spille den vigtige samlende rolle som omdrejningspunkt for den
sociale infrastruktur i Jernbanebyen og specielt omrade | og Il, sa er det vigtigt med et starre
sammenhangende rum, der stgder op til Spor10. Dette vil bade vaere vigtigt i Jernbanebyens farste
levear til 5-10-arsalderen, hvor livet i syd ikke endnu kan suppleres med attraktionerne og
samlingsstederne mod nord - og fremover, nar Spor10 for alvor fungerer som Jernbanebyens centrum
for foreningsliv, aktivitet, bevaegelse og socialt samvaer. Ogsa her er skyggediagrammerne gunstige,



og en pladsdannelse med liv og aktivitet vil formentlig veere interessant for det publikumsorienterede
erhverv, som stgder op til mod nord.

Vesterbro Lokaludvalg foreslar:

¢ at byggefeltet lige nordgst for Sporl0 ggres mindre og flugter med sydsiden af parkeringshuset,
som ligger lige syd for. Det foreslas, at der for at kompensere abnes op for, at dette resterende
byggefelt kan blive pa 7 etager/25 meter, og at byggefeltet lige nord for kan blive pa 8
etager/28 meter.

Vasbyhave byrum I

Vasbyhaven er med sine 10.000 m2 et vigtigt grent omrade bade for syd og nord. Det skal indeholde
aktiviteter og funktioner, som spiller sammen med de naerliggende institutioner og plejehjemmet, og
som ggr det oplagt for beboere i nord at sgge herover. Det kunne f.eks. ske ved sgrge for, at
legepladsen har tilstraekkeligt omfang og format, og at der her kan blive plads til en danse- og
musikpavillon og derudover motion, yoga, fitness og petanque. Vi kan ikke overskue, om disse
aktiviteter betyder, at der bar slaekkes pa kravet om "Mindst 70 % af det pa tegning 7a viste areal
skal veere bede med beplantning.

Vi anbefaler:

* at det i lokalplanen angives, at der skal veere en legeplads af en stgrrelse der svarer til
legepladsen i Enghave Parken eller som minimum 1600 m2. Familier flytter sig gerne lsengere
for starre legepladser og en stor legeplads fungerer som samlingspunkt for bgrnefamilie og gger
sandsynligheden for at mgde legekammerater uplanlagt..

Byrum ] og K

Der er her tale om et af de sma byrum - men det eneste, der er til beboerne og erhvervslivet i
omrade Il. Det angives i lokalplanen som byrum, men pa tegningerne beskrives det som en "mulig
udformning af servicevej og bebyggelse mod vaevet i delomrade II”.

Vi foreslar:

« at byrum J og K skal kunne noget mere - bade for at kunne samtaenkes med den institution,
som antydes pa tegning 2a-c, og for at levere udeareal til de bygninger, som ikke far gardrum.
Byrummet kan fungere som et lille samlingssted for beboerne med borde og baenke til
feellesspisning, bgrnefgdselsdage m.m.

ByrumE, F, S, R og Q - Baneparken

Med den dominerende stgjmur mod CMC-anlaegget kan Baneparken opleves som et yderomrade og
ikke Jernbanebyens centrale granne strgg fra nordgst til sydvest. Bebyggelsesplanen ser samtidig ud
til at skabe en 'mur 'mellem Centralens indre og Baneparken. Vi er bange for, at overgangen vil
opleves uhyggelig og livlgs. | helhedsplanen blev der lagt op til, at det i tillaeg til fodboldbanerne
kunne vaere et aktivitetsband med skaterbane, basketbane, fitness m.v. Dette kan vaere med til at



skabe en overgang mellem det granne og den urbanitet, Centralen udggr. Det er sveert for
Lokaludvalget at gennemskue, om dette fortsat er muligt i den videre programmering med de krav til
bede med beplantning, som er angivet for specielt byrum S og E. Vi gar i gvrigt ud fra, at
bestemmelserne vedr. byrum Q (fodboldbanerne) ikke forhindrer, at banerne kan bruges til andet
formal som f.eks. "byfest”.

Lokaludvalget vil samtidig pege pa, at der er fa funktioner, som henvender sig til for eksempel
Baneparken - og for den sags skyld ogsa Lokomotivparken og Vasbyhave, og vi kan frygte, at
urbaniteten kommer til at vende ryggen til de grgnne omrader.

Byrum 02

| afsnittet omkring anvendelser stk. 11-14 papeger Lokaludvalget behovet for at skabe et egentligt
strag midt gennem Centralen, som forbinder Lokomotivskoven og Lokomotivvaerkstedet med skole-
og kulturcentret i Vognveerkstedet og videre til Skydebroparken og BaneGaarden.

Dette er udset til at vaere den plads, som skal veere samlingsstedet for hele Jernbanebyen - og
dermed ligge gverst i byrumshierarkiet. Der er i lokalplanen fint lagt op til publikumsorienteret
serviceerhverv ud mod pladsen - og livet der kan understattes af det indhold i Kraftcentralen,
Kalerveerkstedet, Plade- og Kedelsmedjen og ikke mindst Lokomotivvaerkstedet, som spiller sammen
med pladsen.

Lokalplanen taler om en plads pa 1700 m2, mens der synes at vaere mindst en pladsmulighed pa
2500 m2., som bgr udnyttes fuldt ud.

Lokaludvalget vil desuden pege pa den mulige konflikt, der kan veere mellem liv og indimellem
stgjende aktivitet og det nybyggeri med altaner, som vender ud mod pladsen.

Byrum 01, O2 og O3

Vesterbro Lokaludvalg vil pege pa, at DSB’s veerkstedsbygninger giver en unik mulighed for at skabe
et miljg omkring handvaerk, der vil kunne give en staerk identitet til omradet. Ligesom det er sket med
BaneGarden og deres fokus pa det gode mad-handvaerk i de gamle traelader.

Pa det ovenfor omtalte strgg gennem Centralen bgr man - i forleengelse af helhedsplanens strategi
"Veerkstedsbyen” og i samspil med skolen og de offentlige vaerkstedsfaciliteter i Vognvaerksteder
kunne finde plads til veerksteder med saerlige og sjeeldne handveerk, detailhandel med mindre
butikker der handler med handlavede varer og varer af hgj kvalitet, gallerier og udstillingssteder for
bl.a. kunsthandvaerk.

En sadan fokus i prioriteringen af brugen af de eksisterende bygninger vil give omradet en identitet,
som folk ville komme rejsende langvejsfra for at opleve.

Byrum B

Vesterbro Lokaludvalg har med glaede set, at den gamle skydebrohal i omrade VI bliver til et byrum
inde bag de smukke facader - sa Vesterbro bade kommer til at have en skydebanehave og en



skydebrohave. Den kunne blive en plads for blomster, stilhed og refleksion - hvilket har veeret
efterspurgt i forbindelse med Lokaludvalgets aktiviteter i forbindelse med Jernbanebyen.

Inventar i byrummene

Et klart gnske fra iseer de unge har veeret, at udearealerne i Jernbanebyen kommer til at have toiletter
og vandposter. Vi vil gerne sikre os, at lokalplanens bestemmelser ikke forhindrer, at dette kan blive
til virkelighed i Jernbanebyen.

Natur
- Der bgr sikres muligheder for den vilde natur.

Meget store dele af Jernbanebyen er park, strag, bebyggelse. Men det er endog meget sveert at fa gje
pa, hvor den vilde natur kan boltre sig. Der planlaegges endda med, at friarealerne til daginstitutioner
med videre skal findes pa kvarterets tage.

| Kommuneplanen blev det vedtaget, at "Desuden skal den vilde natur, der findes pa
Godsbaneterraenet sa vidt muligt bevares.”

Det er ikke rigtigt til at finde? Hvor der preecis gagres plads til den fredede orkide, er ikke til at se.
Netop for at gare plads til blot en smule vild natur - en udvikling i egen ret - bar der planleegges med
grenne tage. Og grgnne tage i en vaesentlig starre udstraekning end der er lagt op til. Ogsa derfor har
vi et forslag om at tagene skal veere grgnne som udgangspunkt. Og ikke tage til teknikskakter og
andet. Man kan sagtens have grgnne tage under solceller. Ogsa vade sedumtage.

Konkret vil vi i Vesterbro Lokaludvalg gerne stille fglgende sendringsforslag:

» Som 0gsa naevnt under afsnittet om varmeg-forhold: §6, stk. 4, teknik pa tage (s. 77/78).
/ndring til litra a. 1an fra litra d "Der ma ikke etableres teknik pa taget bortset fra
solenergianlaeg og mindre, ngdvendige afkast og indtag til ventilation. Det vil sige, at tekniske
anleeg og installationer skal placeres inde i bygningen fx under taget.”.

9. Bemaerkninger til bestemmelser vedr. stgj
og anden forurening (§9)

Jernbanebyen ligger omgivet af store veje og jernbane. Det vil naturligvis give en del trafikstgj iseer
fra Vasbygade, Sydhavns Plads og Enghavevej. Stgjniveauet er op til 73 dB pa dele af friarealet og op
til 73 dB pa dele af facaderne, hvilket overstiger den vejledende graensevaerdi pa 58 dB for boliger og
hoteller og 63 dB for erhverv. Derfor skal det sikres i planlaegningen, at greenseveerdierne for
stgjniveauer for de fremtidige bygninger og pa udendgrs opholdsarealer i umiddelbar tilknytning til
boligerne kan overholdes. Det vurderes i lokalplansforslaget at der ikke er overskridelser af
graensevaerdierne for stgj fra jernbanen.



Lgsningen er at lave stgjafskaermning af de udendgrs omrader, der anvendes til ophold i umiddelbar
tilknytning til boligerne i form af stgjskeerme, der opsaettes langs Vasbygade og ved Enghavevej og
Sydhavns Plads. Det fremgar ogsa at der skal veere stgjafskeermning ind mod CMC. Vesterbro
Lokaludvalg foreslar:

* at disse stgjafskeermninger ma udformes saledes, at de bliver en del af det grgnne areal, sa der
ikke opfares bastante mure, som vil skeemme helheden. Vesterbro Lokaludvalg forventer, at
Miljgstyrelsens vejledende stgjgraensevaerdier overholdes for de forskellige anvendelser i
Jernbanebyen, nar byggeriet er faerdigt. | MILJGRAPPORT FOR FORSLAG TIL
KOMMUNEPLANTILLAG/LOKALPLAN FOR JERNBANEBYEN vurderes at der vil veere stgj i
anlaegsfasen, nar der skal fragtes affald, jord og byggematerialer, men da anlaegsarbejderne vil
streekke sig over mere end ti ar vurderes det, at lastbiler pr. dag veere beskedent, og pavirkning
af stgj fra trafik vurderes at veere lille. Det tillader Vesterbro Lokaludvalg sig at veere skeptisk
overfor. Da Carlsberg Byen blev realiseret, var der en meget stor stgjgene for de omliggende
beboere.

Mht. forurening er der et hgijt vidensniveau om forurening pa grunden. Forureningen stammer fra dels
opfyldning af omradet, dels de tidligere aktiviteter, hvor bl.a. DSB har sprgjtet mellem sporene.
Vesterbro Lokaludvalg har tidligere udtrykt beteenkning ved jordforureningen.

Men det fremgar at den opgravede jord vil blive handteret int. Kgbenhavns Kommunes retningslinjer,
anvisninger og den aftalte jordhandteringsplan.

Miljgpavirkningen vurderes pa den baggrund at veere lille. Vesterbro Lokaludvalg anbefaler dog:

« at der savel i anleegsfasen, som nar der senere skal udgraves, at der er szerlig opmaerksomhed
mt. jordforureningen.
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1: Indledning

Vores arbejde i Vesterbro Lokaludvalg i forbindelse med udviklingen af Jernbanebyen gér
helt tilbage til 2010, hvor vi forud for vores bydelsplan konstaterede, at mange borgere
gnskede, at man her kunne rette op pa efterslaebet pa det rekreative omrade ved at udvikle
og etablere faciliteter som kgbenhavnerne i omkringliggende omrader i drevis havde
sukket efter.

Visatte gang i en inddragelsesproces for at lytte til kebenhavnernes gnsker og behov og
for sammen at drgfte og udvikle visioner for udviklingen af Jernbanebyen. Temameder,
bydelsfester m.v. gav input til en model, hvor en high-line skulle skabe forbindelse fra den
gamle stenbro hen over banen til omradets grgnne rekreative omrader og videre til
havnen. Vi dgbte projektet Vester Remisepark.

Med Vester Remisepark dremte vi om at den unikke centrale placering kunne
sammenbinde nye og eldre byomréder, at det nye kvarter skulle veere indbydende og
inkluderende - en urban felled, at omradet kunne udggre stenbro-borgernes grenne
baghave og samtidigt veere en levende veerkstedsby med platform for samarbejde
mellem hdndvaerksmaessige og kreative virksomheder og institutioner.

Den dialog vi havde skabt i bydelen, og som mundede ud i visionen for Vester Remisepark
preesenterede vi for politikerne op til vedtagelsen af Kommuneplan 2019, som bl.a. skulle
leegge rammerne for udviklingen af Jernbanebyen.

| Kommuneplan 2019 stér der bl.a. at "Kebenhavns Kommune gnsker, at
Godsbaneterraenet bliver et fyrtarn for, hvordan kommunen fremover vil have fokus pa
det grenne, nér nye byomréder udvikles. Derfor skal der pd Godsbaneterraenet etableres
en gren struktur med en offentlig park, begrennede byrum og grenne offentligt
tilgeengelige private friarealer i starrelsesordenen 9-12 hektar. Desuden skal den vilde
natur, der findes pa Godsbaneterranet sa vidt muligt bevares.”

Ligeledes star der at”l omrédet er der en seerlig selvgroet stemning, som skal bevares. De
mange bevaringsveerdige ejendomme er en unik kvalitet i omradet, som med
byudviklingen kan fa nyt liv til f.eks. offentlige og kulturelle formal, erhvervsliv,
detailhandel og restaurationer.”

Flere af punkterne fra vores vision blev medtaget i Koommuneplan 2019, og vi er glade for
det aftryk, den lokale dialog medferte.

Forud for COBES vinderforslag til en helhedsplan for omrédet, stod vi for afviklingen af et
dialogmade med ca. 80 centrale akterer. De ideer, der kom frem pa mgdet, vidner om
steerke gnsker til starre sammenhangende grenne omrader, at bygge fleksibelt og
transformativt, at omradet skal udvikles med feellesskaber som drivkraft, nsensomt at
viderefgre den industrielle arv og om at gere plads til eksperimenter og alternative
udviklingsmodeller.

I november 2022 var vi i lokaludvalget veerter for et dialogmede om handveerk og kreative
virksomheder som baerende elementi Jernbanebyens identitet. Madet satte fokus pé
omradets egenart og kulturary, herunder at give rum til, at omrédets eksisterende
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udevere af hdndvaerk og kreative virksomheder ogsé i fremtiden skal have en naturlig
plads i omradet.

I januar 2023 tog vi initiativ til dialogmede om byrum og livet mellem husene i
Jernbanebyen. Mgdet byggede videre pé blandt andet et heringssvar, som vi i Vesterbro
Lokaludvalg afgav den 28. august.2021. Her padpegede vi at byrummene ber planlaegges i
sammenhang med tilstadende bygningsfunktioner og ber udformes med en séddan
fleksibilitet, at nye beboere og brugere selv har mulighed for over tid at tilpasse
rummene, sd de kan imgdekomme nye gnsker og behov. Sddanne lokale 'kvarterpladser’
har potentiale til at skabe identitet for kvarteret og blive samlingssted for
omkringliggende beboelse.

Vihar de senere ar veeret i taet og lebende dialog med grundejerne, udviklerne,
forvaltningerne og andre relevante akterer for hele tiden at holde os ajour og sperge ind
til kardinalpunkterne for den kommende byudvikling.

Og nu ligger den her sa. Lokalplanforslaget for Jernbanebyen. Resultatet af utallige
analyser og forhandlinger og med kebenhavnernes mulighed for at komme med deres
respektive input. Men tager den i tilstraekkelig grad hgjde for patreengende behov og
ognsker i bydelen? Det er den rgde tréd i de bemeaerkninger vi bringer til bords i dette
heringssvar, for vores bemeaerkninger hviler pa de dreftelser, debatter og indspil der har
veeretiinddragelsesperioden fgr og under den offentlige haring af lokalplanudspillet.

Inddragelse af kebenhavnerne

Det har gennem arene ligget Vesterbro Lokaludvalg pa sinde, at planen ikke alene skulle
udvikle Det har gennem &rene ligget Vesterbro Lokaludvalg pé sinde, at planen ikke alene
skulle udvikle sig p& baggrund af lukkede forhandlingsme@der mellem Raddhuset og
grundejerkredsen. Vi har gjort en masse for at kebenhavnerne fik mulighed for at
medudyvikle, fordi tusindvis af menneskers liv og hverdag skal udspille sig der i fremtiden.

Men det har ikke veeret en let opgave at inddrage kebenhavnerne. Det er sveert, at fa folk til
atinteresse sig for et omrade, hvor der bor ganske f4, og som ligger afsondret fra sine
nabokvarterer. Alligevel er det lykkes os at etablere et netvaerk bestdende af mere end 100
interesserede falgere og en facebookgruppe Jernbanebyens Venner med 956
medlemmer, som vi har forsggt Igbende at opdatere og engagere. Og folk er kommet fra
neer og fjern, ndr vi har annonceret og rakt ud for at drgfte mange spaendende vinkler pa
Jernbanebyens udvikling. Vi naevner her et udpluk af de arrangementer, der fandt sted:

¢ August 2020: Dialogmgde om byudviklingen af omrédet ved Otto Busses Vej:
https://vesterbrolokaludvalg.kk.dk/sites/default/files/2021-
10/Rapport%20fra%20dialogm%C3%B8det%2031.%20august%202020.pdf

e November 2022: Dialogmg@de om hdndvaerk og kreative virksomheder i
Jernbanebyen / pa Godsbaneterraennet:
https.//vesterbrolokaludvalg.kk.dk/sites/default/files/2023-
01/Rapport_Dialogm%C3%B8de%200m%20h%C3%A5ndv%C3%A6rk%2009%2
Okreative%20erhverv_low.pdf
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e Januar 2023: Dialogmgde om byrum og livet mellem husene i Jernbanebyen / pa
Godsbaneterraenet: https://vesterbrolokaludvalg.kk.dk/sites/default/files/2023-
03/Rapport_Dialogm%C3%B8de Byrum_Livet mellem_husene.pdf

e Juni 2023: Kgbenhavnerpicnic (sikke en dejlig dag):
https://www.facebook.com/profile/100054354955290/search/?q=k%C3%B8ben
havnerpicnic

e November 2023: Offentligt dialogmede med den tidligere Stadsarkitekt Camilla
van Deurs: https://vesterbrolokaludvalg.kk.dk/sites/default/files/2023-
11/0psamling%20p%C3%A5%20m%C3%B8de%20d.%208.%20n0v.%202023_0.

pdf

Udvidet hering

Med Budget23 blev der pa Vesterbro Lokaludvalgs foranledning afsat 1,5 mio. kr. til en
udvidet hgringsproces. Teknik- og Miljgforvaltningen har i teet samarbejde med Vesterbro
Lokaludvalg haft til opgave i forste fase at seette Jernbanebyen pa Kebenhavnerkortet,
skabe engagement og inddragelse blandt lokale og bredt i byen, samt teste nye former
for inddragelse med fokus pé at inddrage en bred méalgruppe.

Der har i den forbindelse vaeret afviklet en raekke meget forskellige aktiviteter med fokus
pa temaer som sundhed, generationsboliger, den grenne dagsorden og fritidsaktiviteter.

Der findes en god og fyldestgerende afrapportering af den udvidede hgringsperiodes
forste face i bilag 17 til Borgerrepraesentationens behandling af Lokalplanforslaget d. 22.
august 2024, under dagsordenspunkt nr. 6. Direkte link til afrapporteringen er:
https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/0d25ab98-7c12-4fb3-a2e7-
86d814310517/484aa332-cfbl-4cal-a894-4fa158d15aéd-bilag-17_0.pdf

Det er meget sveert at f& gje pd, at den udvidede hgring har sat sit praeg pé det
foreliggende lokalplanudkast. Vi opfordrer til, at man pa Radhuset aktivt inddrager
perspektiver fra den udvidede hgring i den endelige behandling af lokalplanforslaget, og
vi beder om, at fé eftersendt dokumentation for de steder i planen, hvor den udvidede
hering har medfert konkrete aftryk.

Inddragelse i hgringsperioden

Den offentlige hering af Lokalplanforslaget har veeret annonceret pé portalerne Bliv Hort
og Kgbenhavn Taler, pé vores hjemmeside og vores sociale medier og pa fysiske
plakatstandere pd Vesterbro. Der har i perioden veeret falgende aktiviteter:

e Indledningsvis blev der af Teknik- og Miljgforvaltningen afholdt et digitalt og et
fysisk "klassisk” borgermeade.

e Lordagd. 14. september inviterede Lokaludvalget offentligt til tre guidede ture i
Jernbanebyen. Ca. 50 borgere deltog.

e Lordagd. 28. september inviterede Lokaludvalget og Teknik- og Miljgforvaltningen
til debatter og oplaeg pad BaneGaarden og ved Living Places om bl.a. bynatur,
biodiversitet, den inkluderende by samt kulturarv og arkitektur. Vi vurderer, at op
mod 100-150 deltog.
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Onsdag d. 2. oktober inviterede Lokaludvalget til paneldebatmade om trafik og
forbindelser i Jernbanebyen.

Onsdag den 9. oktober inviterede Lokaludvalget til debatmade om klima og
varmeg-forhold i Jernbanebyen. Mgdet tog udgangspunkti et notat udarbejdet
specifikt til formalet af professor Marina Bergen Jensen. Notatet findes her:
https://vesterbrolokaludvalg.kk.dk/sites/default/files/2024-
10/Notat%200m%20Jernbanebyens%20varme_07.08.2024 opdateret%202.10.20
24 0.pdf.

Onsdag d. 16. oktober inviterede Lokaludvalget til dbent arbejdsmade om kvarteret,
fritiden og veerkstedet. Indledningsvis var var Christian Pagh med p&d mgdet med et
indspil om lokalplanforslaget i forhold til bystruktur, nabolagskvalitet og
programmering.

Afrapportering fra borgermegder i hgringsperioden vil foreligge som bilag i den
kommende politiske behandling af lokalplanforslaget.

En saerlig stemme til bern og unge

Vi har gjort en dyd ud af at give en saerlig stemme til bern og unge i
inddragelsesprocessen. Det er jo ret beset dem, som byudviklingen pé sigt er til for, og
som Lokaludvalg ligger det os meget pa sinde, at bern og unge finder det trygt og
naturligt, at deltage i det lokale demokrati. Nedenfor listes fire konkrete nedslag om
berne- og ungeinddragelsen:

| november 2020 arrangerede Vesterbro Lokaludvalg en workshop for 14 unge i
bydelen med fokus pé at gere Jernbanebyen til en ny bydel, hvor der ogsa er plads
til unge. Lees afrapporteringen her:
https://vesterbrolokaludvalg.kk.dk/sites/default/files/2024-
09/0psamling%20af%20Ungeworkshop%20i%20Jernbanebyen%2024.nov%20
%283%29.pdf

| forbindelse med den udvidede herings ferste fase, arbejdede unge fra omradet
omkring Jernbanebyen over seks heldagsworkshops, faciliteret af TMF og Hert
Ungdom med anbefalinger til Jernbanebyens udvikling som de praesenterede til
en bydelspicnic den 11.juni 2023. Afrapporteringen findes her:
https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/0d25ab98-7c12-4fb3-a2e7-
86d814310517/484aa332-cfbl-4cal-a894-4fa158d15a6d-bilag-17_0.pdf

Legrdag d. 28. september arrangerede vi et dialogmgde med unge om dremme og
visioner for fremtidens made at bo og leve i en storby. Mgdet blev atholdt som et
frokostmede i CPH Village, Vesterbro. Opsamling fra mgdet ligger i den samlede
opsamling fra inddragelsesprocessen i hgringsperioden.

| ugen op mod efterarsferien deltog vi i undervisningen pé Byens Steinerskole, da
de i denne uge havde tema om netop lokalplanforslaget for Jernbanebyen.
Undervisningen mundede ud i et hgringssvar, som eleverne fra Stenerskolens
udskoling har indsendt pa Bliv Hagrt-portalen.

Viopfordrer til at politikerne pd R&dhuset laeser bern- og unges input grundigt sa det
sikres, at deres gode og relevante input far direkte aftryk i lokalplanforslaget for
Jernbanebyen.
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Overordnede bemaerkninger

Vier opmarksomme pé, at mange vigtige forhold i byens udvikling ikke kan nedfeeldes i
bestemmelsernei en lokalplan. Derfor rummer vores indledende bemeaerkninger bade
konkrete forslag og mere generelle appeller til politikere og grundejere.

| vores indledende bemeaerkninger til grundejerne beder vi om, at der indferes
hensigtserkleeringer, der omfatter:

e Atarbejdet med udviklingen af den sociale struktur sker tidsbevidst. Vi ved, at det
tager tid at skabe kvalitet i nye bykvarterer. Den tid skal bruges bevidst. | en
tidsbevidst byudvikling, tester og kvalificerer man den fremtidige bys muligheder.
Spor10 er et herligt eksempel og en god begyndelse for dette. Men hvordan bliver
Spor10 og andre sociale infrastrukturinitiativer organiseret og videreudviklet?

e Atboliger som opferes, udover almene boliger, ogsa bliver betalbare for lav- og
mellemindkomstgrupper.

Til politikerne skal vores forslag og appeller lyde:

e Skru op for de grenne ambitioner og fa Vesterbro pé niveau! Kommunen har selv
lagt op til at Jernbanebyen skal veere et grent fyrtarn. Der er gode takter i
lokalplanforslaget, men det er langt fra nok. Vi foreslér at bebyggelsens omfang
seettes til 217.000 m2 i Syd, s bebyggelsesprocenten nedseettes fra 175 til 160. Det
vil skabe bedre plads til vild natur, byhaver og skolehaver. Det vil gere det muligt at
etablere reelle uderum i terreen til institutioner og en eventuel. friskole. Dette
uddybes i vores bemaerkninger til §6.

e Vimener, at det er en absolut ngdvendighed at forhandlingerne om ramper til
stibroen over CMS-anleegget er pé plads. Ingen lokalplan uden ramper til stien
over CMC-anlaegget!

e Selvfglgeligingen lokalplan uden plads til skolen - men hvad er I@sningen for barn
i syd de forste 5 &r? Vi foreslar at der skitseres en konkret lzsning for et skoletilbud i
perioden frem til at den permanente skole star klar - eventuelt. ved brug af
bestemmelserne skitseret i §3, stk. 14 vedrerende mulighed for midlertidig
anvendelse i omréde IV.

e Vikan forstd, at der pa det seneste er séet tvivl om den ekstra idreetshal, som der var
politisk opbakning til i forbindelse med startredegerelsen for Jernbanebyen. Vi
skal her henvise til KP24's udmelding om, at” Nar man ser pa borgernes adgang i
Kebenhavn til offentlige kulturtilbud, idreetsfaciliteter, tilbud til bern, unge og
aldre, faciliteter til foreningslivet og rekreative arealer ssammenlignet med andre
kommuner, sa er der i dag et markant efterslaeb, som malrettet skal afthjeelpes som
en del af den samlede udvikling af byen”. Den ekstra idraetshal skal veere med til at
rette op pé det yderligere eftersleeb, der er opstéet i forbindelse med
byudviklingen i Carlsbergbyen og i de store nye boligomrader i ved havnen.

e Endelig finder videti Vesterbro Lokaludvalg overordentligt klogt, at det er
vedtaget, at der skal indgé en naergenbrugsstation i anleegget af Jernbanebyen. Vi
synes det er veerd at overveje den lgsning, der er implementereti et parkeringshus
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i Nordhavn. Her er der bdde mulighed for genbrugsplads, byttestation med videre.
Og der ville veere adgang for helt lokale beboere, men ogsé fra de @vrige kvarterer
pé& havnen.

Til bdde politikere og grundejere:

e Lad os gédsammen om at sikre, at hdndveerk og kreative erhverv ikke bare kan blive
en realitet, men faktisk bliver en realitet i Jernbanebyen.

e Sogrg for atfinde findes plads til en friskole i Jernbanebyen. Og serg for at finde
plads til et ordentligt friareal til friskolen.

e Mange har pa vores mader sagt, at lokalplanens illustrationer i redeggrelsen slet
ikke formidler Jernbanebyens egenart, men leder tankerne hen pé& uinspirerende
forstadsbebyggelser fjernt fra storbyen og brokvartererne. Det mé der strammes
op pa i den konkrete programmering, sd Jernbanebyen kan skabe en ny fortolkning
af den urbane storby i et omrade med en vigtig historie at forteelle.

e Jernbanebyen er fra starten udteenkt som en inkluderende bydel der til dels
opvejer nogle af de mangler der pt. eksisterer pd Vesterbro med hensyn til
almene/betalbare boliger og grenne/rekreative omréder. Derudover er det tanken
at omradet skal blive delvist bilfri, i forleengelse af ansket om at skabe verdens
sundeste bydel, som annonceret af Novo Nordisk. Begge dele ting, vi kun kan bakke
op om i Vesterbro Lokaludvalg. Viser vi dog gerne at der derudover ogsé kommer
ekstra fokus pé fysisk og psykisk udfordrede borgere i lokalplansfasen. Hensynet til
disse to borgergrupper mener vi derfor allerede nu skal indteenkes i langt hgjere
grad, med konkret anvisning i lokalplanen af de institutioner, faciliteter,
lasningsmodeller og byrum der tilgodeser disse grupper. Dertil bar der indseettes
hensigtserkleeringer vedr. dialog med relevante aktgrer i det fremadrettede
arbejde med at gere Jernbanebyen til en inkluderende bydel. Ovennaevnte
uddybes i kap. 3 under afsnittet: Inkluderende (Jernbane)by.

e Og endelig en opfordring til begge parter om den videre proces, for skal
ambitionerne om Jernbanebyen som en socialt mangfoldig og baeredygtig bydel
realiseres, sa skal der en taeenkning frem efterfulgt af handling, som bestraeber sig
pé at involvere naboer, kommmende beboere, interessenter og lokale aktgrer i
programmeringen af de funktioner, der styrker de lokale feellesskaber i omréadet.
Skeerp derfor fokus pé udviklingen af nye organisations- og forretningsmodeller,
der kan understgtte et mangfoldigt og karakterfuldt byomréde, s man undgér
endnu en generisk bydel. Og fortseet med en dben og engagerende
udviklingsproces.

Altialt star vii Vesterbro Lokaludvalg med dette hgringssvar péd en solid og arelang
inddragelse om en lang raekke tematikker, der alle vedrgr den kommende byudvikling af
Jernbanebyen. Vi har givet kebenhavnerne mulighed for, pa et oplyst grundlag, at drefte
byudviklingen og lokalplanforslaget, og det vi har hert, diskuteret og blevet klogere af,
danner grundlag for indholdet af dette hgringssvar.

Men vi mé ogsé blankt erkende, at vi oplever at det er ganske sveert for os i Lokaludvalget
og for menig mand, at visualisere en udviklingsplan - f.eks. bestemmmelserne i §7, som
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vedrerer bebyggelsens ydre fremtraeden. Vi hdber, at andre hgringssvar adresserer
emner, som vi kan have overset i det omfattende materiale.

Det er sveert at afgere, om det er en fordel eller ulempe, at en sé stor og langtidsvarende
plan er byggeretsgivende. Men vi hdber p4, at en dben og fleksibel plan som denne,
forhabentlig kan &bne op for de skaeve tiltag.

Vi gnsker at kvittere for, at der fra bade forvaltningerne og grundejerne har veeret stor vilje
til dialog igennem hele lokalplanens tilblivelsesproces.

Vi vil ogsa gerne kvittere for selve udarbejdelsen af planen. Det er en stor plan - pa en og
samme tid en udviklingsplan og en bevaringsplan. Og en meget gennemarbejdet plan -
ogsa set i forhold til den kompleksitet planen omfatter. Det vil vi gerne kvittere for.

Sluttelig @nsker vi at give en stor tak til alle de vesterbroere og kebenhavnere, der
igennem den langstrakte periode har givet os input til planerne for Jernbanebyen. For
der skal mange gode kraefter til at gore dremmene til virkelighed - og med lokalplanen er
vijo egentlig kun lige begyndt.
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2: Bemeaerkninger til formalsparagraffen

En lokalplans formélsparagraf er vigtig, fordi den giver et indtryk af og overblik over, hvad
de politiske beslutningstagere gnsker at opnd med de bestemmelser, der fastseettes i
lokalplanen.

Vi séa derfor frem til at leese lokalplanforslaget formalsparagraf og den politiske markering
af de kardinalpunkter, der skal transformere omrédet til et attraktivt byomrédde med en
saeregen identitetsmarker.

Der er afgjort gode takter i formalsparagraffen hvor det slas fast, at der skal sikres adgang
og sammenhang med omkringliggende omréder, og hvor der gives mulighed for, at
kantzoner indrettes med plads til bynatur m.m. Men helt overordnet mener vi, at teksten
er generisk og ikke tilstraskkelig retningsgivende. Vi foreslar derfor, at formaélsparagraffen
omformuleret med felgende tilfgjelser angivet i kursiv:

Formalet med lokalplanen er:

e atfastleegge omrédets anvendelse til boliger og serviceerhverv samt tekniske
anleeg,

e atsikre adgang gennem omradet med et system af offentligt tilgeengelige veje og
stier, sd der opnés gode adgangsforhold og sammenhang med det omgivende
omrade,

e atbegrenning iomrddet som minimum ligger pd niveau med gennemsnittet for
Kebenhavn som helhed, og at der tilstraebes plantearter m.v.,, som understatter
foregelse af biodiversitet,

e atsikre fremkomsten af vild natur i alle delomréader og sikre sammenhangende
storre omréader med vild natur med henblik p& at fremme biodiversitet i omradet,

e atsikre fastholdelse af bevaringsveerdige treeer,

o at bebyggelsesstrukturen forholder sig til stedets egenart som nationalt
industriminde og dermed forholder sig til bevaringsplanen i forhold til bygninger
og spor fra DSB's centralvaerksted, og at det samlede lokalplanomréde udnyttes
optimaltiforhold til de anvendelser, der gnskes indpasset i omradet,

e atbebyggelse og ubebyggede arealer forholder sig til de fem principper i
helhedsplanen,

e atkravet om etablering af 25% almene boliger fastholdes, og at almene boliger
som minimum opferes i samme takt som evrige bebyggelser,

e atnybyggeri og e&ndringer af eksisterende bebyggelse udformes, sa de passer til
Kgbenhavns og stedets egenart,

e atde ubebyggede arealer og byrum indrettes med mulighed for adgang, ophold
(hvis det er muligt af hensyn til stej) og rekreation. Kantzoner indrettes i samspil
med stueetagernes (1. etagernes) anvendelse og med mulighed for adgang,
ophold (hvis det er muligt af hensyn til stgj) og rekreation. Ubebyggede arealer,
byrum og kantzoner indrettes med plads til bynatur,

e atsikre omradet mod oversvemmelse fra regnvand,

e atsikre at omrddet ikke er seerskilt varmere, end andre bykvarterer i Kebenhavn.

10
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3: Bemaerkninger til bestemmelserne vedr.
anvendelser (§3)

Generelt vedr. anvendelsesbestemmelserne

Vesterbro Lokaludvalg konstaterer, at anvendelsesbestemmelserne er sé bredt
formuleret, sé alle funktioner kan finde plads i alle de 6 kvarterer. Dette giver fleksibilitet i
forhold til udviklingen af det store omréde over en 10-15-arig periode. Vi har oplevet
seerlig interesse omkring veerkstedsfunktioner og veerkstedsby-strategi pa vores
heringsmeder. Dialogerne har kredset om to forhold, som vi her har bemaerkninger til:

e Stk. 10 omhandler et for lokaludvalget meget centralt spgrgsmaél i forhold til at
skabe et byliv med blandede funktioner, ikke mindst handveerksbetonede og
kreative erhveryv, som ogsa kan falde i miljgklasse 3. Lokalplanen &bner op for, at
sddanne erhverv kan etableres, nar det “skennes forenelig med boliganvendelsen”.
Lokaludvalget frygter, at denne &bning har sveert ved at sikre, at der kan komme
sddanne veerkstedsfunktioner i Centralen, hvor der er gjort plads til rigtig mange
nye boliger mellem de gamle veaerkstedsbygninger. Lokaludvalget laegger derfor
stor veegt p4, at der fra grundejernes og kommunens side efter lokalplanens
vedtagelse iveerkseettes konkrete undersggelser af, hvordan dette i praksis kan lade
sig gore.

e | forhold til helhedsplanens "Veerkstedsby"-strategi er det vigtigt at sikre plads til
forskellige typer vaerksteder. Udover ovennaevnte saerlige hdndvaerk, kunne deri
forbindelse med parkeringshusene ved Vasbygade veere plads til hdndvaerk som
elektriker, VVS, temrer og smed, som vil blive efterspurgt af bdde beboere og
virksomheder. Vi forestiller os ogsd Makerspaces, socialgkonomiske
veerkstedsmiljger og kunstnerveerksteder.

Bemaerkninger til stk. 1 - 4 (omraderne I-VII) og stk. 5 - 6.
Boliger

Vesterbro Lokaludvalg ser med tilfredshed, at boliger skal veere helarsboliger, hvilket
modyvirker at lejligheder bliver investeringsobjekter. Egentlig bopeelspligt, hvor ejer skal
have folkeregistertiimelding pé adressen, kan dog ikke kraeves, sa ejer vil til hver en tid
kunne opfylde sine forpligtelser ved at udleje lejligheder. Mere konkret for disse afsnit
bemeerker og foreslar vi:

e Atdererstor frihed for grundejerne til at disponere boligandel fra 40 (50) - 75 %
af etagearealet, og vi foreslar derfor, at der angives en mere klar mélsaetning for
omrédet, for fordeling mellem erhverv/service og boliger.

e Atdeterformdlstjenligt at der er krav om at boliger kun er for studieaktive eller
uddannelsessggende.

e Athvis Jernbanebyen skal tilbyde betalbare boliger til “skoleleerer- og
sygeplejerskesegmentet”, sé skal almene boliger prioriteres. Sakaldte “almindelige
indkomster” uden stor opsparing har ellers ikke mulighed for at fa bopeel i

1
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Jernbanebyen. Almene boliger bgr opferes samtidigt med andet boligbyggeriide
enkelte byggefelter i Jernbanebyen.

Almene boliger og handelsliv

Vesterbro Lokaludvalg finder det som en stor kvalitet, at lokalplanforslaget (tegning 2d)
angiver, at de almene boliger placeres som en integreret del af de enkelte kvarterer og
ikke isoleres for sig selv. Dette medferer, at de almene boligeri omradet |, IV og VI
kommer til at ligge i bydelscenteromradet (tegning 2a) med veegt pa
publikumsorienteret servicehverv. Da de almene selskaber ikke ma rumme selvsteendigt
servicehvery, skal disse udskilles til privat bygherre.

Inkluderende (Jernbane)by

Fremkommelighed

Efter konsultation med Dansk Handicap Forbund er vi blevet opmarksomme pé de
mangler og lesninger man frygter, bliver overset i planen. Seerligt bemaerkes hensynet til
fremkommeligheden og muligheden for lige deltagelse i byens liv for personer med
bevaegelsesudfordringer, gennem implementeringen af universelt design. Her taenkes
bl.a. pa:

o Tilstraeekkelig hgjde ved indkarsel/udkersel til parkeringshusene langs Vasbygade
for hgje keretgjer (3,3 m.), samt implementering af handicapparkering i
stueetagen for at lette tilgeengeligheden for borgere der er afhaeengige af
handicaptransport.

e Derudover er ramper frem for elevatorer ngdvendige, bédde ved broen over CMC
og den gnskede bro over selve banelegemet mellem Ingerslevsgade og
Remiseparken. En elevator der er ude af drift, kan medfere en uacceptabel hindring
for kerestols- og elscooterbrugere, og maerkbart kompromittere gruppens
mulighed for at leve og feerdes i Jernbanebyen. En udvidelse af tunnelen fra
Enghavevej til Otto Busses Vej er i forleengelse heraf ogséa enskveerdig.

e Placeringen af serviceerhverv er ogsa afggrende for muligheden for at leve og
feerdes pé lige fod med andre borgere i Jernbanebyen. Adgange til detail og andre
liberale erhverv hdber vi séledes bliver indrettet med mulighed for lige anvendelse,
bé&de for borgere der har behov for seerlige fysiske hjeelpemidler som ramper,
automatiske skydedegre, plads til kersel med kerestole/elscootere, mv. Samt fysiske
placeringer der tilgodeser borgere med psykiske/sociale handicap, der ofte kan
medfere besveer med at beveege sig langt fra egen bolig, eller udfordringer med at
interagere med de andre borgere, der ogséa bor og benytter Jernbanebyen.

Skaeve boliger

Vesterbro Lokaludvalg har tidligere indsendt hgringssvar om vores hab og gnske for flere
skaeve boliger i Jernbanebyen som en del af Vesterbro, der er hjemsted for mange i den
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tilteenkte borgergruppe. Med beslutningen om anleeggelse af 10 skaeve boligerii
Jernbanebyen, er Kebenhavns Kommune kommet et skridt neermere at skaffe de godt 110
boliger kommunen selv anslér at der mangler. Det ser vi positivt pa fra Vesterbro
Lokaludvalgs side. Derimod eergrer det os, at man har valgt reducere fra 12 til 10, samt at
bygge boligerneii to plan, med to beboere i hver. Herunder i direkte modstrid med den
viden, kommunen selv tidligere har indhentet pd omréadet, hvor netop fysisk adskilte
boliger, med en beboer i hver, blev anbefalet for at imgdekomme hensynet og behovet
hos den borgergruppe, tilbuddet om skaeve boliger er tilteenkt. Anbefalinger Vesterbro
Lokaludvalg selv har faet bekraeftet i forbindelse med lokaludvalgets og teknik- og
Miljgforvaltningens feelles rapport om skaeve boliger, udarbejdet af den uathaengige
boligsociale konsulentvirksomhed Carlberg. Vi frygter at den planlagte udformning af de
skaeve boliger i Jernbanebyen, vil reducere anvendeligheden for de udsatte borgere, der
skal seerligt visiteres til denne boligkonfiguration, pa et tidspunkt hvor behovet aldrig har
veeret stgrre. Og hvor Kgbenhavns Kommune samtidig har forpligtiget sig til at sikre
boliger til alle borgere, gennem tilslutningen til Homeless Bill of Rights. Derfor foreslar vi:

e Atder som minimum opferes 12 skaeve boliger, som oprindeligt foreslaet.

e Atboligerne opferesiét plan af hensyn af hensyn til tilgeengelighed, da ikke alle i
malgruppen er lige mobile, og af hensyn til at reducere risiko for konflikter pga.
nabostgj.

e Atboligerne opferes i overensstemmelse med byggetekniske og socialfaglige
anbefalinger i gvrigt.

Placering af socialt botilbud

Der har veeret tale om placering af et socialt botilbud i Jernbanebyen. Det kan
lokaludvalget kun stgtte, da Jernbanebyen ligesom det gvrige Vesterbro netop skal veere
en rummelig og inkluderende bydel. Vi kan dog ikke stotte, at botilbuddet allerede nu
forudseettes placeret i det lille delomrade Ill ved Sydhavnens Station, sdledes som det
angives péa tegning 2a-c. Som vi forstar de nuveerende planer, er lokationen i delomrade |
dog allerede udset til kulturelle formal. Vi havde hdbet pd at man havde indtenkt flere og
ogsa mere centralt beliggende lokationer for institutioner malrettet udsatte borgere.
Placeringen af et tilbud rettet mod udsatte borgere i delomréde Il kolliderer samtidig
med det forhold, at der pt. pateenkes at der bygges tre botilbud til udsatte borgere i den
gvrige del af Sydhavnen (Det naermeste kun ca. 500 m. vaek ved Sjeelgr St. i form af et E-
hus). Det mé afheenge af en konkret vurdering - ogsa af, om det vil veere hensigtsmaessigt
i forhold til det tilstedende omrade i Sydhavnen. Dette indebaerer, at der flere steder pé
tegningerne 2a-c ma angives mulighed for anvendelsen
Bolig/Serviceerhverv/Institution, kulturelle- og idreetsforma

I”. Vi opfordrer derfor til:

e Atmanikredsen af beslutningstagere for lokalplanen, overvejer om man ikke
kunne finde flere lokationer i den nordlige og nordgstlige del af omradet mélrettet
udsatte borgeres behov. Det veere sig i form af bade boliger/botilbud og
institutioner som sundheds- og misbrugsbehandling, mv.
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Bemaerkninger til stk. 7. Boligstarrelser

Vi konstaterer, at beregninger falger den geeldende kommuneplan, og har felgende
bemeerkninger:

o Bofeellesskaber ber prioriteres, ud fra forventet beboersammensaetning, hvis
denne tilneermelsesvist folger det gvrige Vesterbro.

e Mere end 40% af alle boliger pa Vesterbro bebos af kun én person. Sammen med
erkendte problemer med ensomhed, samt efterspergsel, taler det for en sterre
andel af bofeellesskaber. Grundejerne opfordres derfor til at indfere en
hensigtserkleering i lokalplanforslaget vedr. oprettelse af bofeellesskaber i
boligomraderne.

Bemaerkninger til stk. 8: Faellesarealer

Vi bemarker med tilfredshed, at det i anvendelsesbestemmelsernes stk. 8 angives at
feellesarealer til beboerne (som skal udgere 1% af etagearealet) kan samles og veere feelles
for flere bebyggelser. Der er tale om ca. 2.500 m2 i bade nord og syd, og disse lokaler kan
vaere med til at skabe feellesskaber pa tveers og understotte beboernes organisering.
Vesterbro Lokaludvalg opfordrer til:

e Atderskabes en dben proces i planleegningsprocessen, sd kommende beboere,
det lokale 'midlertidige’ foreningsliv og evt. samarbejdspartnere kan involveres og
vaere med til at finde ud af, hvordan feellesarealerne bedst disponeres, og hvilke
faciliteter de skal indeholde.

Bemaerkninger til stk. 11-14: Erhverv og butikker

Vesterbro Lokaludvalg finder det vigtigt, at der sker en kuratering af serviceerhvervene i
stueetagen, s& de bidrager til livet i hver af Jernbanebyens 6 kvarterer, og at handelslivet
bliver mere og andet end supermarkeder og keedeforretninger. Der begr gives plads til
sma lejemdl, lokal handel, socialskonomiske virksomheder samt butikker og
virksomheder, der spiller sammen med Jernbanebyens sundheds- og
baeredygtighedsprofil, sd de ligesom BaneGaarden bidrager til omrddets liv og karakter.

Det indre livi byggefelt V

Vignsker at forbedre muligheden for det indre liv i byggefelt V ved at tilfgje ekstra krav til
publikumsorienterede erhverv. Vi mener det er vigtigt at der i omradet findes et indre
streg, der leder op til pladsen ved Lokomotivveerkstedet. Vi vil derfor indstille

e Atderindferes et krav pd minimum 50% af butiksarealet til publikumsorienterede
serviceerhverv. §3, stk. 12-14 Udvidelse af kravet til publikumsorienterede
serviceerhverv. 70/133. Rettelse pé tegning 2a side 133. Ekstra streg ind med 50%,
som skitseret her:
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4: Bemaerkninger til bestemmelser vedr. veje samt
bil- og cykelparkering (§4 og §5)

Fremtidige trafikforhold

Vesterbro Lokaludvalg har en raekke bemaerkninger til afsnittet Fremtidige Trafikforhold
pa side 10 og felgende, samt mere specifikt i forhold til § 4.

Vi er frem for alt alvorligt bekymrede for den biltrafik, der vil blive genereret af beboeres
og ansattes til- og frakersel til Jernbanebyen, og som kommer oveni den i forvejen store
trafikmaeengde pa vasbygade og Enghaveve;j.

Vi hari Vesterbro Lokaludvalg faet udviklet vores egen prognosemodel for Vesterbro.
Denne model er udviklet p4d den kommunale Compass-model, men er dog mere specifik.
Og den ender med de samme prognoser for trafikafviklingen pé Vasbygade som de
tidligere prognoser: Den OTM-prognose, som kom som en del af anlaeggelsen af CMC
tilbage i 2007. Den Compass-prognose vi har set fra kommunen. Og den OTM-prognose
som bygherrer nu har fdet lavet som en del af denne lokalplanproces.

Alle peger prognoserne p4, at biltrafikken p& Vasbygade ender med at bryde sammen
ombkring &r 2035 - cirka nér byudviklingen pa Engholmene og Jernbanebyen star feerdig.

Med henblik pé rimelige trafikvilkér for alle der dagligt skal ind og ud af Kgbenhavn,
herunder beboere og ansatte i Jernbanebyen, anbefaler Vesterbro Lokaludvalg derfor, at
Kgbenhavns Kommune i samarbejde med de omkringliggende kommuner snarest
udarbejder en trafikal helhedsplan for hele kommunen/Hovedstadsregionen, der finder
lasninger pa det stigende antal biler pd gader og veje, og som det nuvaerende vejnet ikke
er dimensioneret til.

Vi anbefaler ogsa, der i en sddan trafikal helhedsplan for hele regionen fokuseres pa
offentlig transport og cykler.

S4 vidt de eksterne trafikforhold. Nedenfor falger vores kommentarer til de interne
trafikforhold som beskrevet i forslaget til lokalplanen.

| afsnittet Fremtidige Trafikforhold tales der meget om begrebet “delvis bilfri by” uden
naermere at gere rede for, hvordan dette begreb skal praecis skal forstés. Der er
parkeringsnormen, der er er nedsat og vejstrukturen er tilrettelagt sdledes, at der ikke er
gennemgdede biltrafik og séledes at familierne skal kunne kere til deres boliger, saette
varer af og dernaest kerer til det naerliggende parkeringshus. Dvs. en model, der skal
tilskynde til at familien ikke kerer bil. Dette taler op imod den erfaring, at efterhdnden som
familierne bliver mere velstdende s anskaffer nogle sig bil. Det vil sige, at selvom
intentionerne er der, s kan man komme ud for en vaesentlig bilkersel i alle sidegaderne
og til og fra Jernbanebyen. Derfor er det vigtigt for dette greb, at stierne internti
Jernbanebyen bliver lavet til gdende og cyklende.

Vesterbro Lokaludvalg hilser det meget velkomment at der er arbejdet grundigt med
cykelvejene, béde internti Jernbanebyen og eksternt, s& der bliver gode cykelmuligheder
til og fra Jernbanebyen. Herunder at der i lokalplansforslaget er muliggjort bédde en helt
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nedvendig bro over CMC, en bro hen over jernbaneterraenet til Ingerslevsgade, en bro
hen over Carsten Niebuhrs Gade op til Dybbglsbro, samt en udvidelse af tunnelen over til
Enghavevej.

Inden Vesterbro Lokaludvalg nedenfor kommenterer pa de enkelte projekter skal vi gere
opmaerksom pé en svaghed ved den trafikmodel, som Cowi har anvendt: Det er en kendt
sag, at denne trafikmodel i veesentlig grad undervurderer fodgaenger og cykeltrafikken i
modseaetning til den trafikmodel, Compass-modellen, Kebenhavns Kommune normalt
anvender. Denne undervurdering betyder, at cykel- og fodgaengertrafikken mé vurderes
betydeligt sterre end Cowis beregninger, og det har den konsekvens, at de foresldede
broer og tunnelen til Enghavevej vil blive mere end estimeret af Cowi - og dermed veere
underdimensionerede.

Seerligt geelder det broen over CMC, som vil binde den nordlige del og den sydlige del
sammen. Her skal alle skolebgrn fra syd over, ndr den nye skole stér feerdig, sammen med
idreetsfaciliteterne. Og her skal alle barn og voksne over, nar de skal bruge faciliteterne
ved Spor10. Denne bro begr sté feerdigti en tidlig fase og dimensioneres til det pres, som
den samlede by forudseetter.

Vi foreslar:

e Ramper til broen over CMC

Det ber veere sddan, at kerestolsbrugere har nem og uhindret adgang til de feelles
faciliteter, og derfor ber der tages en forhandling med grundejerne om etablering af
ramper. | Lokalplanen er der beskrevet etablering af elevatorer til broen, men det hari
Lokaludvalgets dialog med kebenhavnerne veeret fremhaevet, at belastningen péa disse
vil resultere i konstante reparationer, hvorfor det virker meningsfuldt fra starten at
etablere ramper. Det opfylder ogsa behovet for cyklister, barnevogne, gangbesvaerede
m.m.

e Tunnel til Enghavevej

Mht. tunnelen over mod Enghavevej er den allerede en vigtig vej ind mod
Jernbanebyen, iseer Banegdrden og de midlertidige skoler og er allerede i dag klart
underdimensioneret iseer ved skoledagens start. Yderligere skal der tages hgjde for, at
den nye skole i Jernbanebyen og Bavnehgj Skole skal indgé i en ny skolestruktur, samt
at sportsklubberne ved Bavnehgjanlaegget vil skulle bruge de nye idreetsanlaeg i
Jernbanebyen.

| Vesterbro Lokaludvalg gleeder vi os over, at tunnelen skal udbygges, men vi vil pege
pa, at det bgr undersgges om det - med den dimensionering, der reelt er brug for -
kunne veere fordelagtigt at bore eller udgrave endnu en tunnel parallelt med den
nuveerende, hvor den gamle tunnel kunne veere for gdende, og den nye tunnel kunne
veere for cyklende. Det vil dels betyde et mere sikkert system, dels betyde at den
nuveerende tunnel ikke skal lukkes i en l&engere periode, mens udvidelsen pagar.
Prisen for denne lgsning bgr undersgges.

Tryghed begr ogséa spille ind, nar der planleegges sé lange tunneller. Det gaelder ogsé
udgangsomraderne, der i forbindelse med passage gennem tunnelen i dag fremstar
meget mearke - og dette for passage i begge retninger.
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e Brotil Ingerslevsgade

Broen til Ingerslevsgade bliver der brug for. Det er derfor godt, at der er afsat midler til
en grundig undersggelse. Ideen eksisterede allerede da den nuvaerende lokalplan
blev formuleret; den indgér i kommuneplanen og kan findes i mange af de gvrige
kommunale planer. Det er derfor beklageligt at den ikke realiseres som en del af dette
lokalplanforslag.

Pa side 12 i dette lokalplanforslag hedder det om broen, at“Den kan lande i et
rampeanlaeg i den nordlige del af omradet, fortseette gennem den grenne park og
forbinde videre via en bro over CMC for s& at lande i det grenne areal syd for CMC."
Det ber selvfalgelig sikres. Vi har derfor et forslag om, at dette ogsé kan ske, selvom
det skulle vise sig, at det vil koste en eller flere af de tre dieseltender for enden af
Lokomotivskoven.

Konkret foreslar vi falgende sendring: §6, stk. 7, litra ¢ (s. 79). Det kursiverede tilfgjes:
"Endvidere kan der dispenseres til &endringer af bygning 25, vist pa tegning 5a, hvis
det er ngdvendigt for driften af jernbanenettet. Og bygning 25 kan helt eller delvist
nedrives, hvis det er absolut nedvendigt for etablering af broforbindelse med
Ingerslevsgade”.

Lokaludvalget finder, at det er af afggrende vigtighed, at denne forbindelse etableres
ferst og fremmest for at forbinde det nye og det gamle Vesterbro, men ogsa for at
sikre Vesterbro adgang til grenne omrader og idreetsfaciliteter.

e Stilangs med CMC

Mht. cykelstier er der en raekke gode tiltag. Iseer er der i den nordlige del af byen en
tydelig cykelsti fra krydset Vasbygade/Otto Buses vej, som ferer cyklisterne ned fra
Dybbglsbro langs CMC og helt til Sydhavnens Station, hvor den kan fé fat i stien langs
banen til Sjeeler Station og videre ud mod Valbyparken. Desvaerre ma cykelstien pa
tegningen deles om pladsen med fordelingsvejen. Det bgr undersgges om det ikke
kan andres.

Da der bliver markante stgjvolde langs CMC's anleeg ber denne cykelsti tilpasses og
gerne integreres i stgjvolden, hvis det kan ske hensigtsmaessigt.

Stien indgar i det overordnede cykelnet som en del af Valbyruten. Og for at sikre at
den bliver gennemfert sd hurtigt som muligt, vil vi derfor bede om, at den etableres
som en del af byggefelt IV og V - og dermed ikke som en del af byggefelt IV, V og VI. |
det sidste tilfeelde vil stien veere noget af det sidste der stér klart.

Og netop fordi den indgér i det overordnede cykelstinet - og pa sigt vil veere aflastning
for Vasbygade - sé er det vigtigt, at stien er bred nok til bdde at vaere lokal og
overordnet. Her ville 8 meters bredde til cykelstier, lgberuter og gangareal nok veere
bedre end de 6,5 meter, som stien skal udgere i dag.

P& den sydlige side er der ikke planlagt en gennemgéende cykelsti, men dereren
raekke feelles stier langs CMC. Det ber i forbindelse med anleegget af stgjvolden
undersgges, om der ikke kan etableres en sammenhaengende cykelforbindelse pa
denne side ogsa.
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Ligeledes kan der med fordel etableres en cykelrute fra broen over CMC ud til krydset
ved Belvedere-kanalen og videre ud til cykelnettet syd om H.C. @rsted-veerket. Det
betyder, at krydset ved Vasbygade mé udformes, sa det er sikkert og hensigtsmaessig
for en ikke ubetydelig cykeltrafik.

Der ber sikres laberuter gennem Jernbanebyen. Her bar der ses pé&, hvordan veje og
stier kan give meningsfulde ruter. Stien (a) pa den nordlige side af CMC er oplagt at
kombinere med andre veje. Det kunne bade veere langs med CMC péa den sydlige side.
Eller langs med Otto Busses vej mod banearealet gverst. Her er det vigtigt, at stierne
og fortove udformes sa der bade er plads til gdende, bern og motionister.

Bemaerkninger om veje (§4)

Vesterbro lokaludvalg har felgende bemaerkninger: Vesterbro Lokaludvalg er meget
tilfredse med, at de langsgaende vejarealer, vist pé tegning 3a2, i omrade | og Il skal have
befeestede arealer i samme materiale, som skal vaere i tegl, beton eller granit.
Greesarmeringsbelaegninger skal veere i samme materialer som vejens befaestelse. Det er
en god lgsning. Vi foreslar dog:

e atderindfgjes bemaerkninger om handicapparkering og parkering af cykler og ikke
mindst ladcyklers parkering pd greesarmeringen. Det kunne overvejes at gere nogle
af disse gader ensrettet med en mindre vejprofil og dermed mere plads til udeareal.

Med hensyn til broen over CMC og de gvrige primeaere cykelstier er Vesterbro Lokaludvalg
seerdeles betaenkelig ved, om bredden er tilstraekkelig som tidligere anfart.

Vejnettet pd den nordlige del af Jernbanebyen er praeget af at der her skal veaere
adgangsveje og stiforbindelser til de forskellige institutioner som skolen, idreetsanlaeg,
Lokomotivveerkstedet etc. Det ser overordnet fornuftigt ud. Og Lokaludvalget hilser med
tilfredshed at Otto Busses Vej bliver med bump og forhindringer for gennemkgrende trafik.
Krydset ved tunnelen skal dog udformes, s der tages vidt muligt hensyn til gdende og
cyklende fra Enghavevej. Herunder en hensigtsmaessig belysning, sd omrédet bliver trygt
at feerdes i om aftenen og om natten.

Med hensyn til vejen ud til Sydhavnen St. er den foresldede vejtype A3 en ret traditionel
vejforbindelse med cykelstier og fortove. Vi foreslar:

o at cykelstien fgres helt ud i et separat spor. Hvis det ikke er muligt blandt andet af
matrikuleere drsager, bor der sikres en hensigtsmaessig overgang fra separat cykelsti
til de foresldede cykelstier langs vejen. Det kunne ogsd overvejes at lave én
dobbeltrettet cykelsti langs vejen p& den sydlige side, som s& kan lysreguleres i
forbindelse med overgangen ved Enghavevej.

De forskellige tegninger i afsnittet side 142-144 viser, at der skal ske en begrgnning af vejene
med mange treeer og seerligt tegning 3c3, snit c giver et godt indtryk af intentionerne,
denne fremstilling ber bygherren tage meget alvorligt i det videre arbejde.

Og sé har vi felgende helt konkrete eendringsforslag vedr.:
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e §11. Linjen: Omréde IV, V og VI: Den i §4, stk. 2 og pé tegning 3a fastlagte stitype a.
&ndres til linjen: Omrade IV og V: Den i §4, stk. 2 pa tegning 3a fastlagte stitype a.

Bemaerkninger om bil- og cykelparkering (§5)

| overensstemmelse med intentionerne om at Jernbanebyen skal veere "delvis bilfri by” er
parkeringsnormen for biler nedsat.

Udgangspunktet er antal kvadratmeter etageareal. Og heraf en fin deekning af delebiler,
som alle skal veere elbiler. Der er desuden taget fint hgjde for el-biler, ved at mindst 20 %
af de gvrige pladser skal veere reserveret til andre elbiler. Der skal veere mindst 1
ladestander pr. 5 pladser. Alle andre pladser skal forberedes til ladeinfrastruktur. Det kan
dog veere, at de kommende ar vil give en anden batterikapacitet, og hvor en
lynladestruktur vil gere denne bestemmelse overfledig. Men det er et godt
udgangspunkt.

Cykelparkering vil ske bade overdaekket og i det fri. Lokaludvalget har ingen
bemaerkninger til det foresldede antal cykelparkeringspladser, bortset fra at det ber
naevnes, at op mod 10 % bgr veere forbeholdt ladcykler badde i terreen og i cykelkeeldrene,
netop nér der laegges op til at familier kan undgé keb af bil, hvor de kan erstatte den med
en ladcykel.
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5: Bemaerkninger til bestemmelser vedr.
bebyggelsens omfang og placering (§6)

Generel bemaerkning

Kommuneplan 19 lagde vaegt pé, at Jernbanebyen bliver et fyrtarn for, hvordan
kommunen fremover vil have fokus pé det grenne, nar nye byomrader udvikles. |
startredegerelsen blev det bl.a. besluttet, at bebyggelsesprocenten pa 175 mod syd
haenger sammen med, om “det er muligt at opné visionen om en grgn bydel”.

Det hed ogsd i Kommuneplan 2019, at der arbejdes med "grenne potentialeomréder pé
Vesterbro. Farst og fremmest vil et nyt stort eller mellemstort omrade kunne indtaenkes i
udviklingen af Godsbaneterraenet” og at “den vilde natur, der findes péa
Godsbaneterraenet, s vidt muligt bevares.”.

Vesterbro Lokaludvalg udtrykker tilfredshed med, at der i lokalplanen arbejdes med et
endog meget stort antal nye treeer pd omradet, herunder at der ogsé stilles krav om, hvor
mange der skal kunne opné en vaesentlig starrelse. Ad are vil der veere et betragteligt
traedaekke, som vil veere med til at karakterisere bydelen og give byen vaesentlig viden om,
hvordan det grenne element kan blive en vigtig del af den voksende metropol.

Men vi mé pege pé, at kommunens ambitionsniveau dalede i processen, da
Lokomotivskoven med sine 2 hektar ikke er blevet et sdkaldt “stort grent omrade”, men
endte med atligge i den helt lave ende som "et mellemstort grent omréde”, somi
kommunens terminologi har en sterrelse pd mellem 2 og 10 hektar. Mélet om flere store
grenne omréader i byens udvikling er vi derfor ikke kommet neermere med Jernbanebyen.

Vi beklager inderligt, at det ser ud til, at meget af den oprindelige vilde natur forsvinder.
En bebyggelsesprocent pd 160 i syd ville give bedre plads til naturen.

Lokaludvalgets bemaerkninger til stk. 1.

Omréade l og

e Vianbefaler, at bebyggelsens omfang seettes til 217.000 m2, sa
bebyggelsesprocenten nedseettes fra 175 til 160, hvilket vil give plads til:
- Bedre plads til vild natur, byhaver og skolehaver
- Reelle uderum i terraen til institutioner og en evt. friskole

Omrade VI

e \Vesterbro Lokaludvalg statter beboerforeningen i Den gule by i afvisningen af at
etablere ny bygning i det gamle bevaringsveerdige bymiljg.
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Spor 10

e Vesterbro Lokaludvalg méa se det som en problematisk praksis, at det friareal, som
skal etableres i et omrédde med relativ hgj bebyggelsesprocent pa 175, indskraenkes,
idet de store parkeringshuse, den overdaekkede cykelparkering og nu ogsé Spor 10
ikke regnes med i bebyggelsesprocenten.

Lokaludvalgets bemaerkninger til stk. 3 - Bebyggelsens hgjde

Tegning 5b1-3

I omréddet om Lokomotivskoven er der placeret 3 punkthuse pé& 40 meter. De vil veere
meget dominerende i forhold til oplevelsen af bade skoven, Lokomotivveerkstedet og
Centralen. Umiddelbart giver det ganske enkelt ikke mening pa den made at tilfere
Lokomotivskoven skygge, der ikke er fra traeer, og vind, der typisk opstdr omkring et
punkthus. Derfor anbefaler Lokaludvalget, at bygningernes hgjde tilpasses de
omkringliggende bygninger, det vil sige max. 5 etager.

Vi bemeaerker i §8 om ubebyggede arealer, at kantzonerne til disse bebyggelser, som stort
set stdr med foden indenfor i Lokomotivskoven, angives til 1-2,5 meter. Der er ingen
flexzone for noget af bebyggelsen, som vender ud mod skoven. For alle ejiendommene
(eksklusive Lokomotivveerkstedet og Vandtérnet) er der tale om beboelsesejendomme
med mulighed for serviceerhverv i stueetagen - og Lokomotivskoven ma séledes fungere
som disse huses udeareal.

Vesterbro Lokaludvalg oplever, at der er uklare overgange mellem den private bebyggelse
og den kommunale skov. Vi opfordrer til, at den kommende programmering bliver en
dben proces, som ogsé involverer Lokomotivvaerkstedet.
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6: Bemaerkninger til bevaringsveerdier (§6 stk. 7 og
§7 stk. 35-89)

(Jf ogsé tegning 5a, tegning 6d1-d2)

Vesterbro Lokaludvalg er yderst tilfreds med den omfattende bevaringsplan i forhold til
bygninger og spor fra DSB's centralveerksted som en del af det nationale industriminde.
Vier glade for, at ogsd den markante facaderaekke med betonrammer i omrade VI
bevares. Vi kan af den grundige gennemgang i lokalplanen se, at bade kommmunen og
grundejerne har lagt veegt pa betydningen af denne kulturarv for byens og bydelens
identitet. Lokaludvalget er bevidst om, at opgaven har bestéet i bade at bevare og give
plads til nytindhold, og at fortaetningen i “Centralen” med nye bygninger til beboelse og
erhverv kan skabe attraktive og inspirerende rum, forlgb og medesteder.

Lokaludvalgets bekymring gériretning af, om man med den bygningsvolumen, som
tilferes i omrade 5, kommer til at gemme kulturarven for meget vaek og skabe helt
andrede skalaforhold. Det er lokaludvalgets opfattelse, at bebyggelsesplanen i
Carlsbergbyen i alt for hgj grad har gemt kulturarven vaek, og dette ma ikke gentage sig i
Jernbanebyen. lllustrationerne i lokalplanen giver ikke svar pé dette.

Vores stgrste bekymring gér pa
e placeringen af de tre enkeltstdende punktbygninger pa 40 meter mod @st og vest
ved Lokomotivskoven - med foden indenfor skoven og uden eget udeareal
(tegning 5b3).
e byggefeltet syd for Centralen, som helt skaermer for indblikket til Jernbanebyens
vigtigste attraktioner for bade beboere og besggende.

Der gives i lokalplanen mulighed for at ombygge/transformere nogle af de
bevaringsveerdige veerkstedsbygninger ved at tilfgje yderligere etager. Der har ved flere af
heringsmederne veeret udtrykt bekymring over, hvordan dette vil pavirke oplevelsen af
det gamle kulturmilje. Vesterbro Lokaludvalg er ikke afvisende overfor, at det kan ske med
enkelte af bygningerne - og kan henvise til et vellykket projekt med transformation af en
bevaringsveerdig red lagerbygning i Carlsbergbyen, hvilket lokaludvalget i sin tid bakkede
opom.

Vesterbro Lokaludvalg opfordrer til:

e atden konkrete programmering bliver en dben og inddragende proces, som kan
give byen ny indsigt i, hvordan "de baerende kulturhistoriske og arkitektoniske
veerdier i byudviklingsomréderne sikres gennem bevaring og omdannelse, sa
identiteten i de nye bykvarterer bliver historisk forankret” (Kommuneplan 24).
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Seerlige emner

e [okomotivvaerkstedet

Denne bygning bliver en vaesentlig attraktion. Pa tegning 6d2 angives og i §7 stk 76c
angives mulige dgrédbninger midt i bygningen mod @st og vest, men det er uklart,
hvad der skal fungere som hovedindgang(e) til den naesten 10.000 m2 store bygning.
Hvordan ankommer fx gaester til konferencer eller koncerter? Hvis udefrakommende
bespgende ankommer i bil, er der sa taget hgjde for det i parkeringskaelderen pé Otto
Busses Vej i omréade VI.

e Placering af bolig og erhverv i Centralen

P& tegning 2a-c kan det tydeligt aflaeses, hvilke bygninger som primeert er taenkt til
beboelse og til erhvervsformaél. Den nye bygning mellem Vognveerkstedet og
Blanketlageret er beregnet til boligformal og kommer til at ligge klos op ad den nye
skole. Lyntogslgftehallen (§7 stk. 45-47) kan have serviceerhverv i stuen, men
forudseettes derudover anvendt til beboelse. Den saeregne bygning med den helt
saerlige tagkonstruktion med buede betonspeer ville méske bedst kunne komme til sin
ret ved udnyttelse til erhvervsformal eller til kultur og undervisning.

Lokaludvalget foreslar, at der i tegning 2 a-c gives mere fleksibilitet i forhold til, hvilke
bygninger som om méske 7-8 &r er bedst egnede til bolig eller erhvervsformal set i
sammenhang med, hvilket samspil der skal veere med de kommende byrum.
Desuden giver denne fleksibilitet bedre mulighed for at sikre, at hdndveerk og kreative
erhverv kan finde plads i Centralen - med henvisning til §3 stk. 10 om erhverv i
miljgklasse 3.

e Kulturspor

Lokalplanen afspejler, at det er smat med bevarelse af de kulturspor, som markerer
den indbyrdes sammenhaeng mellem veerkstederne, som har veeret et af omradets
helt seerlige kendetegn. Lokaludvalget anbefaler, at der identificeres yderligere
kulturspor, som kan understrege disse sammenhange. Vi kan iseer pege pé de rer,
som straler ud fra Kraftcentralen og de rgr, som omkranser kogehuset.
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7: Bemaerkninger vedr. varmeg-forhold

Arealet der nu er under udbygning, er det varmeste sted i byen. Det fremgik af den
rapport, som Kebenhavns kommmune fik lavet tilbage i 2010. Der bgr derfor tages sa store
hensyn til varme-g effekten som muligt.

Vi har derfor gennemgdet forslaget til lokalplan med dette for gje. Dels har vi et forslag
om at sikre en stearre maengde gregnne arealer pé taget. Dels gnsker vi os, at der i
forbindelse med den foranstdende meget omfattende planleegning af stgjhegn sikres
mulighed for at benytte erfaringer fra Folehaven, med det grgnne stejhegn der her er
opsat pd 5 ar.

Visynes det er vigtigt, at hegnet rundt om CMC nu bliver genstand for en optimering -
hvor det kommer til atindgd som en ressource. Som det er nu, fremstér det tarveligt - og
egentligt er det sveert at se, hvordan det passer ind i den eksisterende lokalplans tillaegs
bestemmelser om, at “Bebyggelsen skal fremstd med et enkelt og nutidigt arkitektonisk
udtryk, der indgér i en arkitektonisk acceptabel helhed med omgivelserne” Og at
"Bygningen udformes og placeres, s& den naturligt kan optage den hegning, der skal
etableres rundt om centret, og pé en sddan méde, at hegn og bygning integreres.”

Endnu veerre bliver det dog, hvis man sammenligner med den oprindelige tekst i den
oprindelige lokalplan, hvori det hedder, at "CMC skal udformes i en hgj arkitektonisk
standard, der signalerer bymaessighed.” Og at"Omradets potentialer som
byudviklingsomrade pé leengere sigt skal forberedes.”

Det er sveert at se, hvordan det nuveerende hegn med dets pigtrad lgfter omradets
potentialer som byudviklingsomréade. Det skal der selvfglgelig geres noget ved nu.

| stedet for den udformning med pigtréad pa toppen af stdlhegnet vi kender i dag, séa
gnsker vi os et grent hegn - gerne med de ruder i, der allerede er stillet krav om. Men
netop fordi de varme sommerdage kan veere ekstra varme her pé arealet, gnsker vi os, at
der arbejdes videre med og dbnes for at der skal vaere levende og konstant grent/vadt
hegn rundt om CMC. Her er der gode erfaringer at hente andre steder - for eksempel i
Valby, hvor der langs Folehaven findes et levende stgjhegn, der holdes grgnt af regnvand
fra de omkringliggende bygninger. Der bar selvfalgelig ses p4, i hvor stor udstraekning
der kan veere tale om en udbygning af det allerede etablerede hegn. (men helst uden

synlig pigtrad.)

Langs hegnet kan man ogsé have legepladser, Udsmykninger/kunstvaerk, idreetsfaciliteter
og drivhuse.

Konkrete eendringsforslag
Vesterbro Lokaludvalg foreslar fglgende konkrete ®ndringsforslag
o §6, stk. 4, teknik pé tage. £ndring til litra a. Lan fra litra d "Der ma ikke etableres
teknik p& taget bortset fra solenergianleeg og mindre, nadvendige afkast og

indtag til ventilation. Det vil sige, at tekniske anlaeg og installationer skal placeres
inde i bygningen fx under taget.”
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§7, stk. 90, litra b se tilfgjelse (side 104). Det kursiverede tilfgjes: "Graden af
gennemsigtighed kan veere lavere, hvis det er ngdvendigt for at deempe stojen eller
for at modvirke varme-g@ effekten. Skeermens lukkede partier skal vaere beklaedt i
tree eller levende beplantning.”

§9, stk.4. Det kursiverede tilfgjes:

Det er en betingelse for ibrugtagning af ny og omdannet eksisterende bebyggelse,
hvis overholdelse af stgjgreenser afthaenger af en eller flere af de §7, stk. 90 naevnte
stgjafskeermninger, at denne stejafskaeermning er etableret. Senere
udbygningsmuligheder i form af drivhuse, idreetsfaciliteter,
udsmykning/kunstveerker, legeplads med videre kan vaere forberedt.
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8: Bemaerkninger til bestemmelser vedr. ubebyggede
arealer (§8)

Lokaludvalgets bemaerkninger til stk. 3: Bevaringsveerdige traeer
(Herunder ogsa bemeerkninger vedr. beplantning §8 stk. 9 samt tegning 7d1-7d3)

Vesterbro Lokaludvalg er glad for, at antallet af nyplantede treeer i Jernbanebyen i den
grad er blevet foraget, s der skal plantes 1500 nye treeer - efter en detaljeret
beplantningsplan som angivet pa tegning 7d1-d3. Her kan man f.eks. se, at der skal vaere
mindst 110 traeer i Vasbyparken - og i §8 stk. 9 kan man se krav til stammeomkreds,
traearter og minimumshgjde.

P& heringsmederne er der dog ogsé givet udtryk for en stor modstand mod, at planen
samtidig indebeaerer, at halvdelen af de eksisterende traeer skal feeldes. Dette gaelder ikke
mindst omradet sydest for Spor10 ud mod Vasbygade, hvor der er en hel lund med
smukke granvoksne traeer. Det er ogsd bemaerket, at nogle af de meget store traeer, som
blev integreret i CPH Village-bebyggelsen, nu skal lade livet.

Vesterbro Lokaludvalg konstaterer, at det omfattende byggeri og etablering af en 'stgjvold’
af huse ud mod Vasbygade har konsekvenser for en del af de bevaringsveerdige traeer. Vi
bemeaerker samtidig med gleede, at en reekke af de bevaringsvaerdige treeer bliver passet
ind i nybyggeriet i Centralen, s& man ogsé dér mgder traeer med alder og fylde. |
omraderne IX, Il og IV fastholdes ogséa bevaringsveerdige treemiljger - ligesom enkelte
treeer bevares i omréde VI.

Vi foreslar,

e atlokalplanen medtager en hensigtserkleering om, at der i den konkrete
udformning af byggefelterne i omréde | og Il kan blive plads til 3-4
bevaringsveerdige traeer. Som kan tilfare omréadet karakter og historie - og som i de
ferste mange ar kan std som signaler om den begrgnning, som er pa vej, men som
tager tid.

e atman fastholder den fine tree-alle mod nord og bevarer 3 bevaringsveerdige traeer
udfor Lyntogslaftehallen p& Otto Busses Vej, som i henhold til traeregistreringen i
Miljgkonsekvensrapporten skal feeldes.

e atman naermere undersgger, om brugen af nogle af de treearter, som naevnes i §8
stk. 9, ber begraenses af hensyn til allergier.
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Lokaludvalgets bemeaerkninger til stk. 7 (jf. ogsa tegning 7a) - Indretning af byrum
og gardrum

Lokalplanen opererer med 30 byrum i Jernbanebyen, lige fra det store Lokomotivskoven
pé 2 hektar til Den gule Bys lille plads og legeareal.

Vesterbro Lokaludvalg er godt tilfredse med, at det fra starten er sikret, at der er reserveret
plads til det rum for feellesskab, hverdag og fest, som er vigtig for det liv og naboskab, der
skal udspille sig i Jernbanebyen. Vi ved godt, at den egentlige programmering forst
kommer senere - men lokalplanens bestemmelser er med til at definere noget af
rummets karakter, vi finder det vigtigt allerede nu at se pa, om der tegner sig et godt
mangfoldigt byrumshierarki og en rollefordeling mellem dem.

Byrum A+ G

Beplantningszone 6J, 1A og 1C

Dette omréde ved drejeskiven i det nordvestlige hjgrne ud mod Vasbygade, Fisketorvet
og Dybbglsbro bliver det store velkomstomrade, hvor der for alvor skal keempes for at
skabe et spaendende, inviterende og brugbart byrum midt mellem hgje huse, intens trafik
og stort indkebscenter - og for at undgé at det bliver et ingenmandsland, som tegningen
pé side 16 i lokalplanen giver indtryk af.

Vesterbro Lokaludvalg anbefaler:

e atdeto byrum samtaenkes for at skabe en feelles ankomst, og at Jernbanebyens
grenne tema er tydeligt. Derfor foreslar vi ogsd, at man her indarbejder i
lokalplanen, at der i stedet for nogle af de nye traeer i beplantningszone 6J, 1A og
1C sker traeflytning f.eks. fra den store lund ved Vasbygade, sé nogle af de truede
bevaringsveerdige traeer pd den made far nyt liv. Samtidig vil treeerne have en
volumen, som kan spille op mod de hgje bygninger og hjeelpe med at bremse
vinden, sé vindforstaerkninger undgés eller mildnes. Vi bemaerker i @vrigt, at
lokalplanens skyggediagrammer viser, at der er gode muligheder for her at nyde
solen om eftermiddagen her helt fra forar til efterar.

Nyt byrum ved Spor10

Skal Spor10 bade sommer og vinter spille den vigtige samlende rolle som
omdrejningspunkt for den sociale infrastruktur i Jernbanebyen og specielt omréde | og 1,
sé er det vigtigt med et starre sammenhangende rum, der stader op til Spor10. Dette vil
béade veere vigtigt i Jernbanebyens farste leveér til 5-10-arsalderen, hvor livet i syd ikke
endnu kan suppleres med attraktionerne og samlingsstederne mod nord - og fremover,
nér Spor10 for alvor fungerer som Jernbanebyens centrum for foreningsliy, aktivitet,
beveegelse og socialt samveer. Ogsé her er skyggediagrammerne gunstige, og en
pladsdannelse med liv og aktivitet vil formentlig veere interessant for det
publikumsorienterede erhvery, som steder op til mod nord.
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Vesterbro Lokaludvalg foreslar:

e atbyggefeltet lige nordest for Spor10 geres mindre og flugter med sydsiden af
parkeringshuset, som ligger lige syd for. Det foreslés, at der for at kompensere
adbnes op for, at dette resterende byggefelt kan blive pa 7 etager/25 meter, og at
byggefeltet lige nord for kan blive pa 8 etager/28 meter.

Vasbyhave byrum |

Vasbyhaven er med sine 10.000 m2 et vigtigt grent omréde bade for syd og nord. Det skal
indeholde aktiviteter og funktioner, som spiller sammen med de neerliggende
institutioner og plejehjemmet, og som ger det oplagt for beboere i nord at sege herover.
Det kunne f.eks. ske ved sgrge for, at legepladsen har tilstraekkeligt omfang og format, og
at der her kan blive plads til en danse- og musikpavillon og derudover motion, yoga,
fitness og petanque. Vi kan ikke overskue, om disse aktiviteter betyder, at der bor slakkes
pa kravet om "Mindst 70 % af det p& tegning 7a viste areal skal vaere bede med
beplantning.

Vi anbefaler:

e atdetilokalplanen angives, at der skal vaere en legeplads af en sterrelse der svarer
til legepladsen i Enghave Parken eller som minimum 1600 m2. Familier flytter sig
gerne leengere for sterre legepladser og en stor legeplads fungerer som
samlingspunkt for bgrnefamilie og eger sandsynligheden for at mgde
legekammerater uplanlagt..

Byrum Jog K

Der er her tale om et af de smé byrum - men det eneste, der er til beboerne og
erhvervslivet i omrade Il. Det angives i lokalplanen som byrum, men pé tegningerne
beskrives det som en "mulig udformning af servicevej og bebyggelse mod veevet i
delomrade I1".

Vi foreslar:

e atbyrum J og K skal kunne noget mere - bade for at kunne samtaenkes med den
institution, som antydes pa tegning 2a-c, og for at levere udeareal til de bygninger,
som ikke f&r gdrdrum. Byrummet kan fungere som et lille samlingssted for
beboerne med borde og baenke til feellesspisning, bernefedselsdage m.m.

ByrumE, F, S, Rog Q - Baneparken

Med den dominerende stgjmur mod CMC-anlaegget kan Baneparken opleves som et
yderomrade og ikke Jernbanebyens centrale grenne streg fra nordest til sydvest.
Bebyggelsesplanen ser samtidig ud til at skabe en ’mur ’mellem Centralens indre og
Baneparken. Vi er bange for, at overgangen vil opleves uhyggelig og livigs. |
helhedsplanen blev der lagt op til, at det i tilleeg til fodboldbanerne kunne veere et
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aktivitetsbadnd med skaterbane, basketbane, fitness m.v. Dette kan veere med til at skabe en
overgang mellem det gregnne og den urbanitet, Centralen udger. Det er sveert for
Lokaludvalget at gennemskue, om dette fortsat er muligti den videre programmering
med de krav til bede med beplantning, som er angivet for specielt byrum S og E. Vi géri
ovrigt ud fra, at bestemmelserne vedr. byrum Q (fodboldbanerne) ikke forhindrer, at
banerne kan bruges til andet formél som f.eks. "byfest".

Lokaludvalget vil samtidig pege p4, at der er f& funktioner, som henvender sig til for
eksempel Baneparken - og for den sags skyld ogsé Lokomotivparken og Vasbyhave, og vi
kan frygte, at urbaniteten kommer til at vende ryggen til de grenne omréader.

Byrum O2

| afsnittet omkring anvendelser stk. 11-14 papeger Lokaludvalget behovet for at skabe et
egentligt streg midt gennem Centralen, som forbinder Lokomotivskoven og
Lokomotivveerkstedet med skole- og kulturcentret i Vognveerkstedet og videre til
Skydebroparken og BaneGaarden.

Dette er udset til at veere den plads, som skal veere samlingsstedet for hele Jernbanebyen
- og dermed ligge @verst i byrumshierarkiet. Der er i lokalplanen fint lagt op til
publikumsorienteret serviceerhverv ud mod pladsen - og livet der kan understattes af det
indhold i Kraftcentralen, Kelerveerkstedet, Plade- og Kedelsmedjen og ikke mindst
Lokomotivveerkstedet, som spiller sammen med pladsen.

Lokalplanen taler om en plads pa 1700 m2, mens der synes at veere mindst en
pladsmulighed pd 2500 m2., som begr udnyttes fuldt ud.

Lokaludvalget vil desuden pege pa den mulige konflikt, der kan veere mellem liv og
indimellem stgjende aktivitet og det nybyggeri med altaner, som vender ud mod pladsen.

Byrum O1, 02 og O3

Vesterbro Lokaludvalg vil pege pé, at DSB’s veerkstedsbygninger giver en unik mulighed
for at skabe et miljg omkring hdndvaerk, der vil kunne give en staerk identitet til omradet.
Ligesom det er sket med BaneGéarden og deres fokus pa det gode mad-handveerki de
gamle treelader.

P& det ovenfor omtalte streag gennem Centralen bgr man - i forleengelse af
helhedsplanens strategi “Veerkstedsbyen” og i samspil med skolen og de offentlige
veerkstedsfaciliteter i Vognveerksteder kunne finde plads til veerksteder med saerlige og
sjeeldne hadndveerk, detailhandel med mindre butikker der handler med hédndlavede varer
og varer af hoj kvalitet, gallerier og udstillingssteder for bl.a. kunsthandveerk.

En sddan fokus i prioriteringen af brugen af de eksisterende bygninger vil give omréadet
en identitet, som folk ville kommme rejsende langvejsfra for at opleve.
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Byrum B

Vesterbro Lokaludvalg har med glaede set, at den gamle skydebrohal i omrade VI bliver til
et byrum inde bag de smukke facader - s& Vesterbro badde kommer til at have en
skydebanehave og en skydebrohave. Den kunne blive en plads for blomster, stilhed og
refleksion - hvilket har veeret efterspurgt i forbindelse med Lokaludvalgets aktiviteter i
forbindelse med Jernbanebyen.

Inventar i byrummene

Et klart nske fra iseer de unge har veeret, at udearealerne i Jernbanebyen kommer til at
have toiletter og vandposter. Vi vil gerne sikre os, at lokalplanens bestemmelser ikke
forhindrer, at dette kan blive til virkelighed i Jernbanebyen.

Natur

- Der ber sikres muligheder for den vilde natur.

Meget store dele af Jernbanebyen er park, strag, bebyggelse. Men det er endog meget
sveert at fa gje pa, hvor den vilde natur kan boltre sig. Der planlaeegges endda med, at
friarealerne til daginstitutioner med videre skal findes pa kvarterets tage.

| Kommuneplanen blev det vedtaget, at “Desuden skal den vilde natur, der findes pd&
Godsbaneterreenet sd vidt muligt bevares.”

Det er ikke rigtigt til at finde? Hvor der preecis geres plads til den fredede orkide, er ikke til
at se. Netop for at gere plads til blot en smule vild natur - en udvikling i egen ret - ber der
planleegges med grenne tage. Og grenne tage i en vaesentlig sterre udstreekning end der
er lagt op til. Ogsa derfor har vi et forslag om at tagene skal veere grenne som
udgangspunkt. Og ikke tage til teknikskakter og andet. Man kan sagtens have grgnne tage
under solceller. Ogsa vade sedumtage.

Konkret vil vi i Vesterbro Lokaludvalg gerne stille falgende sendringsforslag:

e Som ogsa naevnt under afsnittet om varmeg-forhold: §6, stk. 4, teknik pa tage (s.
77/78). Andring til litra a. 1&n fra litra d "Der md ikke etableres teknik pa taget
bortset fra solenergianlaeag og mindre, nadvendige afkast og indtag til ventilation.
Det vil sige, at tekniske anlseg og installationer skal placeres inde i bygningen fx
under taget.".
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9. Bemaerkninger til bestemmelser vedr. stgj og
anden forurening (§9)

Jernbanebyen ligger omgivet af store veje og jernbane. Det vil naturligvis give en del
trafikstoj iseer fra Vasbygade, Sydhavns Plads og Enghavevej. Stgjniveauet er op til 73 dB
pé dele af friarealet og op til 73 dB péa dele af facaderne, hvilket overstiger den vejledende
graenseveerdi pd 58 dB for boliger og hoteller og 63 dB for erhverv. Derfor skal det sikres i
planlaegningen, at graensevaerdierne for stgjniveauer for de fremtidige bygninger og pa
udendgrs opholdsarealer i umiddelbar tilknytning til boligerne kan overholdes. Det
vurderes i lokalplansforslaget at der ikke er overskridelser af graensevaerdierne for stgj fra
jernbanen.

Lgsningen er at lave stejafskeermning af de udendgrs omrader, der anvendes til ophold i
umiddelbar tilknytning til boligerne i form af stejskaerme, der opsaettes langs Vasbygade
og ved Enghavevej og Sydhavns Plads. Det fremgér ogsé at der skal veere
stejafskeermning ind mod CMC. Vesterbro Lokaludvalg foreslar:

e atdisse stgjafskeermninger mé udformes séledes, at de bliver en del af det grenne
areal, s& der ikke opfgres bastante mure, som vil skeemme helheden. Vesterbro
Lokaludvalg forventer, at Miljgstyrelsens vejledende stejgraenseveerdier overholdes
for de forskellige anvendelser i Jernbanebyen, nér byggeriet er feerdigt. |
MILIJORAPPORT FOR FORSLAG TIL KOMMUNEPLANTILLAG/LOKALPLAN FOR
JERNBANEBYEN vurderes at der vil veere stgj i anlaegsfasen, nar der skal fragtes
affald, jord og byggematerialer, men da anleegsarbejderne vil straekke sig over
mere end ti &r vurderes det, at lastbiler pr. dag veere beskedent, og pavirkning af
stgj fra trafik vurderes at veere lille. Det tillader Vesterbro Lokaludvalg sig at veere
skeptisk overfor. Da Carlsberg Byen blev realiseret, var der en meget stor stgjgene
for de omliggende beboere.

Mht. forurening er der et hgjt vidensniveau om forurening péa grunden. Forureningen
stammer fra dels opfyldning af omradet, dels de tidligere aktiviteter, hvor bl.a. DSB har
sprogjtet mellem sporene. Vesterbro Lokaludvalg har tidligere udtrykt beteenkning ved
jordforureningen.

Men det fremgar at den opgravede jord vil blive handteret iht. Kebenhavns Kommunes
retningslinjer, anvisninger og den aftalte jordhandteringsplan.

Miljgpavirkningen vurderes pd den baggrund at veere lille. Vesterbro Lokaludvalg
anbefaler dog:

e atdersavelianlegsfasen, som nar der senere skal udgraves, at der er seerlig
opmaeaerksomhed mt. jordforureningen.
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Vaerkstedsbyen

| forbindelse med udviklingen af “Jernbanebyen”, den nye bydel ved DSB’s
Lokomotivvaerksteder har planleeggerne og grundejerne chancen for at skabe en bydel
med en unik selvsteendig identitet. De smukke bevaringsvaerdige bygninger i omradet
emmer af godt handveerk og man fornemmer en stor stolthed, der har dannet
grundlaget i arbejdet med at vedligeholde de flotte DSB lokomotiver gennem tiden.
Denne and vil kunne leve videre i omradet hvis man holder et skarpt fokus pa, at de
fremtidige aktiviteter omkring detailhandel, erhverv, uddannelse, kultur m.m kredser
omkring kreativitet, kvalitet, vidensdeling, synergier og hvor handens arbejde og de
sjeeldne handvaerksfag kunne give et steerkt bidrag.

Som lejer er jeg allerede en del af et fantastisk miljg af kreative handvaerkere
(Mgbelsnedker/smed/modelbygger), der indenfor de senere ar har faet mulighed for at
leje en del af DSB’s gamle batterivaerksted pa Otto busses Vej. En bygning med
smukke lokaler, der er ideel til mindre kreative handvaerksvirksomheder, men desveerre
er planlagt til at skulle rives ned. Jeg haber meget vores lille vaerkstedsmiljg bliver
teenkt ind i den fremtidige plan for omradet.

Kgbenhavn er i disse ar ved at blive temt for de sidste rester af steder, hvor det er
muligt at lave handvaerksmiljger. En udvikling som meget fa har veeret opmaerksomme
pa og haft interesse i at forhindre. Desveerre har vi, der udferer szerlige og sjeeldne
handvaerk som faggruppe, sveert ved at betale den samme husleje, som bolig, kontor
og detail og derfor ryger handvaerkerne ud nar der skal fornyes og udvikles i byen. Pa
en made er det ligesom biodiversiteten, at man farst opdager at vi er forsvundet, nar
der bliver underligt stille i dagtimerne og de sma handvaerksvirksomheder er vaek. Det
eneste arbejde der bliver udfart i byen er kontor arbejde og det bliver naesten umuligt at
fa udfert kreevende og specielle handveerksopgaver.

DSB'’s veerkstedsbygninger giver en unik mulighed for at skabe et miljg omkring
handveerk, der vil kunne give en steerk identitet til omradet. Allerede nu har
Banegarden etableret sig med fokus pa det gode mad-handveerk i de gamle tree lader.

Man kunne forestille sig en akse gennem den nordlige del af Jernbanebyen startende
ude ved drejeskiven gennem Centralen og ned til Banegarden hvor man i stueetagerne
kunne opleve speendende vaerksteder med seerlige og sjeeldne handvaerk /
Uddannelses institutioner med fokus pa undervisning i handens arbejde bade for bgrn
og voksne, bade som dag, aften og hgjskole / Detailhandel med mindre butikker der
handler med handlavede varer og varer af hgj kvalitet / Offentligt tilgaengelige
feellesveerksteder / Maker spaces, Fab-Labs / Gallerier og udstillingssteder for
Kunsthandveerk, etc. En form for fadekaede, der viser rollemodeller for de unge,
udfoldelses muligheder for borgerne og afsaetningsmuligheder for de kreative
handveerkere.

Et sadan fokus i prioriteringen af brugen af de eksisterende bygninger vil give omradet
en identitet, som folk ville komme rejsende langvejsfra for at opleve. En perle i byen,
med en identitet, som mange gerne vil bo i neerheden af og alle Kgbenhavnere ville
veerne om.

Da jeg endnu ikke har set nogle eksempler pa at man har kunnet skabe sadanne
miljger i Kgbenhavnsk nybyggeri haber jeg, at man vil bruge Jernbanebyen som en
mulighed for at ga nye veje og finde de lgsninger, som Kgbenhavn har hardt brug for.
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Scenarier for de mulige miljger med kreative, kultur- og
handvearkserhverv

Lokalplanen giver nogle interessante rammer og muligheder for at etablere
veerkstedsmiljger, men ogsa nogle udfordringer, der kreever stor opfindsomhed
og velvilje fra grundejernes side. Hvis man tager afsaet i helhedsplanens tanke
om en “Veerkstedsby” kunne man forestille sig 3 omdrejningspunkter for bylivet i
“‘Jernbanebyen”:

- Det allerede etablerede Spor10 mod syd med foreningsdrevne kultur og
fritidsfeelleskaber,

- BaneGaarden mod nord som et grent og gastronomisk laboratorium

- Centralen med fokus pa handvaerk midt i det gamle centralveerkstedsomrade.

Nedenfor har jeg beskrevet en vision for hvordan Centralen kunne blive
Jernbanebyens kreative centrum med kreative skabende kraefter hvor de store
statter de sma og til sidst et forslag til hvordan bydelens periferi kunne blive
hjemsted for lokale handveaerkere og socialgkonomiske virksomheder.

Centralen

Offentlige vaerkstedsmiljoer kombineret med Kreative handvarksmiljoer.

Lokalplanen viser at der skal
etableres en 5 sporet skole i Tagning 2a - Anvendaize | stusstagen (1 atage)
det gamle vognveerksted med
faglokaler og veerksteder ogsa
til offentligt brug. Der er ogsa
planer om at etablere bruger-
drevet veerksted med aben
adgang fab lab veerksteder
med plads til borgernes/
amatgrernes kreative
udfoldelse i forbindelse med et
kulturcenter med inspiration
fra Copenhagen Fab Lab.

| umiddelbar neerhed af dette
offentlige vaerkstedsmilja
ligger flere velegnede gamle
bygninger, der ifalge
lokalplanen skal udnyttes til

serviceerhverv (markeret med
grenne cirkler). Planen giver
ogsa et hint om at der kunne
opsta et speendende strag
gennem byens midte
(markeret med den grgnne
streg. | sadanne bygninger
kunne man etablere et mindre
kreativt handvaerks og
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kunstnermiljg hvor der i stueetagen kunne rummes kreative handvaerk som
mabelsnedker, smed, keramiker m.v. med feelles showroom. Hvis man ikke
placerer boliger i disse bygninger kan man undga problemer med klager over
stgj. Pa farste etage kunne kreative handvaerk som smykkedesigner, guldsmed
og kunstnerveerksteder etableres.

Lejerne kunne f.eks. organiseres som et vaerkstedsfeelleskab. En bidragende
ide kunne veere at veerkstedsfaellesskabet ogsa har en udadvendt funktion og
skal skabe et dynamisk samarbejde med skolen og borgerne i de abne
veerksteder, som kan understotte kreativitet og handens arbejde og inspirere de
unge i deres karrierevalg. Der kunne etableres feelles showroom til skiftende
handvaerks og kunst-udstillinger, som vender sig ind mod det feelles byrum, og
stedet kunne ogsa rumme et lokale til at kunne tage imod en gruppe borgere
eller en skoleklasse, saledes at huset abner sig mod "Centralen”. | bygningerne
kunne ogsa huses kreative virksomheder som tegnestuer eller organisationer/
virksomheder med fokus pa baeredygtighed med mulighed for samarbejde med
BaneGaarden og dens vaekstakademi.

Dette vaerksteds miljg kunne med fordel kurateres for at sikre mangfoldighed,
saledes at lejerne havde en favorabel husleje i en tidsbegreenset periode pa 10
ar og krav om udadvendthed i form af f.eks. arligt tilbagevendende
arrangementer.

Periferien — stgjmuren

Hjemsted for lokale handvarkere

Et af Jernbanebyens store udfordringer er stgj — mod Vasbygade, mod
metroens klarggringscenter, mod jernbanen. Dette adresserer helhedsplanen
ved at lade velegnede funktioner i byen veere med til at skabe en stgjmur ind
mod byomradet. Det drejer sig bl.a. om p-huse og erhvervsejendomme.

Den nederste etage i disse erhvervsejendommene og iseer mod Vasbygade og
evt. i P-husene vil der veere en etagehgjde pa 4 meter for at ggre dem
velegnede til vaerksteder med handvaerk, som kan betjene de nye byomrader
Carlsbergbyen, Havneholmen, Enghave Brygge, Teglholmen, Sluseholmen og
Jernbanebyen. Dette vil spare en masse transport, idet mange af
handveerkerne har mattet etablere sig udenfor Kgbenhavn. Samtidig kan
handveerkerne lgse opgaver for de gvrige Kebenhavnere.

Der taenkes pa baser for handveerk som f.eks. VVS, tamrer, murer, elektriker og
smed. Alle vil have brug for kassebiler og kan dermed med fordel ligge lige ved
eller i P-huse, og bar reserveres et omrade til handveerker-lejernes biler.

Socialgkonomisk virksomhed

Det indgar i den opdaterede helhedsplan at etablere erhvervslokaler velegnede
til veerkstedsformal i den sydvestlige ende af Jernbanebyen lige ved Sydhavns
Station. Lokalerne udger samtidig en stgjmur, saledes at der bagved kan
etableres byrum til beboere og handlende (der planlaegges for en
dagligvarebutik). Der teenkes endvidere i ejendommene pa dette sted at
etablere et botilbud for Kgbenhavns Kommune.
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Veerkstedslokalerne kunne danne ramme om socialgkonomisk
veerkstedsfaellesskab med fokus pa udsatte borgeres rettigheder og behov.
Veerkstederne kan bruges til at oparbejde brugbare kompetencer og
samarbejde med virksomheder, hvor man kan komme i praktik med et mal om
ordinaer beskaeftigelse, job i lgntilskud, fleksjob, smajob m.v.

Lige pa den anden side af Sydhavnsgade ligger Den grenne Plads, hvor
Sydhavnskompagniet bl.a. laver socialgkonomisk virksomhed.Udfordringer/
anbefalinger

Udfordringer:

Jernbanebyens kvalitet er knyttet til en raekke aktgrer og miljger som i dag
holder til og producerer i omradet. Der en stemning af det hjemmelavede og
selvgroede i de gamle industribygninger. Hvordan kan de eksisterende
kvaliteter og funktioner taenkes ind i den fremtidige bydel? Hvordan kan
Jernbanebyen blive et sted, hvor man ikke bare kan konsumere, men ogsa
skabe, bygge, og reparere?

Hgje lejeniveauer

Lejeniveauerne er blevet sa hgje i Kabenhavn at det reelt ikke er muligt at
etablere veerkstedsmiljger pa markedslejeniveau. Hvis der skal eksistere nogle
veaerkstedsmiljger i Kgbenhavn i fremtiden, bliver kommunen ngd til at aendre
deres nuveerende tilgang hvor disse aktiviteter kun kan eksistere pa
markedsvilkar og indse at sadanne miljger skal stottes pa linje med andre
kulturmiljger.

Stramme regler

Reglerne for etablering af miljgklasse 3 vaerksteder gar, at der minimum skal
veere 50m til naermeste beboelse. Hvis man tegner en cirkel pa 50 meter rundt
om al beboelse i Jernbanebyen er det minimalt hvor det vil veere muligt at
placere veerkstedsmiljger.

For i tiden havde beboere en meget hgjere tolerance for andre aktiviteter end
beboelse og jeg tror den store opdeling der har fundet sted i de senere ar, gor
at folk har veennet sig til at nar man bor i byen er det ligesom i en forstad. Dette
er en udvikling der haemmer mulighederne for en blandet by.

Tilkerselsforhold

Veerkstedsmiljger kraever en mulighed for levering og afhentning af materialer,
produkter m.m. Dette begreenser mulighederne for at placere veerkstedsmiljger,
sa det er vigtigt at man husker at indteenke vaerkstederne de fa steder hvor det
praktisk er muligt.
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Anbefalinger:

Undersgge om fonde kunne vaere med til at lofte opgaven.

En mulighed for at skabe lavere lejeniveauer er at formulere projekter der kan
tiltraekke fondes opmaerksomhed pa at ga ind i at f.eks. kabe en eksisterende
bygning og financiere indretningen til vaerkstedsmilja for at stette sjeeldne
handveerk.

Analyser og udvikling af nye organisations- og forretningsmodeller.
Kgbenhavns Kommune kunne med fordel ga ind og udfgre de ngdvendige
analyser, der kan finde frem til svar pa spagrgsmal som:

Hvordan undgar man at det bliver endnu en generisk bydel?
Hvordan man Igser de store spgrgsmal om stgj og miljgklasser?
Hvilke drifts -og forretningsmodeller kan bidrage til et mangfoldigt og
karakterfuldt byomrade?

Hvem organiserer / drifter det?

Hvordan belgnnes de aktgrer som bidrager?

Arbejde tidsbevidst.

Det tager tid at skabe en god by — og det er afggrende at bruge tiden bevidst. |
stedet for at arbejde med 'midlertidige’ aktiviteter bgr man se alt som en del af
en 'tidsbevidst byudvikling’ hvor man tester og kvalificerer den fremtidige bys
muligheder. Spor10 er en god start pa dette.
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Omrade for Byplanleegning 31. oktober 2024
. Vores ref.: ulrje,Ann-Britt, jacob,
Njalsgade 13 ) ]

Inara
Postboks 348 Dok. Id: Deca00001789-

1503 Kgbenhavn V 434509599-4020
Danmark Dok. ansvarlig: ulrje

Jernbanebyen hgringssvar

Med henvisning til hgringsmateriale af 30. august 2024 skal Qrsted hermed give sine
bemeerkninger til det af Kebenhavns Kommune fremsendte hgringsforslag vedrgrende
arealet, et areal der tidligere blev benaevnt "Godsbaneterraennet”, et omrade der nu i
lokalplansforslag bensevnes "Jernbanebyen”.

Orsted skal indledningsvis bemaerke, at Orsted og H.C. Orsted Veerket gennem
leengere tid har veeret i dialog med grundejere og Kegbenhavns Kommune om eendrede
anvendelsesmulighed for "Godsbaneterraennet” i forhold til etablering af
"Jernbanebyen”.

Orsted har i disse dialoger tilkendegivet, at Orsted gerne vil arbejde proaktivt for, at
etablering af Jernbanebyen kan realiseres.

Jrsted har dog samtidig understreget, at det er vigtigt, at en lokalplan og lgsning for
etablering af Jernbanebyen tilgodeser fortsat driftsmuligheder for H.C. Qrsted Veerket,
som i artier har og stadig fortsat leverer afgarende infrastruktur i form af el og varme til
Kgbenhavns omradet.

Indledende bemaerkninger

Jrsted bemaerkede i den forudgaende hearing indledende hgring jf. brev af 30. august
2021, at anvendelse af frontbebyggelserne for Jernbanebyen ud mod H.C. Orsted
Veerket bar fastleegges til ikke-stajfalsom anvendelse, og bar udfgres i en udformning,
hgjde og teethed, s& bebyggelsen bliver stajskeermende for bagvedliggende
bebyggelser.

Gennem adskillige magderaekker med grundejere af Jernbanebyen er der udvekslet
informationer, hvilket har givet basis for grundige rapporter for stgjudbredelser og
styrker, med henblik for at finde muligheder for en god helhedslgsning for
Jernbanebyen. En helhedslasning der tilgodeser savel Jernbanebyen som H.C. Jrsted
Veerket, og dermed samfundet, idet byens muligheder for udbygning og fastholdelse af
rammer, der sikrer samfundsvigtig infrastruktur, dermed Igses bedst muligt.

Desveerre har indledende stajberegninger vist, at 50 db for frontbebyggelsen ud imod
Vasbygade giver udfordringer for bagvedliggende bebyggelser.

| den teette dialog med grundejere er der gennem genberegninger, revurderinger samt
afdeekning af muligheder for at etablere diverse tiltag omkring stajreduktioner pa H.C.
Orsted Veerket dog fundet positive resultater for at finde en lgsning.

Orsted Bioenergy & Thermal Power A/S Esbjergveerket Amerikavej 7 6700 Esbjerg Danmark TIf. +4599 5517 00 orsted.com
Hovedkontor:  Kraftvaerksvej 53, 7000 Fredericia Danmark CVR-nr. 27 44 64 69 1/4
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Orsted vurderer derfor, at det er muligt for H.C. Orsted Vaerket at fastholde den
ngdvendige ramme for, at H.C. Orsted Vaerket kan varetage infrastruktur opgave,
safremt Lokalplanen regulerer ikke stgjfalsomt anvendelse for bygninger ud imod
Vasbygade med stejkrav pa 50 dB, og 40 dB for bagvedliggende boliger.

Overordnede forudsatninger

Som Jrsted tidligere har tilkendegivet i den indledende haring, er det Orsteds
vurdering, at der ved etablering af Jernbanebyen ikke kan planlaegges med stgjfalsom
anvendelse ud imod Vasbygade, og at det er afggrende, at frontbebyggelsen ud imod
Vasbygade skal virke som stgjveern imod bagvedliggende bebyggelse.

Som falge af de dialoger Grsted har haft med Kebenhavns Kommune og grundejerne,
accepterer Jrsted trods indledende bemaerkninger, at der i et enkelt byggefelt ud imod
Vasbygade, hvor der er disponeret med plejecenter, kan veere stojfelsomt anvendelse,
forudsat at anvendelse til stgjfalsom anvendelse handteres med staijtiltag pa
bygningens facader af grundejer, saledes at stajkrav til H.C. Qrsted Veerket til enhver
tid er 50 dB pa bygningens yderste facader (for eksempel ved etablering af
stojafskeermning eller udferelse af dobbeltfacader), og at dette kan godkendes af
involverede myndigheder.

| forbindelse med vedtagelse af lokalplanen skal Drsted derfor venligst gore
opmaerksom p4a, at der er helt afgarende for H.C. Orsted veerket

e at der opnas skriftlig aftale mellem Qrsted og grundejerne omkring de
stajreduktioner, som Qrsted skal foretage pa H.C. Drsted Veerket for at
muliggare Jernbanebyen og accept af stgjkrav pa 50 dB mod Vasbygade, og
40 dB for bagvedliggende boliger.

e atderibyggefelt ud imod Vasbygade, hvor der er disponeret med plejecenter
og dermed er planlagt stejfalsom anvendelse sikres, at grundejerne skal
etablere stajtiltag pa bygningens facader, saledes at stajkrav til H.C. Orsted
Veerket til enhver tid er 50 dB pa bygningens yderste facader

e at H.C. Orsted Veerket generelt kan fortseette sine aktiviteter, og hermed fortsat
fungere som knudepunkt og produktionssted for el, varme og distribution af
samme, til forsyning af Kabenhavn.

Overordnede betragtninger til Lokalplansforslaget

Baseret pa lebende erfaringer for H.C. Orsted Veerket, skal Orsted venligst opfordre til,
at bestemmelserne i lokalplanerne udformes, sa de er meget klare, saledes at risikoen
for fejltolkning af anvendelsesmuligheder begraenses mest muligt.

Orsted skal venligst gare opmaerksom pa, at Miljgmyndighederne for naerveerende har
klassificeret H.C. Qrsted Vaerket i omradeklasse T2*.

| forhold til transformationsomradet jf. * skal Drsted gare opmeerksom pa, at det er
Jrsteds bedste vurdering, at der ogsa i de naeste mange ar vil veere behov for
produktion af varme og distribution af hajspaending med henblik pa forsyning af

Orsted

Vores ref.: ulrje,Ann-Britt, jacob,
Inara

Dok. Id: Deca00001789-
434509599-4020
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Orsted

Kebenhavn med varme og elekitricitet. Der er derfor ingen udlgbsdato pa, hvornar Vores ref.: ulrje,Ann-Britt, jacob,
omradets anvendelse til T2-formal ophgarer. Inara

Dok. Id: Deca00001789-
Specifikke bemeerkninger: 434509599-4020

| lokalplansforslaget er der en ngjere beskrivelse af bygningernes udformning, hgjder
og placeringer. Orsted skal venligst bemaerke, at de stgjberegninger som har muliggjort
en lgsning for Jernbanebyen er baseret pa den i lokalplanen specifikke beskrevne
bebyggelse.

Udformning af bygninger ma derfor fastholdes, medmindre der i dialog med Jrsted
dokumenters nye stgjberegninger, der viser, at eendringen ikke har betydning for H.C.
Orsted Veerket, og dette accepteres af Qrsted.

Det skal endvidere bemeerkes, at Jrsted forudseetter, at der i gvrigt stilles vilkar om, at
der ikke ma etableres rekreativt omrade pa tagflader, da dette ogsa har afgerende
betydning for de foretagne stajberegninger, som er lagt til grund for Drsteds muligheder
for at foretage stajreduktioner.

Stajberegninger for Jernbanebyens bagvedliggende boliger betinger, at
frontbebyggelsen mod Vasbygade skal etableres fgr bagved liggende boliger tages i
anvendelse. Grundejere og Jrsted skal indgéa aftale om, hvorledes dette forhold
handteres, for Qrsted endeligt kan tilslutte sig lokalplanen.

Orsted skal i den forbindelse bemaerke, at den stajrapport, som er vedlagt lokalplanen
ikke er den seneste og mellem Qrsted og grundejerne endeligt godkendte stajrapport,
hvorfor lokalplanen bar opdateres pa dette punkt.

Materialet der indgar i hgringsmaterialet for lokalplan indeholder savel
Miljgkonsekvensrapport som Miljgrapport.

Bemeerkninger om tekster i Miljgvurderingsrapport
I Miljgkonsekvensrapport belyses stajpavirkningen for Jernbanebyen.

Af afsnit 10 Stgj fremgar af tabel 10-2, Miljgstyrelsens vejledende greenseveaerdier for
vejtrafikstgj. En analog tabel for vejledende graenseveerdier for industristej burde veere
en del af rapporten

For de omgivende virksomheder, der reguleres efter vejledende graenseveerdier for
industristgj, er det afgarende, at man ogsa forholder sig til, hvorledes
lokalplansomradet der planlaegges pavirker og stiller krav til omgivende samfund.

Af konklusion i punkt 10.7.2 fremgar det at:

"Pa baggrund af ovenstaende vil der i driftsfasen ikke veere behov for
afveergeforanstaltninger ved eksisterende boligomrader, selvom vejtrafikken nogle
steder forgges. Konklusionen tager ikke stilling til hvorvidt der er behov for
afvaergeforanstaltninger i forhold til industristgj”.

En konklusion pa behov for afveergeforanstaltninger i forhold til industristaj kunne med
fordel veere indarbejdet.

Miljerapport for forslag til lokalplan og kommuneplantillaeg for Jernbanebyen.

3/4
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Orsted

Afsnit 4.4. Drsted bemaerker og bekreefter vigtigheden af, at det er en betingelse for Vores ref.: ulrje,Ann-Britt, jacob,

endelig vedtagelse af lokalplanen, at der indgas en aftale med Qrsted Bioenergy & Inara

Thermal Power A/S. Dok. Id: Deca00001789-
434509599-4020

Afsnit 10.3 Eksisterende forhold:

Af teksten der beskriver H.C. Orsted Veerket beskrives der udfasning af anleeg. Qrsted

skal bemeerke, at H.C. Orsted Vaerket er et aktivt forsyningsvirksomhed, og selvom der

kan veere udfasning af anleeg, sa pagar der ogsa aktuelle undersggelser for etablering

af nye anleeg.

Den i afsnittet beskrevne tekst i afsnittet kan efterlade det indtryk, at H.C. QOrsted
Veerket er under afvikling, hvilket p& ingen made retvisende, H.C. Orsted Veerket
forventes at fortsaette aktivt deltagelse i levering af samfundsvigtige ydelser
fremadrettet.

*kkkKk

Afslutningsvis skal Qrsted bemeerke, at der er tale om et stgrre haringsmateriale, som
Orsted ikke har kunnet n& at gennemga i detaljer. Naerveerende haringssvar er derfor
blot Orsteds forelgbige haringsbemaerkninger, idet Qrsted vil orientere sig nsermere i
haringsmaterialet i den kommende tid og derfor kan have behov for at komme med
yderligere bemaerkninger.

Pa baggrund af naerveerende hgringssvar ser Jrsted dog frem til at fortseette de
konstruktive dialoger, séledes der kan tilvejebringes et grundlag for realisering af
Jernbanebyen.

Safremt der i gvrigt matte veere spargsmal til naerveerende haringsbrev stiller Drsted sig

naturligvis ogsa til radighed for en yderligere uddybning.

Med venlig hilsen
Orsted, Bioenergy & Thermal Power

Jens Andersen Grymer

Vice President

JENAG@orsted.com
TIf. +4599556825
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Jeg istemmer den grundige, detaljerede ennemgang i det hgringssvar indsendt af Mario Guidarelli &
TIne Willer vedrgrende byggerier og stier omkring Den Gule by,.

At hele omradet skal bebygges og vil eendre sig er ikke til at komme uden om, men behold luft, lad
veere med at bygge for hgjt, minimer bil-trafik og behold alt det kan beholdes af den seerlige kultur

og stemning dette sted her. Behold noget af raheden, stedets indbyggede historie. Der er en seerlig ro
og udsyn til himmel, der er steder man kan ga pa opdagelse. Der er historie. Nar vi ser til andre
storbyer rundt omkring i verden, fra Berlin til New York, hvor man har lykkedes med at beholde et
kulturhistorisk steds and og ikke viske alt ud i pseenhedens eller tankelgshedens navn eller bygge hgijt
og firkantet i effektivitetens og vanens navn, kan vi se at disse steder far en stor veerdi, de giver hele
byen and og veerdi. Steder som Brumleby i Kgbenhavn eller Reykjaviks gamle bydel ville veere blevet
revet ned i 70 “erne hvis det var staet til politikkerne, men folk protesterede pog lykkedes heldigvis med
det. Nar det forst er veek kommer det ikke tilbage.
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Allerede for nuvaerende er der meget cykeltrafik pa Otto Busses Vej pa straekningen mellem
tunnelen mod Enghavevej og Dybbeglsbro, der er ke bade ind og ud af tunnelen hver morgen
og eftermiddag, sa det er ikke kun et fremtidigt vigtigt element for Jernbanebyen, det er en

problematik for hele Vesterbro, der burde lgses nu.

Jeg mener der burde graves/bores en ny tunnel til cykler pa venstre side af den nuvaerende
tunnel pa billedet nedenfor, sa der ikke skal lukkes helt af for trafik i perioden hvor denne
skal etableres, som man ville skulle med en udvidelse af den nuveerende tunnel.

Derefter vil man kunne bruge den oprindelige tunnel udelukkende til gadende.

Der er lagt op til at Otto busses vej skal vaere uden cykelstier pa stgrstedelen af straekningen

somillustreret ved snit B1, B2 og B3, hvilket virker meget utrygt, nar man ma forvente at der
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vil komme endnu flere cykler pa straekningen, og samtidigt er der i forslaget til lokalplanen

lagt op til at der pa selvsamme vej uden cykelsti, skal seettes en busrute i drift.

Dette mener jeg ikke er den bedste lgsning, da der allerede nu og her opstar farlige
situationer mellem cyklisterne og lastbilerne der karer pa Otto Busses Vej, og jeg foreslar
derfor der etableres fortov og cykelsti pa hele streekningen, og man lader den smalle
streekning fra indkgrslen mod transformerstationen og den gule by, ned til enden mod

Enghavevej veere ensrettet for lastbiler og busser, for at gare trafikken langt mere sikker.

Tegning 3a1 - Veje
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Indsigelse til lokalplansforslag for Jernbanebyen

Nye reekkehuse i Den Gule By

Pa side 23 i lokalplanen under Delomrade VII Den Gule By vil man muligggre en ny boligleenge i
to etager (stueetage og kviste) nord for Mesterboligerne. Vi mener ikke, at der skal gives
tilladelse til dette byggeri af folgende grunde:

1) Det arkitektoniske

Arkitekterne C. Brandstrup og H. Rasmussens oprindelige tanker bag mesterboligerne var at
skabe to smukke boliger til mestrene pa ca. 230 m3 hver med store haver. Der skulle veere stil
over disse, sd man kunne tildele en stadselig god bolig til mestrene. | dag er det omdannettil 4
lejligheder, hvilket er ok, men det vil eendre markant det arkitektoniske og stadselige udtryk at
mase 5 ekstra boliger ind pa dette lille stykke jord. Det vil ikke leengere veere muligt at se det
flotte hus som det oprindeligt var tiltaenkt.

Mesterboligerne har allerede sendret meget karakter i det arkitektonisk efter renoveringen, idet
Kgbenhavns kommune har givet tilladelse til ved at etablere altaner ud imod Otto Busses Vej og
aendre vinduer og kviste. Det er svaert at forsta, at man har givet tilladelse til altaner, nar man i
lokalplanen nu ikke gnsker altaner, ifglge bestemmelser for nybyggeri i alle omrader (side 88
afsnit 27). Der er ogsa kommet vinduer i bygningen som der ikke var oprindeligt, sa der er rart
rigeligt ved den oprindelige arkitektur, sa en reekke med 5 huse i baghave i tree, vil veere
skeemmende for arkitekturen. Desuden neevnes det ogsa at de skal veere rade, i et omrade der
hedder Den Gule By pga. husmurenes farve. Vi forstar ikke at Kebenhavns kommune tillader at
der bliver eendret sa gennemgribende pa de tanker arkitekterne Niels Holger Rasmussen og
Christian Brandstrup havde med Den Gule By. To meget velrenommerede arkitekter,
Brandstrup har bl.a. tegnet Lgveapoteket pa Amagertorv og Rasmussen star bag Frimurerlogen
pa Blegdamsvej. Det er ikke Hr. hvem-som-helst der har tegnet Den Gule By og vi mener derfor
ikke at der skal e&endres mere end der allerede er sket ved renoveringen af de to mesterboliger.
Tillige vil indkigget til mesterboliger vil blive alt for meget idet der bygges rigtig teet pa disse.

2) Parkeringspladser

Der vil forsvinde 2 parkeringspladser, hvis reekkehusene bygges og i forvejen vil der ryge
parkeringspladser, hvis der skal laves vendeplads i Den Gule By til renovationen. De nye beboer
har muligvis ogsa biler, sa det vil betyde at der kommer til at mangle parkeringspladser i Den
Gule By. Vi har ikke mulighed for at fa en parkeringslicens i neerheden idet al parkering er privat
og ikke under kommunen.
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3) De gronne skure ved mesterboligerne

Beboerne | Den Gule By har meget lidt opbevaringsplads inde i de sma huse (ingen keelder eller
loft) og derfor byggede DSB reekken med grgnne treeskure til beboerne, sa de kunne opbevare
cykler, haveredskaber, havemgbler etc., nogle af beboerne brugte dem endda til hensegarde.
Disse skure har en stor betydning for beboerne, da de ellers ikke har andre muligheder for
opbevaring. Skurene har ligget i Den Gule by siden 1960’erne og har veeret benyttet af beboerne
lige siden. Disse vil jo forsvinde, hvis reekkehusene skal bygges. Hvis skurene bliver revet ned, far
beboerne ikke tilbudt anden opbevaringsplads til de ting de i dag har i skurene. Desuden
fungerer skurene ogsa som en vigtig indhegning af haverne ved mesterboligerne. Hver af de sma
boliger har et gult skur i deres kontrakt, men disse bruges ofte til opbevaring af objekter, som
skal ligge i et tgrt rum, sdsom kufferter, t@j, mabler, dokumenter etc. Disse var gule udhuse var
oprindeligt tilteenkt vask af tgj og var indrettet med gruekedler og der var plads til breende/koks.

B

Billede fra det Kongelige bibliotek fra 1971

En gren bydel

Det at fjerne et stort grent omrade i Den Gule By (mesterbolighaverne) haenger heller ikke
sammen med, at man gnsker at Jernbanebyen skal vaere en gran bydel. | forbindelse med en
evt. etablering af reekkehusene, vil der blive feeldet treeer. Ifglge bilag 6 side 2 vil der blive faeldet
4 bevaringsveerdige treeer i haverne for at ggre plads til byggeriet. Generelt har lokalplanen ikke
meget grant med i projektet og byggeprocenten er alt for hgij.

| gjeblikket er man i gang med at etablere "midlertidige” paddelbaner op imod CMC og jeg ved
ikke hvor meget beton der er haeldt i jorden, som dbenbart skal op igen - ikke just en grgn
tankegang nar cement nu er noget af det der er mindst CO2 venligt. Men det betyder dbenbart
ikke noget for Ksbenhavns kommune, de teenker ikke grant og kommer nok heller ikke til det i
fremtiden. Paddelbanen er i gvrigt lagt pa et i fremtiden grgnt omrade, sa jeg kan forestille mig
man stryger det grenne omrade og ggr banerne permanente, uden at etablere nye granne
omrader. For det samme skete med fodboldbanerne, som man havde regnet med som grant
omrade, indtil man fandt ud af, at kunstgraes ikke kan medregnes som grant omrade, og der
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blev ikke tilfgjet et nyt grant omrade som erstatning for fodboldbanerne. Sa inden vi far set os
om, sé er Jernbanebyen lige sa bebygget og sort omrade som Carlbergbyen.

Bevaringsveerdige bygninger og pabygninger

Det naevnes side 24 i lokalplanen, at der ikke ma ske aendringer/tilbygninger til de eksisterende
kviste i Den Gule By, men nar man sa laeser videre til side 45, sd nsevnes der en
aendringsmulighed: vupti sa er der 31 nye kviste over 22 eksisterende ovenlysvinduer, samt
etablering af de farnaevnte reekkehuse.

De nye bgrnefamilier i omradet er blevet lovet disse kviste ved indflytningen, da det vil give dem
et veerelse mere pa 1. salen og jeg kan godt forsta at en barnefamilie har brug for et
bgrneveerelse mere. Samtidigt vil det ogsa fjerne det meget lidt opbevaringsplads der er i
husene i form af skunke. For mit vedkommende vil en kvist ikke give mig mere plads, det vil dog
fratage mig den lille plads jeg har til opbevaring. Desuden har jeg ikke et sted, hvor jeg kan
opbevare mine ting fra 1. salen imens renoveringen foregar, da jeg i stueetagen kun har en stue
og et kakken. Jeg har forstaelse for, at de unge bgrnefamilier gnsker et ekstra veerelse. S& mit
forslag er fglgende:

1) Hvis det er muligt, at de beboere der gnsker kviste samt ombygning af 1. salen kan fa det, og
de beboere der ikke gnsker det kan blive fri. Nye kviste og ombygning skal sa ferst ske ved
fraflytning og renovering af lejemalet. Hvis dette er muligt, sé er det ok med nye kviste for dem
der gnsker det. Hvis dette ikke er muligt, sa gar jeg indsigelse imod etablering af de 31 nye
kviste og ovenlys.

Byrum i Den Gule By

1) Byrum

Lokalplanen viser (side 166) at der skal vaere byrum L1, L2 og L3.

Jeg er ikke enig i dette. L2 og L3 er private haver og tarrepladser til vores vasketgj og en gran
legeplads for byens barn og ikke byrum, hvor alle kan beveege sig rundt. Derfor gnsker jeg at
disse bliver slettet som byrum. Vi ser ogsa at der er planlagt en offentlig sti mellem L2 og L3,
den bar ikke etableres, bl.a. fordi dette stykke fungerer som vores tgrreplads og have for
beboerne.

Traeer i Den Gule By, Jernbanebyen og lidt om stormsikring

Desuden har lokalplanen indtegnet bevaringsveerdige traeer i Den Gule By. Vi mener, at der ma
veere op til udlejer at seette regler for treeer i haverne. | dag er nogle af treeerne for store til de
sma haver, og vi gnsker der indfgres en regel om plantning af treeer i de sma haver, sa de ikke
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overskride en vis stgrrelse, da det kan forvolde skader pa de bevaringsvaerdige bygninger.

Det er ikke til at forsta at lokalplanen udpeger traeer i Den Gule By der ikke ma feeldes, nar man
samtidigt tillader feeldning af halvdelen af alle de gamle bevaringsveerdige treeer i hele
Jernbanebyen, for at udskifte dem med en kvist der fagrst er vokset sig store om 25-50 ar. | vil
bevare store traeer i en bebyggelse, der ikke taler sa store traeer, men vil feelde bl.a. lindetreeer
péa vejen ned til Den Gule By for at gare plads til biler og busser. Det haenger jo ikke sammen.

Sidst vi havde en stormflod og oversvgmmelse pa Vesterbro i 2011, hvor Istedgade og
Enghavevej var floder, da gik Den Gule By fri bl.a. fordi det dengang store grenne omrade med
mange store treeer sugede vandet op. Hvis de store treeer forsvinder samtidigt med at omradet
bliver plastret til med cement, sa vil der komme vand ind husene i Den Gule By, bl.a. fordi byen
ligger 2 cm under havets overflade.

Det beskrives ogséa i lokalplanen, at man vil faelde 3 lindetreeer ned langs Otto Busses Vej for at
gore plads til busser, biler og et ekstra fortov. | dag er der rigeligt med plads. Der karer kranbiler,
lastbiler og biler som skal ned for enden af vejen til pladsen op imod banelegemet som
administreres af Banedanmark og det helt uden problemer.

For at gare plads til et ekstra fortov og cykler, sa foreslar jeg, at der bliver etableret en gang- og
cykelsti pa den anden side af treeerne, sd man kan ga/kere bag traeerne i sikkerhed for busser og
andre tunge kgretgjer. Dvs. at man helt fra tunnelen kan kgre i sikkerhed helt ned til parken v.
lokomotivhallen.

Bygninger overfor Den Gule By

Vi har undersggt skyggediagrammer for Den Gule By ifm. de planlagte bygninger pd 19m/5-6
etager, som skal placeres lige op ad byen, og det er trist ud. De skyggediagrammer der var vist i
lokalplanen var fra perioder, hvor skyggerne ikke har sé stor en gene pa Den Gule By, men vi har
kiggetigennem for hele aret og nar man kigger pa skyggediagram for d. 21. december kl. 12, sa

ser det trist ud.
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Skyggediagram 21/12 kl. 12

De pateenkte nye bygninger vil danne keempe lange skygge ind over Den Gule By (se
nedenstdende skyggediagram). Vi har i forvejen sma sprossevinduer, hvor lyset har sveert ved at



indsigelse_twi.pdf

treenge ind i boligerne. Dertil kommer, at de planlagte meget hore boligblokke udover at tage
lyset fra boligerne i Den Gule By ogsa vil give et indkig, bl.a. fordi der er planlagt altaner ud imod
Den Gule By.

Vi er af den opfattelse, at man bgr bygge lavt (ikke over 2 etager) ned imod Den Gule By, som
man ogsa har gjort over i Humleby, sa det haenger sammen med de omkringliggende bygninger
og med respekt for Humleby. Det er som om, man ser trae-laderne som det vigtigste at bevare
og respektere. Tree-laderne var bygninger til opbevaring af tree til reparation af togene. Hvorimod
Den Gule By er tegnet af kendte arkitekter og har modtaget en pris af Ksbenhavns kommune da
de blev opfart. Ingen kender arkitekterne bag tree-laderne. Tree-laderne er fine og
bevaringsveerdig og det er jeg enig i, men Den Gule By, bygget i samme periode, bliver i
lokalplanen betragtet som mindre vigtig og respekteres ikke med de hgjhuse i umiddelbar
neerhed der er lagt i stgbeskeen.

Vi mener, at der er andre lgsninger til placering af disse hgje bygninger:

a). Bl.a. overfor tree-laderne (i dag Banegarden). Disse lader er erhverv og ikke beboelse, og vi
finder det vil vaere et mindre overgreb pa en erhvervszone, som ikke har aktivitet 24/7 end
private beboelse, hvor der er aktivitet 24/7.

b) Man kunne ogsa saenke bebyggelsesprocenten til fx 90% og laeegge bygningerne et andet sted.
c) Man kunne flytte det hgje byggeri ned bag lokomotivhallen.

SkoleniJernbanebyen

Vifinder det yderst vigtigt at hele lokalplanen ikke bliver godkendt, hvis der ikke er lovning om en
skole pd omradet. Der skulle have veeret en skole i Carlsbergbyen, men den blev droppet, sa det
er vigtigt at dette ikke sker igen. Der flytter jo en masse bgrn ind pd omradet. Dog forstar vi ikke
at skolen ikke kan blive bygget fgr, hvor skal alle bgrnene fra Jernbanebyen ga i skole?

Vi mener at skolen skal etableres samtidigt med boligerne.

Vejnavn

Det er en katastrofe med vejnavnene i dag. Der er ingen der kan finde frem laengere. Far i tiden
var den lige ved fra Carsten Niebuhrsgade ned til Banegarden jo ikke en vej. Det var vej ind til
veaerkstedsomraderne som s& hed OBV 11 fx. Hvorimod vejen ned til Den Gule By hed Otto
Busses Vej var en reel vej ned til beboelse med vejnavn. Derfor vil vi foresld at man kalder den
vej der skal ga ned til Den Gule By for Otto Busses Vej og den anden Ny Otto Busses Vej.
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Teknik- og Miljgforvaltningen

Kgbenhavns Kommune

Kgbenhavn den 29. oktober 2024

Kommentarer fra By og Land Danmark vedr. lokalplanforslag "Jernbanebyen”

By og Land Danmark finder det positivt, at bygninger og spor udpeges som
bevaringsveerdige i lokalplanforslaget. Omradet, der udggr Jernbanebyen, er et
vidnesbyrd om togdriftens betydning og dansk industrikultur i det 20. arhundrede.
Omradet var en stor statslig industriarbejdsplads med helt afggrende infrastrukturel
betydning i det 20. arhundrede, der var med til at sikre landets sasmmenhaengskraft.
Derfor pahviler der ogsd et stort ansvar i udviklingen af omradet, sa der tages hensyn til
de mange bevaringsvaerdige bygninger og spor.

| hele omradet kan man bogstavelig talt folge sporene fra det ene veerksted til det
andet og se hvordan de enkelte veerksteder afhang af hinanden og pa den made fglge
arbejdsgangen pa Centralvaerkstederne.

Hvis historien skal forblive naerveerende, er det vigtigt, at man ikke fremstiller historien
som noget statisk og derfor er det ogsa positivt, at bygninger helt op til 1980’erne bliver
udpeget som bevaringsvaerdige i lokalplanen.

Bevaring af bade den store og mindre skala

Bygningerne er meget forskellige, men nar man gar rundt i omradet, er man ikke i tvivl
om deres indbyrdes sammenhasng. Det er sdledes positivt, at man i lokalplanforslaget
ogsa har valgt at bevare de mindre bygninger, som f.eks. portnerbygningen og
kogehuset. | lokalplanforslaget bliver det muligt at opfgre en ny leenge foran
Mesterboligen i Den Gule By. Mesterboligens have er en vaesentlig del af kulturmiljget
Den Gule By og bgr derfor ikke bebygges.

Transformationer

| By og Land Danmark gar vi principielt ind for transformationer, isaer hvis alternativet
er nedrivninger. Mange af bygningerne kunne transformeres uden de massive
tilfgjelser og pabygninger, der bliver mulige ifglge forslaget. By og Land opfordrer til, at
transformationerne ikke bliver pa bekostning af bevaringsvaerdierne samt at
bygningerne ombygges inden for deres eksisterende omfang og skala.

Bebyggelsestaethed

Bebyggelsestaetheden for bade den nordlige og sydlige del af meget hgj, selvom den
trods alt er lavere i den nordlige del, sa er det bekymrende med de mange nye (og
hgje) bygninger i den nordlige del. Punkthusene risikerer at udviske bygningshierarkiet
mellem de bevaringsveaerdige bygninger, ligesom de mange nye bygninger i

LAMDSFORENINGEN FOR BYGNINGS- OG LANDSKABSKULTUR - BORGERGADE 111, 1300 KBH K - TLE. 70 221299 - MAILZEYOGLANDDE - BYOGLAND.DE
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hesteskoen omkring centralvarmebygningen ogsa ggr det markant sveerere at afleese
de bevaringsveerdige bygningers indbyrdes relation. En bevaringsveerdig bygning
bliver pavirket af sine omgivelser og derfor opfordrer vi til, at man genovervejer
bebyggelsestaetheden og frigiver noget af pladsen til bygningsarven.

Det er en sveer balancegang at bevare omradets identitet og historie og samtidig
udvikle et moderne byomrade, der lever op til nutidens standarder. Men til trods for, at
mange bygninger udpeges som bevaringsveaerdige, sd mener vi, at de kommer til at sta
i skyggen —i overfgrt betydning og helt bogstaveligt — af de hgje punkthuse. Derfor
opfordrer vi til, at man genovervejer de nye bygningers skala, placering og omfang og
derved tager hensyn til, at de enkelte dele har betydning for forstdelsen af hele
kulturmiljget, sa den gnskede fortzelling om bydelen ikke risikerer at ga tabt, i takt med
omradets forandring.

Med venlig hilsen

O —

T € q< ki}rr-u\_ . .
Helge Torm Stefanie Hgy Brink
Formand for Frednings- og Bevaringsudvalg Sekretariatschef By og Land Danmark

2
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Indsigelser til ny lokalplan

1: Bygninger mod den gule by

Hgjde Den bygning, der kommer til at std syd for Mesterboligen (A pa

nedenstdende skyggediagram) er med sine 5 etager og 19 meter markant

hgjere end de eksisterende bygninger i Den Gule By. Det samme geelder de
bygninger ved portnerboligen pa 5-6 etager og 21-24 meter (B pa

nedenstaende skyggediagram). De kommer til at rejse sig som eneste

bygninger pa over 2 etager i hele den nordvestlige del af bydelen.

Retspraksis: Jf. 2 landsretsdomme (V.L.B-1753-08 bilagl og U.2019.1422 bilag2) kan
man max tale 212 etage ved siden af eksisterende boliger. Da bygningerne

langs Otto Busse Vej bliver vaesentlig hgjere, bgr der ikke gives tilladelse til

disse.

Indkig Altaner mod Den Gule By vil kunne give indkig boligerne og deres haver.

Skygge Skyggediagram i lokalplanen angiver kun skyggen i sommerhalvaret og er



ikke retvisende. | vinterhalvaret er skyggerne meget laengere og det er
vigtigt at der kommer lys til husene i Den Gule By - isser om vinteren. DKE
(grundejer i Den Gule By) har udarbejdet et skyggediagram for 21.
december kl. 12. Her er der massiv skyggepavirkning. Tidligere og senere

pa dagen er skyggerne leengere og giver mindst lige sa stor gene.

Forslag Bygningerne langs Otto Busses Vej mod den gule by bliver kun pa 2 etager.
Alternativ placering af byggeri:

1.Hgjere byggeri ved Traelageret som er et erhvervsomrade uden beboelse.

(C pa skyggediagram)

2.Hgjere byggeri gst for Lyntogslgftehallen bag Lokomotivvaerkstedet

(D pa skyggediagram)

3 Bebyggelsesprocenten kan nedbringes til f.eks. 90%

MATERIALE:
jbb skygge diagrammer december.pdf
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Sol og skygge (L7.4,L7.6)
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Idéen med BaneGaarden er at skabe en gragn oase for Jernbanebyen og omegnens beboere og
gaester. Et sted for lzering, leg, udvikling og grenne projekter - og forhabentlig et eksempel til
efterfglgelse i fremtidens byudvikling.

Som led i det projekt har vi bekostet restaureringen af et fint og ellers nedrivningstruet gammelt
vaeksthus fra Botanisk Have. Baeredygtigt og eftertaenksomt. Vi tror pa, at Vaeksthuset kan blive et
fremtidigt samlingssted for alle, der feerdes i Jernbanebyen og derfor vil det veere centralt for
BaneGaarden og Vaeksthuset, at sidstnaevnte far anvendelseskategorien: ”Serviceerhverv/institution,
grundskole, kulturelle- og idraetsformal.” Saledes vil vi kunne afholde workshops, grenne foredrag,
Aben Skole, feellesspisninger og meget andet, som kan samle og inspirere bade nuveerende og
kommende gaester og generationer. Vaeksthuset var udvalgt som én af pavillonerne ved UIA 2023 og
som sadan ville det vaere endnu mere aergerligt, hvis det ikke kunne tages i fuldt brug fremover.
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Hgringssvar nr. 4 fra Sarah Holst Kjser og hgringssvar nr. 12 fra Jep Loft og Arkitekturoprgret har
fremfart en reekke synspunkter vedrgrende det forslag, der er til hgring. Jeg kan helhjertet tilslutte
mig deres synspunkter og argumenter.
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. ¥ Indre By Lokaludvalg
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31. oktober 2024
J.nr. 2024-0348119

@konomiforvaltningen

Teknik- og Miljgforvaltningen

Bemarkninger fra Indre By Lokaludvalg til indholdet i
lokalplanforslaget "Jernbanebyen" og forslaget til kommuneplantilleg,
vedtaget den 10. oktober 2024:

I forbindelse med startredeggrelsen for Jernbanebyen afgav Indre By
Lokaludvalg hgringssvar d. 22. oktober 2022 (vedlagt). Lokaludvalget
er fortsat af den mening, som vi gav udtryk for i 2022.

Indre By Lokaludvalg har en s@rlig interesse i, at Jernbanebyen bliver
en attraktiv bydel og ikke blot et nyt forstadskvarter. Vi er genstand for
et stort turismepres, og boligpriserne i vores bydel er sa hgje, at borgere
med almindelige indkomster ikke har rad til at bo i Indre By. Presset
mod Indre By kan afhjelpes, ved at der skabes nye bydele, som har lige
sa gode byrum, som vi har. Det skete ikke i @Qrestaden, og ej heller
langs havnen. Det kan ske i Jernbanebyen, og det bgr ogsa ske andre
steder.

Der bgr vaere kanaler i Jernbanebyen, som der er i mange andre af de
nye bydele. De to kanaler, som stopper ved Vasbygade, bgr forlenges
til at mgdes i Jernbanebyen. Al erfaring viser, at vand/kanaler i
beboelseskvarterer fremmer trivslen blandt beboerne og bylivet
generelt.

Byggestilen bgr vaere hyggelig og menneskevenlig. Det giver bedre
trivsel for beboerne, og det vil vare til gavn for Kgbenhavns borgere i
almindelighed.

Meningsmalinger viser, at et flertal i befolkningen foretreekker
traditionelt byggeri frem for "moderne”. Og der kommer lgbende
eksempler fra andre lande pa nye bydele med huse i en traditionel og
menneskevenlig byggestil.
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Til side 9, hvor der stér: ”Planen muligger en skole med kultur- og
leringscenter og idretshal, fem daginstitutioner, et plejehjem, et socialt
botilbud, tre boldbaner, heraf en 11-mandsbane og 10 boliger til udsatte

grupper.”

1. Er Indre Bys beboere blandt malgrupperne for idreetshallen,
boldbanerne og fodboldbanen?

Spergsmalet stilles, fordi der stort set ingen idreetsfaciliteter er i Indre
By.

Til side 10, hvor der star: ”Transportfordelingen mellem trafikanterne
kommer til at opfylde kommuneplanens malsatning om, at maksimalt
25 % af turene vil vaere i bil og mindst 75 % pa cykel, til fods og med
kollektiv transport.”

2. Gelder dette indenfor lokalplanomradet eller gaelder det ogsa
for gaderne i neeromraderne?

Spergsmalet stilles, fordi det ikke star klart, hvordan den trafikale
indretning af Jernbanebyen vil pavirke trafikken i neromraderne,
herunder de nermeste dele af Indre By.

3. Setningen pa side 10 i lokalplanforslaget om
transportfordelingen skal opdateres, sa der henvises til
malsatningen i forslag til kommuneplan 2024.

Til side 31, hvor der star: ”"Bydelscenteret skal betjene indbyggerne i
Jernbanebyen, men forventes ogsa at have kunder fra andre omrader.
Dagligvarebutikkerne kan fa kunder fra omraderne syd for Vasbygade
og desuden fra nogle pendlere i bil. I den nordlige del af omradet kan
der fx etableres stgrre udvalgsvarebutikker med kunder fra et stgrre
opland. Bydelscenteret skaber rammer for stgrre butikskoncepter inden
for bade dagligvarer og udvalgsvarer i Jernbanebyen.”

4. Det ber belyses, hvordan de nevnte butikker belaster Indre By
trafikalt.

5. Det ber belyses, hvordan de navnte butikker vil pavirke
butikslivet i Indre By indenfor de tre kategorier
udvalgsvarebutikker, specialbutikker og dagligvarebutikker.
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Til side 33, hvor der star: ”Den trafikale pavirkning i driftsfasen
vurderes at vaere middel/moderat. Byudviklingen vil i alt generere ca.
50.000 ture dagligt. 23 % vil veere i bil, 32 % pa cykel, 19 % gang og
26 % kollektive ture. Den stgrste pavirkning vil ske pa Vasbygade,
hvor biltrafik fra byudviklingen vil udggre 17 % af trafikken pa et i
forvejen sterkt trafikeret vejnet.”

6. Det ber belyses, hvordan den trafikale pavirkning i driftsfasen
vil veere i Indre By. Hvilke gader i Indre By vil blive yderligere
trafikalt belastet af Jernbanebyen i driftsfasen?

Til side 33, hvor der star: ”Der vil gennem anlaegsperioden komme et
stort antal biler — herunder lastbiler - til og fra omradet. Antallet af
lastbiler pr. dag vil variere betydeligt, men der kan i perioder vere op
til fire gange sa mange lastbiler pr. dag ift. gennemsnittet.”

7. Hyvilke ruter vil byggepladstrafikken til og fra Jernbanebyen fa
anvist?

Med venlig hilsen

Bent Lohmann,
forperson i Indre By Lokaludvalg
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24.juni 2022
J.nr. 2022-0181582

@konomiforvaltningen

Indre By Lokaludvalg har den 9. juni 2022 drgftet kommuneplantilleegget for
Godsbaneterraenet (Jernbanebyen).

Indre By Lokaludvalg har en interesse i, at Jernbanebyen bliver en attraktiv
bydel med atmosfaere og bymiljg som det, man finder i Indre By og i
brokvartererne. Begrundelsen er, at Jernbanebyen derved kunne lette det store
party- og turismepres mod Indre By.

Dette pres retter sig mod de gode bymiljger, og de findes i de aeldre
bykvarterer - ikke i de nyere forstadskvarterer. Dertil kommer naturligvis, at
trivslen og trygheden for beboerne i Jernbanebyen bliver bedre.

Desveerre beskriver COBEs foreliggende plan et forstadskvarter, som ikke vil
aflaste Indre By i neevneveerdig grad.

Derfor anbefaler Indre By Lokaludvalg, at Jernbanebyen bliver en rigtig by med
karréer, torve, kanaler, bakker (med "Den danske Trappe” som foresléet af
Arkitekturoprgret) og volde. Det vil veaere til gavn for hele Kebenhavn, og det vil
tiltreekke mange af dem, der nu valfarter til Indre By for at ops@ge det gode
bymilje dér.

Vi bemeerker seerligt felgende:

e Der kan bygges lige sd mange kvadratmeter med karrébyggerii 3-4-5
etager, som med hgjhuse eller punkthuse. Studier har vist, at karré-byggeri
giver den hgjeste teethed og de bedste byrum. Hgje huse giver blaest,
skygge og darlige byrum.

e Dererkanaleri mange af de nye bydele. Det bgr der ogsé veere i
Jernbanebyen. Kanaler er et seerkende ved Kgbenhavn. Hvis det er for dyrt
atlave broer til Vasbygade, kan man ngjes med vandrer under gaden, sa der
kommer cirkulation fra de to eksisterende kanaler st og syd for bydelen.
Maske bliver der rad til broer pa et senere tidspunkt. Hvis det sker, vil
kanalrundfarterne utvivlsomt le&egge vejen forbi Jernbanebyen, og méaske
kunne vandbusser ogsé betjene bydelen.
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e Detville veere spild af et veerdifuldt areal og gdeleeggende for
sammenheangen i Jernbanebyen, hvis man ikke bygger hen over
metroanlaegget. Der er hardt brug for de boliger, der kan bygges dér, maske
i 3-4 etager. Bakken vil skabe et enestdende bymiljg, og den foresldede
trappe vil blive et samlingspunkt ligesom forbilledet, Den spanske Trappe i
Rom. Der skal ikke kare biler i gaderne over bakken, s& selve konstruktionen
kan ikke veere mere omkostningskraevende end f.x. hgjhusbyggeri.

e Indre By Lokaludvalg foreslar en jordvold langs Vasbygade, som kan veere
béde stgjvold og grent omrédde med keelkebakker mod nord, mens man kan
grave parkeringsanlaeg ned i volden pé sydsiden mod Vasbygade. Der er i
forvejen volde mod jernbanen. Kgbenhavns volde var engang det vigtigste
rekreative omrade for byens borgere, og en spadseresti pa toppen af volden
vil veere et stort aktiv. For bern er et grent omrade pé en bakke mere
spaendende end pa et fladt omrade.

Med venlig hilsen

Bent Lohmann,
formand



Svar til: Hgring 64997 af: Paul John Frandsen

APPLICATION DATE
31. oktober 2024

SVARNUMMER
29

INDSENDT AF
Paul John Frandsen

BY
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POSTNR.
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Undertegnede skal hermed gare indsigelse mod lokalplanforslaget for den sdkaldte Jernbaneby. Som
planen er fremlagt, synes den at ville fare til en bebyggelse af omradet, der med de pataenkte
hgjhuse og andre fantasiforladte kassehuse vaekker uhyggelige pamindelser om alt for meget af de
seneste to tiars nybyggeri i meget store dele af byen. Carlsbergbyen, den teette bebyggelse mellem
Vasbygade og havnen, og maengder af andre omrader pa den anden side af Vasbygade burde tjene
som advarsler for den nye plan. Kig til Sverige, Helsingborg, Halmstad, Vesthaven i Malmg for at fa et
modbillede til det makvaerk, det nye lokalplanforslag er udtryk for.

KK’s byplanlaegningsafdeling synes i stigende grad at have mistet ethvert blik for, hvad der ggr en by
attraktiv for sine borgere. Hvorfor tror man, at borgerne flokkes i byen centrum og kvartererne
omkring Sgerne?
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Se venligst vedheeftede
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km plansvar jernbanebyen 241031.pdf
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Kgbenhavns Museums svar pa offentligggrelse af forslag til lokalplan
Jernbanebyen og kommuneplantilleeg med miljgrapport,
miljokonsekvensrapport og udbygningsaftale, Vesterbro/Kgs. Enghave
Sagsnr. 2024-0383281

Tak for den tilsendte offentligggrelse af forslag til lokalplan Jernbanebyen og
kommuneplantilleeg med miljgrapport, milijgkonsekvensrapport og
udbygningsaftale, Vesterbro/Kgs. Enghave.

Kgbenhavns Museum har gennemgaet forslaget med henblik pa vurdering af de
kulturhistoriske — herunder arkaologiske - forhold.

Lokalplanens forhold til arkitektoniske og kulturhistoriske vaerdier
Indledningsvist skal det fastslas, at det aktuelle lokalplansomrade har meget
vaesentlig kulturhistorisk betydning og af denne arsag bl.a. er defineret som
vigtigt kulturmiljg i Kgbenhavns Kommuneplan fra 2019, ligesom Slots- og
Kulturstyrelsen har udpeget en del af omradet som nationalt industriminde.

Der kan hér ikke mindst peges pa, at Centralvaerkstedet ikke blot er et af de
fgrste bud pa et moderne industriomrade og saledes eksponent for en
betydningsfuld del af hele hovedstadens dna, men ogsa med sin stgrrelse og
funktionalitet baerer en vaesentlig fortaelling om togdriftens betydning for bade
Kgbenhavn og Danmark i det 21. arhundrede — og dermed ogsa fortaellingen om
en by og et land, der blev samlet af en ny infrastrukturs muligheder pa kun
ganske fa artier.
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Fig. 1 - Eksempel pa en mulig bebyggelsesplan for Jernbanebyen i overensstemmelse }ned
lokalplanens bestemmelser (ill. fra lokalplansforslaget)

Centralvaerkstede fremstar stadig med en enestaende autenticitet, hvor de
differentierede strukturer (centralvaerksted, remiser, tjenesteboliger m.v.), den
hierarkiske bygningsmasse og de ofte tydeligt aflaeselige oprindelige funktioner

Fig. 2 - Eksempel pa en mulig bebyggelse i Jernbanebyen i overensstemmelse med lokalplanens
bestemmelser - visualiseringen understreger, hvor markant det teette etagebyggeri vil udviske
forstaelsen af det unikke industriomrade (ill. fra lokalplansforslaget)
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tillader en klar historisk forstaelse af, hvad der dannede rammen om det
oprindelige anlaeg. Forholdet understgttes af tydelig anvendelse af datidens
materialer og teknologi og giver dermed et enestdende tidsbillede.

Endelig udggr de enkelte bygninger en helt saerlig rumlige definering af
Centralvaerkstedets samlede billede - hele arealet er saledes bygget op omkring
banelegemets struktur og afspejler overbevisende omradets funktion i omradets
struktur.

Museet har desveaerre ikke haft mulighed for pa detailniveau at gennemga
planforslaget, men bemaerker sig som positivt, at det offentliggjorte
lokalplansforslag omfatter intentioner om at udpege et stgrre antal af omradets
vaesentlige bygninger som bevaringsveerdige, end der tidligere har vaere i spil.
Tilsvarende geelder det for flere af industriomradets detaljer, der angiver de
oprindelige funktioner — f.eks. at jernbanespor gnskes bevaret in situ og at
Toldkammerets shedtagskonstruktion ikke a&ndres.

Den meget kraftige udbygning og fortaetning af den eksisterende bygningsmasse
- bade i form af nye byggefelter og som ud- og pabygning af eksisterende
bygninger (jf. fig. 1) — vurderer museet dog som vaerende problematisk i forhold
til de kulturmiljgmaessige veerdier pa stedet.

Den omfattende fortaetning af ny boligbebyggelse - i udgangspunktet
etagebyggeri, der i visse omrader tillades i op til 40 meters hgjde (sic!) —
vurderes saledes at komme til at std i markant modsaetning til Jernbanebyens
eksisterende (funktions-)arkitektur praeget af lave — ofte horisontalt
orienterede/langstrakte — bygninger (jf. fig. 2-3).

Fortaetningen forarsager pa visser steder helt specifikke komplikationer. Dette
forhold kan eksemplificeres ved den gnskede reekkehusbebyggelse i haven til
Mesterboligen i Den gule By. Et sddan oprindeligt og intenderet frirum bgr ogsa i
fremtiden friholdes for bebyggelse m.v. for ikke blot via de enkelte bygvaerker
men ogsa i planstruktur m.v. at opretholde forstaelsen at de indbyrdes
hierarkiske sammenhang, der kendetegner Jernbanebyens historiske
bebyggelse.

Det undrer videre museet, at der vil tillades udbygninger pa tage tilhgrende
bygninger med hgj bevaringsveerdi (f.eks. Vognvaerkstedet angivet med SAVE 3,
hvor lokalplanen vil muligggre ombygning/pabygning med to etager).

Det er for museet vanskeligt at se, at en sddan meget omfattende udbygning af
de kulturhistoriske vaesentlige industristrukturer er forenelige med stat og
kommunes andre steder udtrykte gnsker om sikring af stedets unikke kulturmiljg
(jf. Kgbenhavns Kommuneplan fra 2019 og Slots- og Kulturstyrelsens udpegning
af en del af omradet som nationalt industriminde).
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Fig. 3 — Visualisering af et muligt punkthus i Jernbanebyen i overensstemmelse med
lokalplanens bestemmelser - visualiseringen understreger omfanget af hgjhusets dominans over
Jernbanebyens gvrige (funktions-)arkitektur praeget af lave — ofte langstrakte — bygninger (ill. fra
lokalplansforslaget)

Kgbenhavns Museum er dermed ikke enig i lokalplansforslagets angivelser af, at
omradets kulturhistoriske fortaelling fortsat kunne aflaeses i varierende omfang
pd trods af den fortaetning og udbygning planen muliggar. Lokalplanen tager
sdledes hensyn til veesentlige eksisterende veerdier i bymiljgets identitet og
seerpraeg er retvisende.

Museet opfordrer pa denne baggrund til, at lokalplanen ikke vedtages med de
nuvaerende rammer, men omformes under stgrre hensyntagen til de vaesentlige
kulturmiljgmaessige vaerdier — herunder vaerdier af national karakter.

Lokalplanens forhold til arkaologiske veerdier

Museet har tidligere udtalt sig om de arkaeologiske veerdier pa arealet - hvor det
kort kan siges, at planomradet er beliggende pa inddaeemmet land indvundet
omkring ar 1900 i forbindelse med etablering af jernbanen.

Den tidligere havbund og bredzone er dermed daekket af ret ny og massiv opfyld
med meget begraenset arkaeologisk interesse. Den forseglede havbund under
opfyldslagene vil derimod potentielt kunne rumme vaesentlige arkaeologiske
fund, ikke mindst rester af bopladser fra stenalderen og historiske vrag, der vil
skulle undersgges af museet i forbindelse med kommende anlaegsarbejder.
Muligheden for at patraeffe vasentlige fortidsminder inden for
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lokalplansomradet er saledes meget afhaengig af det kommende
anlaegsarbejders dybde under nuvaerende terraen.

Kgbenhavns Museum er i Igbende dialog med ejere af areal med henblik pa at
handtere de mulige arkaeologiske interesser pa arealerne.

Venlig hilsen

Thomas Roland
Museumsinspektgr, Arkaeolog
Kgbenhavns Museum

TIf.: +45 2155 9610

Mail: ez4e@kk.dka
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HARINGSSVAR

Som beboere i Den Gule By, mener vi, at den nye lokalplan for Jernbanebyen glemmer at tage hgjde
for eksisterende beboere i omradet. Blandt andet henviser vi til indsigelsen fra

vores beboerrepraesentation, som tydeligt fremsaetter, at de nye 5 etagers bygninger, der skal
opfares, vil skabe en massiv skygge for byen, og dermed begraense lysinfaldet i boligerne, hvilket de
ikke kan tale.

Ydermere er der, jf. gaeldende 2 landretsdomme, fastslaet, at man maks ma bygge 2,5 etage ved
siden af eksisterende bygninger. Desuden har lignende problematik veeret fremlagt i forbindelse med
nybebyggelse naer Humlebyen pa Vesterbro, hvor der blev indgdet et kompromis om netop ikke at
bygge for hgjt ved siden af de gamle historiske huse.

Sadanne hensyn mener vi ligeledes bgr tages ved Den Gule By, som rummer akkurat lige sa
byhistorisk veerdi.

Herudover retter vi skarp kritik af gnsket om at faelde tre gamle lindetraeer, som er en del af allén pa
Otto Busses Vej. Vi undrer os over at en lokalplan med et gnske om grgnne omrader og diversitet
veelger, at ville faelde tre bevaringsveerdige traeer, men omvendt frede andre. Det er betryggende at
der stiles mod at bevare biodiversitet, samt sikre grenne omrade, men det star i skarp kontrast til at
feelde for at ggre plads til bus og biler. Nye traeer kan ikke erstatte gamle, veletablerede traeer, og det
ma vaere kommunens pligt at bevare bygninger med historisk veerdi, ligesavel som traeer med mange
ar pa bagen.

Vi er desuden nysgerrige pa hvordan den nuvaerende tunnel gnskes udvidet. Vi frygter for en laengere
lukning af den nuvaerende tunnel, som for os beboere, som udelukkende benytter os af offentlig
transport ved Sydhavn St, far betydelig laengere rejsetid, hvis denne lukkes.
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Se venligst vedheeftede bilag med Handicapradets hgringssvar.
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handicapraadets_hoeringssvar_vedr. lokalplanen_for_jernbanebyen.pdf

Handicapradet i Kebenhavns Kommune Handicapradet

Handicapradets Sekretariat
Bernstorffsgade 17, 5. sal

1592 Kgbenhavn V
TIf. 2053 56 92
handicapraad@sof.kk.dk

Til Teknik- og Miljgforvaltningen

Handicapradets horingssvar vedr. lokalplanen for Jern-

banebyen
31.10.2024
Handicapréadet takker for det fremsendte hgringsmateri- Sagsnummer
ale og for muligheden for at afgive haringssvar. 2024-0369386
. Dokumentnummer
Lokalplanen og kommuneplantilleegget for Jernbane- 2024-0369386-2

byen har til formal at omdanne omradet til et blandet by-
kvarter med bade boliger og serviceerhverv. Handicapra-
detundrersig dog over, at der ikke tages hgjde for univer-
selt design i denne plan. Universelt design er afggrende
ift. atsikre, at byen er tilgaengelig for alle, herunder men-
nesker med handicap. Det fremmer inklusion og beaere-
dygtig byudvikling séledes, at alle borgere kan anvende
byens rum og faciliteter. Ved at integrere universelt de-
sign fra starten, kan vi bedre imgdekomme borgernes be-
hov og forbedre livskvaliteten, hvilket er i trdd med kom-
munens handicappolitik og kommuneplan 2024. Radet
opfordrer derfor til, at dette princip prioriteres i planerne
for Jernbanebyen.

Med hensyn til, at Jernbanebyen skal veere bilfri, opfor-
drer Handicapradet til at forvaltningen tager hensyn til
borgere med handicap, der er afthangige af deres bil, ved
bl.a. at sikre, at handicapparkeringspladserne er jevnt
fordelt og lettilgeengelige ift. den enkeltes bolig, arbejds-
plads, uddannelsesinstitutioner og andre vigtige facilite-
ter. I denne forbindelse er det seerligt vigtigt at have fokus
pé& universelt design, nér det vedrgrer planleegning af
gangstier, cykelruter, ramper og tilgeengelige overgange,
samt lydfyr, sdledes at der skabes en sammenhaeng pé
tveers af Jernbanebyen og alle kan faerdes sikkert. Dette
vil sikre, at borgere med handicap, iseer dem med fysiske
funktionsnedseettelser, kan faerdes ubesveeret i bydelen
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og let fa adgang til de nedvendige faciliteter og service-
ydelser.

Universelt design er derudover ogsé helt afgerende i
planlaegningen af de to parkeringshuse, der skal bygges
ud til Vasbygade. Dette drejer sig bdde om hgjden péa de
enkelte etager, sdledes at man sikrer, at borgere med han-
dicap, der kgrerihandicapbiler/-busser, har mulighed for
at anvende parkeringshusene. Dette geelder seerligt i
stueetagen. Herudover er det ogsé vigtigt at indtaenke
universelt design, i opseaetningen af ladestandere til elbi-
ler, sdledes at alle borgere, med og uden handicap, kan
benytte dem. Ladestanderne skal placeres strategisk med
tilstraekkelig plads omkring dem, s& borgerne kan navi-
gere sikkert og komfortabelt, uanset deres mobilitet.
Desuden vil Handicaprédet understrege vigtigheden af,
at den planlagte stibro ved CMC-anleegget fortsat desig-
nes med universelt design for gje. Stibroen kommer til at
fungere som et centralt bindeled i forbindelse med bor-
gernes faerden i Jernbanebyen ved at forbinde de to by-
dele pa hver sin side af vejen. Handicapradet opfordrer
kraftigt til, at det prioriteres at skabe en stibro, hvor til-
geengelighed indgér i planlaegningen, sé alle borgere vil
kunne anvende broen, og ikke veere afhaengige af en ele-
vator.

Handicapraddet sergrer sig over at se, at de skaeve boliger
og botilbud, man planleegger at opfere i Jernbanebyen,
udelukkende er placeret i et trafiktungt og isoleret hjerne
af bydelen. Placeringen kan skabe en forringet livskvalitet,
for en allerede udsat borgergruppe idet de placeres langt
fra byrummets feellesskab og kan dermed mindske deres
muligheder forinddragelse og felelse af inklusion i det lo-
kale netveerk.

Til sidst gnsker Handicapréadet at pointere, at det vil veere
til stor gavn for Jernbanebyens fremtidige borgere, hvis
der geres plads til serviceerhverv, leeger, tandleeger og
speciallaeger i bydelen. Dette vil kunne imgdekomme den
mangel man ser pé lige netop disse erhverv, bdde i denne
bydel, men ogsd mange andre steder i Kebenhavn.
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Pé vegne af Handicapradet

Opian St

Janne Sander
Forperson for Handicapradet i Kebenhavns Kommune
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Forst og fremmest, vil jeg overordnet sige der er mange gode ideer tenkt ind i1 forslaget til
lokalplanen for jernbanebyen, og det er tydeligt der er lagt et keempe arbejde i1 projektet, det bliver

fantastisk med mere liv, og flere gode aktiviteter i omradet.

Jeg har dog 3 punkter jeg gerne vil have kommunen til at tage stilling til:

- Hoje bygninger langs den gule by.
- Mere gront.

- Unedvendig regulering.

Heje bygninger langs den gule by.

Man marker at der er blevet set meget mod Carlsbergbyen i denne lokalplan, hvilket jeg pa ingen
made mener er skidt, da det er begyndt at blomstre rigtig fint op med fede butikker og restauranter,
dog er de hensyn der er blevet taget til beboerne i humlebyen, desvarre ikke blevet anvendt

analogt hvad angar den gule by i jernbanebyens lokalplan.

Hvor man i Carlsbergbyens lokalplanen har valgt at de nyopferte bygninger nermest humlebyen
skal bygges 1 2-3 etager, har man i lokalplanen for jernbanebyen valgt at gore det stik modsatte,
og placeret heje bygninger i1 5-7 etager (19-24m) klos op ad de sma raekkehuse der er vasentligt

lavere end de i humlebyen placerede raekkehuse.

Dette vil udover at skemme hele den gule by, ogséd vere et problem for selve lokalplanen som

helhed, da bygningerne vil kunne sette spergsméalstegn ved lokalplanens lovlighed.
For en lokalplan kan anses som lovlig, skal 6 punkter vaere opfyldt:

1. Der skal vaere hjemmel i planlovens § 15, stk. 2. Denne bestemmelse opremser 28 tilfalde,
for hvilke lokalplanen kan regulere. Sifremt lokalplanen regulerer forhold, som ikke
findes i § 15, stk. 2, ma lokalplanens bestemmelser herom kreeves ophavet.

2. Lokalplanen mé ikke stride imod kommuneplanen.

3. Lokalplanen ma ikke vere i strid med lovgivningen.
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4. Lokalplanens krav skal vare begrundet 1 nedvendige planmassige hensyn.

5. Lokalplanen mé ikke kranke beskyttelsen af den private ejendomsret i henhold til
Grundlovens § 73.

6. Lokalplanen ma ikke regulere forhold, som efter lovgivningen skal varetages pa anden

ViS.

De hgje bygninger som er placeret langs den gule by, er i strid med punkt 3, da disse

bygninger strider mod geeldende retspraksis fra bade @stre og vestre landsret.

Med skyggediagrammet der viser den 21.december kl 12 nedenfor skal der ogsa saettes
spegrgsmalstegn ved om sa hgje bygningers placering op ad sma raeekkehuse er i strid med

EMRK’s artikel 7.

!
I
1
1
1
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Jeg vil mene lokalplanen vil veere ulovlig hvis disse bygninger ikke bliver fjernet eller
tilpasset, da det er muligt at placere hgje bygninger mange andre steder i lokalplanens

omrade end teet op ad sma reekkehuse, hvor der ikke vil veere den samme pavirkning.
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Jeg haber derfor man tager nogle af de gode aendringsforslag der er givet i haringssvaret fra
den gule by til falge, da jeg mener de virker ganske fornuftige, og vi dermed far en lovlig

lokalplan for alle fremtidige generationers bedste.

Mere gront.

Jeg har set det g& meget igen i de andre hgringssvar, og er selv lidt uforstdende over de
granne omrader ikke bliver prioriteret mere i den nye lokalplan. (3 kunstgraesbaner af plastik

teeller med)

Jeg sa gerne man byggede faerre men hgjere bygninger i den del taettest pa Dybbalsbro st,
og maske endda helt undlod at bygge nyt i den nordlige del af jernbanebyen, og i stedet
omdanner de fantastiske gamle bygninger indvendigt, og dbner op for de mange grenne

omrader imellem dem.

Jeg ved godt der mangler boliger i Kgbenhavn, men det kunne evt. lgses mere hensynsfuldt
ved at kommunen regulerede stgrrelsen pa de lejligheder der blev bygget, s de ikke
ngdvendigvis skal veere 150 — 300 kvm som mange af dem i Carlsbergbyen, men derimod

30 - 85 kvm, sa der bliver plads til flere, i de samme bygninger.

Det ville give meget bedre mening at overdeekke CMC omradet markeret pa kortet nedenfor,
da det hgjst sandsynligt vil veere billigere og mere baeredygtigt end en bro med tilhgrende
elevator, og da det vil binde byen bedre sammen, og ogsa ville kunne give beboerne en
bakke at labe op pa som f.eks. kastellet, og ogsa ville kunne bruges som keelkebakke af alle

Kgbenhavns barn.
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Unedvendig regulering.

Derudover mener jeg at der med reguleringen af byrum L3 er tale om en helt ungdvendig
ekspropriation, da der er tale om private lukkede haver, tilhgrende boligerne 10,10A,12 og
12A, og det virker noget tilfeeldigt at disse boligers haver er blevet inddraget til byrum, nar

de resterende 30 private haver i den gule by ikke bliver inddraget?
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Skt. Clemens Straede 7
Postboks 623

8000 Aarhus C

Sendt pr. e-mail: klimaogbyudvikling@kk.dk

info@clemenslaw.com
Kgbenhavns Kommune

www.clemenslaw.com
Teknik- og Miljgforvaltningen

Klima og Byudvikling TIf. 87 321250
Postboks 348 CVR-nr. 32 67 65 61

1503 Kgbenhavn V

REF. 2021-0008112 - LOKALPLAN JERNBANEBYEN OG KOMMUNEPLAN- ?(?T(:t ber 2024
. oktober
TILLAG VESTERBRO/KGS. ENGHAVE

JOURNAL NR.
o . . . DBL-70913
Pa vegne af min klient, SL Erhverv, CVR-nr. 40065288, skal jeg hermed fremkomme med
vores hgringsbemeerkninger i forbindelse med ovenstdende lokalplansproces. PARTNER

Dennis Birkeholm Larsen
SL Erhverv ejer ejendommen Sydhavns Plads 15, 2450 Kgbenhavn, hvorfra Scandic-kaeden

JURIDISK ASSISTENT

Gitte Meyer Iversen

o gmi@clemenslaw.com
Helt overordnet er SL Erhverv positivt indstillet over for den forestaende udvikling af Jern- Direkte tIf. 87 32 12 71

driver hotellet Scandic Sydhavnen.

banebyen, men lokalplansforslaget, byudviklingen og den nuveaerende konkrete drift p& om-
radet giver dog anledning til at fremkomme med bemaerkninger til falgende to vaesentlige
forhold:

1. Betydelige stgjgener fra Metroselskabets nuvaerende drift pd lokalplansomradet.
2. Omfang af faerdsel p8 den private fzellesvej Gamle Vasby Tvaergade.
Ad. 1 - stgjgener fra Metroens klarggringscenter (CMC)

Det noteres, at det er fundet ngdvendigt at afskaerme den nye bebyggelse mod stgj fra
Vasbygade og virksomhedsstgj fra CMC samt Banedanmarks aktiviteter p& lokalplansom-
rédet, herunder at det er hensigten at etablere stgjskeerme omkring CMC'’s/Banedanmarks
aktiviteter.

Det fremgar af lokalplansforslaget, at det ikke for CMC vil vaere muligt at overholde stgj-
graensevaerdierne om natten, idet der vil vaere overskridelser pd op til 25 dB ved den mest
stgjbelastede bolig i lokalplansomradet.



70913 - hoeringssvar.pdf

CLEMENS

Det er i trdd med den sidelgbende proces, hvor Kgbenhavns Kommune har sendt varsling
om undersggelsespabud for nedbringelse af stgj p& CMC-anlaegget til Metroselskabet. Det
fremgar heraf samt de udarbejdede stgjberegninger, at stgjgenerne fra CMC-anlaegget i
vaesentlig grad overstiger de gaeldende lovregler pd omradet, herunder i seerdeleshed om
aftenen og natten.

Det noteres, at kommunen samt miljgmyndigheder, vurderer, at det er muligt at iagttage
geeldende miljgregler vedrgrende stgjgener/stgjgreenser fra virksomheder, ved bl.a. at
etablere stgjskaerme samt diverse driftsmaessige sendringer p& CMC-anlaegget.

Det indebeerer, at der givetvis skal etableres stgjafskeermning omkring CMC som afbilledet
pd tegning 8 til lokalplansforslaget. Det noteres dog, at det ikke er hensigten at etablere
stgjafskeermning mod min klients ejendom/hotellet, hvilket er uacceptabelt og uforstdeligt.

Stgjgenerne er allerede betydelige, jf. bl.a. den foreliggende miljgrapport, og der henstilles
derfor til, at der ogsd etableres stgjafskaermning ind mod min klients ejendom/hotellet som
en del af lokalplanen og de deri fastsatte forpligtelser og udviklingen af Jernbanebyen.

Det bemaerkes, at min klient er bekymret for, at sdfremt der ikke etableres tilsvarende
stgjafskaermning mod min klients ejendom/hotellet, vil det forgge de allerede betydelige og
ulovlige stgjgener, som hotellet og brugerne af hotellet oplever dagligt.

Det er sdledes ngdvendigt og afggrende med henblik pa, at Metroselskabet overholder gael-
dende lovgivning, at der etableres stgjafskeermende foranstaltninger straks.

Ad. 2 - omfang af faerdsel pa den private feellesvej, Gamle Vasby Tvargade

Det skal pa vegne af min klient henstilles til, at Kebenhavns Kommune som vejmyndighed
og som et led i gennemfgrelse af naervaerende lokalplan og udvikling af Jernbanebyen,
optager den private feellesvej Gamle Vasby Tvaergade som en offentlig kommunal vej.

Gamle Vasby Tvaergade er markeret med blat pd nedenstdende kortrids, og vejen har ind-
og udkgrsel til Sydhavns Plads og Gamle Vasbygade. Der er mulighed for gennemkgrsel fra
Sydhavnsplads til Enghavevej ved at kgre ad Gamle Vasby Tvaergade og Gamle Vasbygade.

DBL-70913 Side 2/4
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Der vil veere indkgrsel til Jernbanebyen fra Gamle Vasbygade. Som fglge heraf vil den mo-
torkgrende trafik p& Gamle Vasby Tveaergade blive forgget markant, idet trafik til og fra
Jernbanebyen og Sydhavnsplads bl.a. vil ske over Gamle Vasby Tvargade.

Dette fremgar tydeligt af vedlagte rids over vejforholdene ved anleeggelsen af Jernbane-
byen. Fremhaevet med gult er Enghavevej og Sydhavns Plads, med bld Gamle Vasby Tvaer-
gade og med grgn Gamle Vasbygade og den planlagte forlaengelse heraf.

DBL-70913 Side 3/4
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Gamle Vasbygade er noteret som fordelingsvej i lokalplansforslaget, og Miljgrapporten viser
blandt andet, at 17 % af den i gvrigt meget trafikerede Vasbygade vil veere tilknyttet Jern-
banebyen, ndr omr8det er faerdigudviklet. Der er s8ledes tale om en markant pavirkning af
den trafikale situation i omradet.

Som det fremst3r af ovenstdende redeggrelse, vil den private feellesvej Gamle Vasby Tveer-
gade aendre karakter i forbindelse med anlaeggelsen af den nye bydel, Jernbanebyen. Den
private feellesvej vil herefter i vaesentlig grad have en sddan betydning for den almene
feerdsel, at vejen bgr optages som en offentlig kommunal vej, jf. § 58, stk. stk. i lov om
private feellesveje og § 15 i Lov om offentlige veje.

Den gennemg&ende trafik vil endvidere udggre mere end 50 pct. af den samlede motorkg-
rende trafik, hvorfor Kommunen har pligt til at optage vejen om en offentlig kommunal vej,
jf. § 58, stk. 3 i lov om private faellesveje.

P& baggrund af ovenstdende, anmodes kommunen om at optage den private fallesvej
Gamle Vasby Tvaergade som en offentlig kommunal vej. Kommunen anmodes om at traeffe
bestemmelse herom snarest muligt.

Med venlig hilsen

CLEMENS

Dennis Birkeholm Larsen
Advokat (L), partner
dbl@clemenslaw.com

DBL-70913 Side 4/4
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T

Transportministeriet

Departementet
Til Kebenhavns Kommune 30. oktober 2024
Sendt via kommunens hgringsportal 2024-3999

Transportministeriet

Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kobenhavn K

Telefon 41 71 27 00
trm@trm.dk

Indsigelse mod lokalplanforslag vedr. Jernba-  wwwitmdk
nebyen

Kgbenhavns Kommune har sendt "Jernbanebyen — Forslag til lo-
kalplan, kommuneplanstillaeg og miljerapport” i en samlet offentlig
hering med frist den 1. november 2024.

Banedanmark har bade principielle og konkrete indvendinger
imod lokalplanen. Jeg vedhafter for god ordens skyld Banedan-
marks indsigelsesanmodning, som er fremsendt til Transportmini-
steriets departement for uddybelse af begrundelsen og problemstil-
lingen i gvrigt.

Jeg har samtidigt med dette brevs afsendelse pé transportministe-
rens vegne bedt Banedanmark gé i dialog med Kebenhavns Kom-
mune med udgangspunkt i at finde en lgsning, hvor der opnas
enighed parterne imellem.

Efter planlovens § 28, stk. 1 kan et planforslag ikke vedtages ende-
ligt, hvis en myndighed — eller i dette tilfeelde en minister efter reg-
lerne ibl.a. § 29, stk. 3, har modsat sig dette skriftligt over for kom-
munalbestyrelsen inden udlebet af horingsfristen.

Banedanmark har vurderet, at lokalplansforslaget ikke ber vedta-
ges péa det foreliggende grundlag, da forslaget bl.a. ikke tager de
nedvendige hensyn til Banedanmarks jernbaneanlag af national
interesse, ikke sikrer de overordnede arealdisponeringer og miljo-
hensyn, herunder stgjforhold, i forhold til jernbaneanleeg samt ikke
tager hgjde for den fremtidige indretning af Banedanmarks trafi-
kale infrastruktur, tekniske anlaeg samt betydning for udvikling i
omradet som helhed.

Pa baggrund af ovenstdende skal jeg hermed pé transportministe-
rens vegne fremsatte indsigelse jf. planlovens § 29, stk. 3, sidan at
lokalplanen ikke kan vedtages endeligt forud for opnéet enighed
mellem parterne om de nedvendige &ndringer, jf. planlovens § 28,
stk. 1, sidste pkt.
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Side 2/2

Jeg skal understrege, at dette ikke skal opfattes séledes, at indsigel-
sen umuligger vedtagelsen af en lokalplan, som tilgodeser de hen-
syn, der folger af formalsbestemmelsen. Indsigelsen har til formél
at udskyde vedtagelsen af den konkrete lokalplan, indtil at parterne
via en konstruktiv dialog nar til enighed om de nedvendige &n-
dringer til lokalplanen med henblik p4 endelig vedtagelse.

Det er sdledes forhdbningen, at der i feelleskab kan findes en lgs-
ning, hvorefter det med lokalplanen kan sikres, at ovennavnte, der
er af national interesse, samtidigt med at de lokalpolitiske interes-
ser i at udvikle dette omrade kan imedekommes, og at dette lader
sig gore inden for lovens rammer.

Med venlig hilsen

Lars Olsen
Kontorchef, Togkontoret
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Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Indsigelse mod Kebenhavns Kommunes udkast til lo-

kalplansforslag til Jernbanebyen
29.10.2024

1. Indledning og sammenfatning af anmodning om indsigelse mod lokal- Sagsnummer: 2024-24145

planforslag
Thomas Fog Christiansen

. . . Jura, Udbud & Beeredygtighed
Banedanmark anmoder transportministeren om at gare indsigelse over for Kaben- ure ! redygtighe

havns Kommunes lokalplanforslag for Jernbanebyen med hgringsfrist den 1. novem- Banedanmark

ber 2024. Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn V

Indsigelsen er i farste raeekke begrundet i, at det foreliggende lokalplanforslag ikke +45 82340000

tager de ngdvendige hensyn til Banedanmarks jernbaneanlzaeg af national interesse, banedanmark.dk
som er opfgrt i Plan- og Landdistriktsstyrelsen oversigt over nationale interesser. CVR: 1863 2276

Derudover sikrer det foreliggende lokalplanforslag ikke overordnede arealdispone-
ringer og miljghensyn, herunder stgjforhold, i forhold til jernbaneanleeg

Endeligt ses det foreliggende lokalplanforslag ikke at sikre en lige behandling af Ba-
nedanmarks og Metroens sammenlignelige jernbaneaktiviteter, herunder ses lokal-
planforslaget ikke at tage hgjde for den fremtidige indretning af Banedanmarks trafi-
kale infrastruktur, tekniske anleeg samt betydning for udvikling i omradet som hel-
hed.

Banedanmark gnsker pa denne baggrund at indlede en dialog med Kgbenhavns
Kommune om en evt. udtagelse af delomraderne Xa, IXa, Xb og IXb fra lokalplanfor-
slaget, og at lokalplanforslaget i gvrigt revideres med henblik pa at inkorporere tiltag
vedrgrende de naevnte hensyn ovenfor.

Banedanmark bemaerker, at det er Banedanmark, der som sektormyndighed har til-
synet under Transportministeriet for udpegede jernbaneanlaeg af national interesse.

Det kan oplyses, at Banedanmark sidelgbende med denne anmodning @nsker at an-
mode Plan- og Landdistriktsstyrelsen som kompetent myndighed at gore indsigelse
mod Kgbenhavns Kommunes tilleeg til kommuneplan for Jernbanebyen. Dette sker
med tilsvarende begrundelse.

2. Jernbaneanlzeg af national interesse

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet en redeggrelse for det kommende lokalplans-
forslag for Jernbanebyen samt bindende bestemmelser til lokalplansforslaget. |

A

BANEDANMARK
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lokalplansforslagsbestemmelserne er omradet fastlagt som arealanvendelse til boli- Side 2/5
ger, serviceerhverv og tekniske anlaeg.

Banedanmark har i dag kritisk infrastrukturvirksomhed og tekniske anleeg i lokal-
plansforslagsomradet, hvorfra fjern- og S-bane serviceres. Det er arbejdspladsarealer
med og uden sporadgang, hvorfra der foretages arbejder pa jernbaneinfrastrukturen,
bl.a. i Ksbenhavns Kommune, i form af anlaegs-, fornyelses-, vedligeholdelses- og la-
gerunderstgttende aktiviteter.

Arealerne, hvorpa Banedanmarks kritiske infrastrukturvirksomhed foregar, er af Plan-
og Landdistriktsstyrelsen udpeget som jernbaneanlaeg af national interesse i kom-
muneplanlaegningen, jf. Plan- og Landdistriktsstyrelsens “"Oversigt over nationale in-
teresser i kommuneplanlaegning” fra juli 2023.

Af oversigtens side 35 fremgar det, at nationale interesser pa jernbaneomradet ud-
gar:

"At kommunerne i deres planleegning tager hensyn til de nationale jernbanetrafikan-
leg og tilknyttede arbejdsarealer, da disse er nadvendige for at sikre og fastholde det
landsdekkende jernbanenet.”

og

"At kommunerne sikrer, at planlcegningen ikke medferer veesentlige merudgifter for
staten, f.eks. ved at placere miljofolsom anvendelse i ncerheden af Banedanmarks ar-
bejdsarealer ved jernbanen, og dermed forhindrer en aktuel aktivitet pG arealerne i at
fortsaette.”

Det fremgar, at Banedanmark farer tilsyn med felgende:

“Hvis kommuner planlcegger for ny eller intensiveret miljefalsom arealanvendelse i en
opmerksomhedszone pd 500 meter omkring Banedanmarks anlceg og arbejdsarealer,
skal kommuner redegare for, at planleegningen ikke vil medfere skerpede miljekrav
for Banedanmark.”

Jernbaneanlaeg KT/Anlaeg Vest, Kulgdrden og Askegarden er alle jernbaneanlzeg af
national interesse medtaget i Plan- og Landdistriktsstyrelsens oversigt.

Banedanmarks jernbaneanlaeg i Jernbanebyen er tekniske anlaeg, der i lokalplansfor-
slagets afgreensningsomrader indgar som delomraderne 1Xa, Xb og IXb. | Banedan-
marks termer kaldes disse jernbaneanlaeg henholdsvis KT/Anlaeg Vest (Xb og IXb) og
Kulgarden (IXa).

Jernbaneanlaegget Askegarden (Xa) er et teknisk anleeg ejet af DSB. Banedanmark er
i gang med at afklare fremtidige behov for og konfiguration af omraderne KT/Anleeg
Vest, Kulgarden og Askegarden i en revideret samlet aftale med DSB. Finansudvalget
har ved aktstykke nr. 120 af 22. juni 2023 truffet principbeslutning om anlaeg af en

A
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fremskudt fornyelsesbase som et planlagt jernbaneanleeg for Askegarden (Delom- Side 3/5
rade Xa).

3. Begrundelse for anmodningen om indsigelse

Banedanmarks anmodning om indsigelse skyldes, at Ksbenhavns kommune ikke
med det forelaeggende lokalplanforslag har taget de forngdne hensyn til jernbane-
anlaeggene. Dette er naermere begrundet i nedenstaende:

Overordnet arealdisponering og miljghensyn, herunder stoj

Med lokalplanforslaget vil Kebenhavns Kommune udlaegge stgjfalsomme arealfunk-
tioner, sasom bl.a. blandet boliger og erhverv, i skel til Banedanmarks jernbaneanlaeg
og arbejdspladsarealer. S&fremt Kgbenhavns Kommune udlaegger stgjfalsomme are-
alfunktioner i form af boliger op ad Banedanmarks jernbaneanlaeg, vil Banedanmark
blive pafert en reekke miljghensyn med mulige driftsmaessige konsekvenser og om-
kostninger til falge, ikke mindst af hensyn til risikoen for stgjklager og krav om om-
kostningstunge stgjmitigerende tiltag.

Det er Banedanmarks gnske, at lokalplanforslagets zonering af arealfunktioner
grundlaeggende omdisponeres, sadan at arealer ud til Banedanmarks jernbaneanlaeg
af national interesse fortrinsvist udleegges til erhverv (kontor mv.) eller detailhandel
og andre ikke-stgjfalsomme aktiviteter. Boliger skal placeres sa langt veek som mu-
ligt fra Banedanmarks jernbaneanleeg. Dette vil sidestille Banedanmark med det mil-
joforebyggende planhensyn i form af afskaermende zonering, som Kebenhavns Kom-
mune selv anvender i lokalplanforslaget, hvor dagligvarebutikker ud mod Vasbyga-
des vejanlaeg indarbejdes som stgjafskeermning for de bagvedliggende boligbebyg-
gelser.

Det har ligeledes betydning, hvilke vejledende stgjgraenser Banedanmarks arealakti-
viteter underlaegges, og under hvilke forudsaetninger stgjklager skal behandles af
Kgbenhavn Kommune.

Som Banedanmarks jernbaneanlaeg er udlagt pa nuvaerende tidspunkt, er de vejle-
dende greenseveerdier for stgjbelastning malt udendgrs i skel 60/60/60 dB." Safremt
det foreliggende lokalplansforslag gennemfgres med en aendret zonering, vil det be-
tyde, at der pa jernbaneanlaggene som udlagt i omrader med blandet bolig- og er-
hvervsbebyggelse alene kan stgjbelaste med greenseveerdierne 55/45/40 dB. Dette er
uforeneligt med de ngdvendige vedligeholdelses- og fornyelsesaktiviteter, som gen-
nemfgres pa Banedanmarks jernbaneanlaeg.

Banedanmarks fremtidige brug og lige vilkdr med Metroselskabet

Banedanmark forventer i den naermere fremtid at etablere en arbejdsbase pa Aske-
garden. Dette indgar som en del af den aftale, der blev indgaet med DSB i forbindelse
med DSB's etablering af veerksted pa Banedanmarks areal. Den neermere

| henhold til Miljgstyrelsens vejledning om stgj nr. 5/1984, afsnit 2.2.2

A
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kravspecifikation for Askegarden og tilknytningen til de andre jernbaneanlaeg KT og Side 4/5
Kulgarden er endnu ikke endelig fastlagt.

Da de deraf udledte miljgpavirkninger endnu er ukendte, har Banedanmark gnske om
at indlede dialog med Kgbenhavns Kommune om muligheden for at lade arelaerne T1
og T1* se kort A, udga af kommuneplantilleegget for Jernbanebyen og dermed udga
som en del af det planlagte byudviklingsomrade. De udtagne arealers status @nskes
fastholdt som jernbanearealer. Af denne grund har Banedanmark gnske om sidelg-
bende med denne anmodning at anmode Plan- og Landdistriktsstyrelsen om som
kompetent myndighed at ggre indsigelse mod Kabenhavns Kommunes kommune-
plantilleg.

Kort A: £ndrede kommuneplanrammer

Banedanmark noterer sig, at der i lokalplanforslaget er taget hensyn til Metroselska-
bets bade aktuelle og fremtidige brug af deres faciliteter i Jernbanebyen. Banedan-
mark @nsker, at noget tilsvarende sker for Banedanmarks aktiviteter.

Qvrige forhold

Endelig omfatter lokalplanforslaget en raekke forhold, der er i direkte modstrid med
sikring og fastholdelse af det landsdaekkende jernbanenet og dermed hensynet til
nationale interesser samt flere af jernbanelovens bestemmelser.

Eksempelvis gnskes der med lokalplanforslaget, at en raekke traeer bliver bevarings-
vaerdige,? hvilket stéar i et modsatningsforhold til jernbanelovens & 25, hvorefter Ba-
nedanmark kan kraeve treeer og anden beplantning fjernet mv., nar banens vedlige-
hold eller hensynet til togdriften ger det ngdvendigt.

Dertil kommer sikring af tilkarselsveje, der skal have en bredde, der kan hédndtere Be-
redskab Banedanmarks specialkgretgjer samt vitale bygninger for jernbanedriften, fx
en transformer (nr. 4) og dieselsiloer (nr. 25), der med forslaget gnskes at gares

2 Jf. lokalplansforslagets § 8, stk. 3 og tegning 7d3 ved delomréade 1Xa og IXb.
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bevaringsvaerdige og klassificeret i SAVE. Klassificeringen tager ikke hensyn til, at der Side 5/5
er tale om driftsbygninger, der skal kunne eendres som led i Banedanmarks alminde-

lige myndighedsudavelse som statens infrastrukturforvalter. Det bemaerkes i tilknyt-

ning hertil, at de foresldede bevaringsveaerdige dieselsiloer (nr. 25) er en direkte hin-

dring for anleeggelse af Banedanmarks planlagte fornyelsesbase ved Askegarden.

4. Afsluttende bemaerkninger

Som det fremgar ovenfor, er Banedanmark bekymret for, at en vedtagelse af lokal-
planforslaget i sin nuveerende form vil indebzere, at de jernbanetrafikanleeg og til-
knyttede arbejdsarealer ikke vil veere sikret, og at Banedanmarks planleegning af ved-
ligeholdelses- og fornyelsesaktiviteter vil blive veesentlig komplicerede og fordyrede.

Med venlig hilsen

Thomas Fog Christiansen
Vicedirektar
Banedanmark

A
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Svar til: Hering 64997 af: Amalie Aggerholm

APPLICATION DATE
30. oktober 2024

SVARNUMMER
22

INDSENDT AF
Amalie Aggerholm

VIRKSOMHED / ORGANISATION

Transportministeriet ““M|‘

BY

Kgbenhavn F
stATTE

ADRESSE
Frederikholms Kanal 27 F

HORINGSSVAR

Se venligst vedlagte indsigelse fra Transportministeriet.

MATERIALE:
indsigelsesbrev til koebenhavns kommune vedr. lokalplan jernbanebyen.pdf
indsigelsesbrev til koebenhavns kommune vedr. lokalplan jernbanebyen.pdf



Svar til: Hgring 64997 af: Anna Koch

APPLICATION DATE
29. oktober 2024

SVARNUMMER
21

INDSENDT AF
Anna Koch

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1267

ADRESSE
Hammerensgade 8

HORINGSSVAR

Jeg bor i Kebenhavns Kommune og gnsker mig at jernbaneomradet bliver bebygget med huse i
klassisk stil og haber inderligt i vil lytte til de mange danskere der foretraekker klassisk byggeri i
stedet for modernistiske grimme hgjhuse der ligner alt det andet nye byggeriet der praeger
Kgbenhavn, Mennesker vil bo lavt og grent. Omradet er fantastisk og ber omdannes til et lavt
grent byggeri med boliger der er til at betale for alle, ikke et modernistisk hgjhushelvede i beton.



Svar til: Hgring 64997 af: Malthe

APPLICATION DATE
28. oktober 2024

SVARNUMMER
20

INDSENDT AF
Malthe

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
George Marshalls Vej 17, 1tv

HORINGSSVAR

Hvis Jernbanebyen skal blive rigtig attraktivt skal der skabes en fglelse af en naturlig overgang til
omradet ved vandet, sd man far det maksimale ud af naerheden til Temmergraven og havnefronten.
Det er derfor vigtigt at byrummet langt Vasbygade sa vidt muligt bliver gjort attraktivt, snarere end
kommer til at fremstd som en barriere. Det burde der vaere flere overvejelser og bestemmelser om i
lokalplanen. Der er mange eksempler pa velfungerende flersporede og travle veje, fra Ringvejen i
Wien til Gran Via del Corts Catalans i Barcelona, Merode i Bruxelles, og sikkert mange andre som
byarkitekter vil kende. Typisk ved systematisk at sikre mange vejtraeer imellem vejbanerne og
fodgaengerfelt/cykelsti, og at der er nogle butikker til at skabe en fglelse af byliv langs vejen. |
Kgbenhavn er der desvaerre naeppe eksempler pa trafikerede hovedveje, der er szerlig vellykkede
eller giver et nogenlunde acceptabelt byliv omkring, men der er ikke noget i vejen for det kan skabes i
forbindelse med udbygningen af den nye bydel. Lokalplanen bgr derfor stille en raekke egentlige krav
til omradet langs Vasbygade i Jernbanebyens sydlige ende for at sikre dette.



Svar til: Hgring 64997 af: Bodil Jensen

APPLICATION DATE
28. oktober 2024

SVARNUMMER
19

INDSENDT AF
Bodil Jensen

BY
Kgbenhavn Sv

POSTNR.
2450

ADRESSE
Johan Kellers Vej 35, St, Tv

HORINGSSVAR

Jeg synes det er synd at gdelaegge Jernbanebyen med nybyggeri. Det er et af de eneste andehuller i
den del af byen, og det vil vaere en dedssynd at gdelsegge det.



Svar til: Hgring 64997 af: Franz Voglhofer

APPLICATION DATE
28. oktober 2024

SVARNUMMER
18

INDSENDT AF
Franz Voglhofer

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
1733

ADRESSE
Palnatokesgade 3

HORINGSSVAR

Vesterbro er muligvis den bydel i Danmark med mindst mulig sportstilbud/muligheder/lokationer pr.
indbygger. Danmarks stgrste handboldklub, Ajax, har 1 handboldbane. Vestia fodboldklub har 3
fodboldboldbaner. Det er ikke leengere muligt at dyrke hverken handbold eller fodbold i bydelen da
der simpelthen ikke er lokaltioner tilgeengelige. Derfor undrer det mig at man giver lov til at der
bygges en pivat kommerciel sportshal der udelukkende skal benyttes til Padel. Kunne denne lokation
(som igvrigt er planlagt til grent omrade) ikke bruges til at udbyde sportstilbud til bydelens borgere
via en offentlig multihal i stedet for at lade en privat virksomhed tjene penge pa padel. Jeg haber sa
sandelig at lejen for dette omrade star til mal med lokaltionens attraktivitet nar det udbydes til en
privat aktar..... ellers giver det absolut ingen mening.



Svar til: Hgring 64997 af: Claus Skovborg Hansen

APPLICATION DATE
26. oktober 2024

SVARNUMMER
17

INDSENDT AF
Claus Skovborg Hansen

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Otto Bussesvej 10

HORINGSSVAR

Man kan undres at KK med den ene hand giver byggetilladelse til en keempe sportshal med tonsvis af
beton og stal og med den anden hand udarbejder en lokalplan hvor denne sportshal ikke figurerer. Pa
det areal hvor hallen lige nu bygges skal der vaere grent omrade (se vedlagte skitse). Det er tydeligt
at sportshallen ikke lader sig flytte selvom der kun er givet en 3 ars dispensation. Enden bliver nok at
det endnu engang gar ud over de de grgnne omrader som der er for lidt af.

Sportshallen er faktisk en god ide men det ma ikke ga ud over de grgnne omrader. Sa derfor ma
sportshallen tegnes ind i lokalplanen og tilsvarende projekterede bygninger mellem de gamle
bygninger indrages til greanne omrader eller faelleshaver/skolehaver.

MATERIALE:
ny sportshal.pdf



ny_sportshal.pdf
b




Svar til: Hgring 64997 af: Kebenhavns skolehaver

APPLICATION DATE
23. oktober 2024

SVARNUMMER
16

INDSENDT AF
Kagbenhavns skolehaver

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Kgbenhavns skolehaver

BY
KBH NV

POSTNR.
2400

ADRESSE
Bispebjerg Bakke 8

HORINGSSVAR

Kgbenhavns skolehaver gnsker at der i Jernbanebyen, fastszettes et egnet areal pa minimum 6000
kvm til etablering af en lokal skolehave til fordel for bydelens bgrn og unge samt bydelens
biodiversitet. En ny skolehave i bydelen kan bl.a. bidrage til gge bydelens andel af grgnne arealer og
samtidig give bydelens bgrn og unge en praksisnaer uddannelse i naturforstaelse og
handlekompetence samt bidrage til at opfylde flere af Kgbenhavn kommunes malsaetninger om mere
uddannelse i naturforstaelse og mere plads til biodiversitet som beskrevet i 'Kabenhavns strategi for
biodiversitet' samt understgtte gnsket om give elever i Kgbenhavns folkeskoler mere viden og
handlekompetence ift. klima og grgn omstilling qua 'Handleplan for gran folkeskole'.

| Kgbenhavns skolehaver arbejder vi grundleeggende med at give barn og voksne naturforbundethed,
begejstring og praksisnaere handlemuligheder i forhold til at deltage i den grgnne omstilling.

Skolehaverne er et tilbud til alle kgbenhavnske bgrn om at dyrke et lille stykke jord med blomster og
grgntsager, enten i fritiden eller som et undervisningstiloud sammen med deres dagtilbud eller
skoleklasse. Herudfra undervises bgrnene i laearen om naturens processer, klimaforandringer,
biodiversitet og madforstaelse. Skolehaverne rummer ikke kun jordlodder med kulturafgrader, men er
sma naturoaser i byen, som er rige pa biodiversitet, med bade frugttreeer, stauder, klatreplanter,
kompostbunker, fugle, insekter m.m.

Kgbenhavns Skolehaver er en almennyttig forening, der stammer helt tilbage fra 1903 og har lang
erfaring med formidling og udeskoleundervisning. Foreningen driver i dag 8 skolehaver i Kgbenhavn
med driftstilskud fra KK. Skolehaverne har arligt ca. 40.000 besggende, hvoraf hovedparten er bgrn.
Foreningen har ca. 100 dedikerede frivillige, som star for tilbuddet til eftermiddags-fritidsholdene,
graesslaning, pasning af bistader m.m.

Vi tror pa at flere lokale skolehaver kan vaere med til at omstille Kebenhavn i en mere baredygtig
retning, give bgrn og unge naturforstaelse og handlekraft.



MATERIALE:
hoeringssvar til lokalplan om jernbanebyen.pdf



hoeringssvar til_lokalplan_om_jernbanebyen.pdf

KEBENHAVNS
Sk##lehaver

Hgringssvar til lokalplan om Jernbanebyen

Kgbenhavns skolehaver gnsker at der i Jernbanebyen, fastsattes et egnet areal pa minimum 6000 kvm til
etablering af en lokal skolehave til fordel for bydelens bgrn og unge samt bydelens biodiversitet. En ny
skolehave i bydelen kan bl.a. bidrage til gge bydelens andel af grgnne arealer og samtidig give bydelens
bgrn og unge en praksisner uddannelse i naturforstaelse og handlekompetence samt bidrage til at opfylde
flere af Kgbenhavn kommunes malsa@tninger om mere uddannelse i naturforstaelse og mere plads til
biodiversitet som beskrevet i 'Kgbenhavns strategi for biodiversitet' samt understgtte gnsket om give elever
i Kgbenhavns folkeskoler mere viden og handlekompetence ift. klima og grén omstilling qua 'Handleplan
for grgn folkeskole'.

I Kgbenhavns skolehaver arbejder vi grundleeggende med at give bgrn og voksne naturforbundethed,
begejstring og praksisnare handlemuligheder i forhold til at deltage i den grgnne omstilling.

Skolehaverne er et tilbud til alle kgbenhavnske bgrn om at dyrke et lille stykke jord med blomster og
grgntsager, enten i fritiden eller som et undervisningstilbud sammen med deres dagtilbud eller skoleklasse.
Herudfra undervises bgrnene i l®ren om naturens processer, klimaforandringer, biodiversitet og
madforstaelse. Skolehaverne rummer ikke kun jordlodder med kulturafgrgder, men er sma naturoaser i byen,
som er rige pa biodiversitet, med bade frugttreeer, stauder, klatreplanter, kompostbunker, fugle, insekter
m.m.

Kgbenhavns Skolehaver er en almennyttig forening, der stammer helt tilbage fra 1903 og har lang erfaring
med formidling og udeskoleundervisning. Foreningen driver i dag 8 skolehaver i Kgbenhavn med
driftstilskud fra KK. Skolehaverne har arligt ca. 40.000 besggende, hvoraf hovedparten er bgrn. Foreningen
har ca. 100 dedikerede frivillige, som star for tilbuddet til eftermiddags-fritidsholdene, grasslaning, pasning
af bistader m.m.

Vi tror pa at flere lokale skolehaver kan vare med til at omstille Kgbenhavn i en mere baredygtig retning,
give bgrn og unge naturforstaelse og handlekraft.

Kgbenhavns skolehaver



Svar til: Hgring 64997 af: Trine Asmussen

APPLICATION DATE
22. oktober 2024

SVARNUMMER
15

INDSENDT AF
Trine Asmussen

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
1663

ADRESSE
Oehlenschlaegersgade 45

HORINGSSVAR
Kaere kommune

jeg bakker op om hgringssvar 4. Vi mangler grgnne omrader, plante og dyreliv i Kgbenhavn - det er
en ultimativ chance for at ggre noget nyt og anderledes fremsynet - at Igfte byen og dens borgere ind
i et nyt kapitel, hvor veerdien af biodiversitet er hgjere end beton!

lyt til de unge - de gnsker grgnne steder at veere, ggre og dyrke feellesskaber. Det er deres fremtid!

Det er umoderne KUN at lytte til gkonomernes veerdisaettelse, nar vi alle ved, hvad der i virkeligheden
har veerdi; omsorg for naturen og hinanden.

jeg haber | ter vaere modige og gare noget nyt...



Svar til: Hgring 64997 af: Hannibal Kofoed Mgller

APPLICATION DATE
21. oktober 2024

SVARNUMMER
14

INDSENDT AF
Hannibal Kofoed Mgller

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Ngrre Allé 75, 3, veerelse 452

HARINGSSVAR

Jeg ligger stemme i hos Arkitekturoprgrets glimrende- og bekymrende skriv om planen for
Jernbanebyen. Jeg mener heller ikke at Kgbenhavn har brug for flere hgjhuse, og det her projekt synes
kun at have et formal alene, nemlig, at tjene penge. Planen har med andre ord ikke mennesker i
fokus, og det kan virke uforstaeligt, at man ikke forsgger at tage udgangspunkt i Vesterbro som bydel
0g se pa, hvad der gar den unik og hvorfor det klassiske karré byggeri og generelt huse i menneskelig
skala vil veere at foretraekke for den her nye bydel - der ligger lige op af Vesterbro.



Svar til: Hgring 64997 af: Anders Vesti

APPLICATION DATE
21. oktober 2024

SVARNUMMER
13

INDSENDT AF
Anders Vesti

BY
Frederiksberg

POSTNR.
2000

ADRESSE
Solvej 1

HORINGSSVAR

Drop kravet om "grid-struktur" i delomrade VI! Som del af lokalplanen star der et krav om facader
med "grid-struktur" i delomrade VI. Jeg kan forsta at man vil have at de nye bygninger skal passe ind i
omradet, men i sa fald hvorfor ikke tage inspiration fra de mange smukke gamle bygninger fra for
1950erne som ogsa er en del af omradet? | ved, de bygninger som er opfért i klassiske og traditionele
arkitektoniske stile, som folk rent faktisk holder af og giver omradet sin charme. | den nuvarende
lokalplan er de astetiske krav i stedet fokuseret pa de billige og hurtigt-byggede beton-haller fra
1980erne, sa som lokomotivvaerkstedet fra 1982. Disse beton-kolosser er ogsa en del af omradets
historie, men de var aldrig tankt som bygninger som folk skulle leve og bo i. At stille astetiske krav
om at delomrade VI's facader skal kopiere darlig arkitektur fra 80erne med "grid-struktur i beton, stal
og trad" er i mine 6jne helt uforstaligt og resultatet er alt for forudsigeligt: tomme og forladte omrader
hvor ingen har lyst til at opholde sig mere end nédvendigt. Einstein sagde at definitionen pa vanvid
er gentage den samme fejl igen og igen og forvente nye resultater.

Lad os i stedet for stille krav om at facaderne i del omrade VI skal tage inspiration fra omradets
smukke for-modernistiske bygninger, for exempel de gamle bygninger i Centralvarkstedet eller den
Gule By. Jeg siger ikke det skal vare kopier, men noget som lader sig inspirere af de smukke klassiske
og traditionelle arkitekturstile som findes i Kdbenhavn.



Svar til: Hgring 64997 af: Jep Loft

APPLICATION DATE
16. oktober 2024

SVARNUMMER
12

INDSENDT AF
Jep Loft

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Arkitekturoprgret

BY
Gentofte

POSTNR.
2820

ADRESSE
Parkovsvej 15

HORINGSSVAR

Omradet er det sidste store uudviklede omrade i det centrale Kgbenhavn, og i forslaget star der, at
bydelen skal vaere et eksempel pa, hvad der ger Kabenhavn til én af de mest moderne og attraktive
hovedstaeder i Europa. Men der laegges op til deprimerende trist forstadsbyggeri. Billederne pa side
16, 17 og 18 i lokalplanforslaget er skreemmende eksempler pa forfejlet byplanlaegning med
punkthuse og hgjhuse (som tiden er Igbet fra; billederne kunne veere fra 1980). Kabenhavn forspilder
en enestaende mulighed for at skabe et rigtigt, nyt bykvarter pa starrelse med hele Middelalderbyen,
teet pa Hovedbanegarden og Vesterbro, og hvis planen realiseres, vil vi fortryde det de naeste 100 ar
(som vi ger med @restad). Lokalplanen bgr kraeve byggeri i karréer som i det gvrige Vesterbro.

Ikke nok med at det planlagte byggeri er det seedvanlige, atmosfaereforladte kassebyggeri; det store
omrade skal skaeres op i tre lange strimler, adskilt af to hgje stgjskaerme, som bliver omtrent lige sa
lange som hele Istedgade fra Hovedbanegarden til Enghave Plads. Den midterste strimmel er
metroomradet, CMC. En tredje "mur”, en kombination af stgjskaerme og parkeringshuse skal
anlaegges som omradets sydvaeg langs Vasbygade.

Omradet er offentlig ejendom, og bygherren NREP har offentlige ejere. Vi har alle et medejerskab. Der
er ingen private investorer at tage hensyn til. Alligevel er det et eliteert projekt, som ikke harmonerer
med befolkningsflertallets gnsker. Se her:

Befolkningsflertallet foretraekker klassisk frem for modernistisk byggeri. - Arkitekturopraret
(arkitekturoproeret.dk)

Arkitekturopragret deltog i idékonkurrencen om Jernbanebyen. Vi opstillede 15 forslag til at undga
forstadspraeg og 7 konkrete forslag til at skabe sezerlige byrum.

Arkitekturoprgrets idéer til Jernbanebyen - Arkitekturoprgret (arkitekturoproeret.dk)

Til trods for at borgmester Line Barfod skriver: “Vi har som noget nyt spurgt unge kebenhavnere til



deres ideer og forslag, og det betyder meget, at disse kan aflaeses i lokalplanen”, er ingen af de 22
forslag afspejlet i den foreliggende lokalplan. Det vindende arkitektfirma havde (sa vidt vi matte
forsta) ikke gjort sig den ulejlighed at leese vores forslag. Idékonkurrencen fungerede ikke.

Planen laegger op til forstadsbyggeri, som skaber parallelsamfund. De bedst stillede vil foretraekke
bymiljget pa det gamle Vesterbro, mens de mindre privilegerede ma affinde sig med at bo i de nye,
kedelige punkthuse. Men 0gsa selve Jernbanebyen vil efter planen komme til at besta af to adskilte
parallelsamfund: A-holdet kommer til at bo nord for CMC, hvor de gode bygninger fra det gamle DSB-
omrade bevares. B-holdet bliver henvist til den sydlige strimmel af punkt- og hgjhuse mellem to
stgjskeerme og parkeringshuse. Det er opskriften pa en ghetto.

CMC-omradet bar (evt. pa et senere tidspunkt) kunne overdaekkes, sa man undgar stgjveegge og
binder hele omradet sammen. Det drejer sig om 87.000 kvadratmeter, svarende til 12 fodboldbaner,
som efter planen ikke skal bruges til noget som helst. At overdaekke omradet til en gren bakke vil
koste 1,5 mia kr. Det vil friggre andre omrader, som kan bebygges, samtidig med at vaerdien af alle
ejendomme i hele Jernbanebyen forgges. Der skal ikke ga mange ar, far den investering er tjent hjem.

Hertil kommer den bedre trivsel for beboerne (og mindre kriminalitet), som ikke kan gares op i penge.
| Tarnby kan man veere lykkelige for, at motorvejen blev overdaekket. | Gentofte er naesten 40% af
borgerne plaget af stgj fra motorvejen. Der er stgjvaegge, men det er ikke nok. Vejen kunne let vaere
holdt under jorden og overdaekket, men man taenkte kortsigtet. Den beskedne meromkostning ville
vaere tjent hjem mange gange i de forlgbne 50 ar. Ingen ville vel gentage den fejl i dag. Hvorfor gare
det i Jernbanebyen?

Det bedste ville veere at bygge huse hen over CMC, sa man udnytter de vaerdifulde byggegrunde og
far en sammenhangende by med en spaendende hgj i midten. Kommunen leder efter nye
byggegrunde, og her er én, som hverken vil ggre skade pa natur eller bymiljg, men som tveert imod
vil gavne begge dele. Grundene pa bakken bliver nok dyrere end de andre grunde, men som i
eksemplet med motorvejen i Gentofte vil investeringen ad are blive tjent hjem. Hvis investorernes
horisont er for kort, bgr kommunen finansiere overdaekningen og salge byggerettighederne med en
hjemfaldspligt, som den har gjort i andre byudviklingsprojekter. Kommunen kan teenke langsigtet.

Rom er bygget pa syv hgje. Pa én af dem findes Den spanske Trappe. Vi foreslar Den danske Trappe
pa sydsiden af hgjen i Jernbanebyen. For foden af trappen kan der vaere en lille plads, hvor to kanaler
mgdes. Kanalerne findes allerede, men de stopper ved Vasbygade. Kabenhavns Indre By er hardt
presset af turisme. Der er brug for at skabe nye, attraktive byrum, som kan aflaste presset mod Indre
By.

Den fantasilgse raekke af parkeringshuse og stgjvaegge mod Vasbygade bgr ogsa undgas. | stedet bar
der laves en beplantet jordvold, som er grgnt omradde mod nord, mens der graves parkeringskaelder
ned i volden fra syd.

Lokalplanforslaget bgr afvises og sendes tilbage til forvaltningen med et gnske om en ny plan, der
skaber flere gode byrum.
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BY
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HORINGSSVAR

Som naermeste naboer til Jernbanebyen har vi beboere i Den Gule By drgftet den kommende lokalplan
for omradet og vi har en raekke indsigelser som vi gerne vil have der bliver taget i betragtning: Se
vedlagte med naermere uddybning af vore 9 punkter:

1. Bygningerne mod Den Gule By - Bygningerne er for hgje og de skygger og giver indkig. Bgr max.
veere i 2 etager.

2. Lindealleen langs Otto Busses Vej - Vi gnsker bevarelse af de gamle lindetraeer.
3. Ny bygning i Den Gule By - Vi gnsker ikke denne bygning opfert.

4. Ombygning af eksisterende boliger i Den Gule By - Vi gnsker kun karnapper i samarbejde de
lejerne.

5. Byrum i Den Gule By: Private haver gnskes gjort til offentlig rum. Det gnsker vi ikke.

6. Private haver i Den Gule By. - Lokalplanen vil frede traeer der bliver for store til de sma haver. Det
er ikke hensigtsmaessigt.

7. Grgnne omrader. - Der er for lidt grenne omrader i Jernbanebyen og de gamle traeer ber bevares.

8. Veerkstedsbygningerne. Tilbygninger og bygninger mellem de gamle veerkstedsbygninger
gdelaegger arkitekturen og bar ikke tillades.

9. Skolen. Der bgr ikke bygges boliger fagr skolen er klar.
MATERIALE:

indsigelser jernbanebyen oktober 2024.pdf
bilag 1 vestre-landsrets-dom-.pdf



bilag 2 oestre-landsrets-dom.pdf
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Jernbanebyen

Indsigelser til ny lokalplan

1: Bygninger mod den gule by

Hojde

Retspraksis:

Indkig

Skygge

Den bygning, der kommer til at sta syd for Mesterboligen (A pa
nedenstdende skyggediagram) er med sine 5 etager og 19 meter markant
hgjere end de eksisterende bygninger i Den Gule By. Det samme gaelder de
bygninger ved portnerboligen pa 5-6 etager og 21-24 meter (B pa
nedenstdende skyggediagram). De kommer til at rejse sig som eneste
bygninger pa over 2 etager i hele den nordvestlige del af bydelen.

Jf. 2 landsretsdomme (V.L.B-1753-08 bilag1 og U.2019.1422 bilag2) kan
man max tale 2% etage ved siden af eksisterende boliger. Da bygningerne
langs Otto Busse Vej bliver veesentlig hgjere, bar der ikke gives tilladelse til
disse.

Altaner mod Den Gule By vil kunne give indkig boligerne og deres haver.

Skyggediagram i lokalplanen angiver kun skyggen i sommerhalvaret og er
ikke retvisende. | vinterhalvaret er skyggerne meget lsengere og det er
vigtigt at der kommer lys til husene i Den Gule By - iseer om vinteren. DKE
(grundejer i Den Gule By) har udarbejdet et skyggediagram for 21.
december kl. 12. Her er der massiv skyggepavirkning. Tidligere og senere
pa dagen er skyggerne lzengere og giver mindst lige sa stor gene.
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Forslag Bygningerne langs Otto Busses Vej mod den gule by bliver kun pa 2
etager.

Alternativ placering af byggeri:
1.Hgjere byggeri ved Treelageret som er et erhvervsomrade uden beboelse.
(C pa skyggediagram)
2.Hgjere byggeri gst for Lyntogslaftehallen bag Lokomotivveerkstedet
(D péa skyggediagram)
3 Bebyggelsesprocenten kan nedbringes til f.eks. 90%

2. Linde alleen langs Otto Busses vej
3 gamle lindetraeer gnskes feeldet langs Otto Busses Vej. De er en vigtig del
af en markant allé langs Otto Busses Vej. Det ma vaere muligt at lave
alternative lgsninger for at redde disse traeer, da lokalplanen sigter mod en
grgn bydel.
Arsagen skulle angiveligt vaere at give plads til at der kan kere bus pa vejen.
| dag karer der store lastbiler, kranbiler m.v. ad vejen uden problemer, sa
der kan sagtens kgrer busser i begge retninger, ogsa selvom der kommer
fortov. Fortov og evt. cykelsti kunne anleegges pa den anden side af alléen.

Hvis treeerne feeldes for at give plads til indkgrsel ad ny port bygning, er det
stadig muligt at kgre ind mellem de to traeer, da porten bliver ret smal.
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3. Ny bygning i Den Gule By.
Pa side 23 er beskrevet en ny bygning med 5 boliger i Den Gule By. Vi
gnsker ikke denne bygning opfert, da den eendrer grundleeggende
arkitekturen i Den Gule By.

Cykelskure: Bygning medfarer nedrivning af en reekke pa ca. 30 sma skure som
beboerne anvender til cykler og anden opbevaring, idet boligerne naesten
ingen opbevaringsplads har. Der er ikke mulighed for at tilbyde beboerne
anden opbevaring som erstatning for disse skure. Skurene er ogsa en
vaesentlig del af arkitekturen i den gule by.

P pladser Desuden forsvinder der 2 parkeringspladser, og da der samtidig kommer 5
nye boliger kommer der til at mangle parkringsmuligheder for beboerne.
Yderligere forsvinder der evt. flere p pladser nar der skal laves vendeplads
tilrenovationen. Det er ikke muligt at gge parkeringsmulighederne i Den
Gule By.
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Hvis der alligevel gives tilladelse til byggeriet, bar den opfares i samme materialer (gulkalket murveerk)
og farver som de gvrige bygninger i Den Gule By. Desuden forsta vi ikke at man tilfgjer 5 nye boliger og
herved sendre pa arkitekturen og de tanker arkitekterne Niels Holger Rasmussen og Christian
Brandstrup havde med Den Gule By. Begge meget kendte arkitekter, Brandstrup har bl.a. tegnet
Leoveapoteket pa Amagertorv og Rasmussen star bag Frimurerlogen pa Blegdamsvej. Det er ikke hr.
hvem-som-helst der har tegnet Den Gule By og vi mener derfor ikke at der skal eendres mere end der
allerede er sket ved renoveringen af de to mesterboliger.

4. Ombygning af eksisterende bygninger i Den Gule By
Karnapper  Bgr kun tillades ved fraflytning og efterfglgende renovering af de enkelte
lejemal, eller efter aftale med de enkelte beboere, da ikke alle beboere
gnsker disse karnapper.

5. Byrum i Den Gule By Byrum L2 og L3 er privatejet og del af de private haver (kan sidestilles med
gardhaver i andre boligblokke) og bar derfor ikke vaere offentligt omrade.
L2 og L3 (side 166) bar derfor slettes fra Lokalplanen. Ligeledes bgr der
ikke veere en offentlig sti mellem L2 og L3.

"
4
"

6. Private haver i Den Gule By
Lokalplanen gnsker en raekke traeer i private haver gjort bevaringsveerdige. Dette er ikke
hensigtsmaessigt, da en del at disse treeer bliver for store til de sméa haver. Beboere og
udlejer har gnske om at begraense hgjde for traeer i de sma haver, idet treeer der kommer
for teet pa boligerne, kan forvolde skade pa de gamle og bevaringsveerdige bygninger.

7. Grgnne omrader
Det er beskeemmende at man iflg. Lokalplanen tillader faeldning af halvdelen af de
gamle bevaringsveerdige treeer pa omradet. Mange flere treeer bar og kan bevares,
specielt de store traeer, hvor et nyt trae ikke kan sammenlignes med disse store og meget
gamle traeer. Det passer ikke med en grgn bydel at feelde gamle traeer for at bygge
moderne bygninger og gare plads til biler og busser. En stor del af den biodiversitet der er
registreret i omradet, kommer til at forsvinde.
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Desuden vil det veere darligt at feelde de store treeer da de opsamler rigtig meget vand og
vil bidrage til at skybrudssikre bydelen i fremtiden. Der bar veere veesentlig starre grgnne
omrader.

Forslag: Pladsen mellem de gamle veerkstedsbygninger omdannes til granne omrader
med plads til feelleshaver, frugtbuske, graespleener med borde og baenke samt mindre
treeer.

8. De gamle vaerkstedsbygninger (omrade V)

Tilbygninger: De gamle veerkstedsbygninger er bevaringsveerdige og vigtig kulturarv og
bar ikke eendres. Alligevel bygger man ovenpa (mark markering) en del af
de gamle bygninger. Det zendrer grundlaeggende pa bygningernes
udseende.

Disse bygninger er ogsa tegnet af den bereamte arkitekt Heinrich Wench,
der bl.a. har tegnet Kgbenhavns Hovedbanegéard, Helsinggr banegard og
utallige andre bygninger bl.a ogsa postbygningen i Kebenhavn (Villa
Copenhagen), som er renoveret med respekt for bygningen, hvor der ikke
er klasket ekstra etager ovenpa, men derimod star bygningen udefra som
den altid har set ud.

Der bgar ikke gives tilladelse til dette.

Det burde veere muligt at finde anvendelse for bygningerne uden at bygge
ovenpa de gamle bygninger som derved helt mister sit seerpraeg.

Nye bygninger: Teet pa de gamle veerkstedsbygninger opfgres nye og haje bygninger
(markeret med gra). Det betyder at de gamle bygninger *forsvinder” og hele
miljget eendres.

Byggeri mellem bygningerne bar ikke tillades. | stedet kan de dbne
omrader omdannes til torve og granne omrader.

Delomrade V. Rede bygninger er eksisterende bygninger, merkegrd er pabygninger pd eksisterende
bygninger og lysegra og -gule er nye bygninger. lllustration: Team Cobe
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Alternative bebyggelse

1. Haojere byggeri syd og gst for de gamle veerkstedsbygninger.

2. De mindre grenne omrader langs CMC'’s areal (Metro anlaeg) kunne evt.
bebygges med erhverv og service (f.eks. den sportshal som der er givet
midlertidig dispensation til og som vanskeligt lader sig rive ned igen).

3. Bygningsprocenten nedsaettes

9. Skolen Endelig vedtagelse af lokalplanen bgr ikke finde sted far der er vished for
hvornar der kan bygges en folkeskole til Jernbanebyen, da DSB har meddelt
at de ikke kan fraflytte bygningerne far om 8-10 ar.

Dette er ogsa forvaltningens indstilling til borgerrepreesentationen.

Vi er ogséa uforstaende overfor at man farst bygger boliger og til allersidst
bygger en skole. Vi forstar ikke, at man ikke sarger for at skolen er pa plads,
nar nye familier flytter ind, s& de har et sted at sende deres bgrn i skole i
naerheden af deres boliger. S skolen bar bygges far eller samtidigt med
boligerne.

Pa vegne af beboerne i Den Gule By

Claus Hansen

Formand for beboerrepraesentationen
Den Gule By

(Otto Busses Vej 10-78)



bilag_1 vestre-landsrets-dom-.pdf

MAD 2010.968

Vestre Landsrets dom afsagt den 26. maj
20101sagnr. V.L. B-1753-08

Naboretligt erstatningsansvar pa 200.000 kr. for indbliks- og skyggegener ved
opferelse af to 26 meter hgje etageejendomme i henhold til lokalplan, da
talegraense overskredet. Afvist at anvende differenceprincip ved
erstatningsudmaling.

Sagen angik spgrgsmalet om, hvorvidt den naboretlige talegraense var overskredet i et tilfeelde, hvor et byhus i et
centeromrade blev pafgrt ulemper i form af indblik og skyggevirkning fra to dominerende hgjhuse placeret vest og
sydvest for byhuset. | 2004 vedtog kommunen en ny lokalplan for et centeromrade, hvor der hidtil havde veeret et
kommunalt varme- og elvaerk. Ved lokalplanen blev bl.a. den lovlige bygningshgjde aendret fra den saedvanlige
bygningshgjde i omradet 2-3 etager til 8 etager svarende til ca. 26 meter. | forbindelse med vedtagelsen af
lokalplanen fremsatte naboen, N, indsigelser mod det planlagte hgjhusbyggeri med henvisning til de forventelige
indbliks- og skyggegener fra de to dominerende etageejendomme. Efter lokalplanens endelige vedtagelse opfgrte
ejeren af projektejendommen, herefter E, de to hgjhuse i perioden primo 2006 til medio 2007. Efter opfgrelsen af
hgjhusene rejste N erstatningskrav mod E vedrgrende veaerdiforringelsen af N's ejendom som fglge af indblik og
skyggevirkning fra de to dominerende hgjhuse. E afviste kravet, hvorefter N anlagde retssag mod E. Under
retssagen blev der afholdt syn og skgn, hvor det blev fastslaet, at veerdiforringelsen af N's ejendom som fglge af
indblik og skyggevirkning udgjorde 200.000 kr. N nedlagde pastand om betaling af 200.000 kr. og gjorde til stgtte
herfor geeldende, at ulemperne oversteg den naboretlige talegraense, og at der ikke var grundlag for at nedsaette
erstatningen til et mindre belgb end vaerdiforringelsen fastslaet ved syn og sken. E pastod frifindelse og gjorde til
stgtte herfor geeldende, at den naboretlige talegraense ikke kunne anses for overskredet, og at en eventuel
erstatning skulle nedsaettes, da N kun havde krav pa erstatning for den del af ulemperne, der overskred
talegreensen. Byretten tog udgangspunkt i, at N's ejendom var blevet pafgrt ulemper som fglge af opfgrelsen af
hgjhusene. Byretten fremhaevede, at kommunen havde foretaget en planlaegningsmaessig afvejning af hensynet til
en gnsket byudvikling og hensynet til naboer, og at kommunen trods kendskab til forventelige ulemper for naboerne
havde vedtaget en ny lokalplan, der veesentligt andrede bygningshgjden pa E's ejendom, og som afveg markant fra
den saedvanlige bygningshgjde i omradet. Byretten fandt herefter, at N's ejendom var blevet pafgrt ulemper, der
overskred graensen for, hvad N matte tale som led i den almindelige samfundsudvikling, og byretten tilkendte en
erstatning pa 200.000 kr. E ankede dommen til landsretten, hvor parterne gentog pastande og anbringender. Der
blev under ankesagen afholdt supplerende syn og sken, hvor skensmanden udtalte, at opfgrelse af byggerii 2 1/2
etager pa E's ejendom ikke ville medfgre veerdiforringelse af N's ejendom. Landsretten fremhaesvede de konkret
relevante momenter i bedgmmelsen af, om talegraensen matte anses for overskredet. Landsretten tiltradte efter en
samlet vurdering, at talegraensen matte anses for overskredet. | forhold til erstatningsudmalingen bemaerkede
landsretten, at der ikke var grundlag for skgnsmaessigt at fastsaette en lavere erstatning end 200.000 kr., hvorefter
byretsdommen blev stadfaestet.

Udviklingsselskabet lkast A/S (adv. Jakob Fastrup) mod Kristian Pilegaard (adv. Uffe Baller)

Vestre Landsret

Dom afsagt af Retten i Herning den 18. september 2008 i sag nr. BS 3-71/2008

Printet fra Karnov til brug i overensstemmelse med licensvilkdren
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Sagens baggrund og parternes pastande:

| 2006 og 2007 opfarte sagsegte 2 bygninger kaldet “Tvillingehuset” pa hver 8 etager, beliggende Thorsgade i Ikast.
Sagsggeren er ejer af en ejendom, beliggende Thorsgade 8, Ikast. Det ene tvillingehus er beliggende umiddelbart vest
for sags@gerens ejendom, mens det andet er beliggende nordvest for ejendommen.

Denne sag drejer sig om, hvorvidt opfgrelsen af de 2 tvillingehuse medfgrer sddanne ulemper for sagsggerens
ejendom, at sagsegte har overskredet den naboretlige talegreense vedrgrende skyggevirkninger og indkig.

Sagsggeren har under denne sag, der er anlagt den 21. januar 2008, nedlagt pastand om, at sagsggte tilpligtes til
sagsggeren at betale 200.000,00 kr., subsidiaert et mindre belgb efter rettens skgn, men tillaeg af procesrente fra

sagens anlaeg til betaling sker.

Sagseggte har nedlagte pastand om frifindelse.

Sagens omstandigheder:

Af en fremlagt lokalplan for Ikast Midtby, lokalplan nr. 76 fra 1999, fremgar, at omradet ved Thorsgade er omfattet af
lokalplanens centeromrade, hvorom det hedder:

Indenfor centeromradet er bebyggelsen karakteriseret ved sammenbyggede eller delvis sammenbyggede bygninger i
2-3 etager. Omradet ved “Strgget” og Mgllegade er det neermeste man kommer en egentlig karrébebyggelse i Ikast.
Omradet ved Radhuset er af en nyere og stgrre bygningsskala og opfert i 3-4 etager.

Den 21. december 2004 vedtog Ikast Byrad lokalplan 145 “For et bycenteromrade ved Thorsgade i Ikast”. Lokalplanen
graenser mod @st op til vestskellet til sags@gerens ejendom og omfatter bl.a. de arealer, som tvillingehusene er bygget
pa. Lokalplanen udleegger et byggefelt til ny bebyggelse i op til 8 etager i maksimalt 26 meters hgjde.

| en udateret indstilling fra Teknik- og planudvalget til byradet i den gamle lkast Kommune om godkendelse af
lokalplan 145 hedder det:

Beslutning:

Teknik og Miljgudvalget anbefaler, at sagen udseettes, idet der arbejdes videre med at finde en lgsning pa
problemstillingen vedrgrende ejendommene Thorsgade 8 og Villavej 13.

@konomi- og Planlaagningsudvalget anbefaler indstillingen.

Safremt der ikke er igangsat et projekt for karreen Thorsgade 8 og Villavej 13, 11 og 9 indenfor 2 ar efter igangsaetning
af byggeriet vil lkast Kommune tage initiativ til et byfornyelsesprojekt for de pageeldende ejendomme.

Byradet: godkendt.

Sagsresumé:

Printet fra Karnov til brug i overensstemmelse med licensvilkdren
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Forslag til lokalplan nr. 145 - for et bycenteromrade ved Thorsgade i Ikast har veeret udsendt i offentlig hgring

| offentlighedsperioden har der veeret afholdt personlige mgder med de nord- og gstfor beliggende naboer,

Projektet har udlgst en del offentlig omtale i de lokale medier p. g. a. to 26 meter hgje bygninger, kaldet Tvillinghuset.
Sagsbeskrivelse:

Planafdelingen har i offentlighedsperioden modtaget 8 indsigelser/bemaerkninger til forslag til lokalplan nr. 145.
Indsigelserne/bemaerkningerne kommer fra:

6. Monica og Kristian Pilegaard, Thorsgade 8

| det nedenstaende er de forskellige indsigeres bemaerkninger opdelt og kommenteret efter emne.

Frygt for skyggegener/bygningernes hgjde:

Beboerne pa Thorsgade, Villavej 13 og 17-19 frygter alle for skyggevirkningerne af det hgje byggeri. De er bekymrede
for, at haverne bliver ubrugelige og at livskvaliteten ved at bo i boligerne derved forringes.

Planchefen bemaerker:

Bygherrens arkitekt har udarbejdet skyggediagrammer for Tvillinghusets skyggeudbredelse i november, februar, maj og
juli maneder. Kort fortalt viser diagrammerne, at ejendommene pa nordsiden af Thorsgade pavirkes af skyggerne i
vinterhalvaret, men ikke om sommeren, mens saerligt eiendommene Thorsgade 8 og Villavej 11 bliver bergrt af skygge

om aftenen i sommerhalvaret.

Ekspropriation /opkeb af ejendomme:

Ejerne af Thorsgade 8 gnsker ogsa at kommunen kgber deres ejendom, da de ikke gnsker at bo i huset, hvis
lokalplanen vedtages. De frygter et voldsomt tab i ejendommens salgsveerdi.

Planchefen bemaerker:

Printet fra Karnov til brug i overensstemmelse med licensvilkdren
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Hvad angar gvrige naerved beliggende ejendomme, har lkast kommune ikke juridisk hjemmel til at opkgbe
ejendommene. lkast kommune er heller ikke ansvarlig for eventuelle gkonomiske tab som bergrte naboer vil blive
pafert i forbindelse med lokalplanens endelige vedtagelse. Ikast kommune har dog mulighed for at vaere behjeelpelig
med at tilvejebringe en planlaegning, der muligger anden anvendelse af ejendommene.

Indbliksgener:
Flere indsigere har papeget frygt for indbliksgener.
Planchefen bemaerker:

Det kan ikke undgas, at der vil blive mulighed for indblik i flere af de omkringliggende haver fra hgjhusene. Dette vil
ogsa veere tilfeeldet, selvom husenes hgjder reduceres, og selvom husene blev rykket vaek fra naboskel.

Forhold til intentionerne i Lokalplan nr. 76 - Midtbyplanen

Beboerne i Villavej 17-19 papeger, at de 8 etagers bygninger gar langt udover Midtbyplanens bestemmelser om
maksimalt 2 1/2 etager i omradet.

Ejerne af ejendommen Thorsgade 8 papeger konkrete uoverensstemmelser mellem lokalplanforslaget og den
overordnede planlaegning for omradet som helhed - Lokalplan nr. 76, Midtbyplanen.

Planchefen bemaerker:

Det er korrekt, at lokalplanen ikke fglger Midtbyplanens bestemmelser og intentioner pa en raekke punkter. Det er dog
altid muligt gennem aendret kommune- og lokalplanlaegning at zendre bestemmelserne for et omrade, hvis det svarer
til de hensigter byradet har med omradet. | forbindelse med dette, laegges planerne ud til offentlig hgring, for at
orientere om planerne og modtage reaktioner fra interesserede parter. | dette tilfeelde ophaever forslag til lokalplan nr.
1451 § 12 bestemmelserne i Midtbyplanens § 4, vedr. hgjder og bebyggelsesprocent. Det er normalt mest
hensigtsmaessigt at den overordnede planlaegning stemmer overens med planlaegningen for mindre omrader. Herved
sikres ogs4, at beboerne har en rimelig forventning om, hvordan omradet vil udvikle sig i en arraekke fremover.

| en skrivelse af 23. maj 2006 fra Ikast Kommune - underskrevet af borgmesteren og kommunaldirektgren - til
sags@geren hedder det:

Kgbstilbud pa ejendommen Thorsgade 8, lkast

| forbindelse med udarbejdelse af lokalplan nr. 145 for byggeri af “Tvillinghuset” aftalte vi, at Ikast kommune ville
overtage Deres ejendom til den pris, der kunne opnas i almindelig handel.

Den 15. december 2005 sendte vi en mail til Dem, hvori vi oplyste, at vi havde kendskab til en interesseret kgber, der
tilbgd at betale 1.650.000 kr. for Deres ejendom.
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Vi har drgftet tilbuddet med en ejendomsmaegler, der anser tilbuddet som godt og svarende til veerdien af Deres
ejendom.
De har ikke svaret pa vores henvendelse, og vi ma derfor anse det som et afslag pa det fremsendte kgbstilbud.

P& denne baggrund mener Ikast Kommune sig ikke mere forpligtet til at overtage Deres ejendom.

Den 24. juni 2008 skrev lkast Kommune saledes til sags@gerens advokat:

Vedr. byfornyelsesmuligheder pa Thorsgade 8 i Ikast

| brev dateret 16.06.2008 gnsker du oplyst, om der er planer om at saette gang i et byfornyelsesprojekt, der vil omfatte
ejendommen Thorsgade 8 i Ikast.

Der er aktuelle planer om et byfornyelsesprojekt i Thorsgade. Planerne gar ud pa at etablere et friareal pa Thorsgade 7
0g 9.

Projektet kommer ikke til at omfatte ejendommen Thorsgade 8.

Det fremgar af sagen, at sagsggerens ejendom tidligere er blevet vurderet af 3 statsautoriserede ejendomsmaeglere.

EDC-maeglerne i Ikast ved Kurt Mgller har den 20. september 2004 i et “EDC-salgstjek” anbefalet, at ejendommen
udbydes til en kontantpris pa 1.400.000 kr.

For Mejlby bolig. Herning, har de statsautoriserede ejendomsmaeglere Kim Huus og Maria Mejlby ansléet prisen ved
salydende skrivelse af 7. oktober 2004:

Der er i hgj grad tale om liebhaveri, idet der ikke findes ret mange andre ejendomme af denne type og kvalitet i Ikast.

Vi vurderer, at ejendommen nar denne er feerdiggjort med nyt kekken og nyt badeveerelse pa 1. sal i god kvalitet samt
istandsaettelse af kaelderen, vil kunne saelges for ca. 1.975.000 kontant.

Vi har herefter “regnet baglaens”, idet vi mener at huset fortjener et kgkken og bad af en ret hgj kvalitet, ligesom
kaelderen bgr have en vis standard. Vores vurdering er, at de resterende arbejder vil belgbe sig til et sted mellem
300.000 og 350.000 kr.

Vores vurdering af salgsprisen i den nuveerende stand er herefter 1.625.000-1.675.000 kr.
Imidlertid er vi bekendt med planerne om at bygge en ejendom i 8 etager som nabo mod vest. Dette vil give et

vaesentligt stgrre indblik i haven, ligesom der vil veere langt mindre sol i haven, end der er i dag. Det er samtidigt
vanskeligt at vurdere, om ejendommen vil blive mgrkere indvendigt pa grund af det manglende lys.
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Vivurderer at veerditabet pa denne ejendom vil blive knap sa voldsomt, idet der ikke er ret mange alternativer i Ikast,
hvis man gsker en ejendom af denne type og kvalitet, men det vil utvivisomt reducere antallet af liebhavere til
ejendommen. Med de usikkerhedsfaktorer, der i gjeblikket er omkring nabobebyggelsen, skal | forvente, at en kgber vil
forlange et stgrre prisafslag, hvilket vi vurderer vil blive mindst 150.000-200.000 kr. | skal derfor ikke forvente at
ejendommen, i den nuveerende situation, kan saelges for mere end omkring 1,5 mio. kr.

Statsautoriseret ejendomsmaegler Allan Poulsen har den 27. september 2004 vurderet ejendommen til en kontantpris
pa 1.595.000 kr.

Der er under hovedforhandlingen afgivet forklaring af nedennaevnte.

Direktgr Michael Christensen har forklaret, at han er i direktgr i det sags@gte selskab. Sagsagte kabte ejendommen,
der oprindelig var lkast El- og varmeveerk, og var i dialog med Ikast Kommune. Man kom fgrst med et forslag om at
lave byggeriet pa 2-3 etager, men kommunen sagde, at man skulle bygge i hgjden, ligesom den skorsten, der havde
veeret ved veerket. Det var saledes kommunens forslag, at det skulle bygges i hgjden. Kommunen lavede en lokalplan.
Man matte bygge i 8 etager. Det var ngdvendigt, at det var i 8 etager, for at man kunne komme op pa det antal
lejligheder, der ville give gkonomi i projektet. Der var mgder med kommunen og nogle af naboerne om projektet. Plan
husker ikke at have hilst pa sagsggeren. Sagsggeren ringede pa et tidspunkt til vidnet, og han ville have nogle penge.
Det afslog vidnet, og han fik sa brev fra sagsggerens advokat. Det var ikke kun kommunens gnske at bygge i hgjden,
det gnskede sags@gte ogsa selv. Det er kun sagsg@geren, der har kraevet erstatning. De to 8-etages ejendomme - kaldet
“Tvillinghuset” - blev opfgrt fra starten af 2006 til medio 2007.

Frede Hoeneveld har forklaret, at han i 2004 var planchef i lkast Kommune, hvor han havde ansvaret for udarbejdelse
af kommuneplan og lokalplan. Han holdt pa lkast Kommune den 1. marts 2008. Kommunen var interesseret i, at der
skulle ske noget pa varmevaerkets ejendom. Man ville have et mere markant bybillede, og man ville gerne bevare
kedelhuset. Der skete udflytning af vaerket, der ikke burde ligge i midtbyen. Kommunen lavede forslag til lokalplan, og
man lavede en aftale med sagsg@gte om projektet. Man ville gerne have direkte samarbejde med den, der lavede
projekterne. Efter lokalplanen kunne man bygge i 8 etagers hgjde. Der kom kraftige indsigelser. Borgmesteren og
vidnet havde direkte mgde med ejerne af nogle af de tilgreensende bygninger, men ikke med sags@geren. Byradet
kunne se, at der var problemer med sé hgj en gavl mod baghaverne, og man ville forsgge at finde en Igsning inden for 2
ar. Man ville forsgge at lave et nyt projekt pa de gvrige ejendomme. Vidnet blev sat til at se pd, om der var gkonomi i at
lave et projekt og udvikle det. Man overvejede byfornyelse pa det. Hvis ejendommen ikke kunne szelges til de
oprindelige vaerdier i lgbet af to ar, sa ville man starte et byfornyelsesprojekt op. Det var en hensigtserkleering. Der er
ikke igangsat byfornyelse vedrgrende sagsggerens ejendom. Der havde vaeret en positiv kommunikation mellem
sagsg@geren og kommunen. Man forsggte at forhandle sig frem til en pris, sa der ikke blev noget tab, og kommunen
ville s& garantere den pris. Det gjorde man for flere ejendomme, og man gjorde det samme forsgg vedrgrende
sagsggerens ejendom. Kommunen fik et tilbud pa 1.650.000 kr., som var en god pris for eiendommen. Man
fremsendte dette tilbud til sagsggeren, idet det var blevet aftalt, at kommunen ville kgbe ejendommen til den pris, der
kunne opnas i almindelig handel. Vidnet sendte en mail med tilbudet pa 1.650.000 til sagsggeren, men fik ingen
reaktion herpa. Sagsggerens ejendom var smukt renoveret udvendigt og delvis renoveret indvendigt. Erklaeringen om
byudviklingen af ejendommen var en hensigtserklaering. Sagsggeren var ikke forpligtet til at seelge huset. Kommunen
fik et tilbud pa ejendommen fra en ejendomsmaegler. Det var Allan Poulsen. Vidnet husker ikke, hvomar tilbudet kom.
Lokalplanen var da vedtaget.

Allan Poulsen har forklaret, at han dengang var ejer af firmaet Midtbolig. Han besa ejendommen. Han blev kaldt ned i
september 2004 af sagsggeren og dennes kone, der ville have ejendommen vurderet, da de skulle flytte til USA.
Sagsggeren bad om vurdering af huset i handel og vandel uden hensyn til det nye projekt med hgjhusene. Vidnet har
ikke faet svar pa, om de sagsggte syntes, prisen var ok. Vidnet sagde til sagsggeren, at han godt kunne have interesse
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i eiendommen, da han godt ville bo der. Det sagde han til sagsggeren efter, at han havde afleveret sit opleeg. Han fik lov
til at tage sin kone med ud og vise hende huset. Han meddelte sagsggeren, at han stadig var interesseret i at kgbe
ejendommen. Han vidste, at der blev indhentet flere vurderinger, sa det ville komme an pa en forhandling. Sags@geren
og hans kone gav udtryk for, at de ikke ville tage stilling til noget fgr lokalplanen blev vedtaget. Den 17. januar 2005
sendte vidnet en mail til sags@geren og meddelte, at lokalplanen var vedtaget, og at han stadig gerne ville kgbe. Den
20. januar 2005 fik vidnet besked p3, at sagsggeren ville vende tilbage til tilbudet senere. Den 24. februar 2005 skrev
vidnet, at han stadig var interesseret, og han fik en mail tilbage den 27. s.m., at sagsggeren ikke var parat til at seelge.
Han har ikke veeret i forhandlinger med sagsggeren om salget. Han skgnnede, at der skulle lzegges en halv million pa
ejendommen til modernisering indvendig, og at den magiske greensepris pa ejendommen var ca. 2 mio. kr. Vidnet blev
kontaktet af Frede Hoeneveld, der bad om at fa en erklaering pa ejendommen til kommunen. Vidnet sagde, at han
allerede havde vurderet den. Hoeneveld oplyste, at han havde meget kontakt med sagsggeren. Vidnet tilbgd at give
1.650.000 kr. for ejendommen. Han husker ikke, hvomar han fremsatte det tilbud. Vidnet havde tidligere solgt to
projekter for sagsggte, men han skulle ikke saelge “Tvillinghuset” for dem. Han husker ikke, om han fortalte
sagsggeren, at han tidligere havde samarbejdet med sagsggte, men det kunne sagsggeren have set i avisen. Han ville
gerne bo i sagsggerens ejendom, uanset “Tvillinghuset”. Han havde ikke noget imod at bo der uanset skyggen. Der er i
Ikast 3-4 ejendomme af samme karakter og st@rrelse som sagsggerens ejendom. Man kan hele tiden i midtbyen
risikere, at der kommer et projekt. Da vidnet var fleksibel i sin pris, bgd han over vurderingen og tilbgd 1.650.000 kr.
Der har forud for sagen veeret afholdt syn og skgn ved statsautoriseret ejendomsmaegler og valuar Hans Peter
Mikkelsen, Herning, der har afgivet erkleering den 16. november 2007.

Erklzeringen er salydende, idet spgrgsmalene citeres fgr svarene:

Spergsmal nr. 1

Skgnsmanden bedes oplyse, om Tvillinghuset pafgrer eiendommen Thorsgade 8, Ikast, indbliks- og skyggegener, og
om dette i bekraeftende fald har betydning for ejendommens vaerdi i handel og vandel.

Besvarelse ad 1.

Det er skgnsmandens opfattelse at opfgrelsen af Tvillinghuset har givet indbliksgener for Thorsgade 8, dels fra
lejlighederne i det venstre Tvillinghus og fra altanerne i det hgjre Tvillinghus. Skyggegener er lidt vanskeligere at
fastsla, da der tidligere har ligget en bygning i 2 plan hvor hgjre Tvillinghus ligger og at der samtidig her er et meget
hgjt og fyldigt tree, som dog evt. kunne fjernes safremt en ejer gnskede mere lys. Der er dog ingen tvivl om, at det
venstre Tvillinghus vil tage en del af den sene eftermiddagssol og aftensol, specielt i efterars/vintermanederne.
Ovennaevnte vil have betydning for en ejendoms veerdi i handel og vandel.

Spgrgsmal nr. 2

Skgnsmanden bedes oplyse ejendommens handelsveerdi efter opfgrelsen af Tvilling Huset pa tidpunktet for
skgnsforretningen.

Besvarelse ad 2.
Ejendommens handelsvaerdi pa tidspunktet for skgnsforretningen er kontant kr. 1.750.000,-.

Spgrgsmal nr. 3
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Skgnsmanden bedes pa samme tidspunkt oplyse ejendommens handelsveerdi, idet det forudsaettes, at opfarelsen af
Tvillinghuset ikke havde fundet sted.

Besvarelse ad 3.
Ejendommens handelsveerdi fgr opfgrelsen af Tvillinghuset har vaeret kontant kr. 1.950.000,-.
Spgrgsmal nr. 4

Safremt den i spgrgsmal 2 angivne handelsvaerdi er mindre end den i spgrgsmal 3 angivne, bedes skensmanden
angive arsagen/arsagerne hertil.

Besvarelse ad 4.

Arsagen til den laverepris er opfgrelsen af Tvillinghuset med deraf efterfglgende storre indbliks- og skyggegener.

Syns- og skensmand Hans Peter Mikkelsen har under hovedforhandlingen uddybet sin erklaering og forklaret, at han
har vaeret maegler i Herning i 24 ar. Han har ogsa kendskab til priser i Ikast. Han var ikke klar over, at andre havde
vurderet sagsggerens ejendom, og han kendte derfor ikke deres prisfastsaettelser. Han besigtigede ejendommen, der
var velbygget og paen udefra. Den manglede lidt modernisering indvendig. Han undersggte, at den bygning, der
tidligere havde ligget pa grunden, hvor hgjhusene blev bygget, var pa halv hgjde af disse. Det var saledes bedre
tidligere. Han sa herefter pa de gennemsnitlige kvadratmeterpriser i Ikast. Det tree, der star pa sagsggerens grund, kan
frit feeldes. Han ved ikke, hvor mange huse der er i Ikast af tilsvarende slags, men det var en solid god
murermestervilla. Der er altid lidt liebhaveri i en sddan ejendom. Det betyder maske, at en givet kgbekreds vil give lidt
mere for ejendommen. Han er ret sikker p3, at prisen holder. Hvis det var i Herning, ville den ikke koste mere end 2 mio.
kr. Der er ikke stor forskel pa prisen i Herning og lkast, hvis det drejer sig om velbeliggende ejendomme. Der var ogsa
ved den tidligere ejendom stor dominans, men han har vurderet, at der kom yderligere skyggevirkning, ligesom der
kunne komme en del indkig fra vinduer og altaner fra hgjhusene. Med skyggen skal prisen nok ikke veaere over 2 mio.
kr., og der skulle moderniseres i kgkken og badeveerelse. Han har gennem arene solgt 2-3 ejendomme i Ikast. Han
ringede ikke til sin kollega i Ikast for at hgre om prisniveauet for vurderingen. Han har senere talt med sin kollega Kurt
Mgller fra EDC i Ikast. Den 20. november 2005 var markedet godt. Der er ingen forskel, om det var i januar 2006.

Parternes synspunkter:
Sagsggeren har gjort gaeldende,

- at sagsegtes opforelse af Tvillinghuset har pafgrt sagsegeren vaesentlige gener, idet byggeriet, der er voldsomt
dominerende savel stgrrelses- som udseendemaessigt i forhold til sagsggers ejendom, medfgrer indbliks- og
skyggegener,

- at generne har medfgrt en veerdiforringelse af sagsggerens ejendom,

- at veerdiforringelsen er dokumenteret ved syns- og skgnsrapporten, og dermed et tab, svarende til det pastaevnte
belgb, og

- at sags@gte som bygherre, og den i hvis interesse bygningen er opfgrt, er erstatningsansvarlig for
veerdiforringelsen efter naboretlige regler, hvorved blandt andet bemaerkes, at byggeriet kreevede dispensation fra
lokalplanen.

Sagsggte har gjort gaeldende,
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- at sagsegte ikke er erstatningsansvarlig over for sagsggeren for eventuelle gener, som sagsggtes byggeri matte
medfgre, idet sagsggte har opfgrt sin bygning kaldet “Tvillinghuset” i overensstemmelse med den lovligt vedtagne
lokalplan nr. 145, - at sags@gerens klager over gener har vaeret kendt af Ikast Byrad, da der var fremsat indsigelser
mod byggeriet, fgr byradet traf beslutning om at godkende lokalplanen i den udformning og hgjde, som byggeriet
har,

- at byradet som led i den almindelige samfundsudvikling, herunder byudviklingen i Ikast by, har gnsket, at der er
sket en fortaetning og udvikling af omradet, idet der bliver stgrre og stgrre pres pa byen som boszaetningssted. Der
er flere og flere, som gerne vil bo i byen, hvorfor der er behov for at bygge hgjere,

- at denne forteetning og gnske om boseetning i byen ogsa bevirker, at eiendomme, der ligger i nzerheden, stiger i
pris, og at en manglende udvikling formentlig over en periode vil betyde, at priserne ville falde, fordi der ikke er en
byudvikling, - at der er givet dispensation fra lokalplanen, men dette vedrgrer alene spgrgsmalet om et butikslokale,
som blev sendret til beboelse,

- at det ma anses for tvivisomt, om sags@ger har lidt noget tab som fglge af opfgrelsen af “Tvillingehuset”, idet det
geres geeldende, at den udarbejdede syns- og skgnserklaering af 16. november 2007 angiver en pris pa
ejendommen, som er i abenbar modstrid med de vurderinger, som 3 uafhaengige ejendomsmaeglere afgav pa
tidspunktet fgr opfgrelsen af “Tvillingehuset”,

- at Ikast Byrad vedtog at igangseette initiativ til byfornyelsesprojekt, som fglge af eventuelle gener, - at Ikast Byrad
abenbart har lavet en aftale med sagsggeren om, at byradet ville overtage hans ejendom til den pris, der kunne
opnas i almindelig fri handel,

- at byradet har meddelt sagsgger den 23/5-2006, at der var et tilbud pa ejendommen, som sagsgger har afslaet, og
at Ikast Kommune derfor ikke laengere fgler sig forpligtet til at overtage sagsggers ejendom.

Rettens begrundelse og afggrelse:

De 2 26-meter hgje tvillingehuse er placeret sydvest og vest for sagsggerens ejendom i en kort uoplyst afstand fra
denne. Det fremgar af skgnsrapporten og de heri indsatte fotografier, at huset mod vest er placeret naesten op ad
vestskellet pa sagsggerens ejendom, at der pa dette sted tidligere var en bebyggelse pa ca. 13 m., at det nordvestlige
“venstre tvillingehus vil tage en del af sene eftermiddagssol og aftensol specielt i efterar/vintermanederne”, og at der
er indkig fra begge tvillingehuse.

Det ma antages, at der ved kommunens beslutninger om lokalplan, der sendrer den tidligere lokalplan fra byggeri i 2-3
etager til byggeri i 8 etager, og byggetilladelse er sket en afvejning af de modstridende interesser, som er mellem pa
den ene side den samfundsmaessige udvikling i en by som Ikast og den interesse, som naboer har i, at deres
ejendomme ikke udsaettes for gener som skygge og indkig. Kommunen har, som det fremgar af indstillingen til byradet
om godkendelse af lokalplan 145, anfgrt, at bl.a. sagsggerens ejendom bliver bergrt af skygge om aftenen, og at
kommunen ikke juridisk har hjemmel til at opkgbe bl.a. sagsg@gerens ejendom, men at kommunen har mulighed for at
vaere behjaelpelig med at tilvejebringe en planlaegning, der muligggr en anden anvendelse af ejendommene. Dette er
ikke sket for sagsggerens ejendom, men kommunen har fremsat et kgbstilbud pa ejendommen pa 1.650.000 kr., som
sagsegeren har afslaet. Det fremgar heraf, at kommunen har vaeret opmaerksom p3, at nogle ejendomme, herunder
sagsggerens ejendom, vil blive generet i en sadan udstraekning, at den ovennaevnte interesseafvejning er sket pa trods
af de gener, ejerne af disse ejendomme pafgres.

Under disse omstaendigheder og under hensyn til at det ma laegges til grund efter bevisfgrelsen, herunder
skgnserkleeringen, at sagsggerens ejendom pafgres veesentlige skygge- og indkigsgener, findes generne at overskride
den graense, som sagsggeren ma tale som led i den almindelige samfundsudvikling. Sags@geren findes derfor at
matte erstatte sagsggeren den veerdiforringelse, som pafgres hans ejendom.

Skgnsmanden har skgnnet forringelsen til 200.000 kr. Denne vurdering stgttes af vurderingen fra ejendomsmaeglerne
Huus og Mejlby i deres skrivelse af 7. oktober 2004. Retten tager herefter sagsggerens pastand til fglge.

Printet fra Karnov til brug i overensstemmelse med licensvilkdren



bilag_1 vestre-landsrets-dom-.pdf

Sagsggte skal betale sagens sagsomkostninger til sagsggeren med 55.000 kr., hvoraf 5.500 kr. er retsafgift inkl.
retsafgift for udenretligt syn og skgn, 14.125 kr. er honorar til skgnsmanden, mens resten er honorar inkl. moms til
sags@gerens advokat inkl. honorar for at deltage i syn og skgn.

Thi kendes for ret:

Sagsggte skal inden 14 dage til sagsggeren betale 200.000 kr. med procesrente fra 21. januar 2008 samt sagens
omkostninger med 55.000 kr.

Vestre Landsrets dom

(dommerne Vogter, Olav D. Larsen og Kristian Petersen)

Retten i Herning har den 18. september 2008 afsagt dom i 1. instans (BS 3-71/2008).

Pastande:

For landsretten har appellanten, Udviklingsselskabet lkast A/S, gentaget sin pastand for byretten om frifindelse.
Selskabet har subsidizert pastaet frifindelse mod betaling af et mindre belgb.

Indsteevnte, Kristian Pilegaard, har pastaet dommen stadfzestet.

Supplerende sagsfremstilling:

Skgnsmanden, statsautoriseret ejendomsmaegler og valuar Hans Peter Mikkelsen, har for landsretten afgivet en
supplerende erkleering af 26. august 2009. Det fremgar af erkleeringen, at det er skensmandens opfattelse, at
opfgrelsen af en bygning i 2 1/2 plan placeret pa samme grund som tvillingehusene ikke ville have betydning for
veerdien af ejendommen Thorsgade 8.

Landsretten har foretaget besigtigelse i forbindelse med hovedforhandlingen.

Forklaringer:

Direktgr Michael Christensen har supplerende forklaret, at Udviklingsselskabet Ikast A/S overtog ejendommen i midten
af 2004. Der blev indrettet en bank i det gamle kedelhus. Der var betonhegn i en hgjde af ca. 2 meter omkring grunden.
Veerkstedsbygningernes hgjde var ca. 3 meter, og bygningerne 13 vist teet pa skellet. Der blev kgrt meget jord vaek pa
grund af forurening. Man var opmaerksom pa indsigelserne fra naboerne.

Kristian Pilegaard har forklaret, at han kgbte ejendommen i 1998. Fra 2004 til 2009 boede han og hans familie i USA. |
den periode var huset udlejet. Da familien kom tilbage til Danmark i sommeren 2009, flyttede de ind i huset igen. Der
var ingen indbliksgener fra det gamle varmevaerk. De gamle veerkstedsbygninger |a nogenlunde i samme afstand fra
skellet til hans ejendom som tvillingehusene, nemlig 2-3 meter fra skel. Han har ikke modtaget et tilbud fra kommunen
om at kgbe huset. Tvillingehusene skygger i sommerhalvaret for solen om eftermiddagen og om aftenen. Der er
betydelige indbliksgener. Hans kone vil ikke lzengere tage solbad pa terrassen. Pa grund af vinduernes udformning er
det ikke muligt at se, om personer inde fra lejlighederne kigger ned i haven. De har veeret udsat for, at unge fra hgjhuset
har filmet dem. Der er ogsa problemer med parkerede biler.

Frede Hoeneveld har supplerende forklaret, at kommunen i 1998 udarbejdede en midtbyplan med henblik pa udvikling i
Ikast. Rammerne var fyldt ud allerede i 2001, og kommunen arbejdede herefter hen mod en yderligere “fortaetning” i
bymidten. Det gamle varmevaerk i Thorsgade |a meget centralt i en afstand af kun ca. 40 meter til den overdaekkede
gagade. Parkeringsarealerne i omradet giver gode muligheder for byggeri i hgjden. Varmevaerket havde en stor
skorsten, og det var tanken, at et nyt stort byggeri pa varmevaerksgrunden skulle vaere en slags erstatning for
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skorstenen som vartegn for lkast. Skyggegenerne for naboerne blev ngje overvejet i forbindelse med
lokalplanprocessen vedrgrende tvillingehusene. Kommunens tilbud om kgb af eiendommen Thorsgade 8 for 1.650.000
kr. tog vist ikke tvillingehusene i betragtning. Kommunen havde analyseret huspriser i omradet.

Procedure:

Sagen har for landsretten alene angaet spgrgsmalet om, hvorvidt den naboretlige talegraense er overskredet, og
spgrgsmalet om stgrrelsen af en eventuel erstatning.

Udviklingsselskabet Ikast A/S har gjort geeldende, at den naboretlige talegraense ikke er overskredet. Desuden bgr en
eventuel erstatning nedseettes til mindre end vaerdiforringelsen pa 200.000 kr., idet i hvert fald en del af dette belgb
svarer til gener, som skal tales af Kristian Pilegaard uden erstatning.

Kristian Pilegaard har gentaget sine anbringender for byretten og har bestridt, at erstatningen skal nedsaettes i forhold
til skensmandens vurdering.

Landsrettens begrundelse og resultat:

Som anfgrt af byretten er det afggrende for spgrgsmalet om erstatning efter naboretlige regler, om Kristian Pilegaards
ulemper i anledning af tvillingehusene i form af skygge og indkig overstiger, hvad der med rimelighed ma paregnes
som led i den samfundsmaessige udvikling.

Hvad Kristian Pilegaard som nabo ma tale, beror pa en konkret rimelighedsvurdering af ulempernes karakter,
vaesentlighed og paregnelighed sammenholdt med hans ejendoms karakter og beliggenhed og omradets karakter. Det
skal herunder tages i betragtning, at Kristian Pilegaards ejendom er beliggende centralt i Ikast, og at der pa den grund,
hvor tvillingehusene er opfort, tidligere la et varmevaerk. Der skal desuden lsegges veegt p4, at Kristian Pilegaards
ejendom er en villa, at kvarteret er praeget af byggeri, som ikke er hgijt, og at tvillingehusene, der fremtraeder meget
dominerende, er placeret teet pa skellet til Kristian Pilegaards ejendom.

Landsretten tiltraeder efter en samlet vurdering byrettens afggrelse om, at greensen for, hvad Kristian Pilegaard ma tale
uden erstatning, er overskredet.

Landsretten tiltreeder endvidere, at erstatningen er fastsat til 200.000 kr. svarende til eiendommens veerdiforringelse i
henhold til skensmandens vurdering. Det bemaerkes herved, at der ikke er grundlag for skgnsmaessigt at fastsaette et
lavere erstatningsbelgb.

Landsretten stadfaester derfor dommen.

Udviklingsselskabet lkast A/S skal betale sagsomkostninger for landsretten til Kristian Pilegaard med 35.000 kr. som
et passende belgb til advokatudgifter (inkl. moms).

Thi kendes for ret:

Byrettens dom stadfaestes.
Udviklingsselskabet Ikast A/S skal betale sagens omkostninger for landsretten til Kristian Pilegaard med 35.000 kr.
Det idgmte skal betales inden 14 dage.

Sagsomkostningerne forrentes efter rentelovens § 8 a.
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Parcelhusejere havde krav pd erstatning, da den naboretlige
tilegraense var overskredet ved opforelsen af en storre
kontorbygning pd naboejendom.

Erstatning uden for kontraktforhold 3.3 og Miljoret 3.2.

Sagen angik, om ejerne af tre parcelhuse efter naboretlige regler
havde krav pa erstatning i anledning af opferelsen af en storre
kontorbygning pa naboejendom. Byretten fandt, at den naboretlige
talegraense ikke var overskredet. Landsretten fandt ud fra en
samlet vurdering af det foreliggende lokalplangrundlag sammen-
holdt med kvarterets karakter og prag, at det ikke var paregneligt
for husejerne, at der pa naboejendommen ville blive opfert en
kontorbygning i den pagaldende storrelsesorden og dimensione-
ring. Landsretten fandt endvidere efter bevisforelsen, at kontor-
bygningen ved sin massive udformning, nerhed, hojde og meget
betydelige facadeleengde i relation til udsynet fra de omhandlede
ejendomme i retning mod kontorbygningen havde en sadan domi-
nans i forhold til de omhandlede ejendomme, at den naboretlige
talegraense matte anses for overskredet. Erstatningen blev fastsat
til de af skensmanden skennede varditab for de tre ejendomme
pa henholdsvis 500.000 kr., 400.000 kr. og 300.000 kr., idet
landsretten ikke fandt grundlag for at fastseette et skensmaessigt
lavere belob.

O.L.D. 25. januar 2019 i anke 11. afd. BS-10824/2018-OLR
(Karsten Bo Knudsen, Lone Dahl Frandsen og Tine Egelund Thomsen).

A m.fl. (adv. Jakob Fastrup, lkast, for alle)

mod

NCC Property Development A/S (adv. Peter Clemmen Christensen,
Hellerup)

Retten i Glostrups dom 8. marts 2018, BS 10H-
883/2015

Sagens baggrund

Sagen er modtaget i retten den 8. april 2015.

Sagen vedrerer, om sagsogte skal betale erstatning til sagsegerne
som folge af sagsagtes opforelse af ejendommen Gladsaxe Compa-
ny House, nermere bestemt for de gener, som sagsegerne mener,
at byggeriet har medfert for dem som naboer til ejendommen.

Parternes pastande

Sagsoger 1 (A og B) har nedlagt pastand om, at sagsegte (NCC
Property Development A/S) tilpligtes at betale sagseger 1 kr.
500.000 - subsidiert et mindre beleb efter rettens skon - med tilleeg
af procesrente af kr. 400.000 fra steevningens indlevering, til beta-
ling sker,
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og af'kr. 100.000 fra nervaerende pastandsdokuments indlevering,
til betaling sker.

Sagsoger 2 (C og D) har nedlagt pastand om, at sagsegte tilpligtes
at betale sagsager 2 kr. 400.000 - subsidiart et mindre beleb efter
rettens skon - med tilleeg af procesrente fra steevningens indlevering,
til betaling sker.

Sagsoger 3 (E) har nedlagt pastand om, at sagsegte tilpligtes at
betale sagsoger 3 kr. 300.000 - subsidiert et mindre beleb efter
rettens skon - med tilleeg af procesrente fra steevningens indlevering,
til betaling sker.

Sagsagte (NCC Property Development A/S) har nedlagt pastand
om frifindelse.

Oplysningerne i sagen

Denne dom indeholder ikke en fuldsteendig sagsfremstilling, jf.
retsplejelovens § 218 a, stk. 2. Dog gengives de afgivne forklarin-
ger.

Forklaringer

A har forklaret blandt andet, at han kebte sin ejendom i1 1995.
Ejendommens placering var helt ugeneret af andre, og 1a for enden
af en blind villavej. Pa solskinsdage var der sol hele dagen. For
enden af den blinde villavej 1a et gammelt kontorbyggeri i to etager.
Der var dog traeer, som dakkede kontorhuset. Kontorhuset gav
ham ingen gener. Man byggede en etage mere pa kontorbyggeriet
pa et tidspunkt. Det generede ham dog fortsat ikke. Man kunne ikke
fra kontorbyggeriet se ind i hans ejendom.

Bygningen pd ... 36 var tjenestebolig for gartneren. Det pagalden-
de hus var en villa. Huset, der i forbindelse med byggeriet blev revet
ned, 18 mellem hans ejendom og det sted, hvor der nu er bygget af
sagsogte.

Han undersogte ved sit keb af sin ejendom planmaterialet for
omradet. Han vidste, at det var et omrade, hvor der kunne - og var
- bade privat beboelse og erhverv.

Der var et borgermede pa et tidspunkt i enten 2012 eller 2013,
hvor han blev klar over, at der nu »var noget i gaere«. De var forud
for borgermedet klar over, at der matte forventes at skulle ske en
del med omradet, fordi villaen pa ... 36 skulle szlges, og fordi
Skandinavisk Tobaksfabrik skulle lukkes.

Under byggesagens behandling blev han ikke partshert af kommu-
nen. Der var dog nogle borgermeder om, hvad man havde af planer
for omrédet. Det blev pé disse meder oplyst meget generelt, at man
ville bygge ud mod Ringvejen. Han blev forst bekendt med, at der
ville blive tale om et byggeri i 9 etager, da han pa et tidspunkt talte
med en betonarbejder pa vejen, som arbejdede pa byggeriet. Han
gik derefter ind i neermere undersggelser om byggeriet.

Der er mange vinduer i den nye bebyggelse, hvorfra der kan kigges
ind i hans have og kekkenalrum. Man kan ikke sidde i haven lan-
gere uden at fole sig generet af den nye bebyggelse. Han har ikke
pé noget tidspunkt observeret, at der rent faktisk er nogen, som star
og kigger ud af vinduerne mod hans ejendom, men han kan se, at
der er lys i bygningen fra morgen til aftenen.

Om sommeren har de den samme mangde sol, som de altid har
haft, men forar, efterar og vinter er det anderledes. Der er ogsa
kommet mere mos pa ejendommen.

Han har forsegt at szlge sit hus for et par r siden, efter at bygge-
riet var blevet opfert. Der var en del potentielle kebere, som afstod
fra at kebe hans ejendom, da der var for mange skygge- og indbliks-
gener.

D har forklaret blandt andet, at han har haft sit hus siden 1982.
Man lagde dengang slet ikke maerke til Tobakskompagniets grunde
og bygninger, da der var nogle traeer imellem hans ejendom og
Tobakskompagniet. Traeerne stod inde pa nabogrundene.

Ved sin erhvervelse af ejendommen undersegte han ikke nermere
planerne for omradet. Han blev opmerksom pa, at der var nye
planer for omradet i forbindelse med forskellige borgermeder om
fx letbanen.

Lokalplan 221 blev han bekendt med meget sent. Det var A, som
fortalte ham, at han havde hert, at der skulle vere et stort byggeri
ved siden af deres ejendomme. Der var ikke nogen, som havde
partshert ham fra kommunens side om det. Han mener, at han var
med til det borgermede, som A har forklaret om i 2012 eller 2013.
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Han husker det umiddelbart, som om der ikke pa borgermederne
blev sagt noget konkret om byggeriet.

Han klagede ikke selv over byggeriet til statsforvaltningen.

Han er nabo til A og har derfor lidt laengere til byggeriet end A.
Der er dog nasten samme problemer med indbliksgener som ved
A. Man kan ikke se ind i huset, men man kan se ind i deres udestue.
Han synes, at der er lys meget tidligt og meget sent i bygningen.
Det har @ndret hans brug af sin ejendom og have. Hans kone - C
- er meget pavirket af generne. Om sommeren marker de ikke
skyggegener. Det er mere i foraret og efteraret, at der er problemer
med skygge.

Han har ikke forsegt at szlge sin ejendom. En ejendomsmagler
har dog vurderet ejendommen og har vurderet denne til at have tabt
i salgsveerdi.

E har forklaret blandt andet, at han har haft sin ejendom siden
1985. Det var dengang en stille og rolig vej. Det var en »blind vej«.
Tobaksfabrikkens bygninger bemerkede man ikke sa meget den-
gang. Det var ikke noget, som han haftede sig ved i forbindelse
med kebet af sin ejendom.

Han undersogte ikke ved erhvervelsen, hvad planerne for omradet
var og indeholdt.

Det var forst, da kranerne begyndte at vaere der i forbindelse med
byggeriet, og da A fortalte, hvad denne
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havde hert om byggeriet, at han blev klar over, at der skulle vare
et stort byggeri.

Der er mere lyd fra Ringvejen, efter at ejendommen ... 36 blev
revet ned.

Man kan se den everste del af hans terrasse fra sagsogtes byggeri.
Hans brug af haven er @ndret, da det ikke lengere er hyggeligt at
sidde derude, nar man vil kunne blive kigget pa fra bygningen.

Der er mere skygge pé ejendommen i foraret, efteraret og vinteren
end tidligere.

Han har ikke haft deciderede planer om at salge sit hus.

V1 har forklaret blandt andet, at han er uddannet temrer og har
nogle gkonomiske uddannelser. Han arbejdede pa tidspunktet for
byggeriet som udviklingsdirekter hos sagsegte og havde ansvaret
for udviklingsprojekter i Kebenhavn, herunder Gladsaxe Company
House. Han var i hej grad en del af udviklingen af projektet og
herunder processen med tilladelser fra kommunen. Der var en for-
héndsdialog med kommunen om projektet. Han var ogsa involveret
iudarbejdelse af lokalplanen, der gjorde byggeriet muligt. Kommu-
nen lagde i hej grad veegt pa generne af byggeriet mod est. Der var
ogsad en gammel portnerbolig, som man nedrev pa et tidspunkt.
Formélet med dette var blandt andet at forbedre forholdene for
naboerne mod ost, fordi Gladsaxe Company House ville kunne
have en mere fordelagtig placering for naboerne, hvis portnerboli-
gen blev revet ned.

Man inddrog fra kommunens side ogsa skyggediagrammerne. Det
var ikke blot bygningernes skygge, men ogsa traeers skyggevirkning
i omradet.

Man valgte at bygningen skulle have Y-formen for at bedre det
skrd hejdegranseplan.

Sagsegte havde interesse i at inddrage nabolaget i projektet, og
kommunen havde gjort opmaerksom pa, at de ville vere en del af
nabolaget og derfor skulle have et sa godt forhold til naboerne som
muligt. Sagsegte efterlever dette.

Det var vasentlig for sagsegte, at projektet ikke ville kreeve dis-
pensationer fra lokalplanen - dette var ogsa blandt andet af hensyn
til forholdet til naboerne.

Britt Vorgod Pedersen har forklaret blandt andet, at hun er uddan-
net civilingenier og er afdelingschef i Gladsaxe Kommune. Hun
var byplanchef i Gladsaxe Kommune frem til 2015.

Hun har ikke vaeret involveret i den konkrete sagsbehandling af
byggesagen.

Hun havde imidlertid med Lokalplan 221 at gere. Miljevurderin-
gen var en del af lokalplanen. Man skal i forbindelse med udarbej-
delse af en lokalplan overveje, om der skal laves en miljovurdering.
Det vurderede kommunen i det konkrete tilfzelde, at der skulle laves,
fordi byggeriet ville medfore en @ndring af omradet. Det skra hej-
deplan kom ind i lokalplanen ogsé. Selve lokalplanen er meget
rummelig. Man vurderede, at der skulle laves skyggediagrammer.
I forbindelse med borgermeder kom der mange indsigelser fra
borgerne, og derfor blev det skra hejdeplan indfert i lokalplanen
for at sikre hensynet til naboerne og disses indsigelser.

Det var en lang proces. For man fik lokalplanen, blev der lavet
en samlet plan for omradet. Den var mere generel, da tobaksfabrik-
ken skulle lukkes, og der var overvejelser om letbanen. Der var
borgermeder, hvor der var synspunkter fremme om blandt andet
skygge- og indbliksgener.

Omradet er og har hele tiden veret en blanding af erhverv og be-
boelse.

Den kommende letbane far den betydning, at der er planer for,
hvor langt vaek fra stationerne, man kan bygge. Man skal bygge
intensivt i neeromraderne til letbanen for at benytte fordelene fra
letbanen. Der kom indsigelser fra borgere dengang, hvor planen
skulle vedtages. Planen blev ikke péklaget. Letbanens fremkomst:
[Det] forventes indenfor en méaned (forklaringen er afgivet i retten
den 1. februar 2018) at blive besluttet, om den rent faktisk kommer,
og hvornar man gar i gang med den. Der vil blive et meget stort
omfang af nybyggeri i neerheden af letbanen. Der er allerede bygget
meget i nerheden af den kommende letbane. Letbanen ma forventes
at medfere en verdiforegelse af ejendommenes vardi.

Skonsmand Jesper Uldall Schultz har forklaret blandt andet, at
han vedstar erkleringerne.

Skyggegener kan godt opsta, selv. om man overholder det skra
hejdeplan.

Ved en salgssituation er skygge- og indbliksgener typisk begge
afgerende.

Foreholdt skensrapportens svar pa spergsmal 4 forklarer han, at
han ikke synes, at man kan sige, at én bygning - Gladsaxe Company
House - kan siges at udgere en hejnelse af omradet som sadan.
Havde det vaeret en anden type af bygning - i stil med svemmehal
eller et butikscenter - kan det veere. Han kan dog godt se, at visionen
for omradet vil kunne medfere en hejnelse af omradet. Nar letbanen
kommer, vil det hgjest sandsynligt skabe en hejnelse af omradet.

Gladsaxe Company House deemper stejen fra Ring 3 noget.

Foreholdt skensrapportens svar pa spergsmal 6 forklarer han, at
pa det tidspunkt, hvor skensrapporten er lavet, var det de veerdier,
som han har skrevet, men at han formoder, at veerdien nu er hgjere
som folge af den udvikling, der er sket i omradet som helhed.

Foreholdt skensrapportens svar pa supplerende spergsmal 1 for-
klarer han, at han fortsat mener, at hvis ejendommen ... 36 ikke
var blevet revet ned, var Gladsaxe Company House formentlig
blevet placeret anderledes.
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Parternes synspunkter

Sagsogerne har i pastandsdokumentet anfort folgende:

»Idet der i evrigt henvises til det under skriftvekslingen anforte,
gores det som sagsegers hovedanbringender galdende:

Det rejste krav vedrerer sagsegtes opforelse af byggeriet Gladsaxe
Company House. Det omhandlede byggeri blev projekteret, og der
er enighed mellem parterne om, at det fremtidige byggeri var almin-
deligt kendt i juli maned 2013. Det bemarkes, at det alene var selve
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byggeriet og ikke detaljerne i dette, der var kendt pa davarende
tidspunkt.

Der er endvidere enighed om, at der blev meddelt ibrugtagnings-
tilladelse den 13. januar 2015, da byggeriet stod feerdigt.

Det gores galdende, at opferelsen af den omhandlede ejendom
har pafert sagsegerne vasentlige gener og vardiforringelser, idet
byggeriet, der er voldsomt dominerende savel sterrelses- som ud-
seendemassigt i forhold til sagsegernes ejendomme, bl.a. medferer
indkigs- og skyggegener, og at byggeriet har et sadant omfang, at
den naboretlige talegranse er overskredet. Den omstandighed at
sagsegernes ejendomme maske, maske ikke fremtidigt vil stige i
verdi som folge af en rakke uforudsigelige forhold, ber ikke
@ndre dette. Serligt vedrerende sagsogernes forventninger til
byggeriet pa nabogrunden bemeerkes, at byggeriet har en helt anden
karakter end det tidligere byggeri, og at byggeriet kun har kunnet
placeres pa grunden, safremt der skete nedrivning af ... 36.

Verdiforringelsen er dokumenteret ved syn og sken. Serligt
f.s.v.a. opgerelsen af kravet henvises til Vestre Landsrets afgorelse
som citeret i MAD 2010.968, hvor Vestre Landsret fastslar, at er-
statningskravet i en tilsvarende sag svarer til den skennede verdi-
forringelse uden fradrag af nogen art.

Sagsegte er i h.t. Ostre Landsret kendelse af 5. september 2016
at betragte som rette sagsogte, og er erstatningsansvarlig for den
konstaterede veerdiforringelse.«

Sagsogte har i pastandsdokumentet anfort folgende:

»Det bestrides overordnet, at NCC Property Development A/S
har padraget sig ansvar overfor sagsegerne pa grundlag af den i
retspraksis udviklede naboretlige tdlegraense.

Det gores geldende, at selve den fintmaskede offentligretlige re-
gulering indebzerer, at der ikke er grundlag for at statuere overskri-
delse af talegreensen. Opforelse af byggeri er taet reguleret i bygge-
lov, bygningsreglement og i planlov, samt i lokalplaner. Disse re-
gelsaet indeholder bl.a. bestemmelser, der har til formal at varetage
nabointeresser. Endvidere indeholder sével bygge- som planlov
bestemmelser, der hjemler meddelelse af dispensation efter forud-
géaende naboorientering. Dertil kommer, at kommunerne i planlaeg-
ningen skal forholde sig til reglerne om miljevurdering af planer
og programmer, hvorved der ogsé tages nabohensyn, hvilket ogsa
gjorde sig geeldende, da Gladsaxe Kommune vedtog lokalplan 221.

Der foreligger sdledes en meget tet regulering, som i sig selv in-
deberer, at der levnes mindre plads for erstatning pa baggrund af
den naboretlige talegraense. Jo mere intensiv regulering i lovgiv-
ningen, jo mindre rum er der for talegraensen. I denne sag fremgar
det, at der ikke bare generelt men ogsé konkret er taget stilling til
byggeriets hgjde og skyggevirkning. Sagsegerne rammes séledes
ikke af et ureguleret tomrum, som alene kan kompenseres via tale-
grensen. Dette kunne i hejere grad have veret tilfeeldet, hvis der
var tale om en mere skenspraget afgorelse. Pa denne baggrund
kan der ikke statueres ansvar som folge af overskridelse af den
naboretlige tdlegranse.

Det gores geeldende, at en bedemmelse af ulempernes karakter
og vasentlighed forer til, at der ikke er grundlag for at statuere
overskridelse af talegreensen. Der foreligger ikke s& vesentlige
skyggegener, at tdlegreensen kan anses for overskredet, hvilket er
dokumenteret med fremleeggelsen af skyggediagrammer.

Der foreligger heller ikke sa veesentlige indkigsgener, at talegraen-
sen er overskredet, da alene ejendommens afstand fra sagsegernes
ejendomme, sammenholdt med det forhold, at grunden er bevokset,
og at der er tale om et kontorbyggeri, bevirker at generne ikke har
en sadan karakter, som kan fore til overskridelse af greensen for,
hvad sagsegerne skal tale det pagaldende sted.

Det gores gaeldende, at ulemperne ved byggeriet var paregnelige
for sagsegerne, og ikke 1a ud over, hvad de pa baggrund af den

tidligere byplanvedtagt, og senere lokalplan 221 med rimelighed
matte forvente.

Herunder er lokalplanen til fulde overholdt, ligesom der ikke var
behov for at sege om dispensation fra denne. Det konkrete byggeri
var altsa af en sddan karakter, at der ikke var behov for mindre
fravigelser fra det konkrete plangrundlag. Det folger af dom-
stolspraksis, at der i normaltilfaeldene ikke bliver tale om erstat-
ningsansvar for en bygherre eller kommune, hvor der faktisk
meddeles dispensation. Eksempelvis kan der normalt meddeles
forholdsvist vidtgaende dispensationer til fravigelse af en bebyggel-
sesprocent, uanset at bestemmelser herom bl.a. tjener til at varetage
nabointeresser. S& meget desto mere ma det have den absolutte
undtagelseskarakter, at der statueres kraenkelse af den naboretlige
talegreense 1 tilfeelde, hvor en bygherre holder sig indenfor plan-
grundlagets umiddelbare rammer.

Sagsegernes ejendomme granser op til Lokalplan 221 mod vest,
og er beliggende i et omrade preeget af erhverv. Pa baggrund af det
omfattende plangrundlag i sagen kunne sagsegerne ikke med rette
forvente, at der
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ikke ville og kunne blive opfort byggeri af den pagaldende karakter.
Der foreligger derfor ikke nogen berettiget forventning eller en
uparegnelighed, som kan betinge et ansvar i den konkrete sag. At
sagsogerne har valgt at kebe ejendomme med en sddan beliggenhed,
kan ikke nu fore til, at en ejer, der udnytter plangrundlaget, skal
kompensere sagsogerne herfor. Det md formodes, at der ved pris-
setningen af ejendommene er taget beherigt hensyn til beliggenhed
og udnyttelsesmuligheder 1 henhold til plangrundlaget.

Det overordnede plangrundlag i sagen indeholder bestemmelser,
som hanger nart sammen med den evrige planlegning i hoved-
stadsomradet. En del af disse bestemmelser er af @ldre dato, og
der har saledes igennem laengere tid knyttet sig en forventning til,
at omradet ville blive steerkt udbygget med blandet bolig og erhverv.
Herunder fordi det ligger tet pad den kommende letbane i Ring 3,
som skal binde logistikken omkring hovedstadsomradet bedre
sammen. Der foreligger séledes sardeles tungtvejende offentligret-
lige hensyn af en videregdende karakter i forbindelse med udbyg-
ningen af omréadet. Disse har veret kendelige for sagsegerne, og
ma afsvaekke den forventning, sagsegerne kunne have.

Det bestrides, at det har betydning om sagsegerne pa baggrund
af byplanvedtaegten, sagens bilag G, kunne forvente et kontorhus.
De kunne allerede pa baggrund af byplanvedtaegten forvente et in-
tensivt byggeri til f.eks. fabrik eller offentlige formal, der efter sin
karakter ville vaere mindst lige sé geneforvoldende.

Som folge af, at der allerede i vidt omfang ligger erhverv i omra-
det, og som folge af etableringen af letbanen i Ring 3, er sagsoger-
nes ejendomme beliggende i et omrade, hvor der skal overordentlig
meget til, for tdlegraensen konkret ma anses for overskredet. Dette
er i trad med, hvad der gelder for talegreensen ved offentlige an-
laegsarbejder, hvor de skadelidtes ejendomme er beliggende i inten-
sivt bebyggede omrader.

Det gores geldende, at heller ikke ejendommens karakter og be-
liggenhed pa grunden kan fore til at statuere overskridelse af den
naboretlige talegreense. Ejendommen er tegnet, sa den i meget hej
grad abner sig faktisk og visuelt imod est, og dermed er forholdsvist
tilbagetrukket pa grunden. Det forhold, at ejendommen set fra ost
udger et dbent V, indebaerer, at den virker mindre massiv og lettere,
end hvis den blot havde en fuld facade mod ost.

Det gores ligeledes gaeldende, at omradet har en sadan karakter,
at et byggeri som det opferte passer ind i omradet, og heller ikke
pa denne made udger nogen afvigelse. Tvertimod er byggeriet
udtryk for en vasentlig hejnelse af niveauet for erhvervsbyggeri i
omradet, savel arkitektonisk som kvalitativt.
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Samlet set gores det geldende, at de af Hejesteret opstillede
principper for bedemmelsen af, om talegraensen er overskredet,
hverken hver for sig eller samlet kan fore til, at der statueres ansvar
for overskridelse af talegreensen i den konkrete sag.

Dette understottes yderligere af, at lokalplaner som klart udgangs-
punkt er udtryk for erstatningsfri regulering, som borgerne kan
stotte direkte ret pa, uden at de herved ifalder noget ansvar. En
bygherre ma ogsa som folge heraf som klart udgangspunkt kunne
gé ud fra, at han ikke ifalder erstatningsansvar, hvis samtlige krav
i lokalplangrundlag og byggelov er opfyldt, og han alene udnytter
det geeldende og gyldige grundlag efter sit indhold. En anden rets-
tilstand vil uundgéeligt sveekke retssikkerheden. Ogsa dette under-
stotter, at der skal foreligge endog meget graverende forhold, for
det kan komme pa tale at statuere ansvar i medfer af den naboretlige
talegraense. Sddanne forhold foreligger ikke i1 den konkrete sag.

Princippet om lokalplaner som erstatningsfri regulering gaelder,
uanset om omliggende ejendomme rammes af en nedgang i ejen-
domsverdi som folge af indholdet i en lokalplan. Dette er ikke i
strid med grundlovens § 73, og Hejesteret har kun i ganske fa til-
feelde statueret, at en lokalplan efter sin karakter var ekspropriativ,
og skulle opheeves som ugyldig. Det er séledes fast antaget, at lo-
kalplanleegning er udtryk for en regulering af fast ejendom, som
borgerne ma tale som et led i den almindelige samfundsudvikling.
Til gengaeld herfor, kan borgerne ogsa indkassere de samfundsskab-
te vaerdistigninger, som is@r lokalplanlegningen skaber.

Udgangspunktet om den naboretlige talegreense som en absolut
undtagelse ma fastholdes. Hvis der skulle tilkendes erstatning 1 et
tilfelde som det foreliggende, ville der ske et afgerende brud med
hidtidig praksis, som har forbeholdt tdlegransen for de allervarste
tilfeelde af gener, som en nabo ikke med rimelighed kunne paregne
ud fra det geeldende plangrundlag, og omradets karakter.

Der er intet grundlag for at fravige praksis, som domstolene hidtil
har fastlagt den. Tvartimod ville noget sddant abne op for en bety-
delig retsusikkerhed, der er egnet til at pavirke prissetningen af
ejendomme péd erhvervsmarkedet i al almindelighed. Normalt
prissettes ejendomme netop med stor hensyntagen til de udnyttel-
sesmuligheder, som plangrundlaget tillader. Hvis der skal indregnes
en risikopreemie, fordi greensen for den naboretlige tilegrense
traekkes stadigt snavrere, vil dette fa omfattende konsekvenser.
Endvidere vil det reelt indebeere, at udgangspunktet om, at lokalpla-
ner er erstatningsfri regulering, fraviges - og vel at merke til skade
ikke for det offentlige som planmyndighed, men til skade for byg-
herren, som pa den made kommer til at kompensere for en ensket
samfundsudvikling, hvilket er en helt uacceptabel retstilstand.

Uanset at et eventuelt ekonomisk tab i form af en vaerdinedgang
pé ejendomme er beskrevet i
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skensrapporten, gores det geeldende, at en vaesentlig verdiforrin-
gelse af sagsegernes ejendomme ikke i sig selv er tilstreekkeligt til
at statuere ansvar, jf. ogsa U 2005.2885 H. Syn og sken dokumen-
terer alene, at der maske/maske ikke vil blive tale om et tab, men
ikke, at talegransen er overskredet. Det ma séledes forventes, at
den blotte opforelse af et sterre erhvervsbyggeri pa grunden ville
veere egnet til at medfore en nedgang i veerdien af sagsegernes
ejendomme.

I det omfang retten matte finde, at den naboretlige télegraense er
overskredet, gores det endvidere gaeldende, at der alene kan tilken-
des erstatning i det omfang talegransen er overskredet. Det fremgar
af skensrapporterne, at der er forskel pa nedgangen i ejendomsvzer-
dien for de tre ejendomme, men uanset dette forhold, er der
grundlag for at reducere en eventuel erstatning skensmassigt for
samtlige ejendomme. Skensrapporten fastleegger det fulde, mulige
tab af ejendomsverdi, hvorfor det tilkommer retten at tage stilling

til, 1 hvilket omfang - om noget - den naboretlige talegraense konkret
er overskredet. Det gores geldende, at der ma ske et betydeligt
fradrag i de beleb, som fremgar af skensrapporterne, for samtlige
ejendommes vedkommende, idet der i det hojeste kan blive tale
om en meget begranset overskridelse af talegreensen, og da primaert
i forhold til A og B, som ¢jer ... 30.

Det bestrides, at det folger af retspraksis, at der skal betales fuld
erstatning. Den af sagsegerne omtalte afgerelse MAD2010.968V
er udtryk for et enkeltstaende tilfeelde i retspraksis, og ma antages
at vaere konkret begrundet i de meget graverende forhold i sagen,
som ogsa dokumenteret ved fremlaggelsen af ... . Afgerelsen er
derfor heller ikke udtryk for, at den langvarige retspraksis om
fradrag er tilsidesat.

Endelig gores det geldende, at det ma indga i rettens samlede
vurdering, at der ogsé efter skensmandens opfattelse er tale om, at
plangrundlaget for omradet pa sigt vil indebaere fordele for sagse-
gernes ejendomme, i form af hgjere ejendomsveardier. Planlagnin-
gen for omradet, og den overordnede forskennelse af dette, vil altsa
udmente sig i samfundsskabte verdistigninger, som ogsé vil komme
sagsegerne til gode.

En dom, hvorefter sagsogerne tilkendes erstatning, vil vaere udtryk
for en udvidelse af den i retspraksis hidtil fastlagte naboretlige ta-
legrense. En sddan udvikling er staerkt betaenkelig, og kan fa vidt-
reekkende konsekvenser for samfundsudviklingen.

Borgerne skal séledes helt grundleeggende kunne regne med, at
de ikke meades med krav om erstatning, hvis de holder sig indenfor
gaeldende plangrundlag og andre bebyggelsesregulerende bestem-
melser. I modsat fald modvirkes de betydelige samfundshensyn,
som varetages via arealplanleegningen, og som skal sikre den ud-
vikling, som er knaesat i det vedtagne plangrundlag efter offentlig
horing.

En udvidelse af den naboretlige talegreense er ogsa betankelig,
fordi den bygger pa et ulovfastet grundlag, og vil skabe usikkerhed
om retstilstanden, hvilket vil fa konsekvenser for prisdannelsen i
markedet.

Det bestrides, at det forhold, at byggeriet kravede en speciel lo-
kalplan for omradet, har betydning for, om den naboretlige talegreen-
se er overskredet. Der er ikke tale om nogen speciel lokalplan, men
blot om, at det ansegte byggeri var lokalplanpligtigt, og om, at
kommunen enskede at udvikle omradet, hvilket tillige forudsatte
at der blev tilvejebragt ny lokalplan. Dette er ganske sedvanligt.

Det bestrides endvidere, at det forhold, at ... 36 matte nedrives
for at muliggere den skete placering af kontordomicilet, har nogen
betydning for spergsmalet om overskridelse af den naboretlige ta-
legreense. Bedemmelsen ma ske ud fra den faktiske beliggenhed,
som ejendommen har faet.«

Rettens begrundelse og afgerelse

Retten laegger til grund som ubestridt, at sagsegte ved opferelsen
af Gladsaxe Company House har overholdt alle betingelser i byg-
getilladelsen m.v., saledes som disse er besluttet af byggemyndig-
hederne, og at byggeriet ikke kraevede dispensation fra lokalplaner
m.v.

Retten legger desuden til grund som ubestridt, at Gladsaxe
Kommune udstedte byggetilladelse den 20. juni 2013, og at denne
afgerelse blev indbragt for statsforvaltningen af A (sagseger 1).
Statsforvaltningen stadfaestede i afgerelse af 7. december 2015
kommunens afgerelse, idet man blandt andet ikke fandt, at kommu-
nens manglende partshering kunne medfere afgerelsens ugyldighed.
Afgorelsen er efter det oplyste ikke indbragt for domstolene.

Sagsegerne har bevisbyrden for, at der foreligger storre gener ved
byggeriet, end hvad naboer ma téle, og for at de ovrige betingelser-
ne for at palaegge sagsogte et erstatningskrav er til stede.
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Hvad en nabo ma tale beror pa en konkret rimelighedsvurdering
afulempens karakter, vaesentlighed og paregnelighed sammenholdt
med ejendommens karakter og beliggenhed og omradets karakter.
Ved denne vurdering tages der tillige hensyn til den offentligretlige
regulering.

Det forhold, at bygge- og planlovgivningsomradet er meget om-
fattende og detaljeret reguleret, udelukker ikke i sig selv, at der vil
kunne veere grundlag for et erstatningsansvar efter de naboretlige
grundsatninger, men det skarper kravene til bevisets styrke.

Som ovenfor anfert opfylder byggeriet alle de af Gladsaxe Kom-
mune stillede krav i byggetilladelsen m.v., og byggeriet opfylder
derfor kravene i den offentligretlige regulering m.v.

Det fremgér af sagens oplysninger - herunder forklaringen fra
Claus Skytte, at sagsegte forud for byggeriet
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og forud for indgivelse af anmodning om byggetilladelse indgik i
en detaljeret dialog med kommunen, saledes at byggeriet pa forhand
kunne blive planlagt opfoert efter de krav, som kommunen og lokal-
planen ville stille, herunder under hensyntagen til naboerne i omra-
det.

Pa den ovenfor anferte baggrund - og da de afgivne forklaringer
ikke findes at kunne medfere et andet resultat - finder retten, at
grensen for, hvad sagsegerne ma tile uden erstatning, ikke er
overskredet. Sagsegtes frifindelsespastand tages derfor til folge.

Henset til sagens udfald skal sagsegerne in solidum betale
sagsomkostninger til sagsegte. Sagsomkostningerne fastsettes til
100.000 kr. og udger sagsegtes rimelige udgifter til advokatbistand.

Retten har ved fastsattelsen af sterrelsen af de rimelige udgifter
til sagsogtes advokatbistand taget udgangspunkt i landsretspreesi-
denternes vejledende salertakster ssmmenholdt med sagens ekono-
miske verdi. Retten har ogsa lagt veegt pa sagens omfang i evrigt,
herunder at sagen har verseret ved retten siden 8. april 2015, at der
har veret afholdt syn og sken, at der har vaeret atholdt delhovedfor-
handling, og at den endelige hovedforhandling i sagen har haft en
varighed pa nesten 1 retsdag.

Thi kendes for ret

Sagsegte, NCC Property Development A/S, frifindes.
Sagsegerne, A, B, C, D og E, betaler in solidum inden 14 dage

sagsomkostninger til sagsegte, NCC Property Development A/S,

med 100.000 kr.

Ostre Landsrets dom

Retten i Glostrup har den 8. marts 2018 afsagt domi 1. instans (sag
BS-164/2015 og BS 10H-883/2015).

Pastande

Appellanterne, A, B, C, D og E, har gentaget de for byretten nedlag-
te pastande, hvorefter:

NCC Property Development A/S til A og B skal betale 500.000
kr., subsidizrt et mindre beleb, med tilleeg af procesrente af 400.000
kr. fra steevningens indlevering til byretten, til betaling sker, og af
100.000 kr. fra pastandsdokumentets indlevering til byretten, til
betaling sker.

NCC Property Development A/S til C og D skal betale 400.000
kr., subsidiert et mindre beleb, med tilleg af procesrente fra
steevningens indlevering til byretten, til betaling sker.

NCC Property Development A/S til E skal betale 300.000 kr.,
subsidizrt et mindre beleb, med tilleeg af procesrente fra stevnin-
gens indlevering til byretten, til betaling sker.

NCC Property Development A/S har pastaet dommen stadfaestet.

Sagsfremstilling

Sagen angar, om NCC Development A/S, der har staet for projek-
teringen og opforelsen af ejendommen benzvnt Gladsaxe Company
House pa matr.nr. 24 a Gladsaxe, beliggende Tobaksvejen 2A,
2860 Seborg, pa grundlag af naboretlige regler skal betale erstatning
til appellanterne, der bor pa ejendommene beliggende ... 26, 28
og 30, 2860 Seborg.

Landsretten har ved kendelse af 5. september 2016 stadfeastet
byrettens afgerelse om, at NCC Property Development A/S - uanset
at ejendommen efter det oplyste i efteraret 2013 blev solgt til P/S
Tobaksvejen 2, Gladsaxe - er rette sagsogte.

Den 20. juni 2013 meddelte byggesagsafdelingen, Gladsaxe
Kommune, byggetilladelse til NCC Property Development A/S til
opferelse af den omhandlede bygning i henhold til ansegning af
19. juni 2013. Det er ubestridt, at bygningen herefter er opfort i
overensstemmelse med de offentligretlige regler.

Plangrundlag for det omhandlede omrdde

Af partiel byplan nr. 10 af 20. februar 1952 for industrikvarteret
mv. i Gladsaxe med senere @ndringer fremgar bl.a.:

»§ 1. Omrade

2. Folgende matr.nr. omfattes af byplanen:
Af Gladsaxe by:
24 a...

$ 7. Fabriksbebyggelse

1. Den resterende del af omradet forbeholdes bebyggelse for
industri samt handel og oplagspladser. Der tillades kun ind-
rettet boliger for enkelte til virksomhederne knyttede personer
som indehaver, bestyrer, portner eller lignende. En virksom-
hed ma ikke indrettes eller drives saledes, at den under hen-
syn til kvarterets karakter dog efter kommunalbestyrelsens
sken er til ulempe for andre virksomheder eller trods afstand
og afskermning generer de tilstedende kvarterer udover,
hvad der ma skennes rimelig folge af naboskabet.

3. Afstanden fra bygninger pa grundene til naboskel eller bag-
kant af fortov skal, hvor ikke andet er foreskrevet, vare
mindst 10 m.

Af Regionplan 2005 for Hovedstadsregionen fremgar bl.a.:
»Regionale fokusomrader

6. Bydannelser langs Ring 3 med ny letbane fra Glostrup til
Lyngby

En ny hejklasset baneforbindelse i Ring 3 korridoren vil under-
stotte byomdannelse, fortetning og en
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revitalisering af sterre, ®ldre erhvervsomrader. Langs korridoren
er der potentiale for betydelige forbedringer af bymiljeet, bade med
erhverv, boliger og grenne treek. En hejklasset forbindelse vil
sammenbinde de hejklassede trafikterminaler Glostrup, Herlev,
Gladsaxe Trafikplads, Buddinge og Lyngby. En eventuel viderefo-
relse til Lundtofte og Kokkedal giver en hej tilgeengelighed til DTU
(7) og de her planlagte nye forsknings- og erhvervsaktiviteter. En
videreforelse mod syd vil knytte korridorringen til Kegefingeren.
Igangvaerende samarbejder omkring korridorprojektet og dialogpro-
jektet omkring Vestegnens erhvervsomrader understottes fortsat.«

Af Fingerplan 2007 Landsplandirektiv for hovedstadsomradets
planlegning fremgar bl.a.:

»§ 7. Omdannelse af erhvervsomrader langs Ring 3
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I Gladsaxe Erhvervskvarter (Gladsaxe Kommune) og Merkhgj
Erhvervskvarter (Gladsaxe Kommune) kan der ske en intensiveret
anvendelse og udnyttelse med savel erhverv som boliger, herunder
kontorbyggeri med mere end 1.500 etagemeter, i den del af erhvervs-
omraderne, som kan forventes at ligge op til et standsningssted til
en eventuel kommende letbane.

Stk. 2. Planlaegningen for en intensiveret anvendelse og udnyttelse
skal ske som led i en samlet planleegning for erhvervsomrédet, hvor
intensivering modsvares af mere ekstensiv anvendelse og udnyttelse
i andre dele af omradet eller konvertering til boligformal.«

Af Kommuneplan 2009 Hovedstruktur fremgar bl.a.:

»Fingerplan 2007

Landsplandirektivet, Fingerplan 2007, fastsatter de overordnede
retningslinjer for udviklingen i hovedstadsomradet. Et af de centrale
elementer 1 fingerplanen er stationsnarhedsprincippet, der har til
formal at sikre, at sterre arbejdspladstunge og trafikskabende by-
funktioner placeres stationsneert.

Omdannelse af erhvervsomrader langs Ring 3

For Gladsaxe Erhvervskvarter og Merkhej Erhvervskvarter fast-
setter Fingerplan 2007 serlige muligheder for omdannelse til mere
intensive byformal med bade boliger og erhverv. Fingerplanen
muligger at der i de to omréder kan ske en intensiveret anvendelse
til erhvervsformal, herunder kontorbyggeri med mere end 1500 m’
etageareal. Den szrlige omdannelse til erhvervsformal kan ske i
den del af erhvervsomraderne, som kan forventes at ligge op til et
standsningssted til en eventuelt kommende letbane.«

Af Tilleg 10 til Kommuneplan 2009 Del af Gladsaxe Ringby
fremgar bl.a.:

»wBoulevarden, ost 17 E1 Bl

Anvendelse

Erhvervs- og boligformal, kontorformal ...

Bebyggelsesprocent 250

Antal etager og hojde

Minimum 6 og maksimalt 10 etager med en sterste hejde pa 38
meter.«

Af Helhedsplan Gladsaxe Ringby fra juni 2011 fremgar bl.a.:

»Visionen om Gladsaxe Ringby

Med let adgang til kollektiv transport kunne kvarteret ogsa rumme
eksempelvis videregaende uddannelser, som kunne have fordel af
en placering taet pa erhvervslivet.

Bebyggelsen vil vaere taettest omkring Ring 3, hvor der kan bygges
i op til 10 etager med en bebyggelsesprocent pa 250. I omraderne
langs Gladsaxe Mollevej og Gladsaxevej, hvor der er laengere til
kollektiv transport og motorvejen, kan der bygges med 4-6 etager
med en bebyggelsesprocent pa 150.«

Aflokalplan 221 House of Prince fremgar bl.a.:

»Miljerapport for lokalplan 221 House of Prince

Resumé

Lokalplanen giver mulighed for, at der kan opferes en markant
facadebebyggelse i 6-10 etager langs Ring 3.

I henhold til lov om miljevurdering af planer og programmer er
der foretaget en screening af forslaget til lokalplan, som viser, at
planen vil kunne pavirke miljoet vaesentligt. Kommunen har derfor
valgt at udarbejde en miljevurdering omkring folgende parametre:

. Skyggeforhold

Skyggeforhold

Fra facadebebyggelsen i op til 10 etager vil der falde en skygge
fra bebyggelsen nord og est herfor athangig af hvor solen star pa
himlen. Hejden pa bebyggelse i feltet mellem indkerslen og ... er
seerlig kritisk. I forbindelse med et konkret projekt, er det en forud-
setning for byggetilladelse, at det vurderes i hvilket omfang boli-
gerne pa ... pavirkes af skygge i perioden forar-sommer-efterar.«

Syn og sken

Der er foretaget syn og sken af cand.jur., ejendomsmagler og va-
luar Jesper Uldall Schultz, der har afgivet skenserklering og sup-
plerende skenserklaring af 14. februar 2017. Af skenserklaeringen
fremgar bl.a.:

»Sporgsmal 2:

Skensmanden anmodes om at oplyse, hvilke specifikke fysiske
forhold ved ejendommen Gladsaxe Company House, der har forar-
saget @ndringer i verdien.

Herunder bedes det oplyst, om byggeriets hejde og placering pa
grunden, samt eventuelle indbliksgener eller skyggegener har
medfort @ndringer i vaerdien. I det omfang andre forhold end de
navnte har medfort en verdinedgang, bedes disse beskrevet.
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Svar pa sporgsmal 2:

Af fysiske forhold er det iser storrelsen pa Gladsaxe Company
House (hejde og bredde), som vil vaere afgerende for kebere i
markedet og handelsverdien pa ejendommene pa ... 26 - 30. Byg-
ningens fremtoning og merkegra farve dominerer udsynsbilledet
voldsomt. Der henvises til bilag 8.2, 8.3,9.1.,9.2, 10.1 0g 10.2. Af
samme bilag fremgar arkitekturen ogsa séledes, at vinduerne sidder
fortlobende og ens og med udsyn mod ... 26 -30. Placeringen af
Gladsaxe Company House som umiddelbar nabo til ... 26 - 30 vil
afskraekke en raekke keobere 1 markedet og folgelig vil det pavirke
handelsprisen pa ejendommene.

Jeg bemarkede pa dagen for syns- og skenssagens gennemforelse,
at jeg havde modtaget skyggediagram som bilag D, der alene gjaldt
for sommer. Jeg efterlyste skyggediagram for efterdr, vinter og
forar. Dem modtog jeg fra parterne den 26. januar 2017 som bilag
30 og 31. Som det fremgér af bilag D (sommer) er der ingen
skyggegener pa ... 26 - 30. Derimod viser bilag 30 (forar/efterar),
at ... 28 og is@r 30s have og terrasse fra kl. 15.00 henligger i
skygge. Det virker ikke som om, at ... 26 pavirkes af skygge fra
Gladsaxe Company House i forar/efterar. I bilag 31 henligger ...
28 og 30s haver og terrasser i skygge fra kl. 13.00. Det er svaert at
udtale sig om nr. 26, idet denne ejendom ikke er med i skyggedia-
grammerne. Det méd dog antages, at den ogsa ligger i skygge fra
kl. 13.00 om vinteren.

Det ma imidlertid konstateres, at Gladsaxe Company House
skygger for iser ... nr. 30 i forar/efterar, samt vintermanederne;
skyggevirkninger som ikke tidligere har varet der (se i evrigt lokal-
plan 221 bilag 18 side 10, der bekreafter dette) og som giver ejen-
dommene mindre lys i efterar, vinter- og fordrsmanederne. Der er
ingen tvivl om, at sol- og lysindfaldet er af afgerende betydning
for kebere af ejendomme og at disse skyggegener pavirker han-
delsprisen pa ejendommene.

Som et punkt i syns- og skensforretningen kunne jeg ved besog
i Gladsaxe Company House ved selvsyn vurdere indblikket fra
ejendommen mod ... 26 -30. Jeg tog i evrigt en rackke fotos, for at
dokumentere udsynet mod ... 26 - 30. Indbliksgenerne vurderedes
fra 4. sal fra Gladsaxe Company House (vedhzaftes som bilag B og
C) og 8. sal (bilag D). Det kunne konstateres, at man fra bygningens
vinduer vendt mod ... 26 - 30 meget tydeligt kunne se disse tre
huses haver; serligt ... 30°s bygning kunne man se. Faktisk sa ty-
deligt, at man kunne se ind i kekkenalrummet.
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Der er ingen tvivl om, at indsynsgener af denne karakter vil pavir-
ke handelsprisen pa en ejendom; mange mulige kobere vil fravaelge
ejendomme, der har sddanne indbliksgener - og det vil derfor
mindske den endelige handelspris.

Af andre forhold kan navnes det astetiske udtryk pa Gladsaxe
Company House. Ejendommen er ganske vist en anonym kontore-
jendom med enssiddende vinduer, men jeg kunne forestille mig,
at havde ejendommen haft en anden farve og et andet udtryk, s[4]
ville ejendommen muligvis have kunnet virket mindre stedende
fra ... 26 - 30’s parceller. Som udtrykket er nu, fremstér ejendom-
men meget kolossal.

Sporgsmal 3:

Skensmanden bedes oplyse, om den udvikling af omradet, som
lokalplangrundlaget muligger, og som opferelsen af Gladsaxe
Company House indgar i, mé forventes at medfere fordele [for]
omradet af ekonomisk verdi for boligejerne, herunder f.eks. form
af forbedret adgang til kollektiv transport, bedre indkebsmuligheder,
et hgjere arkitektonisk niveau - mere og/eller mere varieret liv?

Svar pa sporgsmal 3:

... lober fra villakvarteret pa Artemarken som en kile ned mellem
Gladsaxe Gymnasium og det tidligere » Tobaksomrade - House of
Prince, indtil vejen munder ud i Gladsaxe Ringvej. ... 26 - 30
ligger saledes umiddelbart pa greensen til Gladsaxe Erhvervsomrade
og er som villakvarter i erhvervsomradets umiddelbare naerhed
udsat. Kommuneplanen 2013 (bilag 22) sigter imod at omdanne
Gladsaxe Erhvervskvarter til Gladsaxe Ringby, som et kvarter med
erhverv, men ogsa andre byfunktioner. Visionen er, at Ringbyen
skal vare en attraktiv, gron og baredygtig bydel med erhverv og
andre byfunktioner med fokus pé sundhed og bevegelse for omra-
dets brugere.

Den planlagte placering af letbanens stoppested langs Ring 3 blev
udpeget af parterne pa dagen for gennemforelsen af syns- og
skensforretningen. Placeringen er umiddelbart skrdt over for
Gladsaxe Company House og séledes meget ner ... 26 -30. Infra-
strukturen styrkes 1 ovrigt med flere cykel- og gangstier. I bilag 22
fremgar det, at Ringbyen laegger op til, at der kan bygges taet og
hejt i omraderne, der ligger n@rmest de kommende letbanestationer
og mindre teet i de omrader, der ligger leengst vaek fra stationerne.
Letbanen vil styrke den kollektive transport pa tveers af byfingrene
og der er ingen tvivl om, at naerheden til letbanen vil virke attraktivt
pa fremtidige beboere i omradet, hvor blandt andet ... 26 - 30 er
beliggende. I visionen »LOOP City« bilag 18 forventes det, at let-
banen vil skabe arbejdspladser og give en mere dynamisk byudvik-
ling med flere boliger og bedre vilkar for erhvervslivet; man taler
om en bearedygtig byomdannelse, der vil styrke og revitalisere
forsteedernes eldre erhvervsomrader.

Lokalplan 221 House of Prince (den tidligere tobaksfabrik - bilag
F) indgér i Gladsaxe Kommunes visioner for Gladsaxe Ringby.
Lokalplanen er den forste lokalplan i kommunens tiltag for at lave
rammer for
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omdannelse af tidligere industri- og erhvervsomrader. At der udvik-
les i det nedkerte tobaksomrade er til gavn for byen og det umid-
delbare neromréde. Omréddets anvendelse som foelger af lokalpla-
nens § 3 viser blandt andet, at der fastlegges felles faciliteter for
omréadet som restaurant og caféer, kultur- og fritidsaktiviteter, lo-
kalcenter samt faelles parkeringsanlaeg Der vil desuden komme
dagligvarebutikker.

Sammenfattende er det utvivlsomt, at der vil blive investeret
massivt i det tidligere erhvervsomrade og at gennemfores visionerne
som planlagt, vil det vere til gavn for naermiljeet og beboerne pa
... vil have ekonomisk gevinst af dette. Gladsaxe Company House
ligger ud til den kommende station ved Gladsaxevej og ejerne af

... 26 - 30 vil derfor pa sigt af ekonomisk gevinst af at ligge i
umiddelbar naerhed af letbanen. At der udvikles et projekt » Tobaks-
byen«, hvor der skabes nye boliger, arbejdspladser og byliv pa den
gamle fabriksgrund, mener jeg ogsé pa sigt vil gere boligerne pa
... mere attraktive og vil stille ejerne af ... 26, 28 og 30 gkonomisk
bedre.

Sporgsmal 4:

Skensmanden bedes oplyse, om opferelsen af Gladsaxe Company
House har medfert en generel hegjnelse af omradet som helhed, og
om dette har betydning for sterrelsen af en eventuel veerdinedgang?

Svar pa sporgsmdl 4.

Gladsaxe Company House er den forste nyopferte bygning af
mange i omradet. Jeg mener ikke, at denne ene bygning har medfort
en »generel« hogjnelse af omradet som helhed. Jeg mener heller ikke,
at bygningens kvaliteter og egenskaber kan siges at reducere
v[e]rdinedgangen.

Gladsaxe Company House er en kontorbygning. Havde bygningen
indeholdt et butikscenter med biografer, indkeb og shopping kunne
dette have vaeret til gavn for beboerne og ejerne i de omkringliggen-
de ejendomme.

Man kunne eventuelt haevde, at storrelsen pa bygningen reducerer
stgjen fra Ring 3 - og det gor den for sa vidt ogsa men ikke i en
sddan grad, at man kan tale om en »hgjnelse« af omradet. ...

Der er dog ingen tvivl om, at den samlede vision for omradet og
udsigten til letbanen vil hejne omrédet, men der er dog ¢j heller
tvivl om, at denne gennemforelse af visionen vil tage mange ar at
realisere.

Sporgsmdal 6:
Skensmanden bedes oplyse vaerdien af hver af sagsegernes ejen-
domme pé folgende tidspunkter:
. Umiddelbart for en projektering af den af sagsegte opforte
ejendom blev almindeligt kendt

. Umiddelbart efter opferelsen af den af sagsegte opferte
ejendom
. Handelsverdien pa ejendommene pr. d.d.

Skensmanden bedes oplyse, hvilken del af en eventuel prisforskel
der skyldes projektering og opferelse af den af sagsegte opforte
bygning, og hvilken del der eventuelt skyldes den almindelige
prisudvikling eller andre relevante forhold.

Ved besvarelsen af spm. 6 skal anvendelsesmulighederne i lokal-
plan 221 af 12. november 2012, sagens bilag F, leegges til grund
for veerdiansattelsen af ejendommene.

.. 26:
Nedslag for GCH-bebyggelsen &z 300.000,00
. 28:
Nedslag for GCH-bebyggelsen kr: 400.000,00
.. 30:

Nedslag for GCH-bebyggelsen k7. 500.000,00«

Af den supplerende skenserklering fremgar bl.a.:

»Sporgsmal SS 1:

I tilknytning til skensmandens besvarelse af spm. 2 anmodes
skensmanden om at oplyse om den omstendighed, at der i forbin-
delse med opferelse af Gladsaxe Company House er sket nedrivning
af ejendommen ... 36, 2860 Seborg har betydning for skensmand-

ens besvarelse?
Svar pa sporgsmal SS 1:
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Ejendommen pa ... 36 er nedrevet og foto af grunden er afbildet
som bilag AA. Grunden er beliggende mellem Gladsaxe Company
House og ... 34. Bygningen, der tidligere henla pa ... 36 var tidli-
gere portnerbolig, som tilherte tobaksfabrikken, som var ejet af
British American Tobacco. ... 36 er medtaget i lokalplan 221 § 1
sidste punkt, der giver mulighed for at nedleegge bygningen og sé-
ledes inddrage ejendommen i lokalplanens omrade. Lokalplan 221
er den forste lokalplan i Gladsaxe Ringby, der udmenter helheds-
planens vision og den &bner op for at bygge den nye tette og hoje
by langs Ringvejen, som helhedsplanen skitserer (se her lokalpla-
nens § 4.1 ogiser4.1.1 og4.1.2.).

Jeg antager og forudsetter i min besvarelse, at man har nedrevet
ejendommen ... 36, for at det kunne lade sige gere at placere
Gladsaxe Company House, hvor det i dag ligger. Gladsaxe Kom-
mune oplyser, at Gladsaxe Company House er opfoert, uden at det
har veret nedvendigt at give dispensation for da geldende regler.
Pa baggrund af tilkendegivelser i forbindelse med den offentlige
hering om lokalplanen, indeholder lokalplan 221 i § 4.1.2. en be-
stemmelse om det skré hejdegraenseplan. Reglen stammer egentlig
fra Bygningsreglementet og sikrer, at der er en rimelig hojde og
afstand mellem
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bebyggelser pa nabogrunde. Bestemmelsen indfejes altsd for at
sikre, at der ikke bebygges i 10 etager taet pa skel til aben og lav
boligbebyggelse. Bestemmelsen om det skra hejdegranseplan sikrer
en mindsteafstand til naboskel, men hensigten er ogsa at regulere
mulige skyggegener og indbliksgener. Ifolge Gladsaxe Kommune
overholder Gladsaxe Company House bestemmelsen om det skra
hejdegranseplan.

Jeg vurderer, at det ikke ville have vaeret muligt at placere byg-
ningen, hvor den i dag ligger, safremt nr. 36 stadig havde henligget
pa ejendommen. Sa skulle bygningen have veret vinklet pa anden
maéde eller arkitekturen have vaeret anderledes. Dette ville muligvis
have givet et andet skyggebillede mod ... 26, 28 og 30, ligesom
det muligvis havde givet feerre indbliksgener. Det ma dog under-
streges at veere spekulation, idet jeg ikke har nogen forudsaetninger
for at dokumentere dette; dog ma det antages, at henla ... 36 endnu
pad ejendommen, sa ville Gladsaxe Company House-byggeriet
nedvendigvis vare trukket l&ngere mod Tobaksvejen og sa havde
udtrykket mod ... 26, 28 og 30 vaeret anderledes - og nok mindre
generende.

Om end det hviler pa spekulation, sa vil jeg formode, at mine
vurderinger af ... 26, 28 og 30 ville have varet anderledes og ge-
nerne opstdet som folge af byggeriet af Gladsaxe Company House
ville have veeret mindre; jeg ville have givet et mindre afslag for
byggeriet i vurderingerne.

Sporgsmal SS 2:

Skensmanden anmodes endvidere om at oplyse, om den placering
pé grunden, der ville have veeret mulig, safremt den navnte ejendom
ikke var nedrevet, ville have medfert samme eventuelle verdifor-
ringelse, som skensmanden eventuelt matte fastsla i forbindelse
med besvarelse af spm. 2.

Svar pa sporgsmal SS 2:

Safremt Gladsaxe Company House skulle have samme udtryk,
som det har i dag og overholde geldende regler for sa vidt angar
afstand til skel og det skra hejdegranseplan, skenner jeg, at byg-
ningen enten ville skulle skubbes lengere mod Tobaksvej-
en/Gladsaxevej eller simpelthen vare gjort mindre.

Det er svert at spd om, hvor vidt dette i sa fald havde fort til
mindre vardiforringelse for ejendommene. Det er min opfattelse,
at indbliks- og skyggegenerne muligvis havde varet ferre og i
hvert fald ville falde anderledes, hvis bygningen var placeret ander-
ledes pa grunden. Safremt det »ekstra« ben mod ... ikke var kommet

pa eller det arkitektoniske udtryk var anderledes som folge af denne
anderledes placering og bygningen var placeret i laengere afstand
fra ... 30, 28 og 26, er det min vurdering, at det ville have medfort
mindre verdiforringelse for beboelsesejendommene. «

I forbindelse med hovedforhandlingen i landsretten er der foretaget
besigtigelse af appellanternes ejendomme. Det blev herunder oplyst,
at der er en afstand pa 23 meter fra det ostlige hjorne af Gladsaxe
Company House og hen til naboskel pé ejendommen ... 30.

Forklaringer

A, skensmand Jesper Uldall Schultz og E har afgivet supplerende
forklaring.

C har endvidere afgivet forklaring.

A har supplerende forklaret bl.a., at det ikke er korrekt, nér det i
byrettens dom er gengivet, at han ikke har observeret folk fra
Gladsaxe Company House, der kiggede ind i deres have. Det har
han observeret flere gange og senest her til morgen.

Foreholdt Claus Skyttes forklaring om, at NCC Property Devel-
opment A/S havde interesse i at inddrage nabolaget, er det ikke
noget, som han selv har oplevet. Han er ikke forud for byggeriet
blevet kontaktet af selskabet, og der har ikke veeret nogen dialog.

Da de i sin tid kebte ejendommen, var der tale om en blind vej,
hvor det sidste hus pa vejen var portnerboligen pé ... 36. Herudover
var der den lave kontorbygning for enden af deres have. Portnerbo-
ligen var sat til salg hos en ejendomsmaegler. Det var derfor forst
pa et sent tidspunkt, at han blev klar over, at ejendommen skulle
rives ned pa grund af byggeriet. Han var ikke forinden blevet ori-
enteret herom.

Efter opferelsen af Gladsaxe Company House har deres forhold
endret sig rigtig meget. De benytter haven i betydeligt mindre
omfang. I de tre sommermaneder har de samme sol som tidligere,
men 1 efterars-, vinter- og fordrsmanederne far de ikke meget sol.
I den periode er der heller ikke sol pa terrassen. Pa grund af indblik
fra bygningen anvender hans @gtefelle heller ikke haven i samme
omfang som tidligere.

Da de keobte ejendommen, var han klar over, at der var tale om et
erhvervsomrade. P4 det tidspunkt 14 der kun lave erhvervsbygninger
i omradet. Han havde ikke undersogt forholdene vedrerende grun-
den, hvor Gladsaxe Company House er opfort.

Skonsmand Jesper Uldall Schultz har supplerende forklaret bl.a.,
at det efter hans opfattelse var en fordel for byggeriet, at portnerbo-
ligen pa ... 36 blev revet ned, da det gav mere plads. Nar man rev
portnerboligen ned, kunne man »skubbe« den nye bygning tettere
pé nabobygningerne, hvilket medforer, at nabogenerne formentlig
blev verre, jf. besvarelsen af spergsmal 6. Han ved ikke, hvor
meget leengere ejendommen kunne traekkes ud mod Tobaksvejen.
Det er hans opfattelse, at man kunne dreje »benet« pa bygningen
lidt. P& de forste tegninger af huset havde man ikke angivet det
pageldende »ben«. Det er hans vurdering, at man ikke kunne have
opfort bygningen, som den er i dag, hvis portnerboligen ikke var
blevet revet ned. Det beror alene pa en formodning, da han ikke er
arkitekt.
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Besvarelsen af spergsmal 2 beror pa hans egen erfaring vedrerende
salg af private boliger og de forhold, som kebere laegger vaegt pa.

Bygningens sterrelse og farve spiller en rolle, da det er en voldsom
bygning. I erkleringen er det ogsa tillagt betydning, at der er tale
om en kontorejendom, hvor man ikke er gaet op i det astetiske
udtryk. Der er tale om en bastant og dominerende bygning.

Da han udarbejdede skenserkleringen, bad han om at fa udleveret
skyggediagrammer. Skyggegener er meget afgerende for kebere,
og det er vigtigt, at der ogsa er lysindfald i foraret og i efterars- og
vinterhalvéret. Indbliksgener er ogsa noget, som bliver vagtet

Copyright © 2023 Karnov Group Denmark A/S

side 8



bilag_2 oestre-landsrets-dom.pdf

U.2019.14220E

meget hojt af kebere. Hvis bygningen ikke havde haft vinduer di-
rekte ud mod naboejendommene, ville han have fratrukket et mindre
belab.

C har forklaret bl.a., at hun er meget pavirket af generne fra byg-
ningen. Hun foler, at der er »en del ojne, der kigger pa en«, nar
hun er i haven og pa verandaen. Hun har ofte observeret folk, der
kigger fra deres kontor i bygningen i retning mod hende. Hun har
herefter vinket til dem, hvorefter de pageldende personer blot har
vendt sig om. De foler sig ogsa beluret pa verandaen. De har opsat
en vaeg, men man kan stadig se ned til dem fra bygningens 4. til 9.
etage.

Hun har ogsé oplevet skyggegener. Hun kan godt lide at ga i ha-
ven, og hun har konstateret, at flere planter er géet ud, da de ikke
far nok sol. Hun har derfor varet nedt til at kebe planter, der kan
tale halvskygge.

Gladsaxe Company House er en kolonorm bygning, der er kendt
i omradet. Nar hun skal oplyse, hvor hun bor, kan hun blot sige, at
hun bor bag den store gra bygning. Nar de har besegende, kommen-
terer de ogsd, at bygningen fylder meget.

E har supplerende forklaret bl.a., at der pa tidspunktet for hans
keb af ejendommen var et gront skovbelte ind mod de eksisterende
bygninger. Man kunne ikke se ind i hans ejendom. Det var heller
ikke muligt, da kontorbygningen for enden af haven fik en ekstra
etage.

Han er fortsat generet af bygningen. Han foler sig overvaget, og
han bruger derfor ikke sin terrasse sa meget. Han har bemaerket, at
personer har kigget ud af bygningens vinduer i hans retning, hvilket
generer ham.

Der er ogsad kommet meget mos 1 haven, hvilket ikke kan skyldes
andet end skyggevirkningerne fra bygningen.

Anbringender

Parterne har i det veesentlige gentaget deres anbringender for byret-
ten.

Landsrettens begrundelse og resultat

Sagen angér krav om erstatning pa naboretligt grundlag. Efter al-
mindelige naboretlige regler kan der palaegges erstatning, i det
omfang ulemperne overstiger, hvad der med rimelighed ma pareg-
nes som led i den samfundsmeessige udvikling pé det ulempeforvol-
dende omréde. Hvad en nabo ma tale beror pa en konkret rimelig-
hedsvurdering af ulempens karakter, vaesentlighed og paregnelighed
sammenholdt med ejendommens karakter og beliggenhed og omra-
dets karakter. Ved denne vurdering ma der tillige tages hensyn til
lokalplaner og den offentligretlige regulering, herunder bl.a. krav
om minimumsafstand til naboer og hensyntagen til skyggevirkning.

Landsretten laegger som ubestridt til grund, at bygningen Gladsaxe
Company House er opfort i overensstemmelse med lovgivningens
krav herom og de geldende lokalplaner for omradet. Det laegges
endvidere til grund, at der er tale om et beboelsesomrade, der
grenser op til et erhvervs- og industriomrade, hvor appellanterne
i en arraekke har vaeret nabo til en lav kontorbygning, og at det ud
fra lokalplanerne matte paregnes, at der kunne opferes erhvervsbyg-
geri pa den pagaeldende ejendom.

Spergsmalet er herefter, om appellanterne ud fra omradets karakter
og praeg, lokalplaner og den samfundsmeessige udvikling kunne
péregne, at der blev opfert en kontorbygning pa 16.370 m?i9 etager
og en hejde, der efter det oplyste udger 32,34 meter, med en bety-
delig facade med vinduer, der vender ud mod appellanternes ejen-
dommene, og hvor der fra bygningens estlige hjerne hen til nabo-
skel pé ejendommen ... 30 efter det oplyste er en afstand pa 23
meter.

Efter de modstridende forklaringer herom, herunder den manglen-
de partshering af appellanterne fra kommunens side, er det ikke
godtgjort, at appellanterne har vaeret inddraget i byggeprojektet.

Partiel byplan 10 for industrikvarteret mv. i Gladsaxe fra 1952
ses ikke at indeholde konkrete bestemmelser, der gor en kontorbyg-
ning som den foreliggende paregnelig for appellanterne. De efter-
folgende lokalplaner har primeert fokus pa omdannelse af erhvervs-
omrader langs Ring 3 og etablering af letbane. Af Kommuneplan
2009 hovedstruktur og Tilleeg 10 til Kommuneplan 2009, del af
Gladsaxe Ringby, fremgér bl.a., at der kan forventes intensiveret
anvendelse til erhvervsformal i de erhvervsomrader, der vil ligge
op til et standsningssted eller en eventuelt kommende letbane.
Endvidere fremgér, at der i omradet Boulevarden, ost 17, E1 Bl
kan bygges med minimum 6 og maksimalt 10 etager med en storste
hejde pa 38 meter. Af lokalplan 221 House of Prince, der primaert
angar opferelsen af Gladsaxe Company House, fremgér bl.a., at
lokalplanen giver mulighed for, at der kan opferes en markant fa-
cadebebyggelse i 6-10 etager langs Ring 3.

Ud fra en samlet vurdering af det foreliggende lokalplangrundlag
sammenholdt med kvarterets karakter og
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preeg finder landsretten, at det ikke har veret paregneligt for appel-
lanterne, at portnerboligen pa ... 36 ville blive nedrevet, og at der
pa denne ejendom og naboejendommen ville blive opfert en kon-
torbygning i den sterrelsesorden og dimensionering, som der er
tale om i nerverende sag. Det forhold, at omradet er under intensi-
veret udvikling og i evrigt pavirkes af at vare en del af hovedstads-
omradet, kan ikke fore til en anden vurdering.

Efter bevisforelsen, herunder appellanternes forklaringer om
skygge-, indbliks- og visuelle gener, skensmandens erklaringer
og forklaring og den under hovedforhandlingen foretagne besigti-
gelse, finder landsretten, at Gladsaxe Company House ved sin
massive udformning, nerhed, hejde og meget betydelige facade-
leengde i relation til udsynet fra appellanternes ejendomme i retning
mod bygningen har en sddan dominans i forhold til appellanternes
ejendomme og medforer sadanne gener, at den naboretlige talegran-
se ma anses for overskredet.

Landsretten finder, at erstatningen til appellanterne i den forelig-
gende situation ma fastszttes til de af skensmanden skennede
veaerditab, idet der ikke findes grundlag for skensmeessigt at fastseette
lavere belob.

Efter sagens udfald skal NCC Property Development A/S i
sagsomkostninger for begge retter i alt betale 452.825 kr. til A og
B, C og D samt E. Belobet daekker udgifter til advokatbistand inkl.
moms 300.000 kr., retsafgift for begge retter 58.200 kr. samt syn
og sken 94.625 kr. Ud over sagens veerdi er der ved fastsettelsen
af belobet til advokat taget hensyn til sagens omfang og forleb,
herunder at der er foretaget syn og sken, og at appellanterne har
veret repreesenteret af samme advokat.

THI KENDES FOR RET
NCC Property Development A/S skal til A og B betale 500.000 kr.
med tilleeg af procesrente af 400.000 kr. fra den 8. april 2015 og
af 100.000 kr. fra den 12. januar 2016, til betaling sker.

NCC Property Development A/S skal til C og D betale 400.000
kr. med tilleeg af procesrente fra den 8. april 2015, til betaling sker.

NCC Property Development A/S skal til E betale 300.000 kr. med
tilleeg af procesrente fra den 8. april 2015, til betaling sker.

I sagsomkostninger for begge retter skal NCC Property Develop-
ment A/S betale i alt 452.825 kr. til A og B, C og D samt E.

Det idemte skal betales inden 14 dage.

Sagsomkostningerne forrentes efter rentelovens § 8 a.

Copyright © 2023 Karnov Group Denmark A/S
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Svar til: Hgring 64997 af: Helene Aagaard

APPLICATION DATE
15. oktober 2024

SVARNUMMER
10

INDSENDT AF
Helene Aagaard

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Otto Busses Vej 10A, 1.sal

HORINGSSVAR

Jf. 2 landsretsdomme (V.L.B-1753-08 bilagl og U.2019.1422 bilag2) kan man max tale 2% etage ved siden af eksisterende boliger. Da
bygningerne langs Otto Busses Vej bliver vaesentlig hgjere, bar der ikke gives tilladelse til disse. Den bygning, der kommer til at sta syd for
Mesterboligen er med sine 5 etager og 19 meter markant hgjere end de eksisterende bygninger i Den Gule By. Det samme geelder de
bygninger ved portnerboligen pé 5-6 etager og 21-24 meter. De kommer til at rejse sig som eneste bygninger pa over 2 etager i hele den
nordvestlige del af bydelen. Skyggediagram i lokalplanen angiver kun skyggen i sommerhalvaret og er ikke retvisende. | vinterhalvaret er
skyggerne meget laengere og det er vigtigt at der kommer lys til husene i Den Gule By - isser om vinteren. DKE (grundejer i Den Gule By) har
udarbejdet et skyggediagram for 21. december kl. 12. Her er der massiv skyggepavirkning. Tidligere og senere pa dagen er skyggerne
leengere og giver mindst lige sa stor gene.

Der bgr derfor ikke gives tilladelse til at bygge sa hgje bygninger, da det er imod retspraksis og endvidere ogsa forringer boligerne i Den Gule
By vaesentligt pa grund af voldsom forringelse af mulighed for lys.



Svar til: Hgring 64997 af: Claus Hansen

APPLICATION DATE
12. oktober 2024

SVARNUMMER
9

INDSENDT AF
Claus Hansen

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Otto Bussesvej 10

HORINGSSVAR

Som beboer i Den Gule By og dermed en del af Jernbanebyen bliver vi voldsomt bergrt af det
kommende byggeri.

Der er iseer 2 bygninger som kommer til at bergre os som bor her i nr. 10:
1. Bygningerne langs Otto Bussesvej mod Den Gule By:

Bygningen overfor Mesterboligen er planlagt til 5 eller 6 etager og kommer til at skygge og give
indkig i vores bolig. Desuden bliver den markant hgjere end de gvrige bygninger i Den Gule By. Det
samme gaelder for bygningerne ved portnerbygningen. Jeg vil foresla at disse bygninger kun kan blive
i max. 2 etager sa de ikke generer de eksisterende boliger. Alternativt kunne pladsen vest for
Lyntogshallen indrettes til en lille byplads. Lyntogshallen kunne blive en fantastisk streetfood hal med
servering pa denne plads. Byggeriet vil ogsa medfaere faeldning af del af den gamle og markante alle
af gamle lindetraeer. Disse treeer er alle vurderet som bevaringsvaerdige. Nye traeer vil min vaere 50
ar om at opnar den stgrrelse.

2. Ny bygning i Den Gule By

Vi gnsker ikke denne bygning opfert, da den kommer til at inddrage et vigtig grent omrade med
frugttraeer og stor biodiversitet. Der er i forvejen for lidt granne omrader. Desuden medfgrer det
nedrivning af en raekke skure som dels har historisk veerdi og dels anvendes af beboerne. Endvidere
betyder flere boliger mangel pa parkeringspladser.

3. Veerkstedsbygningerne

Desuden synes jeg at der bygges alt for teet pa de gamle historiske veerkstedsbygninger. Hele
vaerkstedsomradet kommer til at "drukne" i nye moderne bygninger som bygges klods op af de gamle
bevaringsvaerdige bygninger. Helt galt bliver det nar man tillader at bygge grimme kasser ovenpa de
bevaringsveerdige bygninger. Det er tankevaekkende at der ikke er nogen myndigher der kan gribe
ind nar det er bade Kommunen der bestemmer hvad der er bevaringsvaerdigt og hvad der kan
dispenseres for. Nar farst bygningerne er revet ned eller gdelagt er det for sent. Der tages ikke



hensyn til at det er et kulturminde der gdelaegges. Omradet mellem vaerkstedsbygningerne bor
ikke bebygges men udnyttes til grenne og rekreative omrader.



Svar til: Hering 64997 af: Elever fra udskolingen pa Byens
Steinerskole

APPLICATION DATE
10. oktober 2024

SVARNUMMER
8

INDSENDT AF
Elever fra udskolingen pa Byens Steinerskole

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Byens Steinerskole

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Otto Busses vej 47

HARINGSSVAR
Kaere politikere, ejendomsudviklere, fonde, arkitekter og alle andre som har interesse i Jernbanebyens
fremtid

Felgende gnsker, tanker og visioner for Jernbanebyen er formuleret af elever i udskolingen pa Byens
Steinerskole. Det er konklusionen pa en dags undervisning i byudvikling med fokus pa lokalplanen for
Jernbanebyen. Der er seks grupper i alt, som hver isger har fremlagt forskellige, men i flere tilfaelde
sammenfaldende gnsker:

Vi synes Banegaarden skal bevares, fordi det giver en fed atmosfeere og folk udefra kan komme og
opleve Kabenhavn pa en helt anden made. Vi synes ogsa det kunne veere fedt at fa flere cafeer,
butikker, legepladser, fodboldbaner, en park, et bibliotek, frugttraeer, orangerier, drivhuse med
grentsager, planter, pladser at sidde og haenge ud i Jernbanebyen.

Vhjolan, Anastasia, Marie, Ingmar, Mia, Viola, Smilla, Arjun, Lalith

Keere jer, som bestemmer Jernbanebyens fremtid.

Det ville veere virkelig rart, hvis vi kunne bevare Banegaarden og Sporl0 samt etablere flere steder
som disse. Grunden til at vi gerne vil bevare disse steder er, at det er hyggeligt sted for folk at mades
0g vaere sammen i faellesskaber. Dette gar omradet mere .... Vi gnsker ogsa flere naturlegepladser.

Tak fordi | giver os mulighed for at fa indflydelse, og vi haber, at I vil lytte til vores forslag.

Hilsen Nora, Ella, Elliot, Liv, Elizabeth, Antonella, Miguel og Arn.



Vi er syv elever fra Byens Steinerskole og nogen af os har gaet her pa skolen i fem ar. Da skolen
ligger i Jernbanebyen, har vi nogle tanker om hvad vi godt kan lide ved Jernbanebyen og hvad vi
synes der mangler.

Vi kan godt lide Banegaarden fordi den har gode caféer og hyggelige steder at sidde.

Det vil vi gerne have mere af som fx en park, hvor man kan bruge sit frikvarter, hvis skolen bliver
liggende i Jernbanebyen. Vi vil virkelig gerne have flere steder, hvor vi kan dyrke sport, som fx en
fodboldbane eller en basketballbane med gummiblagdt underlag som gulv (helst ikke asfalt!) - ikke kun
til skolens bgrn men til hele byens barn.

Vi vil ikke have flere gra og firkantede betonbygninger i Kebenhavn, vi synes det gar byen kold og
kedelig. Vi kan godt lide de gamle dsb bygninger som er blevet bevaret og som vi bruger som
gymnastiksal og handarbejdslokaler. Vi kunne ogsa godt taenke os noget mere grent, sa dyrene har
plads til at leve og sa alt ikke bliver boliger.

Vi haber | vil tage vores idéer serigst.

Hilsen Nanna, Lili, Charlie, Lola, Halfdan, Momo, Matthew

@nskeliste:

Bibliotek

Convention

svemmehal

sportsaktiviteter

sma butikker

opholdssteder

natur / parker

skoler, bgrnehaver og vuggestuer
fritidsaktiviteter

ikke som sluseholmen.....

SLVW®NILULAWNR
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Hilsen Siri, Helene, Frej, Dagmar, Vilma, Alex

Hej, vi er elever fra byens steinerskole og vi syntes det er vigtgit at bevare banegaarden fordi det
skaber en god stemning og det er fedt at der er et sted at mades, spise og slappe af. derudover synes
vi ogsa at det er vigtigt med fritgroende grenne omrader fordi at biodiversiteten er godt for klimaet
og der er ikke nok grenne omrader i kebenhavn. Det er ogsa godt for barnene, at barnene der bor i
byen ogsa kommer i kontakt med naturen og laver fysiske aktiviteter.

Hilsen Betty, Kit, Manola, Flo, Sylvester, Magne, Johannes, Otto, Janka, Oliver

e Kolonihaver

e Kulturhus

» Kokkenhaver pa tagene

e Ingen bygninger der er alt for hgje



Hilsen Crimson, Markus, Samuel, Gry, Angelos, Vera, Jens, Lukka, Marenta



Svar til: Horing 64997 af: Erik Nicolaisen Hoy

APPLICATION DATE
1. oktober 2024

SVARNUMMER
7

INDSENDT AF
Erik Nicolaisen Hgy

BY
Valby

POSTNR.
2500

ADRESSE
Valbygardsvej 52, 2. th.

HORINGSSVAR

Jernbanebyen er en af de sidste, hvis ikke den sidste mulighed, for et fredeligt andehul til Vesterbro.
Dette skyldes bl.a. at der kun er en adgangsvej for biler: ved Havneholmen. Pt har det betydet at
omradet generelt fremstar som en fredelig oase hvor tilstedevaerelsen af parkerede eller kgrende
biler i det offentlige rum er minimal.

Dette mener jeg man ber fastholde for at bibeholde omradets karakter som et andehul og mulighed
for beboerne i og omkring omradet for et pusterum.

En ideel mulighed kunne vaere at gagre hele omradet bilfrit og indrette en
parkeringsplads/parkeringshus ved omradet omkring Ingo. Det er alligevel sa stgjramt at det naeppe
egner sig til opholdsomrade. Herefter vil bilister kunne na rundt i hele omradet pa under 5-10
minutter.

Det ville veere godt med yderligere to gang- og cykelbroer (eller tunneller) til jernbanebyen: En fra
Ingerslevgade, og en fra Vasbygade. Jeg er for ukyndig til at fastlaegge disses preecise placering.



Svar til: Hgring 64997 af: Astrid Ea Sgderhamn Bogh

APPLICATION DATE
23. september 2024

SVARNUMMER
6

INDSENDT AF
Astrid Ea Sgderhamn Bogh

BY
Kgbenhavn V

POSTNR.
1653

ADRESSE
Helgolandsgade 13

HORINGSSVAR
KARE OFFENTLIG HORINGS-FOLK

Jeg ved godt at der ikke er nogen vej udenom at i skal bygge i Jernbanebyen, men mig og iverfald en
af mine bedste vendinder Lou synes at i skal bygge sa lidt som muligt.

0g jeg synes det fordi at det er dejligt at ga pa Byens Steinerskole der og ga hen til Klubben som 10-
arig velvidende at man ikke bliver kert over uden en voksen og ga pa Bivejen og Bugging hvor at jeg
pa det seneste har taenkt pa at det er superdupermuperfuper dejligt at man er midt i byen, men
alligevel ude i naturen. Jeg haber ogsa at vores skole kan blive i Jernbanebyen. Fordi vi elsker den.

Ps. Mig og Lou gar i 4. klasse pa Byens Steinerskole.



Svar til: Hgring 64997 af: Jakob Frederiksen

APPLICATION DATE
16. september 2024

SVARNUMMER
5

INDSENDT AF
Jakob Frederiksen

BY
Kgbenhavn V

POSTNR.
1735

ADRESSE
Rgddinggade 3sttv

HORINGSSVAR

Lokalplanen bgr stille krav om blandede ejerforhold for boliger. Der mangler ejerlejligheder og
andelsboliger. Der mangler mulighed for at stifte andelsforeninger og ejerforinger. Det er fint med
kravet om almene (leje)boliger, men det er problematisk at bydelen derudover vil udggres af 85%
lejere i falge NREP og @vrige grundejere. Et flertal af omradets beboere skal have ejerskab og
boligmassen.



Svar til: Hgring 64997 af: Sarah Holst Kjaer

APPLICATION DATE
15. september 2024

SVARNUMMER
4

INDSENDT AF
Sarah Holst Kjaer

BY
Kgbenhavn V

POSTNR.
1771

ADRESSE
Ejderstedsgade 18

HORINGSSVAR

Godsbaneterraenet bgr udrabes til et grgnt kulturarvsomrade, placeret pa statens top-25-liste over
nationale industriminder. Det er en vindersag!

Kgbenhavns kommune bar ikke lede processen omkring udviklingen af omradet. Godsbaneterraenet
er en sjaelden starrelse. Det er meget atypisk at der overhovedet star et statligt omrade relativt tomt i
hovedstaden. Neermest alene af denne grund ber omradet ikke bebygges til det sakaldte
Jernbanebyen projekt som kommunen (og DSB/Freja Ejendomme) gnsker sig. Eftersom
Godsbaneterraenet er statens ejendom, og eftersom det sejler for DSB, og man ikke forstar vaerdien af
omradet, mener jeg at Kultur- og Miljgministeriet bar lede udviklingen af omradet.

Omradet bar blive et visionaert pojekt med respekt for dyre,- natur,- og menneskeliv i Kgbenhavn.

Godsbaneterraenet er ligesa lidt et kommunalt anliggende som Frederiksberg have er det for
Frederiksberg kommune. Hvorfor griber staten ikke ind?

Vi traenger ikke til flere pletskud fra en eller anden beton-bygge-spekulant som kan pumpe flere
ejendomsskattekroner ind i en ineffektiv kommunal forvaltning. Vi traenger til rekreative, grgnne
omrader som sikrer biodiversitet, kultur(arv) og natur, samt et omrade som fungerer som et veern
mod fremtidige vandstandsstigninger og oversvemmede kaeldre.

Lad mig minde om at Godsbaneterranet ligger meget teet pa Kebenhavns havn og at vandet i
havnen, angiveligt, i fremtiden vil stige. Godsbaneterraenet kan - udviklet rigtigt - tiloyde mere
velfeerd, mere trivsel, mere grant, mere biodiverst, mere fremtidig sikring af miljg, natur og kulturarv,
0g sagar fungere som unik global placebranding, end nogen i Ksbenhavns kommune virker til at
kunne forestille sig. Mon ikke ejendomsspekulanterne og kommunen kan finde en mark et eller andet
sted og plante deres gyselige beton-byggeprojekter?

Omradet bar bruges til natur og kultur(arv) og fungere som et plaster pa saret for alle de
byggeprojekter der er gaet galt i Kebenhavns kommune de sidste 20 ar. Vi vil ikke have mere af det
samme. Stop Kegbenhavns nedadgdende udvikling som snart minder om en forstad til en stgrre russisk
betonjungle. Pa sigt vil Godsbaneterraenet som natur- og kulturavsomrade fa meget stgrre vaerdi end



simpel ejendomsspekulation kan generere. Omradet kan, udviklet rigtigt, reducere
forsikringsomkostninger ved stormflod (de oversvemmede kaeldre vi allerede har); det kan skabe en
ny, parrallel og 'blgd’ infrastruktur hvis man abner de gamle jernbanespor til de sjeellandske
stationsbyer og ger dem til cykelstier. Sa kan billisterne sidde i kg ude i Folehaven mens elcyklisterne
drgner ind pa arbejde om morgenen. Dette vil igvrigt forbedre sammenhangskraften mellem by og
land, som hovedstaden vel ogsa bgr tage ansvar for, istedet for at udsuge de omkringliggende
samfund?

Omradet kan - udviklet rigtigt - hgjne trivslen og sundheden hos lokalbefolkningen. At fa et grgnt
omrade er slet ikke prioriteret de sidste 30 ar i Kabenhavn. Nej tak til dgdssyge altaner man kan sidde
0g glo pa og som ovenikabet skaemmer de fa smukke bygninger vi har tilbage. Giv dog
kgbenhavnerne et reelt, uteemmet fritidsliv istedet for en hundekurv!

Hele Kgbenhavn er overeksploiteret med bygningsmasse og belaegning og vi har stort set ingen
grgnne omrader. Seerligt ikke betragtet i forhold til de andre nordiske hovedstader.

Det vil vaere naermest gratis at fa al den gavn ud af omradet, som Kgbenhavn sa inderligt treenger til:
Godsbaneterraenet er 555.000 m2 stort (pa starrelse med Christianshavn). Omlaegges omradet til
kulturarvs- og naturomrade vil det kunne andre Kgbenhavn radikalt til gavn for kulturen,
biodiversiteten, miljget, infrastrukturen, traffikalt og klimamaessigt, trivslen blandt beboere og
attraktionskraften overfor turister.

Kulturminsiteriet bgr udrabe Godsbaneterraenet som kulturarvsomrade. Fra 2003-2007 udpegede
Slots- og kulturstyrelsen selv Godsbaneterraenet pa sin top 25 liste over de mest bevaringsveerdige
industriminder i Danmark. Skal Kgbenhavns kommune og DSB/Freja Ejendomme eksloitere omradet
med Jernbanebyen konceptet, bryder de helt enkelt kulturministeriets forvaltningsomrades vurdering
af omradet som bevaringsveerdigt. Har kulturminsiteren taenkt sig at tage ansvar for det?

Omdannes omradet til en kulturarvspark og industriminde kan danskerne se, hvordan Danmarks har
udviklet sig i moderne tid og dette vil veere relevant for hele Danmark. Hvis ingen havde beskyttet
Central Park pa Manhatten, ville dette grenne frimaerke aldrig have overlevet betonjunglens indhug.
Vi ved alle hvad Central Park betyder for New York City som placebrand, som rekreativt omrade for
beboerne og som gkonomisk veerdi for de omkringliggende ejendomme.

Her findes listen over nationale industriminder lavet af staten selv, hvor Godsbaneterraenet vurderes
som bevaringsveerdig:

https://slks.dk/omraader/kulturarv/bevaringsvaerdige-bygninger-og-miljoeer/bevaringstemaer/industri
kultur/13-jernbanen-mellem-koebenhavn-og-korsoer

Borgerne i Kabenhavn og pa Vesterbro har stort set ingen rekreative omrader og ingen parker til
radighed. Vi savner grgnne omrader. Lokalbefolkningen har selv udviklet en vision for
Godsbaneterraenet som park: https://www.magasinetkbh.dk/vision/vester-remisepark

De unge og bgrnene vil ogsa have rekreative grgnne omrader:
https://kk.sites.itera.dk/apps/kk_pub2/?mode=detalje&id=2638

Har disse borgergrupper ikke noget at skulle have sagt? Det virker som en meget skaevvreden
demokratisk proces at de eneste stakeholders som hgres er byggespekulanten (DSB/Freja
Ejendomme) selv, samt modtageren af de fremtidige ejendomsskatter (Kgbenhavns kommune). Jeg
haber virkelig ikke at de utallige hgringer som er foregaet over de seneste mange ar er et skalkeskjul
for at udtrzette alle andre stakeholders end de profitorienterede. Godsbaneterraenet er statlig
ejendom, dvs. vores alle sammens ejendom. Vi har alle betalt for dette omrade med vores



skattekroner. At det skal monopoliseres af simpel ejendomsspekulation er umoralskt.

De bevaringsvaerdige DSB-bygninger bgr saledes blive staende til kulturelle formal. De gamle togspor
ud til de sjaellandske byer bgr omdannes til cykelstier, sa indfaldsvejene ikke belastes og
luftforureningen saenkes i byen. Mellem bygningerne bgr asfalten brydes op og omdannes til
biodiverse omrader, skov og natur, gerne med stgrre graessene dyr.

Miljgministeriet bgr derfor ogsa engagere sig i sagen og ministeren bgr udrabe Godsbaneterraenet
som biodiverst omrade. Ministeren ved meget vel at han har hjemmel i lovgivningen til at traekke i
handbremsen nar den danske natur er truet, og det kan man jo roligt sige at tilfeeldet er, bade lokalt
0g nationalt. Det kunne et fremtidigt biodiverst omrade rade bod pa.

Omradet har, geografisk, den stgrrelse som forskningen anbefaler der skal til - over de 555.000 m2 -
for at man kan skabe holdbare gkosystemer. Forskningen viser desuden at grgnne omrader skaber
trivsel og livskvalitet: Mennesker samles, de gamle kommer ud og sidder under de traeer man kan
sgge skygge under. Traeer og natur reducerer de 'urbane varmeger’ hvor asfalt, air-condition, biltrafik
0g udsugningsanleeg gar, at byen ikke kan slippe af med varmen om sommeren. Byen kan heller ikke
slippe af med vandet. Grgnne omrader og traeer opsuger det overskydende vand som kloakasystemet
og havnen ikke kan opsuge. Vi far at vide at Kgbenhavn synker. Vi havde en keempe
oversvgmmelseskatastrofe i nullerne. Det er til dato den stgrste private forsikringsskade i Danmark.
Hvem taenker tingene sammen?

Sjeelland er en @ og, far vi at vide, 0ogsa et delta hvor vandet kommer indefra og udefra. Vi har brug
for grenne omrader for at vores by ikke bliver oversvemmet og overophedet. Godsbaneterraenet er
det rette sted at lave en snuptagslgsning fordi store dele af Kgbenhavn er truet af netop
oversvgmmelse og varmeger.

Det er naesten gratis at gere det rigtige. For at opna alle disse gavnlige effekter som veerdiforager
hele hovedstaden og nationen skal der ikke rives bygninger ned. Der skal ikke bygges nyt og miljget
skal ikke belastes. Der skal ikke eksproprieres marker og befolkninger skal ikke flyttes. Neermest
gratis kan omradet sikre Kgbenhavn mod problemer forarsaget af vandstandstigning, det kan fremme
biodiversitet, sikre helbred og trivsel hos befolkningen, fremme cyketrafikken, samt, knytte by og land
sammen.

Med et snuptag - som et grgnt kulturarvsomrade - kan Godsbaneteraenet opfylde EU's
Naturgenopretningsforordning (EU's Green Deal). Danmarks hovedstad vil (naesten) kunne leve op til
EU’s standarder om ca. 20-30 % grgnt, biodiverst omrade.

Danmarks naturfredningsforening vurderer ogsa omradets gavn for miljg, natur og biodiversitet her:

https://koebenhavn.dn.dk/departments-media/24997/dn-koebenhavns-hoeringssvar-til-kp2019-ekstra
hoering-fini.pdf

Kgbenhavn ber saledes fa sig et grent kulturarvsomrade hvor bade industriminder og natur kan
fungere som en samlet park. Eksempler pa gavn for hele Danmark og hovedstaden findes her:

https://byrummonitor.dk/Debat/art8896837/Bevar-den-sidste-gr%C3%B8nne-lomme-i-K%C3%B8benh
avn

Lad os nu blive lykkelige!

Sarah Holst Kjzer, nabo






Svar til: Hgring 64997 af: Jan Leonard Schelhaas

APPLICATION DATE
15. september 2024

SVARNUMMER
3

INDSENDT AF
Jan Leonard Schelhaas

BY
Frederiksberg

POSTNR.
2000

ADRESSE
C. F. Richs Vej 105D

HORINGSSVAR
Jeg synes Jernbanebyen i sig selv er et virkeligt godt projekt og jeg er naesten sikkert pa at den nye
bydel vil give veerdi til Kgbenhavn.

Jeg vil gerne anbefale bedre forbindelser til og fra Jernbanebyen til resten af Kgbenhavn:

e Til/Fra Bavnehgij:

Den eksisterende tunnel under bgr udbygges, sa at der er plads til to brede cykelbaner or
plads til fodgaenger. Tilslutningen af tunnellen til Enghavevej bgr forbedres, sa at det bliver



muligt at cykle hurtigt igennem tunnellen og videre til Vesterbro

e Til/Fra Vesterbro / Carlsberg Byen

En ny bro eller tunnel vil give en direkte forbindelse mellem Carlsberg Byen og Jernbanebyen
» En gennemgaende gregn cykelsti fra Vesterbro til Sydhavn

Denne forbindelse vil give endnu mere vaerdi med en ny bro over havnen v/ Enghave Brygge,

som er allerede planlagt - Forbindelsen skulle leve op til alle krav til en supercykelsti

Udover det skal der vaere en mulighed for fodgaengere (og muligvis ogsa cyklister) at tilga
Havneholmen Metro stationen uden at krydse 02, jeg kan se to muligheder her

e At nedgrave 02

* At bygge en tunnel under 02 til metrostationen, ligesom pa Nordhavn Metro station - Dette
ville betyde en markant forbedret adgang til offentlig transport fra Jernbanebyen.

Jernbanebyen er et godt projekt, men vil kun blive en integreret del af Kgbenhavn hvis der er
forbindelser nok. | fremtiden skal nedgravning af 02 kigges pa, som er en visuel og fysisk barriere
mellem Jernbanebyen og Sydhavnen.



Svar til: Hgring 64997 af: Anton

APPLICATION DATE
30. august 2024

SVARNUMMER
2

INDSENDT AF
Anton

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
1721

ADRESSE
Dybbglsgade 23

HORINGSSVAR

Hej,

Dette er en enestaende mulighed for at bygge noget stort og smukt, som vi nok aldrig far mulighed
for i Kabenhavn igen, sa jeg haber inderligt | tager mere end god tid i beslutningsprocessen.

Pa jeres hjemmeside er der ikke nogle tydelige billeder af hvordan omradet forventes at skulle se ud
nar det star feerdigt. Der er kun enkelte billeder hist og der, og ikke et samlet katalog der kan give os
borgere mulighed for tydeligt at se hvordan | gnsker det skal se ud og tage stilling til om det er noget
vi kan godkende.

Det lyder dog som om at der er nogle gode ideer omkring baeredygtighed, genbrug, brug af mere trae
(i stedet for beton forventer jeg) og at det skal vaere en bilfri by - dette lyder alt sammen meget godt.
Men pa de enkelte visualiseringer der er, ligner det dsv. endnu en kedelig "moderne" bydel

med firkantet huse og flade tager, altsa en copypaste af Nordhavn, Sydhavn og Carlsbergbyen. Jeg
haber ikke dette bliver det endelige udtryk, men at der istedet bliver investeret lidt ekstra i at fa
skabt noget unikt, noget som folk vil putte pa en t-shirt, kop eller plakat.

Tak for at blive hart.



Svar til: Horing 64997 af: Kasper Robaek

APPLICATION DATE
30. august 2024

SVARNUMMER
1

INDSENDT AF
Kasper Robaek

BY
Kgbenhavn V

POSTNR.
1730

ADRESSE
Knud Lavards Gade 7, 2 tv

HARINGSSVAR
Hej

Jeg vil opfordre til at der blive stillet krav til, at alle nye bygningerne i Jernebane Byen, alle skal
opfares med De klassiske skra tage . De forskaellige skratage som man er kender fra brokvarterne,
Frederiksberg og indre by.

De sidste 10 ar er det fleste bygninger / boligkvarterer der er opfert i Kebenhavn alle med fladt tag og
ofte er de store bombastiske og firkantet. Det giver et meget monotomt billedet, nar man gar rundt i
eksempel: Carlsberg byen, Norhaven og meget af det nye Sydhavnen.

Det vil vaere stort, hvis man tog noget af det gamle Ksbenhavn med, nar man nu skal til at opfarer en
masse nye boliger.

Hilsen Kasper



