Klima og Byudvikling Bilag 13

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen

REFERATER FRA
BORGERMODER - UDVIDET
INDDRAGELSE

FORSLAG TIL LOKALPLAN JERNBANEBYEN

| forbindelse med heringsperioden for lokalplanforslag Jernbanebyen, d 30. au-
gust 2024 til d. 1. november 2024, var der i forbindelse med budget 2023 og
overfgrselssagen afsat midler til en udvidet inddragelsesproces.

Inddragelsen blev udmeantet i en reekke borgermeder i forskelligt format, og med
forskellige temaer.

Tidligti heringsperioden blev der afholdt et digitalt borgermeade via platformen
KBH taler. P4 medet gennemgik projektleder og radgiver lokalplanen. Derefter
blev der afholdt et fysisk borgermede i SPOR10. Et stort anlagt weekendmgde
med flere forskellige sidelgbende workshops blev afholdt i Banegaardens lokaler,
og derefter fulgte tre tema meder i SPOR10, dvs. i alt seks mader.

| dette dokument er referater fra de seks borgermgder samlet.
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Klima og Byudyvikling
Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen

REFERAT FRA DIGITALT
BORGERMODE

FORSLAG TIL LOKALPLAN JERNBANEBYEN

Dato 10. september 2024
Sted TEAMS

Tid 16.30
Modedeltagere

Repraesentanter fra Vesterbro Lokaludvalg, herunder forperson Thomas Egholm
(TE)

Kim Florian Rahbek Kierkegaard (KFRK), Louise Overgaard Ploug (LOP), Sandra
Gonon, Daniel Skdland Knutsen, TMF - Klima og Byudvikling

Anna Pi Poulsen (APP), Aske Lium (AL)- @KF
Clara Kynne Schmidt (CKS) - Cobe

Klaus Gorm Hansen (KGH) - NREP

Antal borgere
Ca. 25

Oplaeg

Introduktion til borgermadet
Kim Florian Rahbek Kierkegaard

Overblik over borgermgder i hgringsperioden
Thomas Egholm

Praesentation af masterplan for Jernbanebyen
Clara Kynne Schmidt

Praesentation af lokalplanforslag Jernbanebyen
Louise Overgaard Ploug

FORSLAG TIL LOKALPLAN Jernbanebyen
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Dreoftelser

Indledning

KFRK indleder med at byde velkommen, herefter praesenterer TE Vesterbro lokal-
udvalgs arbejde med Jernbanebyen samt programmet for inddragelsen i ha-
ringsperioden. CKS fra arkitektfirmaet COBE praesenterer masterplan og vision
for Jernbanebyen og LOP fra TMF gennemgar indholdet i det offentliggjorte lo-
kalplanforslag Jernbanebyen. Borgerne opfordres til at indsende haringssvar.

Efter en pause far borgerne mulighed for at stille spgrgsmal gennem Q&A

Byggemulighed og lokalplantilleeg

Der sparges til om der vil komme flere tillaeg til lokalplanen, som der er til lokal-
plan Carlsberg.

LOP svarer at forvaltningen ikke gnsker at lave tillaeg. Lokalplanforslaget for Jern-
banebyen er derfor formuleret forholdsvist fleksibelt, men sa det stadig sikrer kva-
liteter i masterplanen. Det kan dog ikke udelukkes, at der skal laves tilleeg pé se-
nere tidspunkt. TE svarer at lokalplan Carlsberg ikke var helt s& praecis i ferste plan,
som lokalplanforsalget for Jernbanebyen er.

Hvorndr forventes de farste boliger sat til salg og hvad er den overordnede tids-
ramme for byggeperioden?

KGH svarer, at NREP har en forventning, om at der gér 1-2 ar for de forste boliger
kommer til salg. Ift. den samlede udvikling af hele Jernbanebyen, sé er det sveert
at give et bud pa. Omrédet kan sammenlignes med Carlsberg, som nu efter 17 ar
naermer sig feerdig udbygning.

Vil NREP salge til de almene boliger til almene boligselskaber, sa der er sikker-
hed for at de kommer? Hvis de almene boliger ikke kan opfares pga. skonomi, vil
de steder sd blive anvendt til f.eks. grenne arealer?

KFRK svarer, at 25 % af boligerne i hele lokalplanen skal veere almene boliger, de
kan kun opferes som almene boliger, og at grundejere er interesserede i at disse
realiseres, for at fa sammenhangende bykvarterer. KGH svarer, at det er fastlagt,
at der skal veere 25 % almene boliger, og at NREP forventer at disse realiseres.
LOP svarer, at mindst 20 % af boligbebyggelsen i hvert delomréde skal veere al-
mene boliger for at sikre en jeevn fordeling. Der er ikke muliggjort byrum eller
parker i byggefelter. Ubebyggede byggefelter kan derfor ikke anvendes til anleeg-
ges som byrum eller parker.

Trafik og forbindelser

Er der garanti for antallet af parkeringspladser, og vil det veere salg, leje eller be-
boerlicens?

LOP svarer, at parkeringsnormen ligger fast, og der skal anleegges parkerings-
pladser tilsvarende parkeringsnormen, men 20 % af parkeringspladserne til boli-
ger skal indrettes til delebiler. Lokalplanen styrer ikke ejerformen for parkerings-
pladser.
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Hvordan haenger cykelstinette gennem Jernbanebyen sammen med resten af
byen, og kommer der en cykelbro over CMC-anlseegget?

LOP svarer at det overordnede stinet gennem Jernbanebyen, langs den nordlige
side af CMC, er del af kommuneplanen. En cykelbro over CMC-anlaegget er ikke fi-
nansieret, men den er muliggjort. Det kraever enten kommunal eller privat finansi-
ering, for at cykelbroen kan realiseres.

Bliver der tilstreekkelig plads til cykelparkering p& terraen, sd cykler ikke parkeres
rodet, som i Carlsberg Byen, hvor keelder fungerer ddrligt til cykelparkering?

LOP svarer, at der er en forholdsvis hgj cykelparkeringsnorm i lokalplanen og at
der skal placeres cykelparkering taet ved indgange. Der er flere cykelparkerings-
pladser ved indgange end i lokalplan Carlsberg. Det er dog svaert at styre hvor
cykler placeres. KFRK svarer at det er et dilemma, at der ogsa skal veere plads til
det grenne. CKS svarer at ambitionen er, at de gode lzsninger er velintegrerede i
omrédet, da det bliver en delvis bilfri bydel.

Hvordan vil man prioritere i forbindelserne ind i omrdadet ift hvilke forbindelser
der bliver anlagt forst?

LOP svarer at vejadgang felger byggetakten. Grundejer vaelger byggetakt, og har
onske om at starte i syd og slutte i nord.

Hvorfor er der ikke planlagt en metrostation midti omréadet, ndr nu CMC-anleeg-
geter "lige udenfor deren”?

APP svarer, at det er undersggt, men det ikke er teknisk muligt at placere en me-
trostation ved CMC-anlaeegget nu. Det skulle have vaeret planlagti forbindelse
med anlaegsprocessen for CMC.

Boliger
Hvor stor andel af byggeri forventes at blive ejerboliger?

KFRK svarer, at det alene er grundejer, som beslutter fordelingen mellem private
udlejningsboliger og ejerboliger. Det kan lokalplanen ikke regulere. KGH svarer at
fordeling af ejer og private udlejningsboliger afhaeenger af markedet.

Hvordan er hensyn til skaeve boliger og forskellige boformer taenkt ind i lokalpla-
nen og er der nogle som har stillet et krav til procentdelen af Almene boliger, el-
ler er det et krav projektgruppen selv har valgt?

LOP svarer at placering af skaeve boliger er fastlagt i lokalplanen ud fra hensyn til
de skaeve boliger, som gerne vil ligge skeermet. Derudover er der muliggjort botil-
bud og plejehjem. Ungdomsboliger skal bebos af studieaktive. Der skal veere
mindst 25 % almene boliger, mindst 20% i hvert delomrade. Krav til 25% almene
boliger er stillet ud fra planlovens muligheder.

Kommer der billige boliger?

KGH svarer at boliger vil blive udbudt til markedspriser. De almene boliger falger
prisreguleringen for almene boliger, men det har veeret sveert at fa de almene bo-
ligselskaber til at bygge nye boliger, fordi byggepris har vaeret for hgj. NREP ha-
ber at denne problemstilling handteres politisk. Der er en raekkefelgeplan som
NREP vil overholde.

Hvordan taeenkes almene boliger bygget samtidigt med de private boliger?
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KGH svarer at NREP allerede har samarbejde med almene boligforeninger om
Jernbanebyen. Det er muligt at have flere byggepladser i gang sidelgbende, og
det forventes at byggeri af private og almene boliger gar i gang sidelgbende.

Ud over plejehjem hvor er der s taenkt i senior- og eeldrevenlighed?

LOP svarer at lokalplanen ikke sikrer seniorboliger, det er noget grundejer be-
stemmer. KGH svarer at det er med i NREPs overvejelser, men endnu ikke er fast-
lagt. NREP vil lytte til borgerne. Derudover kan almene boliger ogsa veere senior-
boliger.

Hvorfor er altanerne s smé&? Der @nskes starre altaner til familieboliger.

LOP svarer at der tages forskellige hensyn. Af arkitektoniske grunde mé altaner
ikke krage sd meget ud ved gadeforlgb. Alle lejligheder skal have en altan, som er
tilgeengelig i kerestol. Minimumskrav for tilgeengelighed er 1,5 x 1,5 m. | lokalpla-
nen er maksimumlaengden pa altaner er 2,5 m og maksimal dybde er 1,5 m.

Byrum
Vil der blive indrettet byrum til forskellige brugergrupper?

LOP svarer at der er mange forskellige store og smé byrum i planen. Der er mulig-
hed for at indrette byrum forskelligt. Men den preecise indretning er ikke bestemt
i lokalplanen. Bygherre har mulighed for at indrette de forskellige byrum til for-
skellige brugergrupper.

Generelle spargsmal
Sikres der til adgang til lsege og tandlaege i Jernbanebyen?

LOP svarer, at dette ikke fastleegges i lokalplan, men placering af disse funktioner
er muliggjort indenfor serviceerhverv-rammen.

Hvordan sikres det spirende foreningslivi SPOR10 fremadrettet? Hvem skal be-
koste driften af Spor10, og overdrages Spori10 til beboerne eller forbliver Nrep
ejer?

KGH svarer, at SPOR10 er en stgrre succes end forventet. SPOR10 skal undergé en
stor ombygning, og der arbejdes meget pa at genhuse foreninger i forbindelse
med ombygningen. NREP vil ikke forblive ejere pa sigt, men den videre ejer- og
driftsmodel er ikke besluttet. Dette skal besluttes i bruger- og beboerdemokrati,
hvor beboere og brugere vaere med til at bestemme hvad der skal forega i
SPORI10 og i Jernbanebyen. Finansiering af driften af SPOR10 er endnu ikke afkla-
ret. Forhdbentlig bliver SPOR10 selvkgrende pé sigt.

Hvorfor er der ikke taenkt i kubikmeter ift. sportsarealer. Fx et sportstarn?

AL svarer at mulighed for at placere en ekstra sportshal er undersegt, men det har
ikke veeret ikke muligt at finde plads.

Kan man tilgodese de kreative erhverv, der p& nuveerende tidspunkt eri omra-
det?

LOP svarer, at omrédet eendrer sig, nér det udbygges. Ved udbygningen skal stgj-
greenser til neerliggende boliger overholdes, og det kan vaere problematisk ift.
veerkstedsdrift. Der er dog muliggjort veerksteder i lokalplanen. Ud mod Enghave-
vej er muliggjort bebyggelse, som kan anvendes til vaerkstedsdrift og som ligger
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som stgjskeerm mod vejen. APP svarer at der er mange forskellige bygningstyper i
omrédet, bade nye og gamle, og at denne mangfoldighed af bygninger kan hen-
vende sig til forskellige erhverv.

Opsamling og afslutning
Afslutningsvis gjorde forvaltningen opmaerksom pé at, man kan deltage i det fysi-
ske borgermede d. 18. september.

Hvis man gnsker at give sin mening til kende, skal man indgive et skriftligt he-
ringssvar via Kebenhavns Kommunes heringsportal, Bliv Hert.
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Klima og Byudyvikling
Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen

REFERAT FRA BORGERMODE

FORSLAG TIL LOKALPLAN JERNBANEBYEN

Dato 18. september 2024
Sted SPORI10, Vasbygade 10
Tid 16.00-18.00
Mgdedeltagere

Kim Florian Rahbek Kierkegaard (KFRK), Louise Overgaard Ploug
(LOP), Sandra Gonon, TMF - Klima og Byudvikling

Anna Pi Poulsen (APP), @KF - @konomiforvaltningen
Torben Gleesborg (TG), Lars Bloch (LB) - DSB
Repraesentanter fra Vesterbro Lokaludvalg herunder Thomas

Egholm (TE), forperson og Jergen Sprogge (JS) koordinator
for indsats i Jernbanebyen

Antal borgere
Ca. 20

Oplaeg

Introduktion til borgermgdet
Kim Florian Rahbek Kierkegaard

Introduktion til borgerinddragelsen
Jergen Sprogge

Praesentation af vision og masterplan for Jernbanebyen
Torben Gleesborg

Praesentation af lokalplanforslag Jernbanebyen
Louise Overgaard Ploug

FORSLAG TIL LOKALPLAN Jernbanebyen
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Dreoftelser

Indledning

KFRK indleder med at byde velkommen og JS preesenterer programmet for ind-
dragelsen i hgringsperioden. TG fra DSB praesenterer masterplan og vision for
Jernbanebyen og LOP fra TMF gennemgar indholdet i det offentliggjorte lokal-
planforslag Jernbanebyen. Borgerne opfordres til at indsende hgringssvar.

Herefter far borgerne mulighed for at stille spargsmal.

Rammer og placering

Kan det byggede blive meget hgjere og meget anderles end det lokalplanen
fastsaetter, som det blev p& Carlsberg?

KFRK svarer, ati modseetning til Carlsberg sa er Lokalplanforslag Jernbanebyen
byggeretsgivende for hele omrédet. Udgangspunktet er, at der ikke gives dispen-
sation de ferste 4 ar. Principperne i lokalplanen kan der ikke dispenseres fra. Det
er fx forhold mellem friarealer og bebyggelse. Dvs. der skal veere friareal og be-
byggelsesprocent til det, hvis der skal bygges hgjere. Der kan dog altid laves en ny
lokalplan, som skal i hgring. Dispensationer skal ogséa i nabohearing.

Kan lokalplanen godkendes og bekendtgeares, hvis der ikke er en aftale om byg-
geproces og skonomi for skolen?

KFRK svarer at der forhandles om skolen, og at det kerer sidelebende med lokal-
planen.

Hvorfor er der lagt detailhandel omréade i lokomotivskoven, men ikke i banegdr-
den? Kan vi regulere om det er samme ejer af udadvendt aktivitet?

LOP svarer, at udadvendt serviceerhverv er en anden ramme end serviceerhverv.
Serviceerhverv kan ogsé veere kulturelle erhverv. Banegarden er udlagt til udad-
vendt serviceerhverv. Vi kan ikke regulere hvem der keber butikslokaler. LB: DSB
planleegger ikke at seelge andet end de almene boliger, de planleegger at eje, drive
og tjene penge til DSBs kernevirksomhed.

APP svarer at detailhandel omradet rent tegneteknisk haenger sammen, men der
kan ikke veaere butikker i lokomotivskoven, da der ikke er bygninger.

Hvorfor er botilbuddet placeret som det er?

LOP svarer, at det var der det kunne indpasses i planen.

Bliver de haje bygninger p& 40 m beboelse eller erhverv?

LOP svarer at de hgje bygninger primeaert er boliganvendelse, men til dels med er-
hverv i stueetagen.

Trafik og forbindelser

Hvem etablerer p-huse og p-kaelder?

LOP svarer at det etableres af grundejer.

Hvordan kommer man med bil til Den Gule By?
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LOP svarer at adgangen bliver fra Otto Busses Vej, men der etableres bussluser pa
Otto Busses Vej, s der ikke kommer gennemkgrsel. Redningskersel sikres.

Hvorfor er der kun en fodgaengerforbindelse over CMC-anlaegget, og ikke andre
steder? Er det politisk bestemt at der kun kommer elevatorer og ikke ramper?

LOP svarer at en cykelforbindelse er muliggjort, og der sikres mulighed for ram-
per. Men indtil videre er der kun finansieret en gangbro med elevatorer. Ramper
og landinger er teenkt ind og muliggjort i lokalplanen og der er ogsa muliggjort
ramper og landinger over mod Dybbeglsbro og over til Ingerslevs gade.

LOP svarer at det ikke er politisk bestemt. Det er ikke kommunal forbindelse, det er
derfor grundejers beslutning. Det er muligt senere at udbygge gangbroen til en

cykelbro.

Lokalplanen beskriver at der skal vaere handicapparkering, men er det bestemt
hvor?

LOP svarer at det hdndteres i byggesagen, og er ikke neermere bestemt i lokalpla-
nen.

Kommer der en broforbindelse over Vasbygade?
LOP svarer, at det ikke er muligt at lande en bro pé sydsiden af Vasbygade pé
grund af @rstedsveerket, og veerkets rarfgringer. Det er undersegt. Forbindelsen

over Vasbygade bliver forbedret med lyskryds.

Hvad bliver prisen for parkering, og vil der komme afledt parkering i omkringlig-
gende omrader?

LOP svarer, at lokalplanen ikke regulerer pris for parkering, og ikke regulerer for-
hold udenfor lokalplanomrédet. Det er reguleret at 20 % af parkeringspladserne

til boliger i lokalplanomrédet er forbeholdt delebiler.

Kommer udbygning af vejene farst eller sidst, og hvornar vil eendringer p& Otto
Busses vej ske?

LOP svarer, at vejmyndigheden vurderer om der er tilstraekkelig og sikker vejad-
gang i forbindelse byggeprocessen, og stiller krav om dette. Endelig vejudbyg-

ning sker sammen med byggeprocessen i delomraderne.

Boliger
Hvor mange almene boliger kommer der?

KFRK svarer at der skal veere 25 % almene boliger.
Hvilke boligformer kommer der, kommer der aeldrekollektiver og andelsboliger?

LB svarer at grundejer gnsker en divers by, med leje og ejerboliger, men man har
ikke planer om at seelge erhvervslejemalene.

Bliver der taget hensyn til at de skaeve boliger skal vaere selvsteendige boliger, og
kan Himmelekspressen blive?
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LOP svarer at de skaeve boliger bliver i to plan. Socialforvaltningen, har godkendt
placeringen. Beboerne bliver ikke den mest udsatte gruppe, da det bliver i to eta-
ger.

De skaeve boliger kommer til at ligge ved Himmelekspressen, som ligger pa Me-
troselskabets grund. Det forventes, at Himmelekspressen kan blive.

Byrum
Spergsmadal: hvorfor viser visualisering ikke universelt tilgaengeligt byrum? - Til-

geengelighed skal altid vaere med fra start.

TG svarer at visualiseringer ikke kan vise alt, de viser en stemning, og ikke praecis
hvordan byrummet kommer til at se ud.

Hvordan beregnes starrelsen p& lokomotivparken?

LOP svarer at stgrrelsen beregnes inkl. stier og ramper. Men parken er udvidet til
2,2 hektar, sa de ca. 2 hektar er grgnt.

Hvorfor flyttes 250 traeer ikke i stedet for at feelde dem?

KFRK svarer, at lokalplanen ikke kan stille krav om flytning af trecer. Det er politisk
besluttet, at man gerne vil bygge, og det er en afvejning mellem bevaring af treeer
og byggemuligheder.

Kan man stille krav om veekstforhold til nye traeer?

LOP svarer at det er nyti planloven at der kan stilles krav, og at der stilles krav til
vaekstlag m.m. i lokalplanen

Generelle spargsmal
Hvordan kan der skabes rammer for hadndveerkere og kunstnervirksomhed?

TG svarer, at lokalplanen muligger, at der kan ligge virksomheder op til mil-
joklasse 3. Dermed kan der veere hdndvaerksvirksomhed og veaerksteder i naerhe-
den af boliger, Man skal dog overholde stgjgraenser til boliger.

Kan bevaringsveerdier gradbgjes?

LOP svarer, at det handler om, hvorvidt de baerende bevaringsveerdier kan holde
til ombygning. Det er en vurdering, om bygningen kan bzere det. Det afthaenger af
hvad der er bygningernes baerende bevaringsveerdi.

Hvorfor er Jernbanebyen det varmeste sted i byen?

TE svarer at det er fordi der er et meget befaestet omradde, med spor og store fla-
der af asfalt og stabilgrus og mange store tagflader.

Kan man styre prissaetningen i omradet, og bliver alt kommercielt?

LOP svarer at lokalplanen ikke regulerer gkonomi. Men de kommunale funktioner
bidrager med noget, som ikke er kommercielt.

Bliver Veluxpavillonerne stdende i omrdadet?
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LB svarer at Veluxpavillonerne tages ned i september, og skal flyttes et nyt sted
hen. LOP svarer at det hele tiden har veeret tanken at det er et demonstrationspro-
jekt, med midlertidige pavilloner. Maske ikke tydeligt formidlet.

Bliver omradet baeredygtigt bygget og med grenne tage?

LOP svarer, at der stilles krav om at flade tage enten skal vaere med begrgnning el-
ler solceller, hvis der ikke er ophold. Bygningers konstruktionsmaterialer kan ikke
bestemmes i lokalplanen.

Kan der bygges i omrddet ndr jordforureningen er s& haj?

Man kan ikke bygge uden at have féet en § 8 tilladelse fra regionen. Den gives i
forbindelse med byggetilladelse.

Hvordan kommer jordtransport til at foregd i forbindelse med byggeprocessen?

LOP svarer at det er beskrevet i miljgkonsekvensrapporten. LB svarer at der er fo-
kus pa at minimere jordtransport, men at det vil blive de geengse metoder til
transport.

Opsamling og afslutning

Hvis man gnsker at give sin mening til kende, skal man indgive et skriftligt he-
ringssvar via Kebenhavns Kommunes hgringsportal, Bliv Hert. Man kan ogsé
skrive hgringssvar til miljgrapporten.
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Klima og Byudyvikling
Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen

REFERAT FRA DEBATDAGI
JERNBANEBYEN

FORSLAG TIL LOKALPLAN JERNBANEBYEN

Dato 28. september 2024

Sted CPH Village, Banegaarden og Velux Pavillonerne, Otto
Busses Vej

Tid 11.30-16

Mgdedeltagere

Louise Overgaard Ploug, Sandra Gonon, Viggo Meng Folk-
mann, Stadsarkitekt Lars Jensen - TMF - Klima og Byudvikling

Repraesentanter fra Vesterbro Lokaludvalg, bl.a forperson
Thomas Egholm.

Moderatorer: CAFx

Repreesentanter fra bygherrer og radgivere

Antal borgere
Ca. 120

Oplaeg

Debat om fremtidens boliger med beboere i CPH Village og reprae-
sentanter fra Rysensteens Gymnasium
Inden det officielle program afholdes debat om fremtidens boliger.

Deltagere
Fra Vesterbro Lokaludvalgssekretariat:

e  Rikke Stampe Wesch
e Katrine Dyrebye Clausen
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Fra Vesterbro Lokaludvalg

e Jorgen Sprogge

e LaustBredahl

e Madeleine Schlawitz
e Steen Egebjerg

e Thomas Reddik

Fra Teknik- og Miljgforvaltningen:

e Sandra Gonon
e Lars Jensen (Stadsarkitekt)

16 beboere fra CPH Village samt 2 gymnasieelever fra Rysensteen Gymna-
sium

Der blev tale om gnsker til fremtidens boliger og den gode by: Fokus pé det
grenne i byen. Vigtigheden af at have adgang til grenne omrader, ogsé néar
man bor i byen, samt mulighed for at tage ejerskab over det grenne fx gen-
nem byhaver. Samtidigt ensker de unge at byen beholder sin urbane teethed.
Byen skal ikke blive alt for rigidt struktureret, samtidigt med at der ogsa skal
vaere rammer, sa det ikke bliver for kaotisk. Denne balance mellem det ram-
mesatte og muligheder for frie udfoldelse er vigtig at finde. Vigtigheden af
ikke-kommercielle steder/pladser i byen, hvor der er plads til alle, og mulig-
heder for ophold og feellesskab, blev understreget. Det er vigtigt at der ska-
bes rammer, som giver beboere mulighed for fellesskaber og arrangemen-
ter i lokalomradet, for de lokale beboere. Fordele og ulemper ved at bo pé
tvaers af generationer, eller bo med samme aldersgruppe blev diskuteret, li-
gesom vigtigheden af at der bygges betalbare boliger fx Almene boliger.

Ift. udviklingsplanerne for Jernbanebyen lagde de unge veegt pé vigtigheden
i at bevare stedets kvaliteter, gennem at bevare de industrihistoriske bygnin-
ger og de vilde, greanne omréder. En kvalitet, som gnskes bevaret, er omra-
dets grgnne og stille karakter, samtidigt som man er taet pa Vesterbro. Det er
vigtigt at forbindelserne til Vesterbro og over Vasbygade forbedres fx gen-
nem broer.

Nar det gaelder den enkelte bolig, s& synes de unge at deres boliger i CPH
Village er meget sm4, og lidt merke, da der kun er et vindue pr. enhed. De fo-
restiller sig ikke at bo s& smat pa sigt. Den lille private lejlighed opvejes ikke
helt af de feelles arealer, da de er ret store, uden kroge, sa de bare kan anven-
des til nogle af de behov beboerne har til de faelles arealer. At bo smét er ikke
et aktivt valg, men en konsekvens af de hgje huslejepriser. De har ikke rad til
at bo sterre. De savner privatsfaere i deres friarealer, og forstyrres af at folk
kan passere igennem omrédet. | fremtiden gnsker flere sig mulighed for at
plante og hgste grentsager, fx med haver pé tagterrasser.

Velkomst

Thomas Egholm introducerer til dagens debatter, og opfordrer til at skrive
hgringssvar. Kort velkomsttale ved overborgmester Lars Weiss. Derefter per-
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formance ved Sydhavns Teater - forfatter Ida Marie Hede og medlem af Ve-
sterbro Lokaludvalg Madeleine Schlawitz.

Debatter

Debat om Jernbanebyens kulturarv og kulturmiljger

Stefanie Hgy Brink (SHB), sekretariatschef i By og Land Danmark, arkitekt San-
dra Gonon (SGI) fra Kebenhavns Kommune og arkitekt Simon Vinzent (SV)
fra Arcgency svarer pd spgrgsmal om Jernbanebyens Kulturarv. Der blev talt
om hvor meget der vil veere tilbage af den nuvaerende identitet i omrédet efter
udbygningen. Hvilken rolle den industrielle fortid spiller for kvarterets frem-
tid? Dilemmaet i hvad der skal bevares i Jernbanebyen, hvordan det spiller
sammen med en ny og taettere bydel samt med nye anvendelser. Der stilledes
sporgsmal fra salen om ovenstdende samt om hvorvidt bygningernes bae-
rende bevaringsveerdier kan tale de pabygninger og den forteetning som tilfg-
jes omradet.

Panelet draftede vigtigheden af at bevare kulturarv bdde mhp. at sikre en le-
vedygtig by og understatte turisme.

Land og By (SHB) er dog bekymrede over, at der opferes meget byggeri,
herunder punkthuse, i omraderne mellem og teet omkring bevaringsvaerdige
bygninger (centralen og vognveerksstedet). | forleengelse heraf blev det
fremheaevet, at de tekniske anleeg og omraderne/sammenhangen mellem
bygninger er en del af historien og noget der ber seges bevaret.

Ved at differentiere i bebyggelsesprocenten mellem den nordlige og den
sydlige del af Jernbanebyen har det veeret muligt at upege store dele af den
eksisterende bygningsmasse i det nordlige omrade som beevaringsveerdig,
samt at bevare grenne omrader. Der er dilemmaer ift. bevaring og de funk-
tioner, som bygningerne skal rumme. En udfordring er bl.a. bygningernes
dybde, som giver begraensninger bl.a. pga. krav til dagslys.

Spergsmal/kommentarer fra deltagere

Der blev spurgt om muligheden for at bruge tog som udsmykning og f.eks.
pa legepladser som minde om historien. SV svarede, at kemi og andre farer
fra rigtige, gamle toge ger det umuligt at bruge disse pé legepladser. Dog in-
tet til hinder i lokalplanen for at indrette legeplads med "togtema”.

Beboere i den gule by udtrykte bekymring for skygge og indkig fra hgjt byg-
geri, der opferes nord for skolen. KK svarede, at grundejer forventer at kunne
bygge i en vis hgjde, som er beskrevet i kommuneplanen. Bebyggelsespro-
centen kan skrues dog skrues ned og kvadratmeterne kan placeres andet-
steds.

Der blev givet udtryk for bekymring vedr. muligheden for at bevare faca-
deudtryk pé& de bevaringsveerdige bygninger. SG svarede, at vinduer og an-
dre synlige bygningsdele som udgangspunkt ikke kan udskiftes uden tilla-
delse, ud over de aendringer som er muliggjort i lokalplanen for de enkelte
bygninger.

Der blev udtrykt enske om at prioritere karrébyggeri, da de inviterer til feelles-
skab og giver sikre rum for barn at opholde sig i. SG svarede, at der evt. vil
blive mulighed for at hegne ind, hvor byggeriet ikke kan lukkes i en karré.
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Der var bekymring om adgangsforhold til omradet ifm. byggeprocessen.
Der var et gnske om flere og starre legepladser.

Der blev spurgt til, om der reelt vil veere plads til hAndvaerksmaessige og krea-
tive virksomheder, der larmer.

Der blev spurgt til, om beboerne skal finansiere udgifter til drift og vedlige-
hold af feelles/offentlige omrader og bygninger. SG svarede, at dette er pri-
vatretligt forhold mellem beboere og grundejer og at der i planen blot stér, at
der skal etableres en grundejerforening. Hvordan det gkonomiske forhold
placeres, bestemmes ikke i lokalplanen. KK stadr dog for kommunale bygnin-
ger og den kommunale park.

Debat om biodiversitet og naturrum i Jernbanebyen

Oplaeg ved Rasmus Vincentz (RV) fra Habitats, som fortaeller om forskellige
former for bynatur og naturforstdelse. Nar vi forstar naturen, kan vi bedre
have et forhold til den, en keerlighed - og sa vil vi gerne passe péa den.

Gennemgang af lokalplanens ophaeng, herunder bebyggelsesprocent, det
grenne vayv, bevarelse af traeer i lokalplanomréadet og plantning af nye traeer.
Gennemgang af Kebenhavns Kommunes strategier og politikker (Traepolitik
og Biodiversitetsstrategi) ved Viggo Meng Folkmann (VMF), Kebenhavns
Kommune

Gennemgang af registrerede arter i omradet, herunder sommerfuglen ser-
gekéabe nattesvaermeren kappeugle, harer og orkidéen skovhulleebe, ved
Morten Leicht Jeppsen (MLJ) fra Metropolitan Metaculture. Mange af ar-
terne er ikke-hjemmehgrende, da de er blevet transportere til omradet med
jernbanen og lever i det seerlige milje langs skinner og sveller. Analyser af,
hvordan natur og biodiversitet kan fremmes i bydelen, som den bliver befol-
ket.

Spergsmal/kommentarer fra deltagere
Hvad skal naturen kunne?

Naturen iomradet har veeret ubergrt i mange ar. Jeg er bekymret for, at det
forsvinder. Det bliver til reminiscenser af natur - hvorfor skal vi se naturen
som en forlystelsespark frem for bare at lade den vaere natur for naturens
skyld?

Hvornér er biodiversiteten god nok?

Bynatur bliver aldrig det samme som andet natur i skove og pé landet. Byer
er i sagens natur kompakte - og det giver god mening. Det har indflydelse
p& maengden af natur og biodiversitet. Biodiversitet kommer, nar der er
plads nok. Det er vigtigt med sammenhangende naturomrdader, store par-
ker.

Mursejleren er pa tilbagegang p& grund af byggeri i byen. Hvad vil man
gere ift. dette problem i Jernbanebyen?
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VMF svarer at lokalplanen kan ikke stille krav til seerlige hensyn. Fremover kan
der komme frivillige tiltag, som kan motivere bygherre til at gere nogeti
denne forbindelse.

Hvad dremmer | hos Metropolitan Metaculture om, at der kommer af kultu-
rer i Jernbanebyen?

MLJ svarer at det tut viser sig, ndr man laver byhaver, at de der efter et ars tid,
fordi folk mister interessen. Men gennem faellesskaber om naturpleje kan
man maske fa biodiversiteten til at trives.

Kan kommunen lave en manual til, hvordan bygherre kan ege biodiversite-
ten?

VMF svarer at det er oplagt. Kebenhavns Kommune er i gang med at arbejde
pa det pd egne arealer.

Kan stgjmuren langs Vasbygade gares gren?

MLJ svarer at man prever s& meget som muligt. Der er mulighed for at be-
grenne lodrette flader. VMF svarer at det er sikret gennem lokalplanens be-
stemmelser.

Det er vigtigt, at stajmur langs CMC kan gennemtreenges af dyr, hvis det
mangfoldige dyreliv skal opretholdes.

Behgver der vere asfaltveje i en gren by?

VMF svarer der skal vaere veje aht. renovation, brandslukning osv. Bilfri bety-
der feerre biler, men der er udlagt stort set de samme arealer til veje som i an-
dre dele af byen. Men det bliver smallere veje og med mere begregnning.

Samtale om den inkluderende by: Plads til alle?

Hvordan kan Jernbanebyen blive en inkluderende bydel? Debat med Mi-
chael Alexander Ulfstjerne, Emergency Architecture & Human Rights, Line
Kgllgaard, Gadeplansmedarbejder, Socialforvaltningen og stadsarkitekt Lars
Jensen.

Der blev talt om, hvordan vi far plads til alle typer borgere og hvordan det
muliggeres i en ny bydel som Jernbanebyen.

Om opfaerelsen af de 10 skaeve boliger i Jernbanebyen:

1. Detervigtigt at opferelsen af de skaeve boliger foregér handholdt.

2. Argerligt at de skaeve boliger er placeret helt isoleret - det er ikke en
del af jernbanebyen, sddan som det ser ud i planerne nu.

3. Der er usikkerhed om hvorvidt de skaeve boliger stgjskeermes til-
straekkeligt.

4. Narvived, at det er vigtigt, at skeeve boliger er enkeltstdende boliger,
sé er det problematisk, at de er planlagt som byggeri i to etager.

5. 1 KP19 var det anfert, at man skal inddrage sociale organisationer i by-
udviklingen. Det har tilsyneladende endnu ikke veeret tilfeeldet i for-
hold til planerne om de skaeve boliger. Det er problematisk.
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7.

Der er alt for lang at ga fra Himmelekspressen og de skaeve boliger
og ind i Jernbanebyen. Der skal etableres mulighed for direkte ad-
gang, sd man ikke skal hele vejen udenom.

Infrastrukturen for dem, der skal bo der, er problematisk.

Om inddragelse af socialt udsatte

1.

2.

3.

Man ma se hvilke feellesskaber der materialiserer sig i Jernbanebyen
undervejs.

Det er vigtigt at inddrage udsatte omkring udvikling og design af
byrum. Udsatte vil ofte gerne opholde sig i byrum hvor der sker no-
get og hvor der er adgang til et toilet og en billig al.

Man skal huske at inddrage Himmelsekspressen.

Om planleegning i forhold til socialt udsatte

1.

o &

Ligesom der er en gren struktur i planerne og et princip om delvis
bilfri by, s& ber der pd samme méde vaere en underliggende social
struktur i lokalplanen, som Jernbanebyen skal udvikles efter.

Det er nu at spillereglerne for blandet by, herunder strategi i forhold
til udsatte skal defineres. Men det er lidt et skisma, for vi kan ikke
regne det hele ud pa forhédnd. Der er et benspaend.
Detailplanleegning i forhold til udsatte skal ske lsbende og med ud-
gangspunkt i principper for det sociale omrade.

Der star ikke seerlig meget om socialt udsatte i planen.

Leer af erfaringerne fra Vesterbro og Sydhavnen.

OBS pa ikke i for hgj grad at taenke funktion pa bekostning af det
skenne.

Samtale om universelle designlasninger

Er der plads til dig i Jernbanebyen? Debat med Louis Mglsted Andersen,
specialkonsulent i universelt design, Kathrine Elnegaard, som koordinerer
Kgbenhavns Kommunes indsatser vedrgrende universelt design samt stads-
arkitekt Lars Jensen.

Der blev talt om hvordan vi sikrer os, at der i udviklingen af Jernbanebyen ta-
ges hgjde for forskellige kroppe og behov. Og hvad stér i vejen for at alle feler
sig velkomne og trygge?

Pointer generelt om universelt design

Vores kroppe er gennem livet foranderlige. Tag hgjde for det og de-
sign Jernbanebyen for flest muligt.

Teenk: "Den universelle krop”.

Det handler om ligeveerdighed.

Der er ikke én lzsning, men et katalog af lasninger.

Taenk universel design ind i alle delelementer - hele vejen igennem
projektet.

Diversitet i kroppe kreever diversitet i lasninger.

Universelt design i forbindelse med lokalplanforslaget for Jernbanebyen

Universelt design er ikke naevnt i lokalplanen, men begr teenkes ind i
planen fra starten. Fx kan det méaske veere en dérlig idé at der peges
pa beplantning med Birketraeer, da ca. 500.000 danskere lider af al-
lergi over for birkepollen.
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- Dethandler ogséd om, at deri lokalplanen ikke fra starten er barrierer i
forhold til at udvikle Jernbanebyen hensigtsmaessigt med henblik pa
den universelle krop - blot fordi det ikke blev taenkt ind fra starten af.

- Der kan vaere mange dilemmaer. Eksempelvis dilemmaer mellem
bevaring af kulturindustriarv overfor gnsket om at designe til den
universelle krop (f.eks. Skydebroparken). Bliv inspireret af hvordan
de gorif.eks. Norge.

- Teenkuniverselt design ind som en veerdi i lokalplanen for Jernbane-
byen.

- Segrg for at formsproget taler ssammen med kulturindustriarv etc.

- Huskinddragelse.

- Forslag om at sege fonde etc. til udvikling af universelle lgsninger i
Jernbanebyen.

- Spergsmal til hvad kommunen kan stille af krav i forhold til universelt
design i lokalplanen?

- ldeen om den bilfri by kan veere et problem for borgere, der ikke kan
komme rundt som géaende eller pa cykel.

- Derbgrveere ramper op til den planlagte broforbindelse over CMC-
anleegget. Elevatorer er for ofte ude af drift.

Lokalplanboden

Der var mulighed for at stille spergsmal til lokalplanforslaget i lokalplanbo-
den, hvor model af Jernbanebyen var udgangspunkt for samtalerne. Projekt-
leder i Kebenhavns Kommune, Louise Overgaard Ploug samt repraesentanter
bygherrer og for rddgiver, COBE var til stede. Boden var udgangspunkt for
dagens bgrneaktiviteter; rundvisning, tegneworkshop og skattejagt. Der blev
blandt andet talt om bebyggelsesprocenter i delomraderne, taethed og hgj-
der samt forbindelser og infrastruktur.

Borneaktiviteter

Rundvisning i bihaven ved Jakob Tomasen af to omgange: Deltagere ca. 30
bernTegneworkshop ved Peter Schulz Schovsbo, Naturstemt: Deltagere ca.
20 begrnSkattejagt i omradet: Deltagere ca. 20 barn.

Opsamling halvvejs

Thomas Egholm introducerer endnu en gang til dagens debatter, og opfor-
drer til at skrive hgringssvar. Kort tale ved stadsarkitekt Lars Jensen, om de
opmaerksomhedspunkter han tager med sig fra de farste sessions. Derefter
endnu en performance ved Sydhavns Teater - forfatter Ida Marie Hede og
medlem af Vesterbro Lokaludvalg Madeleine Schlawitz.
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Klima og Byudyvikling
Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen

REFERAT FRA BORGERM@DE
OM TRAFIK

FORSLAG TIL LOKALPLAN JERNBANEBYEN

Dato 02. oktober 2024
Sted SPOR10, Vasbygade 10
Tid 16.30

Mgdedeltagere

Politikerne: Niels E. Bjerrum (Socialdemokratiet), Christopher
Rohl (Radikale Venstre), Astrid Aller (SF), Troels Christian Jakob-
sen (Alternativet).

Iben Lyck Nagel (ILN), Kim Florian Rahbek Kierkegaard (KFRK),
Louise Overgaard Ploug, Peter Hegiriis og Sandra Gonon, TMF -
Klima og Byudvikling

Q@ystein Leonardsen - MKB

Filip Zibrandtsen (FZ) - Urban Creators

Goran Vuk (GV) - Fagspecialist trafikplanleegning
Repraesentanter fra Vesterbro Lokaludvalg, bl.a forperson

Thomas Egholm (TE).

Repreesentanter fra bygherrer

Antal borgere
Ca. 25
Oplaeg
Velkomst
Thomas Egholm introducerer til dagens mede, og opfordrer til at skrive hgrings- aN n W
svar. . 4
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Introduktion til temaet

Opleeg ved Goran Vuk med udgangspunkt i en analyse af trafikken pa Vesterbro,
som han har udarbejdet for lokaludvalget. Opleegget seetter rammen og kontek-
sten for en debat om trafik i Jernbanebyen - og delvist bilfri bydele.

Debatter

Deltagere i panel: Niels E. Bjerrum (Socialdemokratiet), Christopher Rghl (Radi-
kale Venstre), Astrid Aller (SF), Troels Christian Jakobsen (Alternativet). Iben
Lyck Nagel (Forvaltningen), Filip Zibrandtsen (Radgiver for bygherre), Thomas
Egholm (Vesterbro Lokaludvalg).

Moderator: @ystein Leonardsen (Forvaltningen).
Farste paneldebat: Den delvist bilfri by.
Anden paneldebat: Forbindelser og infrastruktur.

Efter hver debat fér borgerne mulighed for at stille spergsmal.

Dreoftelser

Indledning

TE indleder med at byde velkommen. GV preesenterer undersggelse af trafik pa
Vesterbro, udfert for Vesterbro Lokaludvalg. Og stiller spergsmal til om biltrafik-
ken er underberegnet i 2035. Derudover stiller han spargsmal til beregning af an-
tal personbiler i de undersegelser der er udarbejdet i forbindelse med lokalplan-
forslag Jernbanebyen, samt om mangden af cykler og fodgaengere er underesti-
meret i OTM modelberegningen, bl.a. gennem tunnelen til Enghavevej og for
broen og CMC anleegget. Han fremfgrer at begrebet bilfri bydel er uklart beskre-
vet, og derudover savner han beskrivelse af eksternt afledte effekter af biltrafikken
i miljgrapporten for lokalplanforslag Jernbanebyen.

@L Modererer debat om delvis bilfri by og debat om forbindelser og infrastruktur.

Trafikmodeller

Der stilles sporgsmdl til befolkningsudviklingen i Kebenhavn, hvilke tal for befolk-
ningstilvaekst er der brugt i trafikberegningerne?

GV: OTM benytter befolkningsveekst-tal fra Danmarks Statistik. COMPASS arbej-
der yderligere med en befolkningssimulator. OTM veelger det primaere transport-
middel ved kombinationsrejser, hvorimod COMPASS inkluderer alle transportfor-
merne ved en kombinationsrejse.

I hvilket omfang er der forventet lastbiltrafik i forbindelse med byggeperioden
for Jernbanebyen?

GV Der er bedre styr pé varebiler end pa lastbiler, det er sveert at fa statistik pa
lastbiler, det er derfor et skan, hvor mange der karer pa vejene. OTM og COM-
PASS tager ikke hensyn til anleegsfaser. Modelberegningerne tager udgangs-
punkt i gennemsnit af hverdagstrafik.

ILN forvaltningen er klar over forskellen mellem de to trafikmodeller, seerligt i for-
hold til kombinationsrejser. Forvaltningen har endvidere i planens udarbejdelse
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forsegt at leegge en robusthed i form af sgede bredder f.eks. for tunnelen og for
broen over CMC.

FZ | forbindelse med lokalplanforslag Jernbanebyen er der lavet beregninger i
OTM-modellen, da COMPASS endnu ikke var klar pa det tidspunkt.

Delvis bilfri by
Hvad er en delvist bilfri bydel?

FZ svarer at der er udarbejdet et administrationsgrundlag for kommunens ret-
ningslinjer for arbejdet med udvikling af delvis bilfrie byomrader i Kebenhavns

Kommune.

Kommuneplan 2019 har ikke en tydelig definition af begrebet delvist bilfri by,
men der ligger forslag til beskrivelse af den delvist bilfri by i forslaget til Kommmu-
neplan 24.

Hvorfor arbejder Kebenhavns Kommunen med delvis bilfrie byomrdder?

ILN svarer at i byudviklingsomrader kan vi arbejde med delvis bilfrie byomrader,
hvis omradet ligger stationsnaert og naerhed til funktioner, kan parkeringskravet
reduceres og vej- og stinettet indrettes, sa det mindsker biltrafikken, og trafikken
er pa de lette trafikanters praemisser, for eksempel med helt bilfri zoner eller ga-
der.

De delvis bilfrie byomrader er et af de vaerktgjer kommunen har, til at fa antal biler
pé vejene, og antallet af kerte kilometer i kommunen reduceret i henhold til kom-
munens planer for at sikre en fremtidig trafikafvikling og reducere kommunens
CO2 udslip i henhold til Klimahandleplanen. FZ svarer at Jernbanebyen ligger i
neerheden af seks stationer (mindre end 600 m. distance), og er dermed godt
forbundet med offentlig transport.

Hvad skal der ske med erhvervstrafikken og privatbilismen i Jernbanebyen?

FZ svarer at Jernbanebyen er indrettet med et veev af stier og bygader, som tilla-
der servicekersel, varekersel, renovationskersel samt brand- og redningskersel i
bydelen. Bydelen er teenkt kompakt og smart, for at give de bedste rammer for et
livuden egen bil.

Politisk debat om den delvis bilfri by.

Der debatteres hvilke muligheder delvist bilfrie byomrader giver for at skabe en
gren by med gode levevilkar, samt hvilke muligheder der er for atimedekomme
fremtidens udfordringer med @get trafik fra flere borgere. Det er en udfordring at
bygge til fremtid vi gerne vil have, men ikke helt selv kender. Bilen som vane dis-
kuteres, samt hvordan vi kan give gode muligheder for at eendre vaner, og finde
en god balance for bilejerskab. Der udtrykkes @nske om at der skal der vaere bedre
forhold for sikker varetransport og for at hdndvaerkere kan parkere i byen. En stor
del af trafikken i Kebenhavn kommer ude fra, og det er ogséd noget man kan over-
veje at arbejde med. Der tales om at parkeringshuse i fremtiden skal kunne bru-
ges til andet, sa bygningerne stadig kan fa anvendelse, hvis der kommer lavere
bilejerskab, og mindre behov for parkering.
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Forbindelser og infrastruktur

ILN viser hvordan interne og eksterne forbindelser er planlagt for omradet, og be-
skriver de planlagte forbindelser ud af omradet. Hun forteeller at der er afsat
penge til en udvidelse af tunnelen til Enghavevej, og at er der i Budget 2025 er af-
sat penge til en forundersggelse for en forbindelse til Ingerslevsgade. Derudover
indgér der i Den Trafikale Helhedsplan for Dybbglsbro en forbindelse fra Jernba-
nebyens Grenne Sti til Dybbelsbro, der er dog ikke afsat midler til realiseringen.

Politisk debat om infrastruktur, og forbindelser ind til og ud af omrdadet.

Der kom forslag om at lave to separate tunneler til Enghavevej, s& fodgeengere og
cyklister separeres, og der kan sikres en bedre afvikling af cykeltrafikken ved ud-
gangene fra en ny tunnel. Ligeledes diskuteres muligheden for bedre forbindel-
ser over Vasbygade, og om trafikforhold pa Vasbygade kan forbedres for de blade
trafikanter, ved fx lavere hastighedsgraenser. Der er planlagt en cykelsti gennem
Jernbanebyen, sd man pé sigt ikke behaves cykle langs Vasbygade. Placering af
buslinjer diskuteres. Der er planlagt for en mulig busrute pa Otto Busses Vej, men
de fleste busser vil ogsé i fremtiden kere pa Vasbygade, hvor busstoppesteder og
de kommende mobilitetshuse vil ligge i neerheden af hinanden. Stibroen over
CMC-anlaegget diskuteres, og der er enighed i panelet om at en stibro med ram-
per er at foretraekke frem for en stibro med elevatorer. Der er forberedt for ramper
i lokalplanforslaget. Det er ligeledes sikret at stibroen far en bredde, sa fodgaenger
og cykeltrafik kan separeres.

Parkering

Hvordan bliver mulighederne for Handicap parkering, og far mobilitetshuse stor
nok frihgjde til at handicapbusser kan kere ind?

FZ svarer at handicapparkering laves inde i omréadet pé terreen i veevet og felger
vejledningerne for handicap parkeringspladser. Der skal bade veaere handicappar-
keringspladser til biler og busser.

Opsamling og afslutning
Hvis man gnsker at give sin mening til kende, skal man indgive et skriftligt he-
ringssvar via Kebenhavns Kommunes hgringsportal, Bliv Hert.
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Klima og Byudyvikling
Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen

REFERAT FRA BORGERMODE
OM VARMEQ-EFFEKT

FORSLAG TIL LOKALPLAN JERNBANEBYEN

Dato 09. oktober 2024
Sted SPORI10, Vasbygade 10
Tid 19.00

Mgdedeltagere

Politiker: Mikkel Skovgaard (Enhedslisten).

Sandra Gonon, TMF - Klima og Byudvikling

Marina Bergen Jensen (MBJ) - Fagspecialist trafikplanleegning
Repraesentanter fra Vesterbro Lokaludvalg, bl.a. forperson Thomas

Egholm (TE).

Repraesentanter fra bygherrer

Antal borgere
14 deraf ca. 5 borgere

Oplaeg

Velkomst

Thomas Egholm introducerer til dagens mede, og opfordrer til at skrive hgrings-
svar. Vesterbro Lokaludvalg er bekymret for, at Jernbanebyen bliver en varme-g,
og har derfor bedt forskere pad Kebenhavns Universitet om at vurdere risikoen og
give bud pé hvordan risikoen kan minimeres. Notatet har til hensigt at inspirere
diskussioner i Lokalplanforslagets hgringsperiode.

Fremlaeggelse af notat om Jernbanebyens varme-g-forhold / Marina Bergen
Jensen Ph.d. i jordbundsvidenskab og professor i naturbaseret klimatilpasning

af byer.

Marina Bergen Jensen fremleegger: Notat om Jernbanebyens varme-g-forhold -

vurdering af de fremtidige temperaturforhold, navnlig hgje temperaturer, herun- QN n W

der varme-g-effekten, i Jernbanebyen jf. arkitektkonkurrencens vinderforslag. . 4

Marina giver ogsa et bud péa veerktgjer, der kan reducere varmegeffekten med ho- _* = )_ o

vedvaegten pa kelingsstrategier. Notat er udarbejdet af Marina Bergen Jensen og l H l X
o %

‘f-e o~ 42'
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Henrik Vejre, begge professorer ved Kebenhavns Universitet, pd opdrag af Ve-
sterbro Lokaludvalg.

Notatet findes pa Vesterbro Lokaludvalgs hjemmeside: https://vesterbrolokalud-
valg.kk.dk/sites/default/files/2024-10/Notat%20o0m%20Jernbaneby-
ens%20varme_07.08.2024 _opdateret%202.10.2024_0.pdf

Fokus i Jernbanebyen for at mindske varme-g-effekt:

e Minimer indstrédling gennem hgj albedo; Maksimer udstraling via stor
skyview; Undgé varmeakkumulerende materialer

Positive aspekter, som det er vigtigt at fastholde

e Storandel af grent (24-32 % af byggefeltet)

¢ Mosaik af grent mellem og op ad bygninger

e Fraveer af trafik og porese/grenne beleegninger
e Storste bygningstaethed teettest pd havnen

Kritiske aspekter/forslag

e Hvordan sikres vand til vegetationen?
e Albedo: Lyse tage pa hgje bygninger; Grgnne tage pa lave.
e Maksimer fordampning og skab skygge:

o Facadebegrgnning kun op til 15-20 (30) m

o Rodfaste lianer, buske, tracer

Paneldebat og opsamling ved Journalist og borger pa Vesterbro Bo Kousgaard
| panelet:

- Marina Bergen Jensen Ph.d. i jordbundsvidenskab og professor i natur-
baseret klimatilpasning af byer

- Sandra Gonon, Arkitekt, Teknik- og Miljgforvaltningen, Klima og Byud-
vikling

- Thomas Egholm, forperson for Vesterbro Lokaludvalg

- Mikkel Skovgaard, medlem af Borgerrepraesentationen, Teknik- og Miljz-
udvalget samt @konomiudvalget for Enhedslisten.

Konkrete forslag og kommentarer pa modet

e Forslag om at opsaette vejrstationer i Jernbanebyen, s& der kan foretages
ordentlige malinger, til brug for gode Izsninger.

e Forslag om at se pa virkningen af tagryggenes haeldninger.

e Forslag om at understrege vigtigheden af at det grenne skal holdes fug-
tigt for at man kan fa den fulde effekt.

e Forslag om at stille krav om at grenne vaekster er en del af Igsningen.

e Forslag om at bruge vand i planen som en ressource. Teenk ikke kun i se-
paration og udledning.

e Forslag om at udnytte de unikke muligheder der er i en lokalplan som
den for Jernbanebyen for at deemme op for varmeg-forhold. Muligheder
som ikke ngdvendiguvis er til stede i andre mindre dbne lokalplanforslag.

e Bekymring: Et gennemgdaende elementi lokalplanforslaget er begren-
ning. Ambitionen er sé stor, at den kan veere sveer at efterleve i praksis pa
grund af f.eks. brandveje, rer m.v.

e Opmarksomhed pa at lokalplaner ikke regulerer vandingsforhold.
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e Forslag om at se p&d muligheden for at age vegetationsdaekket og mini-
mere befeestede omrader.

e  Opfordring til at bruge de naturlige vandressourcer. Kgling kan kobles til
afvanding. Lav derfor en god plan for handtering af regnvandsstremning
- sgrg for at nedbaren kommer i cirkulation tilbage til atmosfeeren. Brug
f.eks. terresnorseffekten og lodret LAR, som anvendt ved gren stgjskaerm

i Folehaven.

e Forslag om at udnytte de mange stgjskaerme i lokalplanomradet som
lodret LAR.

¢ Opmaearksomhed pa at stgjskaermes primeere formél er at deemme op for
staj.

e Opfordring til at bestemmelserne lokalplanen omfatter lyse og grenne
tage. Det vil alt andet lige mindske varmeg-effekten. Dog Opmaerksom-
hed pé at grenne tage kan vaere sveere at holde fugtige.

e Forslag pd medet om overdaekning af Metroklargeringsanleegget

e Forslag om at forleenge kanaler fra havnen ind i Jernbanebyen
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Klima og Byudyvikling
Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen

REFERAT FRA BORGERMODE
OM KVARTERET FRITIDEN OG
VZERKSTEDET

FORSLAG TIL LOKALPLAN JERNBANEBYEN

Dato 16. oktober 2024

Sted SPOR10, Vasbygade 10
Tid 16.00

Mgdedeltagere

Christian Pagh - fagligt opleeg
Sandra Gonon, TMF - Klima og Byudvikling

Repraesentanter fra Vesterbro Lokaludvalg, bl.a forperson
Thomas Egholm og Jergen Sprogee.

Antal borgere
Ca. 15 deraf ca. 5 borgere

Oplaeg

Debat om Jernbanebyens fremtidige kvarterer, fritidsliv og vaerksteder samt
fremlaeggelse af notat om kultur, fritid og veerksteder i Jernbanebyen ved Chri-
stian Pagh, senior advisor, Oslo Architecture Triennale

Christian Pagh fremlaegger Notat om kultur, fritid og veerksteder i Jernbanebyen,
derefter kort debat om temaet, og lokalplanen generelt.

Christian Pagh fremlagde fire hovedpointer: for det ferste en bekymring for pla-
cering af hgje bygninger. Her iseer de to punkthuse syd for lokomotivveerkstedet,
som kommer til at skygge for facaden. Dernaest en bekymring om hvorvidt der
bliver liv nok i centralen, med byliv og gjne pd gaden. Dette gaelder ogsd omréadet
omkring boldbanerne. Der blev udtrykt usikkerhed om hvorvidt der er et godt, na-

turligt flow gennem det indre af centralen. For det tredje en bekymring for bylivet aN n W
omkring spor 10, hvor der virker til at vaere for lidt plads til at traekke ud af bygnin- N ‘p
gen fx pé vestsiden pa varmen dage. Det fijerde bekymringspunkt angéar veerkste- -* A )_ (o]
derne og hvorvidt der reelt vil blive vaerkstedsaktivitet i Jernbanebyen, nar den er l i l ¥
(7]
o
Senn?
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feerdigudbygget. Der var umiddelbart generelt opbakning til synspunkterne i ple-
num, og det blev blandt andet diskuteret, om Kabenhavns Kommmune har mulig-
hed for at tage en mere aktiv rolle i at facilitere vaerkstedernes forsatte tilstedeveae-
relse i omradet, og facilitere veerkstedsmuligheder for de lokale beboere fx i form
af Maker Spaces i sammenhang med genbrugsstation.

Derefter preesenterede Vesterbro Lokaludvalgs indsatsgruppe for Jernbanebyen,
ved Jergen Sprogee, en raekke bekymringer ift. de planlagte byrum, ift. aktiverin-
gen af byrummene, om der er nok udadvendt aktivitet i stueetagerne samt om de
kommer til at virke grenne og indbydende. Yderligere blev muligheden for at dif-
ferentiere byrummene til forskellige anvendelser og brugergrupper - fx rum
byrum med fokus pé ro og refleksion og byrum for aktivt udeliv for bdde drenge
og piger italesat.

Derudover blev der talt om vigtigheden af at Jernbanebyen bliver en blandet by-
del, som ogsé har billige boliger. | den forbindelse blev det problematiseret at bo-
tilouddet er placeret i det sydvestlige hjerne, teet péd Sydhavns Station, hvor der i
forvejen er en stor andel billige boliger, og en del sociale udfordringer. Der ud-
tryktes bekymring for at lokalplan Jernbanebyen forsteerker en forteetning af ud-
satte borgere, i stedet for at veere med til at skabe den blandede by.

Der blev opfordret til at skrive heringssvar, og talt om hvad Vesterbro Lokaludvalg
vil skrive i deres hgringssvar.
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