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Kommissorium for analyse vedrgrende Nordhavn Station

Baggrund

Det er mellem Trafikstyrelsen, Kgbenhavns Havn A/S og Kgbenhavns
Kommune aftalt at iveerksaette en analyse af muligheder for forbed-
ring af adgangsforholdene til Nordhavn Station. Spgrgsmalet er aktua-
liseret af den igangveerende omfattende udvikling af arealerne i Kg-
benhavns Nordhavn.

Analysen tager udgangspunkt i et gnske om en forbedring af adgangs-
forholdene til Nordhavn Station og af forbindelserne pa tveers af vej
og banelegeme ved Nordhavn Station for at betjene det “gamle”
@sterbro og de nye byudviklingsomrader pa havnearealerne. Et af
malene er s8ledes, at stationsomradet bliver et trafikalt og bylivs-
maessigt knudepunkt med et hgjt kvalitetsniveau.

Problemstillingen er tidligere belyst i en raekke overordnede analyser,
bl.a.:

e Vurdering af forskellige muligheder for betjening af Nordhav-
nen med metro, letbane, S-tog og hgjklasset bus!

* Vurdering af potentialet for regionaltogsbetjening af Nordhavn
station®

e Forundersggelse af terminalforhold ved Nordhavn station3

* Vurdering af forbedrede adgangsforhold til Nordhavn station
ved forskellige gangbro- og tunnellgsninger pd tvaers af vej og
bane*

! Nordhavnen, Vision for kollektiv trafikbetjening, Taenk metro - kor bus; HUR, juli 2005
2 Nordhavn st. passageranalyse; Banestyrelsen, maj 2001

* Terminalforhold ved Nordhavn station - en forundersggelse; Terminalsamarbejdet,
Kgbenhavns Kommune og Kgbenhavns Havn, maj/juni 2001

* Adgangsforhold omkring Nordhavn station, Fire muligheder for at krydse banen i Nor-
dre Frihavnsgade-linien
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Med udgangspunkt i de tidligere analyser skal der nu arbejdes med et
stgrre koncept, herunder ogsd muligheden for at udvikle et projekt,
der kan veere attraktivt for en investor. Ambitionen er at designe en
2-sidet station evt. integreret med andre funktioner, som kan betjene
sdvel det nuvaerende @sterbro som de nye boliger og arbejdspladser i
havnen.

Projektet skal anvise en eller flere gkonomisk realiserbare lgsninger,

som kan indpasses i omradet pa en funktionel og visuelt acceptabel
o]

made.

En fodgaengerpassage, der krydser LOKO-sporene i niveau, er tidlige-
re undersggt som den mest oplagte mulighed for forbedring af ad-
gangsforholdene til stationen. En sddan lgsning kan imidlertid ikke re-
aliseres, da den vil medfgre uacceptable produktions- og sikkerheds-
meessige forhold for afvikling af jernbanetrafikken. Det skyldes, at
sporanleeggene ud for stationen vil blive belastet med op mod 80-100
togbevaegelser pr. dag ved ibrugtagningen af LOKO-projektet (Lille
Opgradering af Kgbenhavn og Omegn).

Som fglge af ovenneaevnte, vil analysen af mulighederne for forbedring
af adgangsforholdene veaere afgraenset til lgsninger, der ikke indebae-
rer nye passager pa tvaers af jernbanespor i niveau, og som herunder
respekterer den ngdvendige funktionalitet i LOKO-projektet. Der for-
ventes at kunne opstilles en raekke principielle Igsningsmodeller, ek-
sempelvis kan der taenkes mere end en tunnellgsning, idet sdvel pla-
cering som funktionelle sammenhange kan vaere forskellige.

Parterne har med tilsagnet om at deltage i analysearbejdet ikke givet
tilsagn om medfinansiering af et evt. projekt. Det indgdr i kommisso-
riet, at det skal undersgges om et evt. projekt kan finansieres i et of-
fentligt-privat samarbejde.

Analysens indhold

Med udgangspunkt i ovennaevnte skal fglgende delelementer behand-
les:

o Opsamling af nuvaerende planforudseetninger, tekniske udfor-
dringer, hidtidige planer og forslag, samt beskrivelse af inte-
ressenter. Herunder indgar ogsa hensyn til aftale om etablering
af vejforbindelse mellem Helsinggrmotorvejen og Nordhavnen
samt etablering af ngdvendig vejinfrastruktur til og fra udvik-
lingsomraderne i Kgbenhavns Havn jf. principaftale om etable-
ring af en Cityring mv af 2. december 2005

e Beskrivelse og skitsering af alternative Igsningsmodeller til for-
bedring af stationen og adgangsforholdene hertil, herunder:

o adgangsforhold fra havnesiden til S-togsperronerne og
@sterbro,
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o busbetjening fra Nordhavnen og busholdepladser
o cykeladgang og -parkering.
o kys&kgr

Vurdering af Igsningernes attraktivitetet og konsekvenser, her-
under:

o det forventede antal rejsende med kollektiv trafik (S-
tog og busser)

o evt. vejtrafikale konsekvenser

o forholdet til godstransport til havnen samt behov for
rangerterraen

o fremtidssikring i forhold til eventuel betjening med
skinnebdren kollektiv trafik i Nordhavnen

o den visuelle indpasning i omradet

o anlegsgkonomi med usikkerhedsberegninger og vurde-
ring af risikoelementer

Vurdering af de enkelte Igsningsmodellers muligheder for of-
fentlig-privat finansiering herunder for Igsningsmodeller, der
integrerer forbedringer af adgangsforholdene med andre funk-
tioner

Med hensyn til konsekvenser for antallet af rejsende med kollektiv
trafik foretages vurderingerne pa grundlag af den nuvaerende og
fremtidige trafikering med S-tog. Der er sdledes ikke grundlag for
yderligere vurdering af regionaltogsbetjening af stationen, idet gener-
ne for de gennemkgrende passagerer vil veere for store sammenlignet
med fordelene for nye passagerer fra Nordhavn - jf. de tidligere ana-

lyser.

Afhaengig af Igsningernes attraktivitet for kommende investorer og
dermed behovet for offentlige medfinansiering kan der blive behov for
en samfundsgkonomisk vurdering af projektet. Det naermere indhold i
en sadan analyse skal i givet fald fastlaegges i en senere fase.

Proces

Undersggelsen opdeles i 2 faser, hhv. en screeningsfase og en kon-
kretiseringsfase.

I screeningsfasen vil der blive gennemfgrt fglgende aktiviteter:

Opsamling af plangrundlaget samt identifikation af fysiske, vi-
suelle, trafikale og gvrige bindinger i omradet

Skitsering af alternative principielle Igsningsmodeller med ud-
gangspunkt i planerne om byudvikling og den nuvaerende pla-
cering af perroner og jernbanetekniske anlaeg pd Nordhavn
station

Overordnet beskrivelse af fordele og ulemper ved Igsningerne
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For at sikre, at alle forudsaetninger og bindinger for de forskellige
principielle lasningsmodeller i screeningsfasen er klarlagt og samtidig
fa deltagernes vurdering af forslagene, vil der blive afholdt en evt. to
workshops. Deltagerne bliver udover projektets parter Banedanmark,
HUR og DSB S-tog.

Resultatet af screeningsfasen bliver en indstilling til styregruppen om
valg af 1 (evt. 2) principielle Igsninger. Igangsatning af konkretise-
ringsfasen sker med Styregruppens beslutning om valg af principielle
Igsning(er) til videre bearbejdelse.

I konkretiseringsfasen skal de(n) udvalgte principielle Igsning(er)
gennemarbejdes, sdledes at de(n) kan danne grundlag for en beslut-
ning om hvilke(n) Igsningsmodel(ler), der - sdvel gkonomisk som
planmeaessigt - kan laegges til grund for det videre arbejde med plan-
laegningen af byudviklingen i omrédet.

Organisation
Analysearbejdet organiseres med en styregruppe med deltagelse af:

Transport & Energiministeriet
Trafikstyrelsen (formandsposten)
HUR

Banedanmark

DSB S-tog

Kgbenhavns Kommune
Kgbenhavns Havn A/S.

Til styregruppen knyttes en arbejdsgruppe med faste reprasentanter
fra Kgbenhavns Havn, Kgbenhavns Kommune og Trafikstyrelsen. De
gvrige parter inddrages efter behov.

Tidsplan

Projektet opstartes med forelaeggelse af kommissoriet for styregrup-
pen primo april 2006. Under forudsaetning af styregruppens tilslutning
kgrer screeningsfasen i perioden derefter med afslutning i juni 2006.
Herefter indledes konkretiseringsfasen med forventet afslutning i no-
vember 2006.

Tidsplanen er neermere specificeret i vedlagte bilag 1.

Finansiering af undersggelsen

Undersggelsen er budgetmaessigt estimeret til 1 mio. kr. excl. moms,
med ca. 500.000 kr. til hver fase, idet det forudsaettes, at der efter
fase 1 tages endelig stilling til omfanget af undersggelser i fase 2. Be-
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lgbet er fortrinsvis afsat til ekstern r§dgiverbistand, idet det forudseet- Notat
tes, at parterne stiller egne medarbejdere til rz‘-idighed uden bereg- Dato 23.03.2006
ning.

Undersggelsen finansieres af Kgbenhavns Kommune og Kgbenhavns
Havn med hver 500.000 kr.
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