
Jernbanebyen er en enestående mulighed – en lignende vil næppe komme igen. 

Hvis COBE’s ďyplan realiseres, forspildes den. 
Der er brug for et historisk opgør med mange års forfejlet praksis i byggebranchen. 

Der skal lyttes til almindelige menneskers ønsker. 

Området ejes af det offentlige – det tilhører borgerne. 

De mest eftertragtede byområder er dem, der er anlagt, før modernismen brød igennem. 

Karré-byggeri i 3-4-5 etager kan skabe lige så stor tæthed som højhuse og punkthuse. 

 

 

 

Grundidéer for Jernbanebyen: 

 

1. Den skal være en by i byen – ikke et forstadskvarter 

 

2. Alle de gode bygninger skal bevares 

 

3. Byen skal være et trygt og hyggeligt sted med liv og atmosfære 

 

4. Byplanen skal have et organisk præg og ikke fremstå som planlagt ved et skrivebord 

 

5. Der skal være husrækker og karréer 

 

6. Parcellerne skal fremstå som små (selv om de måske ikke er det) 

 

7. Der skal ikke være højhuse, punkthuse eller boligblokke  

 

8. Der skal ikke være huse af glas eller stål, men gerne af pudset beton 

 

9. Der skal ikke være meget store huse (bortset fra dem, der bevares) 

 

10. Der skal være mange samlingspunkter, fx torve og en kanalkaj (samt de grønne områder) 

 

11. Der skal være bymæssige gaderum og grønne gårdrum (som i Indre By) 

 

12. Det skal være let at komme ud af husene (en dør i hver parcel)  

 

13. Døre og vinduer skal være opretstående huller i mur 

 

14. Husene skal signalere, at de ligger i København - gerne i en klassisk stil, inspireret af 

århundreders danske bygmestre, som den findes i f.x. Jernbanebyens gule huse, 

Københavns indre by eller brokvartererne 

 

15. Husene skal være forskellige (og gerne i forskellige farver), men indgå i en harmonisk 

helhed  

 



 
 

Specifikke idéer til byplanen: 

1. En begrønnet jordvold langs Vasbygade danner sammen med den eksisterende banevold 

en vold omkring byen, der skærmer for støj, fungerer som et grønt område og skaber 

tryghed. På volden kan der anlægges en sti, ligesom der var på byens gamle volde. 

Nordsiden af volden kan måske være kælkebakke om vinteren. 

2. Metro-anlægget overdækkes, og der bygges hen over de opståede bakker. Når man kan 

bygge højhuse på 100 meter, kan man også bygge 5-10 meter over metroanlægget. 

Værdien af de kvadratmeter boligareal, der derved opstår, opvejer omkostningerne ved 

overdækningen. Som planen er nu, skæres Jernbanebyen over i to dele. 

3. I det sydøstlige hjørne forlænges to eksisterende kanaler til at mødes. (Hvis det er for dyrt 

at bygge broer, kan man nøjes med rør under Vasbygade). Der opstår to havnebrygger med 

sol.  

4. Der anlægges en trappe på bakkeskråningen ned mod torvet, hvor de to kanaler mødes – 

”Den danske Trappe”. 
5. Der bygges lange husrækker, bestående af mange, mindre, forskellige huse langs 

jordvoldene for at skabe vægge, der giver hyggelige og trygge byrum. 

6. Parkering kan bl.a. ske uden for jordvoldens sydside langs Vasbygade. Evt kan et langt 

parkeringsanlæg graves ned i jordvolden. Tre etager med én række biler på hver vil kunne 

rumme 1000-2000 biler. 

7. Der skabes bl.a. torve ved kanalen, ved den fine ’aĐĐisseďod’ ved gangtunnelen under 
banen i det nordvestlige hjørne og ved tårnet i den nordlige del af byen. 

 

 

Der påhviler TMU og BR et extraordinært ansvar i denne sag. 

Efter 4 år som medlem af IBLU har jeg endnu ikke mødt forståelse for bymiljøsagen i TMF. 



 

                           Jep Loft. April 2022 


