Plan, Analyse, Ressourcer og CO2-reduktion
Teknik- og Miljeforvaltningen

Besvarelse vedrorende Godsbaneterraenet

Medlem af Borgerrepraesentationen Christina Sade Olumeko (A) har
den 22. marts 2022 stillet falgende spargsmal til Teknik- og
Miljgforvaltningen i forbindelse med Teknik- og Miljgudvalgets
behandling af indstillingen startredegerelse for lokalplan
Godsbaneterreenet den 4. april 2022.

Spergsmal

Er det korrekt, at 2 ha er ca. 1/3 mindre end Radhuspladsen?
. Kan delebils-p pladser veere langtidsparkering?

1.
2
3. Erder evidens for, at investorer ikke gnsker at bygge i bilfri omrader?
4

. Hvad vil det betyde for trafikken pa Vasbygade, hvis Jernbanebyen
bygges som henholdsvis helt bilfri, delvist bilfri bydel og bydel med
20% reduktion af parkeringsnormen?

5. Vurderer forvaltningen tentativt, at det vil veere positivt for
opfyldelsen af Kebenhavns klimamal i 2035, hvis Jernbanebyen
bliver bilfri?

6. Arhus bygger en bilfri bydel Nye. Er der nogen erfaringer, som |
vurderer, er relevante at hgre i TMU? Er bydelen fx lykkedes med at
tiltreekke beboere og investorer?

7. Hvilke andre muligheder er der for at lave stejdeempende tiltag, hvis
der ikke bygges parkeringshuse ud mod Vasbygade? Kan en
svemmehal fx bruges til det?

Svar

Ad 1
Radhuspladsen er inkl. gennemgéaende cykelsti ca. 1,2 ha.

Ad 2

Pa nuveerende tidspunkt er der ikke lovgrundlag for regulering af
delebilspladser, sa grundejer kan selv administrere dem. Det vil vaere
muligt for delebilsfirmaer at lave private aftaler med grundejerne om at
bruge parkeringspladser, ligesom det er i dag pa Sluseholmen, i
Nordhavn og i @restad.

Ad 3

Forvaltningen har erfaret - efter vedtagelse af Kommuneplan 2019 - at
der generelt ikke er interesse blandt grundejerne for at arbejde med en
reduceret parkeringsnorm i byudviklingsomraderne, da
parkeringsnormerne i kommuneplanen allerede er restriktive med 1 p-
plads til radighed pr. 3-4 boliger. Med kommuneplanens normer
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skaerpes bilejerskabet i byudviklingsomraderne ift. bilejerskabet i resten
af byen, som i dag er ca. 1bil pr. 2 boliger.

Ad 4

Senere trafikberegninger med Kgbenhavns Kommunes nye COMPASS-
model frem mod lokalplanforslaget skal belyse trafik p& Vasbygade ud
fra den p-norm, der fastleegges med startredeggrelsen.

Det samlede antal p-pladser vil veere ca. 1.607 pladser ved 20 %
reduktion af KP19 p-norm, ca. 1.000 pladser ved 50 % reduktion af KP19
p-norm og ca. 207 pladser ved 90 % reduktion af KP19 p-norm.
Forskellen i p- normen mellem det delvist bilfrie scenarie og 20 %
reduktions-scenariet udger samlet ca. 600 pladser, fordelt pé fire
adgangsveje, og forventes at vaere minimal ift. trafikafviklingen.

Der vil forventeligt opsta treengselsproblemer ved udviklingen af
Godsbaneterraenet uanset parkeringsnormen, da ogsad maengden af
krydsende fodgeengere og cyklister pa Vasbygade vil have betydning
for mulighederne for at prioritere faerdselsretningen ind mod byen.
Arsdeggnstrafiktallet p& Vasbygade er i dag opgjort til 43.000 keretajer.
Dette forventes at stige ved byudvikling andre steder i byen.

Ad 5

Kebenhavns Kommune har endnu ikke vedtaget en klimaplan for 2035,
men i forhold til den nuveerende klimaplans mélsaetninger vil feerre biler
isoleret set teelle positivt i klimaregnskabet.

Ad 6

Forvaltningen kender ikke til erfaringer fra projektet. Nyes bilfrihed ser
ud til primeert at veere baseret pa indretning og placering af p-pladser,
og ikke pa en reduceret norm ift. de normer, der er geeldende i
Kgbenhavn.

Ad7
Ja, en svsmmehal er ikke-stgjfalsom anvendelse. Erhverv og stgjskeerm
kan desuden skeerme mod stg;j.

Svaret er offentligt tilgeengeligt pa Teknik- og Miljgudvalgets
dagsorden tilknyttet indstillingen, som svaret vedrgrer.

Karsten Biering Nielsen
Vicedirekter



