10. Byrumsudvikling og Parkeringsstrategi for Indre By (2010-36306)
Der skal vedtages en parkeringsstrategi for Indre By. Strategien muligger udvikling af byrum og
bylivet i Indre By og tilgodeser samtidig byens funktion som centrum for handels- og forlystelsesliv.

INDSTILLING OG Beslutning

Teknik- og Miljeforvaltningen indstiller, at Teknik- og Miljeudvalget overfor
Okonomiudvalget og Borgerrepraesentationen anbefaler,

1. at vedlagte forslag til P-strategi for Indre By sendes 1 hering, jf. bilagl

Problemstilling

P-strategi 2005 fastleegger udviklingen i antallet af P-pladser i de indre brokvarterer og regulering af
parkeringseftersporgslen i savel Indre By som i de indre brokvarterer.

Med Fornyet P-strategi (BR 17/9 2009) blev der fastsat nye mal for antallet af parkeringspladser i de
indre brokvarterer. Desuden blev det besluttet, at forvaltningen ogsé skal udarbejde et forslag til
parkeringsstrategi for Indre By.

Forslaget er designet til at handtere folgende problemstillinger:

e Vedtagne forbedringer af byrum og trafikal fredeliggerelse 1 Indre By, som medforer nedlaeggelse
af parkeringspladser

Der vil komme et stigende trafikalt pres, nar den ekonomiske krise er overstiet
Traengselsafgifter er udskudt pa ubestemt tid

Transport til butikker, forlystelser og andet erhvervsliv skal tilgodese

Der ma forventes fortsat vaekst 1 kebenhavnernes bilejerskab

Der er et behov for mere klimavenlige transportformer — bl.a. elbiler

Lesning

Forvaltningen indstiller, at Teknik- og Miljeudvalget anbefaler forvaltningens forslag til
parkeringsstrategi for Indre By. Forslaget, som er beskrevet nermere 1 bilag 1, tager udgangspunkt i
at:

Strategien for parkering i Indre By skal:

e Muliggore aktuelle og fremtidige forbedringer af byrummene og det trafikale miljo gennem en
begrensning af langtidsparkeringen - og dermed en begrensning af gadeparkering i Indre By

o Afhjzlpe treengsels- og miljgproblemerne ved at begreense pendlertrafikken i bil til Indre By

e Forbedre adgangsforholdene til butikker og erhverv i Indre By

¢ Opretholde mulighed for beboerparkering s&rligt om aftenen og natten samt i weekenden

Der foreslas folgende virkemidler til at opnd malsatningen:
e Der indfores en ny Lilla betalingszone i hovedparten af Middelalderbyen, hvor der pd hverdage

og lordage i dagtimerne vil vere gratis korttidsparkering op til 30 minutter. (I dag er omrédet en
del af rad zone, og der kan parkeres for 29 kr. pr. time i dagtimerne uden tidsmassig



begrensning 1 gvrigt.)

e Det samlede antal private og offentlige P-pladser i Indre By begraenses med et loft pa 23.400
pladser svarende til det nuvaerende antal minus det antal gadepladser, der nedleegges pa grund af
beslutningen om ombygningen af Nerre Vold. (Dokumenteres i parkeringsregnskabet).

¢ Rad zone udvides til og med Metropolzonen, Farimagsgade og Dronnings Tvargade / Sankt
Annz Plads, hvorved 3.500 P-pladser skifter fra Greon til Rad zone. (Timesatsen i dagtimerne pa
hverdage og lerdage er i Gron zone pt. 17 kr.)

e Der udpeges lokaliteter pd offentlig vej til udbud af retten til privat finansierede P-siloer 1
Middelalderbyens randomréder. (Heri indgar medlemsforslag om etablering af P-siloer under
Dantes Plads).

Forslaget til P-strategi for Indre By baserer sig pa Fornyet P-strategi (BR 17/9 2009), hvori der blev
besluttet, at forvaltningen skal fremlaegge et forslag til P-strategi for Indre By.

Det er forvaltningens vurdering, at forslagets realisering vil medfere, at antallet af ture til de 530 P-
pladser i Lilla zone vil stige fra 5 ture i dagtimerne til 10 ture i dagtimerne. Til gengald forventes
sogetiden i forbindelse med den enkelte parkering at falde fra 10 til 2 minutter. Samlet set betyder
det, at den samlede kerselstid falder med (5*10 - 10*2) = 30 min. pr. P-plads pr. dag svarende til en
reduktion af kerselstiden med 60 %.

Stigningen i antallet af ture eges fra 5 til 10 pr. P-plads pr. dag, hvilket betyder, at tilgengeligheden
med bil til Lilla zone forbedres selvom den samlede bilkersel reduceres og trafikmiljoet forbedres.

For de 3.500 P-pladser, der overgér fra Gron til Rad zone forventes antallet af ture i dagtimerne at
stige fra 3 ture til 5 ture pr. P-plads pr. dag. Til gengeld forventes sogetiden i forbindelse med den
enkelte parkering at falde fra 5 min. til 3 min. Dvs. at den samlede kerselstid i forbindelse med
parkering pa de nye P-pladser i Red zone forventes at vaere uendret i forhold til i dag. Antallet af
bilture stiger med 67 %, hvilket betyder at tilgengeligheden for kunde- og besogstrafikken i bil er
blevet forbedret samtidig med at belastningen af trafikmiljoet er uendret.

Forslaget sendes 1 horing hos lokaludvalget, Kebenhavns City Center (KCC), ovrige
erhvervsorganisationer og Zldrerddet (se liste over heringsparter i bilag 2)

Forslaget er yderligere beskrevet i bilag 1.

Okonomi

Indferelse af Lilla zone vil betyde et drligt provenutab pd 43 mio. kr. (2010 pl), fordi der ikke skal
betales for parkering pa 30 minutters pladserne i dagtimerne.

Udvidelsen af Red zone vil medfere drlige ekstraindtegter pa 67 mio. kr. (2010 pl), fordi timesatsen
1 dagtimerne oges fra 17 kr. til 29 kr. i dagtimerne for de 3.500 P-pladser, der skifter fra Gron til Red
zone.

Gennemfores bade Lilla zone og udvidelsen af Red zone betyder det et arligt nettoprovenu for
kommunekassen pa 24 mio. kr. (2010 pl).

Denne indstilling udleser saledes ikke behov for bevillinger til dekning af provenutab ved
nedlaeggelse af P-pladser. Ved fremtidige nedlaeggelser i1 forbindelse med byrumsforbedringer ma der
etableres et nyt budgetstyringssystem, idet midlerne i den eksisterende P-pulje er opbrugt.



Forslaget forventes ikke at medfere @ndrede driftsudgifter for kommunen.

Det skal bemaerkes, at det stadig er uafklaret, om staten vil gennemfore modregning af alle P-
indteegter over 2007 niveauet i kommunens bloktilskud. Hvis modregningen gennemfores vil
strategien vere udgiftsneutral for kommunekassen.

Videre proces
Efter Borgerreprasentationens behandling sendes P-strategien i hering.

P-strategien og de modtagne heringssvar behandles efter heringsperioden igen i Teknik- og
Miljoudvalget samt i @konomiudvalget og Borgerreprasentationen.

Sammen med genfremleggelsen efter horingen fremsattes forslag om handlingsplan og finansiering
af fremtidige nedleggelser af parkeringspladser. Derudover vil forvaltningen fremkomme med en
vurdering af og evt. forslag om at optage de sidste private veje i Indre By som offentlige veje og
dermed bringe disse ind under den samlede faerdselsmassige regulering.

Hjalte Aaberg / Niels Torslov

bilag
Bilag 1, Forslag til parkeringsstrategi for Indre By







