From: Nanna Brgsted Leander

Sent: 25. april 2023 14:59

To: Feellespostkasse Vesterbro Lokaludvalg; Rikke Stampe Wesch; Feellespostkasse Kgs.
Enghave Lokaludvalg; Anne Christine Brgndum; Feellespostkasse Valby lokaludvalg;
Anne Liisberg; Sofie Astrid Jensen; info@avlu.dk; Mia Julie Viterbo; Liselotte
Hartman Schobel; Handicaprad; BUFKP Ungerad KBH

Cc: Malene Frydenlund Jargensen; Jeppe Grgnholt-Pedersen
Subject: Hgring om bustilpasning til Sydhavnsmetroen og Ny Hlebjerg st.
Attachments: Hgringsbrev om bustilpasning til sydhavnsmetroen og Ny Hlebjerg st..pdf; Bilag 1_

Notat - Bustilpasning til Sydhavnsmetroen.pdf; Bilag 2_Notat - Vurdering af
buslgsning ved Ny Hlebjerg St..pdf

Keere alle

Se venligst vedhaeftede haringsbrev samt bilag for bustilpasningen til Sydhavnsmetroen ifm. abningen af
Sydhavnsmetroen. | hagringsbrevet indgar der bade bustilpasning til Sydhavnsmetroen samt bustilpasning til Ny
Ellebjerg st.

Bemeerk fristen for eventuelle hgringssvar er 2. juni 2023 kl. 10.00.

Med venlig hilsen

Nanna Brgsted Leander
Fuldmegtig
Team Mobilitet

KZBENHAVNS KOMMUNE
Zkonomiforvaltningen
Center for Byudvikling

Kegbenhavns Radhus, Radhuspladsen 1
1550 Kgbenhavn V

Mobil 2492 7276

E-mail yu7pRkk.dk
EAN 5798009800176



@KF Team Mobilitet (2390)
@konomiforvaltningen

Til Kgs. Enghave Lokaludvalg, Vesterbro Lokaludvalg, Valby Lokalud-
valg, Amager Vest lokaludvalg, Z£ldrerddet, Handicapradet og Ungera-
det

Heringsbrev: Bustilpasning i forbindelse med abning af
Sydhavnsmetroen - herunder Ny Ellebjerg St.

Sydhavnsmetroen dbner forventeligt medio 2024 med fem nye statio-
ner. For at sikre en effektiv kollektiv betjening, er der behov for en bustil-
pasning i omradet, s& bus- og metrodriften sammentaenkes og under-
stotter hinanden. Movia har udarbejdet forslag til bustilpasning til Syd-
havnsmetroen med beskrivelser af to hovedscenarier med dertil hg-
rende underscenarier. Bustilpasningen til Sydhavnsmetroen forventes
at kunne treede i kraft ved kereplansskiftet ultimo juni 2024.

En af de nye metrostationer ligger pa Ny Ellebjerg St., som i fremtiden
bliver et endnu starre knudepunkt for kollektiv trafik. P4 den baggrund
har Movia undersggt mulige lgsninger for bustilpasning til Ny Ellebjerg
St. Hvis eendringerne i busdriften ved Ny Ellebjerg St. kraever sterre an-
leegstiltag, kan eendringerne forventeligt implementeres medio 2025,
da anleegstiltagene forst skal belyses, besluttes og finansieres og deref-
ter anleegges. Hvis ikke der kraeves starre anleegstiltag, kan eendringerne
forventeligt implementeres i 2024.

Bustilpasning til Sydhavnsmetroen

Movia har lavet beskrivelser og beregninger af forskellige scenarier for
bustilpasninger til Sydhavnsmetroen. De belyste scenarier er samlet i
henholdsvis en grundtilpasning og en udvidet tilpasning. Scenarierne
er beskrevet i detaljer i vedlagte notat fra Movia (bilag 1).

Scenarierne for bustilpasningen til Sydhavnsmetroen er:

1. Engrundtilpasning med forskellige eendringer i karslen af linje
7A, som kerer parallelt med metroen, og hvor busbetjeningen
igen er mulig omkring Mozarts Plads, hvor der i dag er metro-
byggeplads og busserne derfor er omlagt.

a. Scenarie 1A (ingen parallelbetjening): Linje 7A vil kun
betjene streekningen mellem Rgdovre Nord og Keben-
havn H, og hermed fjernes linjen mellem Kgbenhavn H
og Ny Ellebjerg St.

b. Scenarie 1B (moderat parallelbetjening): Linje 7A vil
kun betjene straekningen mellem Rgdovre Nord og
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@KF Team Mobilitet (2390)

Kebenhavn H. Hertil introduceres en ny linje 17, der har
naesten samme linjefgring som den nuveerende linje 7A
mellem Kgbenhavn H og Ny Ellebjerg St. for at opret-
holde lokal busbetjening i omrédet langs metrolinjen,
dog med faerre afgange (lavere frekvens) end linje 7A.

c. Scenarie 1C (fuld parallelbetjening): Linje 7A kerer i sin
fulde udstreekning mellem Redovre Nord St. og Ny Elle-
bjerg som i dag.

2. En udvidet tilpasning, som skal ses som et perspektiverende
scenarie, hvor der vil veere vaesentlige eendringer i busdriften,
der er tilrettet den fremtidige byudvikling i omradet med en ny
lokal linje 19, der betjener Jernbanebyen/Godsbaneterraenet og
linje 17 med endestation ved Stejlepladsen. Scenariet inkluderer
derudover et forslag til driftsforbedring af den nuveerende linje
18, som dels er en vigtig tilbringerlinje til Sydhavnsmetroen,
dels bliver en vigtig forbindelse mellem de store byudviklings-
omréder i Sydhavnen og tilsvarende pa Vestamager. Opsplit-
ningen af linje 18 skal sikre, at linjens mange passagerer syd for
Valby St. ikke bliver pavirket af forsinkelser, der forarsages nord
for Valby St.

Movia anbefaler, at bustilpasningen til Sydhavnsmetroen bestar af en
kombination af scenarie 1B og elementer fra scenarie 2:
- Linje 7A betjener kun straekningen mellem Rgdovre Nord og
Kgbenhavn H.
- Derintroduceres en ny linje 17 med nogenlunde samme linjefe-
ring som linje 7A men med lavere frekvens.
- Linje 18 splittes op ved Valby St. til henholdsvis linje 18 og en ny
linje 8A. Linje 18 vil have den nuvaerende linjefgring nord for
Valby St., og linje 8A vil have linje 18's nuveaerende linjefering
med enkelte eendringer syd for Valby St. Frekvensen for linje 18
og 8A opretholdes pé stort set samme niveau som den nuvee-
rende linje 18, den nye linje 8A vil dog fa natbetjening, som linje
18 ikke haridag.

Bustilpasning til Ny Ellebjerg St.

Movia har undersggt, hvilke muligheder der er for at tilpasse busserne
til Ny Ellebjerg St., nér Sydhavnsmetroen dbner. P4 grund af stationens
placering, er der i dag relativt lang gangafstand mellem buslinjen 1A og
4A pd Gammel Kgge Landevej og stationen. Undersggelserne har vist,
at deter muligt at fa busserne taettere péa stationen, men at der er behov
for en neermere afklaring af, hvilke anlaegstiltag tilpasningerne vil kreeve.

Movia har lavet beskrivelser og beregninger af to mulige Igsninger til
bedre busbetjening af stationen samt et basisscenarie med den nuvee-
rende betjening.
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De to mulige lgsninger til en forbedret busbetjening af stationen er:

1. Poppelstykket (stop pa Poppelstykket/Felager) Lasningen ta-
ger udgangspunkt i to nye stop til betjening af Ny Ellebjerg St.,
som henholdsvis er placeret pd Poppelstykket (en parallelve;j til

Gammel Kgge landevej) og pa Falager.

2. Carls Jacobsens Vej Lasningen anvender den nuvaerende ven-
deslgjfe pa Ny Ellebjerg St. nordside, for at opnd en meget teet
forbindelse til stationen. Der er belyst to mulige lesninger: en
lesning, hvor bade linje 1A og 4A betjener det nye stop ved ven-
deslgjfen, og en Igsning, hvor det kun er linje 1A, der betjener
det nye stop ved vendeslgjfen.

Scenarierne er beskrevet i detaljer i vedlagte notat fra Movia (bilag 2).

Begge lzsninger vil medfere omvejskersler med forleenget rejsetid for
de passagerer, der ikke skal benytte Ny Ellebjerg St. Dertil skal nedven-
dige anleegstiltag vurderes, besluttes og finansieres, inden de kan etab-
leres og omlaegning af linjerne kan ske. Pa den baggrund sendes forsla-
gene om bustilpasning til Ny Ellebjerg St. i hering som et udkast.

Videre proces

Forslagene sendes hermed i hgring hos lokaludvalgene i Kgs. Enghave,
Vesterbro, Valby og Amager Vest samt Z£ldreradet, Handicaprédet og
Ungeradet.

Heringssvar bedes sendt til Nanna Brasted Leander pa: yu7p@kk.dk se-
nest 2. juni 2023 kl. 10.00.

@konomiforvaltningen deltager gerne i mader, hvis Movias forslag on-
skes praesenteret neermere. Movia kan evt. deltage i disse mgder.

Spergsmal og gnsker om deltagelse i mader skal ligeledes rettes til
Nanna Brgsted Leander.

Pa baggrund af hegringen forventer @konomiforvaltningen at foreleegge
en indstilling om bustilpasning til Sydhavnsmetroen for @konomiudval-
getiaugust 2023.

Bilag
Bilag 1: Notat fra Movia: Bustilpasning til Sydhavnsmetroen
Bilag 2: Notat fra Movia: Vurdering af buslgsning ved Ny Ellebjerg St.
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Notat (Z) movia

Til: Kgbenhavns Kommune Dokumentnummer: 1579515

Dato: 14. april 2023
Sagsbehandler: JOA

CVR nr: 29 89 65 69
EAN nr: 5798000016798

Bustilpasning til Sydhavnsmetroen

Nar Sydhavnsmetroen abner, forventeligt i 1. halvar af 2024, med fem nye metrostationer, skal der ske
en tilpasning af busserne i omradet. Samtidig pagar pt. byudvikling i og omkring omraderne i Sydhavns-
omradet, der forsteerker behovet for en god kollektiv trafik.

Erfaringen fra dbningen af Cityringen i 2019 er, at mange busrejser overflyttes til metro, nar en ny
metrolinje abner. Det medfarer at busefterspgrgslen og dermed passagerindtaegterne falder. Samtidig
vil det eksisterende busudbud og dermed omkostningerne vaere for hgje og darligt afstemt med den nye
situation. For at finde den rette balance mellem busudbud og -efterspargsel, ber der séledes reduceres
i busbetjeningen. Det vil oftes veere aktuelt pa den eller de buslinjer som kommer i direkte konkurrence
med den nye metrolinje — primaert den eller de buslinjer der betjener samme korridor som metroen.
Derudover bgr der planlaegges efter at sikre en god sammenhaeng mellem busnettet og den nye metro,
sa det sikres at busserne kan fade passagerer til metroen, og dermed skabe et sammenhaengende og
attraktivt kollektivt trafiksystem.

For at styrke sammenhaengen i den kollektive trafik i Sydhavnsomradet, bar busdriften saledes taenkes

sammen med Sydhavnsmetroens nye stationer, sa bus og metro supplerer hinanden. Herudover bar
overvejelser om den kommende byudvikling ogsa indga i planlaegningen af bustilpasningen.

Trafikselskabet Movia



gh6imen

Figur 1: Nuveerende busbetjening i Sydhévnen med kommende metrostationer og udviklingsomrader markeret med
lyserad

| bustilpasningen til Sydhavnsmetroen er der taget udgangspunkt i de samme principper, som blev
anvendt til at planleegge tilpasningen af busnettet til Cityringen (Nyt Bynet):

e Skabe attraktive trafikknudepunkter for at binde den kollektive trafik sammen

e Sammenlaegge buslinjer pa centrale streekninger, sa ressourcerne koncentreres, hvor
efterspergslen er hgjest

e Undga parallelkgrsel med banesystemerne, sa transportformerne ikke konkurrerer om de
samme passagerer

e Sikre god lokal busbetjening, sa flest mulige passagerers behov og praeferencer deekkes

Sydhavnsmetroen vil udelukkende kere i Kebenhavns Kommune og den foreslaede bustilpasning vil
ligeledes kun indebeaere aendringer for busserne i kommunen. Imidlertid viste dbningen af Cityringen og
den medfglgende bustilpasning (Nyt Bynet), at ny metroinfrastruktur flytter og eendrer passagerstremme
i det kollektive trafiknet som folge af overflytning af buspassagerer til metro, samt generelle
forskydninger i nettet. Disse aendringer forplanter sig ofte udover projektomradet, og nabokommuner
kan derfor ogsa blive pavirket.

Andringer i tvaerkommunale buslinjer i én kommune, far ogsa indflydelse i de kommuner buslinjerne
deles med. Det pavirker ikke kun trafikalt, men ogsa egkonomisk. Nar der overflyttes buspassagerer til
metro, vil indtaegterne for busdriften falde, ikke kun i Kgbenhavns kommune, men i ogsa i de kommuner
de bergrte buslinjer deles med. Det vil ogséa gere sig geeldende for bustilpasningen til Sydhavnsmetroen
og der forestar derfor en dialog mellem Kgbenhavns Kommune og de bergrte nabokommuner. Movia
vil facilitere denne dialog.
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Bustilpasningsscenarier

Der er udarbejdet to principielle hovedscenarier; ét der indeholder grundtilpasning til Sydhavnsmetroen,
og ét der indeholder en udvidet tilpasning. Grundtilpasningen bestar af tre underscenarier, som har til
hensigt at undersage indflydelsen af varierende sndringer i den parallelkgrende buslinje 7A. Scenarie
0 er basisforudseetningen som alle scenarier sammenlignes med.

Scenarie 0 - Basisforudsatning
Sydhavnsmetre og Ring 3 letbane aben
Forlaengelse af linje TA til letbanen i Ring 3

Scenarie 1 = Grundtilpasning til Sydhavnsmetroen
Udretning af buslinjer ved Mozarts Plads

Scenarie 1A - Ingen parallelbetjening
Linje 7A skasres bort pa strasningen mellem Hovedbanegarden og Ny Ellebjerg St.

Scenarie 1B - Moderat parallelbetjening
Linje 7A erstattes af en ny linje 17 med lavere frekvens pa strazkningen mellem Hovedbanegarden og My Ellebjerg St.

Scenarie 1C - Fuld parallelbetjening
Linje TA beholdes i fuld udstraskning

Scenarie 2 = Udvidet tilpasning til Sydhavnsmetroen
Udretning af buslinjer ved Mozarts Plads
Linje 7A skaeres bort pa strazkningen mellem Hovedbanegarden og My Ellebjerg St.
Ny linje 17 mellem Vesterport St og Stejlepladsen via Sydhavnsomradet
My linje 19 mellem Vesterport 5t. og My Ellebjerg St via Godsbaneterraznet
Linje 18 afkortes til straskningen mellem Emdrup Torv og Valby St
My linje 8A mellem Valby St. og Bella Center St./Lergravsparken St.

Scenarierne for bustilpasning til Sydhavnsmetroen er udarbejdet af Movia i lgbende dialog med
Kabenhavns Kommune. Nedenfor gennemgas de undersggte scenarier.

Scenarie 0

Scenarie 0 er basis-scenarie og sammenligningsgrundlag for undersggelsen af de @vrige scenarier.
Scenariet er trafikmodelberegnet som et fremtidsbasisscenarie i aret 2025. Det skal saledes betragtes
som en 2025 situation hvor Sydhavnsmetroen (og letbanen i Ring 3) er i drift, men busnettet ikke er
justeret og er derfor mere eller mindre som nuveerende (dog med den undtagelse af linje 7A er forlaenget
til letbanen i Ring 3, som foreslaet i Nyt Ringnet).

Scenarie 0 beskriver saledes en situation, hvor der ingenting ggres ved busnettet, nar Sydhavnsmetroen
abner, men hvor den store overflytning fra busnettet til metroen har fundet sted, og passagertallet og
dermed indtaegterne i busdriften allerede er faldet betragteligt. Et sadant scenarie udger det bedste
grundlag for sammenligning med scenarier, hvor der foretages en aktiv bustilpasning til
Sydhavnsmetroen — det giver det bedste grundlag for at kunne vurdere effekten af tilpasningen i hvert
scenarie.

Herunder ses passagertal for de bergrte buslinjer i en 2025-situation beregnet i Scenarie 0:

Linje 18: 4,79 mio. pastigere Linje 7A: 3,23 mio. pastigere
Linje 9A: 3,70 mio. pastigere Linje 23: 2,57 mio. pastigere

1'Ud fra en forudsaetning om, at Redovre Kommune gnsker at forlaenge linje 7A fra Rgdovrehallen til stoppet Rad-
ovre Nord St. pa letbanen i Ring 3, som det fremgéar af Movias forslag til, hvordan bustilpasningen i Rgdovre Kom-
mune kan se ud ifm. abning af letbanen. Forlaengelsen er dog ikke endeligt besluttet.
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Passagertal baserer sig pa resultater fra COMPASS-trafikmodellen.

Det er Movias vurdering, at trafikmodellen ikke rammer de absolutte passagertal pa linjeniveau seerligt
ngjagtigt. COMPASS-beregnede forskelle mellem scenarier med nogenlunde samme konfiguration
vurderes dog at veere palidelige. Saledes fungerer passagertallene i Scenarie 0 udelukkende som
sammenlingsgrundlag med de undersagte tilpasningsscenarier. Videre undersggelser bar foretages for
at give et mere ngjagtigt bud pa de absolutte passagertal pa linjeniveau. Det er ogsa ngdvendigt for en
endelig udregning af busgkonomi.

Alle undersggte scenarier er baseret pa Scenarie 0 og dermed ogsa en 2025-situation.

Scenarie 1A

Scenarie 1A er forste grundtilpasningsscenarie til Sydhavnsmetroen. Det indeholder en fraskaering af
linje 7A mellem Hovedbanegarden og Ny Ellebjerg St. Det vil sige, at linje 7A bliver afkortet til kun at
betjene straekningen Rgdovre Nord St. og Hovedbanegarden.

Derudover udrettes buslinjerne 18, 9A og 23 ved Mozarts Plads, nar metrobyggepladsen forsvinder og
muligger kersel i det oprindeligt tiltaenkte vejforlab. Det giver overordnet en kortere rute her og bedre
karetider for disse buslinjer.

Redgvre Nord ’
L ]
Scenarie 1A

) - ) /]

Redovre Centrum & ", § |

Hovedb@pefarden \

. e
9A

Figur 2: Scenarie 1A — Linje 7A skeeres bort pa straekningen mellem Hovedbanegarden og Ny Ellebjerg St.

Formal

Formalet med dette scenarie er at undersgge, hvad det betyder med markant fokus pa planlaegnings-
princippet om at undga parallelkarsel med banesystemer, sa transportformerne ikke konkurrerer om de
samme passagerer (jaavnfar planlaegningsprincipperne side 2). Metroen skal dermed overtage den fulde
betjening af omradet, og der vil ikke veere noget busbetjening i linje 7A’s nuvaerende korridor syd for
Hovedbanegarden.

Fordele
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+ Ingen parallelkgrsel med Sydhavnsmetroen, sa der ikke konkurreres om de samme passagerer
= Flere passagerer i metroen

+ Sparede driftsomkostninger ved bortskeering af busdrift pa straekningen

+ Forbedret karetid for buslinjer der udrettes ved Mozarts Plads
= Sparede driftsomkostninger og hurtigere rejsetid for passagerer

Ulemper
+ Mindre lokalbetjening, nogle omrader far lsengere til kollektiv trafik
= Ingen kollektiv trafikbetjening pa Teglholmen
+ Feerre busindtaegter som falge af passageroverflytning til metro og bortskaering af busdrift — ogsa
for bergrte nabokommuner
+ Ingen direkte forbindelse mellem Sydhavnsomradet og Frederiksberg (Roskildevej-korridoren) og
videre mod Radovre
— Passagerer med den rejserelation skal fremover skifte
+ Relativ lang skifteafstand mellem linje 7A og tog ved Hovedbanegarden
+ Ingen busbetjening af Ny Ellebjerg St. ved terminalen pa Carl Jacobsens Vej

Veje/lomrader der mister busbetjening: Vejelomrader der opnar busbetjening:
Kalvebod Brygge, Vasbygade, Teglholmen, Ingen
Sluseholmen, Ny Ellebjerg St. (gstlig side)

Betjening
Afgangshyppighed af busl@sning: Ingen buslgsning foreslaet.

@vrige buslinjer i projektomradet opretholder deres nuveerende frekvens.

Nogletal
Drifts- og passagerandringer ift Scenarie 0:

AEndring AEndring AEndring AEndring
driftsbusser driftstimer passagerer passagerer
Linje 17 - - - -
Linje 18 -2 -5.400 103.540 2,2%
Linje 19 - - - -
Linje 23 0 0 -104.470 -4,1%
Linje 7A -9 -46.725 -942.090 -29,2%
Linje 8A - - - -
Linje 9A -1 -3.825 -9.610 -0,3%
Metrolinje M4 - - 359.910 1,7%
Samlet -12 -55.950 -592.720 -1,7%
Gkonomi

Driften af linje 7A reduceres som fglge af bortskaeringen af linjens forlgb pa straekningen mellem
Hovedbanegarden og Ny Ellebjerg St. Dermed vil anseelige driftsomkostninger og -busser kunne spares
pa denne linje. Driftsudgifterne pa linje 18 og 9A reduceres som felge af udretningen af linjeforlabet ved
Mozarts Plads, hvilket ligeledes vil medfgre reducerede omkostninger.

Scenarie 1B

Scenarie 1B er andet grundtilpasningsscenarie til Sydhavnsmetroen. Det indeholder, ligesom i scenarie
1A, en fraskeering af linje 7A mellem Hovedbanegarden og Ny Ellebjerg St. Det vil sige, at linje 7A bliver
afkortet til kun at betjene streekningen mellem Rgdovre Nord St. og Hovedbanegarden. Samtidig
introduceres en helt ny linje med linjenummeret 17, med nogenlunde samme rutefgring og stopmenster
som den nuvaerende sydlige del af linje 7A, men med lavere frekvens.

Derudover udrettes buslinjerne 18, 9A og 23 ved Mozarts Plads, nar metrobyggepladsen forsvinder og
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muligger karsel i det oprindeligt tiltaenkte vejforlab. Linje 17 vil ligeledes anvende det udrettede forlgb
via Borgmester Christiansens Gade.

Redgvre Nord

(3

. Scenarie 1B

= | ;
h Vesterpbit g

Hovedb e’;arden \

Ilebjerg st &\ St
/ 9A 'y

Figur 3: Scenarie 1B - Linje 7A skeeres bort pa straekningen mellem Hovedbanegarden og Ny Ellebjerg St. og
erstattes her af en lavere frekvent linje 17

Redovre Centrum

Formal

Formalet med dette scenarie er at undersgge, hvad det betyder, hvis der bade fokuseres pa
planlaegningsprincippet om at undga parallelkarsel med banesystemer, samt princippet om at sikre god
lokal busbetjening, sa flest mulige passagerers behov og praeferencer deekkes. Linje 17 vil busbetjene
i den nuveerende linje 7A’s korridor syd for Hovedbanegarden, dog med en lavere frekvens end den
nuveerende A-bus. Linje 17 skal ses som et supplement til Sydhavnsmetroen, de steder hvor der er
langt til, eller mellem, metrostationer — fx omrader som Teglholmen, Teglkajen og Vasbygade, herunder
det sydlige Godsbaneterraen.

Fordele
+ Fortsat lokalbetjening, alle omrader beholder naerhed til kollektiv trafik
+ Sparede driftsomkostninger som falge af lavere busfrekvens i Sydhavnsomradet
+ Forbedret karetid for buslinjer der udrettes ved Mozarts Plads
= Sparede driftsomkostninger og hurtigere rejsetid for passagerer
+ Fortsat busbetjening af Ny Ellebjerg St. ved terminalen pa Carl Jacobsens Vej

Ulemper
+ Parallelkgrsel med Sydhavnsmetroen
= Der konkurreres til dels om de samme passagerer
+ Feerre busindtaegter som felge af passageroverflytning til metro og bortskaering af busdrift — ogsa
for bergrte nabokommuner
+ Ingen direkte forbindelse mellem Sydhavnsomradet og Frederiksberg (Roskildevej-korridoren) og
videre mod Radovre
= Passagerer med den rejserelation skal fremover skifte
+ Relativ lang skifteafstand mellem linje 7A og tog ved Hovedbanegarden
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Veje/lomrader der mister busbetjening: Veje/lomrader der opnar busbetjening:

Ingen Ingen
Betjening
Afgangshyppighed af buslgsning:
Myldretid Dag Aften Nat
| Linje 17 4 afg./time 3 afg./time 2 afg./time - |

@vrige buslinjer i projektomradet opretholder deres nuvaerende frekvens.

Nggletal
Drifts- og passagerandringer ift Scenarie 0:

AEndring AEndring AEndring AEndring
driftsbusser driftstimer passagerer passagerer
Linje 17 5 17.450 466.550 -
Linje 18 -2 -5.400 77.500 1,6%
Linje 19 - - - -
Linje 23 0 0 -112.220 -4,4%
Linje 7A -9 -46.725 -945.500 -29,3%
Linje 8A - - - -
Linje 9A -1 -3.825 -27.900 -0,8%
Metrolinje M4 - - 256.680 1,2%
Samlet -7 -38.500 -284.890 -0,8%
@konomi

Driften af linje 7A reduceres som felge af bortskaeringen af linjens forlgb pa straekningen mellem
Hovedbanegarden og Ny Ellebjerg St. Dermed vil anseelige driftsomkostninger og -busser kunne spares
pa denne linje. Men der tillaegges drift pa den nye linje 17. Samlet set vil det dog give en driftsbesparelse,
da linje 17 har mindre drift end den nuvaerende linje 7A syd for Hovebanegarden. Driftsudgifterne pa
linje 18 og 9A reduceres som fglge af udretningen af linjeforlabet ved Mozarts Plads, hvilket vil medfgre
reducerede omkostninger.

Scenarie 1C

Scenarie 1C er tredje grundtilpasningsscenarie til Sydhavnsmetroen og indeholder ingen fraskaering af
linje 7A mellem Hovedbanegarden og Ny Ellebjerg St. Det vil sige, at linje 7A her karer i sin fulde
udstraekning mellem Rgdovre Nord St. og Ny Ellebjerg St. Scenarie 1C er dermed det scenarie, der
kommer teettest pa den nuvaerende bussituation.

Derudover udrettes buslinjerne 18, 9A og 23 ved Mozarts Plads, nar metrobyggepladsen forsvinder og
muligger kersel i det oprindeligt tiltaenkte vejforlgb. Linje 7A vil ligeledes kagre efter det oprindeligt
tilteenkte og udrettede forlgb via Borgmester Christiansens Gade.
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Figur 4: Scenarie 1C — Linje 7A beholdes pa straekningen mellem Hovedbanegarden og Ny Ellebjerg St.

Formal

Formalet med dette scenarie er at undersgge en situation, hvor der stort set ikke foretages nogen
bustilpasning til Sydhavnsmetroen, altséd en passiv tilpasning, og om et hgjfrekvent bussupplement til
metroen giver mening. Scenariet bryder med planlaegningsprincippet om at undga parallkgrsel med
metroen; til gengeeld vil der i hgj grad sikres god lokal busbetjening og fortsat hgj frekvens mellem
afgange.

Fordele
+ Fortsat lokalbetjening, alle omrader beholder naerhed til hgjfrekvent kollektiv trafik
+ Forbedret karetid for buslinjer der udrettes ved Mozarts Plads
= Sparede driftsomkostninger og hurtigere rejsetid for passagerer
+ Fortsat direkte forbindelse mellem Sydhavnsomradet og Frederiksberg (Roskildevej-korridoren)
og videre mod Rgdovre
+ Fortsat busbetjening af Ny Ellebjerg St. ved terminalen pa Carl Jacobsens Vej

Ulemper
+ Parallelkgrsel med Sydhavnsmetroen, hvor der konkurreres om de samme passagerer
= Overbetjening af korridoren, faerre passagerer i metroen
+ Ingen decideret bustilpasning til Sydhavnsmetroen
+ Ingen direkte sparede driftsomkostninger for busserne
+ Feerre busindtaegter som felge af passageroverflytning til metro — ogsa for berarte nabokommuner

Veje/lomrader der mister busbetjening: Veje/lomrader der opnar busbetjening:
Ingen Ingen
Betjening

Afgangshyppighed af buslgsning:
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Myldretid Dag Aften Nat
| Linje 7A 9 afg./time 8 afg./time 6 afg./time 2 afg./ime |

@vrige buslinjer i projektomradet opretholder deres nuvaerende frekvens.

Ngagletal
Drifts- og passageraendringer ift Scenarie 0:
AEndring AEndring AEndring AEndring
driftsbusser driftstimer passagerer passagerer

Linje 17 - - - -
Linje 18 -2 -5.400 79.050 1,7%
Linje 19 - - - -
Linje 23 0 0 -117.800 -4,6%
Linje 7A -1 -7.050 43.400 1,3%
Linje 8A - - - -
Linje 9A -1 -3.825 -27.280 -0,7%
Metrolinje M4 - - 123.690 0,6%
Samlet -4 -16.275 101.060 0,3%

Gkonomi

Da scenariet medfarer en opretholdelse af ruteforigb og drift pa linje 7A, vil besparelser i form af
driftsomkostninger og -busser alene komme fra udretningen af linjeforlgbet ved Mozarts Plads. Linje 7A
vil i dette scenarie konkurrere med Sydhavnsmetroen, samtidig med at alle driftsomkostninger for linjen
opretholdes. Driftsudgifterne pa linje 18 og 9A reduceres som falge af udretningen af linjeforlgbet ved
Mozarts Plads, hvilket vil medfare reducerede omkostninger.

Scenarie 2

Scenarie 2 er et udvidet tilpasningsscenarie til Sydhavnsmetroen. | dette scenarie skaeres linje 7A vaek
mellem Hovedbanegarden og Ny Ellebjerg St. Det vil sige, at linje 7A (som i scenarierne 1A og 1B)
afkortes til kun at betjene straekningen mellem Rgdovre Nord St. og Hovedbanegarden. Samtidig
introduceres, som i Scenarie 1B, en ny linje 17 til lavere frekvent busbetjening af Sydhavnsomradet;
linjen kgrer dog til Stejlepladsen i stedet for til Ny Ellebjerg St. Derudover introduceres en ny linje 19,
som betjener Godsbaneterraenet og som samtidig opretholder en betjening af Ny Ellebjerg St.

Linje 18, som er en vigtig fadelinje til Sydhavnsmetroen, opdeles i to separate linjer ved Valby St. En
linje 18 nord for Valby St. og en linje 8A syd for Valby St. Linje 8A beholder endestationen ved
Lergavsparken St., men nogle afgange vil vende ved Bella Center St.. | dagtimerne pa hverdage vil
frekvensen veere den samme som i den nuveerende situation, men i andre tidsrum haeves den til A-bus-
standard, ligesom der introduceres natbetjening, som den nuvaerende linje 18 ikke har.

Forslag i Scenarie 2:

e Linje 7A afkortes til kun at betjene straekningen mellem Radovre Nord St. og Hovedbanegarden
e Til erstatning af linje 7A fra Hovedbanegarden til Ny Ellebjerg St. introduceres to nye lavere
frekvente buslinjer
o Linje 17 fra Vesterport St. via Sydhavnsomradet til Stejlepladsen
o Linje 19 fra Vesterport St. via Godsbaneterreenet til Ny Ellebjerg St.
e Linje 18 opdeles i to linjer
o Linje 18 fra Valby St. til Emdrup Torv
o Linje 8A fra Valby St. til Bella Center St./Lergravsparken St.

Derudover udrettes buslinjerne 9A og 23 ved Mozarts Plads, nar metrobyggepladsen forsvinder og
muligger kersel i det oprindeligt tilteenkte vejforlgb. Linje 8A vil ligeledes kare efter et udrettet forlgb via
Borgmester Christiansens Gade.
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Figur 5: Scenarie 2 - Linje 7A skaeres bort pa straekningen mellem Hovedbanegérden og Ny Ellebjerg St. og erstat-

tes af to lavere frekvente linjer, linje 17 og 19, mens linje 18 opsplittes ved Valby St. i en linje 18 nord for Valby St.
og en linje 8A syd for Valby St

Formal

Scenarie 2 er det perspektiverende scenarie, som ogsa fokuserer pa at betjene byudviklingsomraderne
i Sydhavnen. Det betyder ogsa, at det ikke ngdvendigvis begr implementeres ifm. Sydhavnsmetroens
abning i 2024, men kan bidrage med Igsninger pa lidt laengere sigt.

Formalet med scenariet er, ligesom i Scenarie 1B, at undersgge hvad det betyder, hvis der bade
fokuseres pa planlaegningsprincippet om at undga parallelkarsel med banesystemer, samt princippet
om at sikre god lokal busbetjening, sa flest passagerers behov og preeferencer deekkes i videst muligt
omfang. Samtidig undersgges betjening af kommende byudviklingsomrader som Godsbaneterraenet,
Badehavnsgadekvarteret og Stejlepladsen.

Scenariet inkluderer tillige et forslag til driftsforbedring af den nuvaerende linje 18, som dels er en vigtig
tilbringerlinje til Sydhavnsmetroen, og dels bliver en vigtigt forbindelse mellem de store byudviklings-
omrader i Sydhavnen og tilsvarende pa Vestamager.

Fordele
+ Fortsat lokalbetjening, alle omrader beholder naerhed til kollektiv trafik
+ Byudviklingsomrader betjenes
= Godsbaneterraenet betjenes med gennemkgrende buslinje med forbindelse til bl.a.
Sydhavnsmetroen
= Badehavnsgade og Stejlepladsen betjenes og far forbindelse til Sydhavnsmetroen
+ Carsten Niebuhrs Gade betjenes (herunder ny fjernbusterminal)
+ Den mest trafikerede del af linje 18’s betjeningsomrade (syd for Valby) far bedre regularitet
+ Forbedret kgretid for buslinjer der udrettes ved Mozarts Plads
= Sparede driftsomkostninger og hurtigere rejsetid for passagerer
+ Fortsat busbetjening af Ny Ellebjerg St. ved terminalen pa Carl Jacobsens Vej

Ulemper
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+ Feerre busindtaegter som falge af passageroverflytning til metro og bortskeering af busdrift — ogsa
for bergrte nabokommuner

+ Kay Fiskers Plads og @restad St. mister busbetjening med linje 18

+ Gennemkgrende passagerer med linje 18 ved Valby St. ma skifte bus

+ Ingen direkte forbindelse mellem Sydhavnsomradet og Frederiksberg (Roskildevej-korridoren) og
videre mod Rgdovre

= Passagerer med den rejserelation skal fremover skifte
+ Relativ lang skifteafstand mellem linje 7A og tog ved Hovedbanegarden

Veje/lomrader der mister busbetjening:
Jrestad Station mister betjening med linje Carsten Niebuhrs Gade,

18, men vil fortsat vaere betjent af andre Godsbaneterreenet, Badehavnsgade,
buslinjer Stejlepladsen, P. Knudsens Gade

Veje/lomrader der opnar busbetjening:

Betjening
Afgangshyppighed af buslgsning:

Myldretid Dag Aften Nat
Linje 17 4 afg./time 3 afg./time 2 afg./time -
Linje 19 4 afg./time 3 afg./time 2 afg./time -
Linje 18 6 afg./time 4 afg./time 3 afg./time -
Linje 8A 12 afg./time 12 afg./time 6 afg./time 2 afg./time
@vrige buslinjer i projektomradet opretholder deres nuvaerende frekvens.
Nggletal
Drifts- og passageraendringer ift Scenarie 0:
AEndring AEndring AEndring AEndring
driftsbusser driftstimer passagerer passagerer
Linje 17 4 13.650 441.130 -
Linje 18 -14 -53.300 -3.232.060 -67,5%2
Linje 19 4 16.350 109.740 -
Linje 23 0 0 -113.150 -4,4%
Linje 7A -9 -46.725 -942.090 -29,2%
Linje 8A 13 53.100 3.261.820 -
Linje 9A -1 -3.825 11.470 0,3%
Metrolinje M4 - - 322.090 1,5%
Samlet -3 -20.750 -141.050 -0,4%
@konomi

Driften pa linje 7A reduceres som falge af bortskaeringen af linjens forleb pa streekningen mellem
Hovedbanegarden og Ny Ellebjerg St. Dermed vil anseelige driftsomkostninger og -busser kunne spares
pa denne linje. Introduktionen af de nye linjer 17 og 19 vil dog betyde, at der oprettes ny drift og
anvendes busser, som er pa nogenlunde niveau med det sparede pa linje 7A. Opsplitningen af linje 18
medferer, at der fiernes drift og busser fra denne linje, som sa overfares til linje 8A. Det vil ikke betyde
det store for den samlede driftsomkostning, da driften, bade nord og syd for Valby St., i det store hele
opretholdes. Driftsudgifterne pa linje 8A og 9A reduceres desuden som fglge af udretningen ved Mozarts
Plads, hvilket vil medfgre reducerede omkostninger.

Vurdering og anbefaling

Scenarie 1B synes at give den mest balancerede betjening af Sydhavnsomradet, hvor en lavere frekvent

2 Det forventes at mange af de tabte passagerer pa linje 18, overflyttes til den nye linje 8A
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lokalbuslinje (17) supplerer metroen med en busbetjening af omradet, med kortere afstand mellem stop,
og betjening af omrader som Sydhavnsmetroen ikke daekker sa godt, herunder Teglholmen og
Godsbaneterraenet.

Linje 17 kan med fordel fares ad Carsten Niebuhrs Gade i stedet for ad Kalvebod Brygge, da det giver
en lidt bedre betjening af hele dette omrade, ligesom karsel pa den traengselsplagede Kalvebod Brygge
undgas.

Det vurderes at veere for tidligt at implementere lokalbetjening af byudviklingsomrader som Godsbane-
terreenet, Stejlepladsen og Badehavnsgade-kvarteret, da disse omrader langt fra er fuldt udbyggede og
dermed endnu ikke medfarer tilstraekkeligt mange buspassagerer. Men forslagene til lokalbetjening og
tilbringerfunktion til Sydhavnsmetroen i disse omrader, som fremvist i Scenarie 2, kan meget vel blive
aktuelle i fremtiden.

Det synes ogsa oplagt at forbedre linje 18, som bl.a. har en vigtig tilbringerfunktion til Sydhavnsmetroen.
Linjens mange passagerer syd for Valby St. pavirkes af forsinkelser, der forarsages nord for Valby St.,
og medtages til betjeningen syd for stationen. Forslaget ventes at kunne Igse mange af de drifts- og
regularitetsudfordringer, som linjen har syd for Valby St. Opgaven kan godt Iases uden at omdanne den
sydlige linje til en A-bus. Men da linjen pa denne streekning allerede pa nuveerende tidspunkt har en
frekvens og en passagerbenyttelse der modsvarer A-buslinjer, synes det oplagt at gere. Ligeledes er A-
busser et kendt produkt hos passagerne, kan muliggare natbejtening, og kan derfor bidrage til at fa
yderligere passagerer til linjen.

Anbefalet scenarie

Pa baggrund af ovenstdende, samt de analyser der har ligget til grund for de undersagte scenarier, er
det Movias kvalitative vurdering at bygge et endeligt scenarie, som kan implementeres nar Sydhavns-
metroen abner, pa en kombination af Scenarie 1B og Scenarie 2.

Movias anbefalede scenarie indeholder séledes, ligesom i scenarie 1B, en fraskeering af linje 7A mellem
Hovedbanegarden og Ny Ellebjerg St. Det vil sige, at linje 7A bliver afkortet til kun at betjene streekningen
mellem Rgdovre Nord St. og Hovedbanegarden. Samtidig introduceres en helt ny linje med
linjenummeret 17, med nogenlunde samme rutefgring og stopmanster som den nuvaerende linje 7A syd
for Hovedbanegarden, men med lavere frekvens.

Det anbefales at linje 17 pa sigt feres ad Carsten Niebuhrs Gade fremfor ad Kalvebod Brygge (som
foreslaet i Scenarie 2). Men da vejforholdene pa Carsten Niebuhrs Gade for nuvaerende er uafklarede
ift. understatning af buskersel, kan linjen i farste omgang implementeres til kere ad Kalvebod Brygge,
ligesom linje 7A ggr i dag.

Derudover indeholder det anbefalede scenarie, ligesom i Scenarie 2, en opsplitning af linje 18 ved Valby
St. i en linje 18 nord for Valby St. og en linje 8A syd for Valby St.

Afgangshyppigheder af busl@sninger i det anbefalede scenarie foreslas som i Scenarie 1B (linje 17) og
Scenarie 2 (linje 18 og 8A).
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Figur 6: Anbefalet scenarie — kombination af Scenarie 1B og Scenarie 2: Linje 7A skaeres bort pa straekningen
mellem Hovedbanegarden og Ny Ellebjerg St. og erstattes af en lavere frekvent linje 17, mens linje 18 opsplittes
ved Valby St. i en linje 18 nord for Valby St. og en linje 8A syd for Valby St

Det anbefalede scenarie har ikke veeret en del af analysens grundlag, men er fremkommet ud fra en
kvalitativ vurdering pba. af konklusioner fra de undersggte scenarier. Der er derfor ikke foretaget selv-
steendige drifts- eller passagervurderinger af scenariet. Men driftsestimater og til dels passagerestima-
ter, vurderes nogenlunde at stemme med hvad der er opgjort for de respektive linjer i scenarierne 1B
og 2. Hvis der skal arbejdes videre med det anbefalede scenarie, bar det undersgges mere detaljeret,
ligesom en samlet busgkonomi skal udregnes.
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Opsummering

Herunder opsummeres resultaterne praesenteret i notatet for bustilpasning til Sydhavnsmetroen.

Scenarie 1A
Ingen parallelbetjening

Andring for berorte linjer ift. Scenarie 0:

Trafikselskabet Movia

y i [« [/|-driftsbusser: -12
|- driftstimer: -55.950
" |- buspassagerer: -952.630
- metropassagerer (IV4): 359.910
- bus- og metropassagerer: -592.720

Scenarie 1B Andring for bererte linjer ift. Scenarie 0:

Moderat parallelbetjening

e ~~  J/|- driftsbusser: -7
|- driftstimer: -38.500
- buspassagerer: -541.570
- metropassagerer (IV4): 256.680
o - bus- og metropassagerer: -284.890

Scenarie 1C Andring for bererte linjer ift. Scenarie 0:

Fuld parallelbetjening

p [~ [/|-driftsbusser: -4
|- driftstimer: -16.275
|- buspassagerer: -22.630
- metropassagerer (IV4): 123.690
- bus- og metropassagerer: 101.060

Scenarie 2 Andring for bergrte linjer ift. Scenarie 0:

Udvidet tilpasning

T - driftsbusser: -3
' - driftstimer: -20.750
- buspassagerer: -463.140
- metropassagerer (IV4): 322.090
- bus- og metropassagerer: -141.050
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Notat (Z) movia

Til: Kebenhavns kommune Dokumentnummer: 1579903
Dato: 14. april 2023

Sagsbehandler: JOA

CVR nr: 29 89 65 69
EAN nr: 5798000016798

Vurdering af buslgsning ved Ny Ellebjerg St.

Ny Ellebjerg St. er et stort knudepunkt, hvor fiern- og regionaltog mgdes med to S-togslinjer. Fra 2024
vil stationen ligeledes blive metrobetjent, med direkte forbindelse til City, nar Sydhavnsmetroen efter
planen abner. Der vil sdledes vaere behov for at kunne komme til stationen, dels fra omradet omkring,
men ogsa fra omrader lzengere vaek. Her spiller busserne en vigtig rolle. De fungerer som fadelinjer til
de mange baner, der betjener stationen. Jo taettere busserne kan komme pa stationen, jo mere over-
skuelige bliver skift mellem bus og tog, og jo kortere bliver skifteafstande. Gode skifteforbindelser er
vigtige for at sikre sammenhaengskraften i det kollektive trafiksystem og dermed gere det mere attraktivt
at bruge. Placeringen af Ny Ellebjerg station er imidlertid problematisk ift. den eksisterende vejinfra-
struktur. Det er vanskeligt at komme helt teet pa stationen med busser fra vestsiden af stationen, da der
ikke er vejforbindelse her til understatning af buskgrsel. Det gor det udfordrende at sikre, at stationen
ogsa bliver et godt trafikalt knudepunkt for busser.

Scope

Fokus i dette notat er pa mulighederne for en tilpasning af busbetjeningen til Ny Ellebjerg St. fra syd- og
vestsiden. | dag kerer A-buslinjerne 1A og 4A pa vestsiden af stationen ad Gammel Kage Landevej og
kommer saledes ikke taet pa stationen, hvorved skifteveje mellem bus og tog bliver sveerere at overskue,
og skifteafstande bliver lange. @nsket er at undersgge mulig betjening af Ny Ellebjerg St. med disse
hgjfrekvente buslinjer, hvor der opnas en teettere forbindelse til Ny Ellebjerg St. end den nuveaerende.

For at komme taettere pa Ny Ellebjerg St. vil Iasningerne kraeve omvejskgrsel for de bergrte buslinjer.
Dette resulterer i forggede driftsomkostninger, men vil ogsa veere til gene for gennemkgrende passa-
gerer, der allerede sidder i busserne og ikke har eerinde ved Ny Ellebjerg St, da de far lsengere rejsetid.

Buslgsningernes opgave er altsa bade at betjene Ny Ellebjerg St. pa en fornuftig made, sa skift mellem

bus og tog bliver sa gode som muligt, samtidig med at de gennemkgrende passagerer ogsa prioriteres.
Grundet stationens placering og de udfordrende adgangsforhold, er det imidlertid vanskeligt at forene.
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Den overordnede preemis er derfor at undersgge om forbedrede skiftemuligheder, som falge af taettere
busforbindelse til stationen og dermed kortere og bedre skifteforhold mellem bus og tog, kan opveje de
negative konsekvenser af den forlaengede karetid.

Nuvarende forhold

Linje 4A kommer sydfra fra endestationen ved Friheden St. og karer p4 Gammel Kage Landevej hele
vejen frem til omradet omkring Ny Ellebjerg. Den fortseetter herfra nordpa til betjening af Valby St. og
Frederiksberg mv.

Linje 1A kommer vestfra fra Avedere Station/Hvidovre Hospital og drejer fra Folehaven ind p4 Gammel
Kage Landeve;j til omradet omkring Ny Ellebjerg. Den fortsaetter herefter nordpa til betjening af Vesterbro
og indre Frederiksberg mv. Begge A-buslinjer har et tveergaende forlgb, og ingen af dem giver direkte
forbindelse til City, hvilket kan medfare et behov for skift til radiale linjer.

Ny Ellebjerg St. har i forvejen en busterminal pa nordgstsiden af stationen, i form af vendeslgjfen pa
Carl Jacobsens Vej, hvor den nuveaerende buslinje 7A har endestation. Nar Sydhavnsmetroen abner i
2024, laegges der dog op til, at Ny Ellebjerg St. ikke laengere skal betjenes af linje 7A, men i stedet af
en lavere frekvent linje 17 (som foreslaet i Scenarie 1B i tilpasning til Sydhavnsmetroen). Dermed abnes
for muligheden af, at én eller begge A-buslinjer pA Gammel Kage Landevej kan betjene Ny Ellebjerg St.
via denne vendeslgijfe pa Carl Jacobsens Ve,j.

Carl Jacobsens Vej A

AR

Carl Jacobsens Vej

Ny Ellebjerg St., Grenttorvet

A\

Ny Ellebjerg St., Grenttorvet N E"eb'er st_
y jerg N

Ny Ellebjerg St.,
Carl Jacobsens Vej

Folehaven

Ellebjergvej

Nuvaerende busbetjening
af Ny Ellebjerg St.

AN

Figur 1: Nuveerende busbetjening af Ny Ellebjerg St. (Linje 7A er dog midlertidigt omlagt til endestop ved Sjeelar
St. grundet skybrudsikring af Carl Jacobsens Vej)
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Forudsatninger for lasningsforslag

Vurdering af buslgsningerne ved Ny Ellebjerg St. bygger pa konkrete bud pa, hvordan busdriften bedst
afvikles, samt passagerestimater fra COMPASS-trafikmodellen. Der undersages kun effekter for de di-
rekte bergrte buslinjer, 1A og 4A.

Lasningerne medfgrer, at de bergrte buslinjer omlaegges til at kare ad veje, som ikke er betjent af rute-
busser i dag, ligesom der vil vaere nye svingmangvrer gennem kryds som er uprgvede og kreever an-
leegstiltag for at kunne benyttes. Derudover kan der vaere traengselspavirkninger som ikke pt. kendes.
Karetider for busserne her er derfor vurderet efter bedste evne, og med en forudsaetning om, at der
etableres de ngdvendige foranstaltninger for busserne. Som udgangspunkt angives kun én kgretid mel-
lem stop for hele dggnet (dog undtaget en enkelt traengselsplaget straekning: Carl Jacobsens Vej)

Gangveje og -afstande mellem busstoppesteder og Ny Ellebjerg St. er vurderet ud fra nuvaerende for-
hold. Det vides pt. Ikke, hvordan stiforbindelser og dermed de korteste veje mellem stop og station
ngjagtig kommer til at se ud, nar omradet er fuldt udbygget. Derudover er afstande som udgangspunkt
malt til neermeste indgang til Ny Ellebjerg station. Nogle skift kan vaere kortere eller laengere alt afhaengig
af hvilken bane og perron, der er involveret i skiftet.

Selvom Ny Ellebjerg St. ligger i Kebenhavns Kommune, og buslgsninger til betjening af stationen ude-
lukkende fokuseres her, vil @ndringer i de bergrte buslinjer ogsa have en indflydelse i de nabokommu-
ner buslinjerne deles med — bade trafikalt og skonomisk. Der forestar derfor en dialog mellem Kgben-
havns Kommune og de bergrte nabokommuner, som Movia faciliterer.

Mulige lgsninger

Placeringen af Ny Ellebjerg station og de medfglgende vanskelige adgangsforhold ved vestsiden af
stationen, betyder at der ikke er nogen abenlys optimal Igsning. Der har tidligere veeret kigget pa en
Izsning med en busterminal pa Felagerspidsen, som ville sikre en taet busbetjening af stationen. Den
ngdvendige vejinfrastruktur til at understgtte en sadan Igsning, kan imidlertid ikke etableres. Movia og
Kabenhavns Kommune har derfor veeret gennem en proces ift. at screene for mulige Igsninger. Det har
resulteret i fglgende fire mulige Iasninger for busbetjening af stationen, som vurderes at kunne lade sig
gagre med de rette anlaegstiltag:

Lesning 1
Gammel Kege Landeve] (stop syd for broen) - nuvasrende

Lesning 2
Poppelstykket (stop pa Poppelstykket/Felager)

Lesning 3
Carl Jacobsens Ve (stop ved nuvaerende vendeslpjfe)

Lesning 3B

Carl Jacobsens Vej (stop ved nuvaerende vendeslejfe) - kun linje 1A

| det felgende gennemgas og vurderes de mulige lgsninger.
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Losning 1 — Gammel Kgge Landevej (stop syd for broen) — nuvee-

rende
Den nuveerende situation, hvor Ny Ellebjerg St. busbetjenes fra vestsiden udelukkende via stoppeste-

der pa Gammel Kgge Landevej.
Carl Jacobsens Vej ]

AR

Carl Jacobsens Vej

Ny Ellebjerg St., Granttorvet

N

Ny Ellebjerg St., Grenttorvet Ny EI Iebjerg St.

Folehaven

Ellebjergvef

Folehaven

Lasning 1

Stop syd for broen pa Gammel Kage Landevej

Figur 2: Lasning 1 med de nuveerende stoppesteder syd for broen pa Gammel Kgge Landevej

Stoppestedsforudsatninger
Som nuveerende

Formal

Lgsningen er identisk med den nuvaerende situation, hvad angar busdriften. Den tjener saledes to for-
mal: 1) at undersgge en situation hvor der ikke ggres noget ift. busdriften, selvom Ny Ellebjerg St. far
metrobetjening og dermed endnu st@rre behov for at kunne skifte mellem bus og tog. 2) at tiene som
sammenligningsgrundlag med de gvrige lgsninger.
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Figur 3: Gangveje og -afstande mellem de nuvaé‘ende stoppestederpa“ Gammel Kgge Landevej o Ny Ellebjerg
St.

Fordele og ulemper

Lasning 1 medfarer uaendret busdrift og er dermed udgiftsneutral pa driftssiden, samtidig med at der
ikke er behov for oprettelse af nye stop, terminaler eller opgradering af infrastruktur. Derudover vil denne
lasning betyde minimal gene for de gennemkgrende buspassagerer, som ikke har eerinde ved Ny El-
lebjerg St. eftersom den nuvaerende kgretid kan opretholdes. Til gengeeld vil skifteforholdene mellem
busserne pa Gammel Kage Landevej og tog pa Ny Ellebjerg St. ikke vaere optimale og skifteafstande
relativ lange. Det kan resultere i at passagerer helt fravaelger dette skift og i stedet anvender andre skift
og/eller rutevalg.

Fordele

+ Ingen aendringer i rutefering, stopmenster eller keretider for de to A-buslinjer

+ Minimal gene for gennemkgrende buspassagerer (uden arinde ved Ny Ellebjerg St.)
+ Eksisterende infrastruktur, herunder stoppesteder, beholdes og anvendes

+ Ingen etablering af nye stop eller andre anlaegstiltag

+ Udgiftsneutral for bustrafikken

Ulemper

+ Lang skifteafstand mellem bus og tog (> 350 meter)

+ Ingen visuel oversigt over skiftet (stationen kan ikke ses fra busstop eller omvendt)
+ Finde vej i skiftet mellem busstop og station (wayfinding skal etableres)

Noagletal

Lasning 1 er basis-scenarie og sammenligningsgrundlag for de gvrige lgsninger. Lasningen er trafik-
modelberegnet som et fremtidsbasisscenarie i aret 2025. Det skal saledes betragtes som en 2025 situ-
ation hvor Sydhavnsmetroen (og letbanen i Ring 3) er i drift, men busnettet ikke er justeret og er derfor
mere eller mindre som nuvaerende.

Linje 1A Linje 4A

Beregnede passagerer i 2025: 7,39 mio. Beregnede passagerer: 4,95 mio.
Antal beregnede skift per hverdag Antal beregnede skift per hverdag
til/fra tog ved Ny Ellebjerg St.: 1.115 til/fra tog ved Ny Ellebjerg St.: 588
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Passagertal og skiftemaengder baserer sig pa resultater fra COMPASS-trafikmodellen.

Det er Movias vurdering at trafikmodellen ikke rammer de absolutte passagertal pa linjeniveau seerligt
ngjagtigt. COMPASS-beregnede forskelle mellem scenarier med nogenlunde samme konfiguration,
vurderes dog at veere palidelige. Saledes fungerer passagertallene i Lasning 1 primaert som
sammenlingsgrundlag med de andre Igsninger. Videre undersggelser bar foretages for at give et mere
ngjagtigt bud pa de absolutte passagertal pa linjeniveau. Det er ogsa na@dvendigt for en udregning af
busgkonomi.

Andet

Lasning 1 fungerer ikke blot som en basis-situation og sammenligningsgrundlag med de andre Igsnin-
ger; det er ogsa en reel Igsning i sig selv at beholde den nuvaerende busbetjening pa Gammel Kagge
Landeve;j.

| sa fald bgr der kigges naermere pa, om stoppestederne Ny Ellebjerg St., Grgnttorvet kan flyttes, sa de
ligger bedst placeret ift. de endelige adgangsveje til Ny Ellebjerg St. Hvis der fx opferes en sti langs
banens sydside, vil det vaere oplagt at arbejde med busstop placeret lige syd for broen som i den nord-
gaende retning (se ogsa Lasning 2). Hvis adgangsveje ser ud som nuvaerende, bgr det overvejes om
stoppet i den nordgéende retning kan rykkes laengere sydpa, til krydset mellem Gammel Kgge Landevej
og Falager/Torveporten. Det vil give en kortere adgangsvej til Ny Ellebjerg St. og formentlig samtidig
resultere i en bedre betjening af Grgnttorvet.

Der kan ogsa arbejdes med adgangsveje fra stoppestederne Carl Jacobsens Vej pa4 Gammel Kage
Landevej, pa den nordlige side af banen. Selvom adgangsvejen herfra til Ny Ellebjerg St. generelt er
leengere end ved Granttorvet-stoppestederne, vil afstanden til Sydhavnsmetroens station ved Ny Elleb-
jerg formentlig veere kortere.
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Losning 2 — Poppelstykket (stop pa Poppelstykket/Falager)
Denne Igsning arbejder med nye stop til betjening af Ny Ellebjerg St., som placeres pa Poppelstykket,
en parallelvej til Gammel Kage Landevej, samt Fglager.

\\ Carl Jacobsens Vej ]

Carl Jacobsens Vej

Ny Ellebjerg St., Grenttorvet, nyt stop Ny Ellebjerg St.; Grenttorvet

f \
2l39er Ny Ellebjerg St.,

Ny Ellebjerg St., Gronttorvet ._-@ Folager Ny E"ebjerg St_

Ny Ellebjerg St.,

3
&
~N
&
X Poppelstykket
oy
§
§
O]

@ Folehaven
Gl. Kege Landevej

Ellebjergvej

Gl. Kege Landevej, nyt stop
Folehaven Folehaven, nyt stop

Lasning 2

Poppelstykket (stop pa Poppelstykket/Faolager)

N\

Figur 4: Lasning 2 hvor A-buslinjerne karer ad Poppelstykket og Falager med etablering af stop pa disse veje sa
teet som muligt pé Ny Ellebjerg St.

Stoppestedsforudsatninger
Ny Ellebjerg St. betijenes med to nye stop. De placeres pa Poppelstykket for den nordgaende retning
("Ny Ellebjerg St., Poppelstykket’) og pa Falager for den sydgaende retning ("Ny Ellebjerg St., Felager”).

Det nuveerende stoppested "Ny Ellebjerg St., Granttorvet” pa Gammel Kage Landevej i sydgaende ret-
ning, flyttes nordpa, fra den nuveerende placering syd for Falager, til en placering lige overfor det tilsva-
rende stoppested i den nordgaende retning.

Stoppet "Folehaven” pd Gammel Kagge Landevej i nordgaende retning nedleegges og erstattes af to nye
stop for linje 1A og 4A henholdsvis: pa Folehaven fgr krydset med Gammel Kage Landevej for linje 1A
i ostgadende retning ("Gl. Kege Landevej, nyt stop”), samt p4 Gammel Kage Landevej far krydset med
Folehaven/Ellebjergvej for linje 4A i nordgaende retning ("Folehaven, nyt stop”).

Formal

Lasningen undersgger, hvad det betyder med teettere busbetjening af Ny Ellebjerg St. end i den nuvee-
rende situation. Det har tidligere veeret undersggt om bussen kan komme helt ind og vende ved statio-
nen via en vendeterminal pa Fglagerspidsen, hvor der kares helt teet pa indgangen til Ny Ellebjerg St.
Denne lgsning vil give en meget teet forbindelse til stationen. Lasningen kreever dog ekspropriering af
flere boliger, hvorfor den indtil videre ikke er aktuel.
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Figur 5: Gangveje og -afstande mellem stoppe

Fordele og ulemper

En stor del af Iasningens succes afhaenger af de trafikale pavirkninger af buskeretiden. Svingmangvren
mellem Poppelstykket og Ellebjergvej, seerlig venstresvinget fra Ellebjergvej til Poppelstykket, er proble-
matisk. | den nuvaerende situation er det ikke muligt at foretage dette venstresving grundet midterrabat
og der findes derfor heller ingen venstresvingsbane pa Ellebjergvej her. Trafikmaengderne pa Ellebjerg-
vej er desuden ret store, og de kan ikke undgas at blive pavirket af en svingende bus. Kgbenhavns
Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning har udarbejdet en skitse med mulig venstresvingsbane pa Elleb-
jergvej og signalregulering i krydset, som der tages udgangspunkt i.

Lasningen vil ogsa medfare, at to eksisterende stop pa Gammel Kage Landevej, "Ny Ellebjerg St, Grant-
torvet” i sydlig retning og "Folehaven” i nordlig retning, ikke kan betjenes. De stop ma derfor oprettes
andre steder for ikke at miste den nuveerende betjening.

Lagsningen vil give en kortere skifteafstand mellem bus og tog ved Ny Ellebjerg St. end i Igsning 1, men
skifteforholdene er stadig ikke optimale. Der vil veere over 200 meter i skifteafstand og ingen visuel
kontakt mellem busterminal og station.

Fordele
+ Kortere skifteafstand mellem bus og tog end ved Igsning 1

Ulemper

+ Stadig relativ lang skifteafstand mellem bus og tog (> 200 meter)

+ Ingen visuel oversigt i skiftet (stationen kan ikke ses fra busstop eller omvendt)
+ Finde vej i skiftet mellem busstop og station (wayfinding skal etableres)

+ Omvejskarsel og aget keretid for buslinjerne

+ Gene for gennemkgrende buspassagerer (uden stop ved Ny Ellebjerg St.)

+ Manglende betjening af eksisterende stop pa Gammel Kgge Landevej

+ Etablering af nye stop

+ Trafikmaessige udfordringer pa Ellebjergvej

+ Hgjfrekvent bustrafik pa Poppelstykket der er darlig egnet som busgade (smal, sideparkering, boliger)
+ Busdrift bliver dyrere
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Nagletal
Drifts- og passagermeessige aendringer ift. Lasning 1:

Linje 1A Linje 4A

AEndring i karetid: 3 min (hver retning) AEndring i karetid: 3 min (hver retning)
AEndring i driftsbusser; +1 AEndring i driftsbusser; +1

AEndring i driftstimer: +5.750 AEndring i driftstimer: +5.900

/AEndring i passagerer: 108.500 (1,5%) AEndring i passagerer: -138.900 (-2,8%)
AEndring i skift per hverdag AEndring i skift per hverdag

til/fra tog ved Ny Ellebjerg St.: 658 (59%) til/fra tog ved Ny Ellebjerg St.: 401 (68%)

Lgsningen pavirker passagertallet pa linje 4A negativt ift. Lasning 1, mens det tilsvarende pavirkes po-
sitivt pa linje 1A. Det indikerer, at linje 4A har mere gavn af at komme hurtigere frem ad Gammel Kgge
Landevej fremfor en teet forbindelse til Ny Ellebjerg St., mens der muligvis kan veaere nogle fordele for
linje 1A forbundet med kortere skift mellem bus og tog. Skiftemaengder til tog ved Ny Ellebjerg St. er
ogsa generelt hgjere for linje 1A end for linje 4A. Begge Igsninger bliver dog dyrere end den nuvaerende
betjening.

Skiftemaengder mellem bus og tog @ges markant, hvilket formentlig fortrinsvis er et udtryk for, at de
nuvaerende skifteforhold langt fra er optimale og at de nuvaerende skiftemaengder derfor er en hel del
lavere end skiftepotentialet. Nar busserne kommer teettere pa stationen, kan en stgrre andel af skifte-
potentialet mellem bus og tog udnyttes.
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Losning 3 — Carl Jacobsens Vej (stop ved nuvarende vendeslgjfe)
Denne Igsning anvender den nuvaerende vendeslgijfe pa Carl Jacobsens Vej, for at opna meget teet
forbindelse til Ny Ellebjerg St. Rutefaringen af linjerne 1A og 4A skal derfor aendres til at kere fra Gam-
mel Kage Landevej via Carl Jacobsens Vej til vendeslgjfen og tilbage igen. Derudover er rutefaringen
for begge linjer som i nuveerende situation.

Carl Jacobsens Vej N

Carl Jacobsens Vej, nyt stop
Carl Jacobsens Vej

=Ny Ellebjerg St.,
“=Carl Jacobsens Vej

. Folehaven
Gl. Koge Landevej

Ellebjergvej

Folehaven

Folehaven

Lasning 3
Carl Jacobsens Vej vendeslgjfe

AN

Figur 6: Lasning 3 hvor begge A-buslinjer fares ad Carl Jacobsens Vej til den nuvaerende busterminal/vendeslgjfe
nord for Ny Ellebjerg St.

Stoppestedsforudsaetninger

Der anlaegges et nyt stop pa Carl Jacobsens Vej ("Carl Jacobsens Vej, nyt stop”) lige efter krydset med
Gammel Kgge Landevej, som bade linje 1A og 4A betjener. Dermed behgver passagerer med busserne
der skal af i omradet, ikke at kgre til vendeslgjfen og tilbage igen.

Derudover tages vendeslgjfen pa Carl Jacobsens Vej ("Ny Ellebjerg St., Carl Jacobsens Vej”) i brug
som stationsterminal for begge A-buslinjer. Alle stoppestedsplaceringer derudover, er som nuvaerende.

Formal

Lasningen undersgger, hvad det betyder med en meget teet busbetjening af Ny Ellebjerg St., hvor der
opnas en decideret terminaleffekt. Lasningen medfgrer dog en noget leengere rutefering og dermed
karetid. Det undersgges derved om foragede skiftemaengder som fglge af god skifteforbindelse mellem
bus og tog kan opveje den forleengede karetid.

Side 10/ 17
Trafikselskabet Movia



4 ¥
R [ f=
. . : f
K ¥
N /

Figur 7: Gangveje og -afstande mellem bustermiBalen/vendes/@jfen a" Carl Jacobsens Vej og Ny Ellebjerg St.

Fordele og ulemper

Lagsningen vil give busbetjening af Ny Ellebjerg St. med korte og overskuelige skift til bade stationens
councourse-niveau, savel som til Sydhavnsmetroen. Skifteafstande mellem bus og tog vil veere under
de 50 meter, som undersagelser peger pa udnytter skiftepotentialet optimailt.

Imidlertid vil Igsningen kreeve en omvejs- og pendul-lignende karsel (frem og tilbage pa Carl Jacobsens
Vej) som vil veere til stor gene for gennemkarende passagerer i A-busserne der ikke skal skifte til tog
eller metro ved Ny Ellebjerg st., ligesom det vil medfare forggede driftsomkostninger for buslinjerne.

Det vil desuden formentlig kreeve anleeg i form af udvidelse af den eksisterende vendeslgijfes kapacitet,
safremt den skal betjene to A-buslinjer i begge retninger, oveni den almindelige buslinje 17.

Der kgrer ikke rutebusser pa denne del af Carl Jacobsens Vej i dag, sa det bgr undersgges naermere
om den er egnet til rutebuskersel. Der har desuden vaeret observationer af traengsel pa denne vej, som
vil fa indflydelse pa bussernes kgretid.

Fordele

+ Vendeslgijfe eksisterer allerede

+ Teetteste busforbindelse til bade concourse-niveau og Sydhavsmetro — opnaelse af terminaleffekt
+ Visuel oversigt i skiftet er god, og wayfinding ikke i samme omfang nagdvendig

+ Fortsat betjening af eksisterende stop pa Gammel Kage Landeve;j

Ulemper

+ Vendeslgijfe skal formentlig udvides

+ Omvejskarsel og @get kgretid for buslinjerne

+ Gene for gennemkgrende buspassagerer (uden stop ved Ny Ellebjerg St.)

+ Etablering af nyt stop pa Carl Jacobsens Vej

+ Trafikmaessige udfordringer (traengsel) pa Carl Jacobsens Vej kan forsinke busserne
+ Busdrift bliver markant dyrere

Noagletal
Drifts- og passagermaessige aendringer ift. Lgsning 1:
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Linje 1A Linje 4A

AEndring i keretid: +7-8 min (hver retning) AEndring i keretid: +7-8 min (hver retning)
AEndring i driftsbusser: +3 AEndring i driftsbusser: +3

AEndring i driftstimer: +13.800 AEndring i driftstimer: +14.150

AEndring i passagerer: 399.000 (5,4%) AEndring i passagerer: -5.600 (-0,1%)
AEndring i skift per hverdag AEndring i skift per hverdag

til/fra tog ved Ny Ellebjerg St.: 942 (85%) til/fra tog ved Ny Ellebjerg St.: 634 (108%)

Der observeres en utilsigtet trend i buspassagerernes rejsemgnstre fra COMPASS-resultaterne. Den
forholdsvis lange ekstra buskeretid fra Gammel Kgge Landevej til vendeslgjfen pa Carl Jacobsens Vej
ved Ny Ellebjerg St. og tilbage igen medfgrer, at gennemkgrende passagerer stiger af ved det nye stop
pa Carl Jacobsens Vej og skifter til busafgangen fer, ved enten Carl Jacobsens Vej nordgaende eller
sydgaende (afhaengig af rejseretning) eller alternativt den anden A-buslinje, hvor der er feelles betjening.

For gennemkarende passagerer kan det altsa bedre betale sig at skifte til afgangen for pd samme bus-
linje end at blive siddende i bussen og kgre omvejskgarslen til og fra Ny Ellebjerg St. ad Carl Jacobsens
Vej. Samlet vil flere gennemkgrende passagerer foretage dette skift ved Carl Jacobsens Vej/Gammel
Kage Landevej end skift mellem bus og tog ved Ny Ellebjerg St. forgges. Lasningen pafgrer altsa de
gennemkgrende passagerer stor gene.
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Losning 3B — Carl Jacobsens Vej (stop ved nuvarende vendeslgjfe)
— kun linje 1A

Lgsningen anvender den nuvaerende vendeslgijfe pa Carl Jacobsens Vej, ligesom Lgsning 3, men ven-
deslgjfen betjenes kun af linje 1A, mens linje 4A beholder sit nuvaerende forlgb ad Gammel Kage Lan-
devej. Derudover er rutefgringen for begge linjer som i nuvaerende situation.

Carl Jacobsens Vej N

Carl Jacobsens Vej, nyt stop
Carl Jacobsens Vej

=Ny Ellebjerg St.,
~~Carl Jacobsens Vej

. Folehaven
Gl. Kege Landevej

Ellebjergvej

Lasning 3B

Carl Jacobsens Vej vendeslgjfe (kun linje 1A)

Figur 8: Lasning 3B hvor linje 1A fgres ad Carl Jacobsens Vej til den nuvaerende busterminal/vendeslgjfe nord for
Ny Ellebjerg St. mens linje 4A fortseetter i sit nuvaerende forlob ad Gammel Koge Landevej

Stoppestedsforudsatninger

Som i Lgsning 3 oprettes et nyt stop pa Carl Jacobsens Vej lige ved krydset med Gammel Kgge Lan-
devej ("Carl Jacobsens Vej, nyt stop”) som linje 1A betjener. Derudover tages vendeslgjfen pa Carl
Jacobsens Vej ("Ny Ellebjerg St., Carl Jacobsens Vej”) i brug som stationsterminal for denne A-buslinje.
Alle stopplaceringer derudover er som nuveerende.

Formal

Lasningen undersgger, ligesom Lasning 3, hvad det betyder med en meget teet busbetjening af Ny
Ellebjerg St. hvor der opnas en decideret terminaleffekt, men kun for linje 1A, mens linje 4A kgrer som
i Lasning 1. Lgsningen vil for linje 1A medfere en lsengere rutefering og dermed kgretid.

Movia vurderer, at linje 1A er den af de to A-buslinjer, der er mest relevant ift. en god skifteforbindelse
til Ny Ellebjerg St. Det skyldes bl.a., at denne linje har en radial betjeningsfunktion fra Hvidovre/Valby-
omraderne mod City. Men da linjen skifter til en tvaergaende betjening, inden den rammer City, vil der
vaere behov for skift for de passagerer, der har rejsemal i City. Linje 4A servicerer i dette omrade mere
et tvaergadende behov. Passagertal og skiftemaengder fundet i Lasning 1 og 2 understgtter denne vur-
dering.
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Figur 9: Gangveje og -afstande mellem bustermi/:ralen/vendes/@jfen é Carl Jacobsens Vej og Ny Ellebjerg St.
(linje 1A), samt mellem de nuveerende stoppesteder pa Gammel Kage Landevej og Ny Ellebjerg St. (linje 4A)

Fordele og ulemper

Lgsningen har mange af de samme fordele og ulemper som listet under Lasning 3 for linje 1A, mens
fordele og ulemper for linje 4A i det store hele er som i Lgsning 1. Lasning 3B indebaerer dog, at kun én
A-buslinje vil kere pa Carl Jacobsens Vej. Det betyder bl.a., at kapaciteten af vendeslgjfen, som den er
i dag, vurderes tilstraekkelig. Ligesom der kun vil veere en enkelt, hgjfrekvent buslinje, der bidrager til
treengslen pa Carl Jacobsens Vej.

Fordele

+ Vendeslgijfe eksisterer allerede og har tilstreekkelig kapacitet

+ Teetteste busforbindelse til bade concourse og Sydhavsmetro for linje 1A — opnaelse af terminaleffekt
+ Visuel oversigt i skiftet er god, og wayfinding ikke i samme omfang nedvendig for linje 1A

+ Fortsat betjening af eksisterende stop pa Gammel Kage Landevej

+ Minimal gene for gennemkgrende buspassagerer (uden aerinde ved Ny Ellebjerg St.) for linje 4A

+ Udgiftsneutral for linje 4A

Ulemper

+ Omvejskarsel og aget karetid for buslinje 1A

+ Gene for gennemkgrende buspassagerer i buslinje 1A (uden stop ved Ny Ellebjerg St.)

+ Etablering af nyt stop pa Carl Jacobsens Vej

+ Trafikmaessige udfordringer (treengsel) pa Carl Jacobsens Vej kan forsinke busserne pa linje 1A
+ Busdrift bliver markant dyrere for linje 1A

+ Lang skifteafstand mellem bus og tog (> 350 meter) for linje 4A

+ Ingen visuel oversigt over skiftet (stationen kan ikke ses fra busstop eller omvendt) for linje 4A
+ Finde vej i skiftet mellem busstop og station (wayfinding skal etableres) for linje 4A

Nogletal

Drifts- og passagermaessige aendringer ift. Lasning 1:
Linje 1A Linje 4A
AEndring i keretid: +7-8 min (hver retning) AEndring i keretid: 0
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AEndring i driftsbusser: +3 AEndring i driftsbusser: 0

AEndring i driftstimer: +13.800 AEndring i driftstimer: 0

AEndring i passagerer: 238.100 (3,2%) AEndring i passagerer: 85.900 (+1,7%)
AEndring i skift per hverdag AEndring i skift per hverdag

til/fra tog ved Ny Ellebjerg St.: 935 (84%) til/fra tog ved Ny Ellebjerg St.: -162 (-28%)

Problemstillingen med skift mellem busser ved Carl Jacobsens Vej stoppestederne, som blev observeret
i Lasning 3, gar igen i denne Igsning, men kun for linje 1A.

Det mé konkluderes, at hvis kun én af de to A-buslinjer skal sendes ad Carl Jacobsens Vej til vendeslgj-
fen ved Ny Ellebjerg St., er linje 1A den rigtige at vaelge. Den indikation sas ogsa i Lasning 2.
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Som fremgar i gennemgangen af de undersggte Igsningsforslag, er ingen af de mulige busbetjenings-
Izsninger optimale. De indeholder alle bade fordele og ulemper. Grundet Ny Ellebjerg stations placering
og de vanskelige adgangsforhold fra vestsiden, kan en taet betjening af stationen ikke optimalt forenes
med opretholdelse af en god karetid for de gennemkgrende passagerer. Valget af buslgsning er saledes
primeert et spgrgsmal om prioritering af ovenstaende.

Uanset hvilken Igsning der veelges, men seerligt ift. Lasning 1 (nuvaerende) eller Lasning 2 (Poppelstyk-
ket), er det vigtigt at sikre gode stiforbindelser og wayfinding i omradet omkring stationen. Dette vil vaere
til gavn for de mange beboere i byomraderne omkring Ny Ellebjerg og sikre gode adgangsveje til statio-
nen — bade for passagerer i oplandet savel som for skiftepassagerer mellem bus og tog/metro.

Herunder opsummeres resultaterne af undersagelsen af buslgsningerne ved Ny Ellebjerg St. som de
er blevet praesenteret i notatet.
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Linje 1A| Linje 4A lalt
Losning 1
Gammel Kege Landevej
S I Sy ! A |Passagerer: 7.393.500| 4.951.320| 12.344.820]
Antal hverdagsskift mellem
My Elloblerg St bus og tog ved Ny Ellebjerg: 1.115 588 1.703
\
Losning 2 ndring ift. Lesning 1:
X |- keretid per retning i min.: 3 3 6
- driftsbusser: 1 1 2
- driftstimer: 5.750 5.900 11.650]
- passagerer: 108.500{ -138.900 -30.400
- hverdagsskift mellem bus og tog 658 401 1.059
j
Losning 3 Andring ift. Lesning 1:
Carl Jacobsens Vej
\ A |- keretid per retning i min.; 7-8 7-8 14-16
a iy - driftsbusser: 3 3 6
S N - driftstimer: 13.800 14.150 27.950]
i .\‘-N_{Ellnbjnlg st
" }‘_ - passagerer: 399.000 -5.600 393.400]
/ \:ﬁ - hverdagsskift mellem bus og tog 942 634 1.576
r \
Losning 3B /ndring ift. Lesning 1:
Carl Jacobsens Vej - linje 1A
\-\ Sae A\ |- karetid per retning i min.: 7-8 0 7-8
- driftsbusser: 3 0 3
AN - driftstimer: 13.800 0 13.800]
i \\\T'\N‘;\Elhbjnm E
7 /.. |-passagerer: 238.100 85.900|  324.000]
“_. B g hverdagsskift mellem bus og tog 935 -162 773
Side 17 /17



	Bustilpasningsscenarier
	Scenarie 0
	Scenarie 1A
	Scenarie 1B
	Scenarie 1C
	Scenarie 2

	Vurdering og anbefaling
	Anbefalet scenarie

	Opsummering
	Scope
	Nuværende forhold
	Forudsætninger for løsningsforslag
	Mulige løsninger
	Løsning 1 – Gammel Køge Landevej (stop syd for broen) – nuværende
	Stoppestedsforudsætninger
	Formål
	Fordele og ulemper
	Nøgletal
	Andet

	Løsning 2 – Poppelstykket (stop på Poppelstykket/Følager)
	Stoppestedsforudsætninger
	Formål
	Fordele og ulemper
	Nøgletal

	Løsning 3 – Carl Jacobsens Vej (stop ved nuværende vendesløjfe)
	Stoppestedsforudsætninger
	Formål
	Fordele og ulemper
	Nøgletal

	Løsning 3B – Carl Jacobsens Vej (stop ved nuværende vendesløjfe) – kun linje 1A
	Stoppestedsforudsætninger
	Formål
	Fordele og ulemper
	Nøgletal

	Vurdering og opsummering

