Kommentarer fra mail og facebook om hgring om bustilpasning ifm.
Sydhavnsmetroen:

1. Jeg bor pa Sjelgr Boulevard 25. Jeg synes, at Movias anbefalet scenarie med en kombination af
Scenarie 1B og Scenarie 2 er det bedste, da det sikre et godt bus-alternativ og supplement til metro
og s-tog. Samtidig sikre det anbefalet scenarie en stabil forbindelse mellem Ny og Gammel Sydhavn
til Valby Station.

2. Tak for informationerne angdende planlagte sendringer i bustrafik i sammenhang med abningen af
Sydhavnsmetroen. Jeg har et forslag, som kunne mindre nogle af udfordringerne, i naevner i jeres
artikel.

Det er ganske rigtigt, at det bliver til stor gener for passagererne i 1A og/eller 4A. Enten skal de ga

en halv kilometer fra Gammel Kgge Landevej til metroen, eller busserne skal kgre pa Carl Jacobsens

Vej, som belaster omradet og sandsynligvis vil fgre til endnu flere trafikprop.

Men der er jo allerede en A-bus til Ny Elleberg. Jeg foreslar, at 7A kgrer videre fra Ny Ellebjerg. For

passagerer, som kommer med 1A eller 4A til metroen eller skal videre fra metroen med en af disse

busser, skal der vaere en mulighed at skifte til 7A. Det kan man fa, hvis man

- enten lader 7A kgre parallel med 4A til krydset Gammel Kgge Landevej/Vigerslevvej, dreje til
hajre, kgre gennem Vigerslevvej og enten fortsaetter til Vigerslev Allé station (se nedenfor) eller
Hvidovre Hospital, sa folk har en fornuftig forbindelse fra metroen til sygehuset;

- eller lader 7A kgre parallel med 1A til krydset Folehaven/ Vigerslevvej, dreje til venstre, kgre
gennem Vigerslevvejen og dreje til hgjre videre pa Gammel Kgge Landevej;

- eller man kunne taenke sig at forlaenge en af de nye linjer, i foreslar, i stedet for 7A langs de
samme veje som ovenfor;

- eller lader 7A kgre pa Retortvej i stedet for Vigerslevvej og flytte 23eren tilbage til Vigerslevve;j,
hvor den kgrte tidligere;

Fordele:

- Dette undgar forudsigelig trafikprop pa Carl Jacobsens Ve;j.

- Man behgver ikke sendre noget i slgjfen.

- Passagererne har en mulighed at komme direkte til og fra metroen uden at ga en halv
kilometer.

- Ogetomrade, som i dag har darlige forbindelser til resten af den offentlige transport, nemlig
den vestlige halvdel i trekant Vigerslevvej/Folehaven/Gammel Kgge Landevej, kan tilknyttes pa
et fornuftig made til trafikken pa skinner.

Jeg ved, at der kommer argumentet, at der er kun fa passagerer pa 10eren, som kgrer pa

Vigerslevvej i dag. Det er rigtigt, men duer ikke som argument. Det er nemlig fordi forbindelserne er

ikke attraktive. Man kan komme til S-tog ved Amarken station, men alt andet er slet ikke attraktiv.

Skal man til metroen i dag, er det via Flintholm station, som er nok en stor omvej, eller via Enghave

Plads, som heller ikke er szerlig direkte. Skal man til ringbanen, er det enten ogsa via Flintholm, eller

man skal skifte fra linje 10 til 11, hvilket i praksis fungerer temmelig darligt.

Det ville glaede mig, hvis i kunne tage disse forslag i betragtning. Undskyld evt. stavefejl — jeg er

dansker, men ikke indfgdt dansker...

3. lJegforeslar et alternativ Scenarie 1B, hvor nogle afgange af 7A fortsat kgrer mellem Kgbenhavn H
og Ny Ellebjerg Station i samme frekvens som var taenkt for linje 17 i scenarie 1B. Dvs nogle afgange
af 7A ender ved Kbh H und andre fortsatter til ny Ellebjerg. (Ligesom 18 hvor nogle afgange ender
ved Bella Center og andre fortsaetter til Lergravsparken). Derved er omkostningerne det samme



som i scenarie 1B, men fordelen er at passagerer fra Sydhavnen kan fortsaette til Frederiksberg og
Rgdovre uden at skulle skifte ved hovedbanegarden.

Jeg bor i Teglholmen og @nsker stadig busser. Teenker en linie 17 som kgrer gennem sluseholmen
og Teglholmen vil veere en god idé Den skal sa kgre minimum hver 20 minut. Og helst ogsa om
natten 1-2 gange i timen. Men det er nok kun A busser der kgrer om natten.

leg bor i Sluseholmen og offentlig transport er darlig at komme hjem, pa grund af at 7A ikke er
tilgeengelig pa vej tilbage. Vi skal skifte pa Anker Jgrgensens Plads og sa passerer 7A busserne
hinanden altid og venter ikke engang 30 - 60 sekunder p3, at passageren traeder ind i bussen for at
komme til Sluseholmen. Iszer sidst pa aftenen kan det tage 1 til 1,5 time fra mit arbejde pa
Christianshavn / Hovedbanegarden at komme hjem. Det er latterligt! Sa det er vigtigt at have nok /
mere offentlig transport, der forbinder Sluseholmen til indre by, ikke at skeere den ud. Ved siden af
metroen skal vi ogsa beholde 7A eller enhver anden ekstra buslinje.

Kan forsta fristen for input til bus fgring over Sluseholmen er idag. Derfor vil jeg gerne komme med
lidt input.

Er klart tilhaenger af Igsning 1B.

Man skal huske der er en del skolebgrn, der bor i omradet og tager bus til Skolen pa Sluseholmen
og tillige er der en del zldre der er rykket til sundhedshuset.

Med forbindelse til Ny Ellebjerg station sikrer man ogsa forbindelse til fjerntog.

Dog savner mange den gamle linje 14’s rute.

En ny rute 17 kunne vaere:

Hovedbanen

Teglholmen

Sluseholmen

Sjeelgr station

Vigerslev alle

Vester Feelledvej

Vesterbrogade

Hovedbanen

Istedet for lade den ga helt til Ny Ellebjerg.

Sidste bus fredag og |lgrdag kl 01 fra hovedbanen

Det tror jeg der er mange det vil vaere glade for.

Jeg bor pa Teglholmen. Der er altsa et ret godt stykke til begge metro. Den ene ligger naermest ud
til motorvejen og den anden pa engholmen. Der bor sa mange mennesker i det her omrade,
derudover folk med handicap osv der er virkelig mange mennesker som bruger bussen dagligt! Der
skal og ma vaere et alternativ til metroen hos os. Alternativ med en linje 17 hver 10 min eller hver
15, ville veere en super ide. Men at fjerne en buslinje fra et sa befolket omrade, ville veere en
skandale! | forvejen er det ik til at fa p-pladser herude, sa folk skal ha et alternativ til bil og metro!

Jeg har med interesse set Movias forslag til busbetjening, nar den nye metro til Sydhavnen abner.
Det giver god mening at tilpasse feks 7A, sa der ikke er parallelbetjening. Det er ogsa en meget
"ujeevn" rute bus 7A har ind over Teglholmen. A-busser skal vaere hurtige, kgre pa lige lange straek,
sa ma de mindre lokalruter klare de sma omveje, som foreslaet med rute 17. Det der er aller
vigtigst er, at vi far A-bus tibage pa straekningen over Sjallandsbroen, dvs fra Amager (@restad) til
Sydhavnen og vice versa. Bus 8A ma og skal (gen)indfgres, og vi skal ogsa have
omskiftningsmulighed tilbage ved Bella Center Station (metro). Som det er nu, er der meget ringe
busbetjening om aftenen og ingen om natten, sa man skal helt ind til Ngrreport for at skifte og tage



en tur pa op til 45 minuter, der kunne klares pa 10-15 min med en A-bus over Sjallandsbroen. Hver
anden bus 8A kunne evt. godt kere til @restad Station og vende som fgr. Der er mange skoleelever
til @restad Gymnasium der benytter denne, og modsatte vej er det skoleelever til Skt Annae og Det
Abne Gmnasium.

Hvad angar busbetjening af Ny Ellebjerg Station er det en sveer ngd at knaekke. Her er det igen
vigtigt at huske, at A-busser skal kgre hurtigt, lige streek uden for mange udsving, derfor er det nok
ikke en god ide at legge bade 1A og 4A ind forbi vendeslgjffen ved Carl Jobsens Vej. Evt kun 4A, da
1A i sin tid skabte meget ballade, da den blev flyttet fra Vigerslev Allé til Folehaven. Endnu en
forringelse for de tilbageveerende passagerer er nok ikke befordrende. Forslaget om endnu et
signalanlaeg pa Ellebjergvej ved Poppelstykket ma vi, der cykler takke paent nej til, der er rigeligt
med forhindringer og rgde lys i forvejen. Og igen, en omvej for A-bus er ikke noget, der far flere til
at vaelge bussen, tvaertimod. Sa er det bedre med et stoppested ved Fglager/Torveporten, og sa en
forbedret adgang med bade fortov og evt cykelsti pa begge sider af Fglager. Hvis det er et problem,
at det er en privat feellesvej, sa ma kommunen overtage vejen. Det er en vaesentlig adgangsvej for
blgde trafikanter til en kommende stor station.

En helt ny bold at spille op i luften kunne vaere en helt ny A bus rute, der kgrer via Vasbygade-P
Knudsens Gade-Sjalgr Boulevard-Carl Jacobsens Vej-Gl Kgge Landevej-Folehaven, Vigerslevvej til
Alholm Plads hvor den kan vende. Den vil kun skulle tage et lille sving ind i vendeslgjfen ved
stationen, evt bare stop ude pa Carl Jacobsens Vej. Sa kunne bus 1A lzegges tilbage til Vigerslev Allé
som f@r og alle er glade. Kald den evt 12A, det er mit lykketal. Det kunne ogsa veere, at den kan
kgre ad Ellebjergvej og have stop ved tanken overfor Bauhaus, hvor der er stiforbindelse til
stationen. Desvaerre er det neeppe muligt, igen at benytte Ellestykket som stiadgang, denne ligger
ud til lyskrydset hvor der er krydsningsmulighed og perroner pa begge sider af krydset. Dette ville
vaere en neaerliggende og let Igsning, men det er grundejerne naeppe indstillede pa.

Vi har bekymringer omkring den foreslaede bustilpasning til Sydhavnsmetroen. Mens vi anerkender
behovet for at reducere antallet af buslinjer og skabe attraktive trafikknudepunkter, mener vi
stadig, at der bgr veere en tzet forbindelse mellem metrostationerne og de omkringliggende
omrader via bus. En teet forbindelse mellem busnettet og metroen vil sikre, at passagerer nemt kan
na deres destinationer, selv i tilfeelde af at metrostationen er ude af drift. Desuden vil det hjzlpe de
darligt gdende passagerer, som har en lang afstand til metrostationen. Vi foreslar derfor en Igsning,
hvor busserne taenkes sammen med Sydhavnsmetroens nye stationer pa en made, sa bus og metro
supplerer hinanden. Dette vil skabe et sammenhangende og attraktivt kollektivt trafiksystem i
Sydhavnsomradet. Vi haber, at dette forslag vil blive taget i betragtning i planlagningen af
bustilpasningen til Sydhavnsmetroen.

- 1. Bedre tilgeengelighed: En teet forbindelse mellem metro og bus vil ggre det lettere for
passagerer at na deres destinationer, isar hvis de har begraenset mobilitet eller rejser med
tung bagage. 2. Reduktion af trafikbelastning: Hvis der ikke er en taet forbindelse mellem metro
og bus, kan det fgre til gget trafikbelastning pa vejene, da flere passagerer vil vaelge at kgre i
stedet for at bruge offentlig transport. 3. Bedre integration af transportformer: En taet
forbindelse mellem metro og bus vil skabe en mere integreret transportoplevelse for
passagererne, da de nemt kan skifte mellem forskellige transportformer uden besvzaer. 4. @get
brug af offentlig transport: Hvis der er en tzet forbindelse mellem metro og bus, vil det ggre det
mere attraktivt for passagerer at bruge offentlig transport i stedet for at kgre i bil eller tage en
taxa. 5. Bedre udnyttelse af ressourcerne: En teet forbindelse mellem metro og bus vil hjelpe
med at optimere udnyttelsen af ressourcerne i den kollektive trafik ved at reducere overlapning
og undga parallelkgrsel med banesystemerne.

- Reduktion af miljgpavirkning: En teet forbindelse mellem metro og bus vil reducere antallet af
k@retgjer pa vejene, hvilket vil fgre til mindre luftforurening og mindre stgj i omradet. 7. Bedre
tilgeengelighed for turister: En teet forbindelse mellem metro og bus vil ggre det lettere for



10.

11.

12.

turister at udforske Sydhavnsomradet og na de forskellige sevaerdigheder. 8. @get sikkerhed:
En taet forbindelse mellem metro og bus vil gge sikkerheden for passagererne, da de ikke
behgver at ga lange afstande eller krydse farlige veje for at na deres destinationer. 9. Bedre
udnyttelse af infrastrukturen: En taet forbindelse mellem metro og bus vil hjeelpe med at
udnytte den eksisterende infrastruktur bedre ved at reducere behovet for nye veje eller
parkeringspladser. 10. @konomiske besparelser: En teet forbindelse mellem metro og bus kan
fore til gkonomiske besparelser ved at reducere antallet af kgretgjer pa vejene, hvilket kan fgre
til lavere vedligeholdelsesomkostninger og mindre braendstofudgifter.
Det er dog vaerd at bemaerke, at selvom nogle passagerer maske foretraekker metroen frem for
bussen pa grund af dens hastighed og hyppighed, kan der stadig vaere behov for busser til at deekke
omrader eller ruter, som metroen ikke daekker. Derudover kan busser vaere mere fleksible end
metroen og kan tilbyde flere stoppesteder langs ruten. Det er ogsa vigtigt at huske p3, at en taet
forbindelse mellem metro og bus kan gge den samlede tilgeengelighed og bekvemmelighed for
passagererne ved at give dem flere muligheder for transport. Sa selvom nogle passagerer maske
foretraekker metroen frem for bussen, kan andre stadig have brug for bussen som en del af deres
rejseplan.

Jeg bruger bus 7A meget i dag og er glad for de muligheder den giver i vores bydel (Sluseholmen og
Teglholmen), da den stopper mange steder - bédde i bydelen, afhaengig af hvad man skal, men ogsa
at man kan komme mod Valby med den og ind mod Kgbenhavn. Jeg forstar at en metro vil betjene
nogle af disse samme stop. Men det virker alligevel vildt at man bygget en hel bydel med 5000
beboere og den potentielt ikke skal betjenes af en bus, men kun af en metro med stop i hver sin
ende af bydelen (helt oppe ved Sjaellandsbroen og helt nede ved Engholmene). Hvad med alt ind
imellem. Det ligger ikke op til at darligt gdende, turister, barnevogne og bgrn, nemt skal kunne
komme rundt - b@rnene, der gar i skolen pa Teglholmen, og kommer laengere vaek fra, ville skulle ga
fra stoppet ved Engholmene. Desuden kan jeg forsta at planerne er udarbejdet efter, at metroen
abner start 2024. Her hgrer vi dog noget andet i lokalomradet, hvor bygningerne rundt om metroen
potentielt skal bygges faerdig f@rst og metroen maske fgrst kan abne i 2025. Det kan godt veere, at
dette ikke er korrekt, men det skaber da noget bekymring for, at Movia laver det om, inden der er
en anden lgsning. Det oplevede vi, da de abnede den nordlige del af Sydhavnslinjen, hvor busserne
ogsa stoppede med at kgre til bl.a. Sydhavn st., men metroen jo kun mbetjente Nordhavn og vi
derfor blev efterladt. Det er sa vidt vides ogsa politikkernes gnske, at vi ikke tager bilen, men bruger
offentlig transport. Hertil hjeelper, at der faktisk er offentlig transport at tage. Jeg haber derfor at
man kraftigt overvejer at holde fast i tanken om en rute 17 og 19, hvis man slgjfer rute 7A, og ikke
bare dropper busser.

Det virker alligevel vildt at man bygget en hel bydel med 5000 beboere og den
potentielt ikke skal betjenes af en bus, men kun af en metro med stop i hver sin ende af
bydelen. Og politikkerne samtidig ikke @nsker vi tager bilen, men bruger offentlig
transport. Metro er super nice og det bliver godt at fa herud, men bussen stopper flere
steder og er lettere at komme til. Hdber de i det mindste laver linje 17 sa

Der bar veere en bus, der karer pa tvaers af Metrolinjerne og forbinder
Sluseholmen/Teglholmen med Enghave Plads og Vesterbro. Lidt ligesom linje 14 gjorde
tidligere.
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Buslinje 7A bgr vende vest for hovedbanegarden i Reventlowsgade, for eks. i naerheden af
stoppestedet for linje 23, sa der bliver kortere til fods til metro- og s-bane. I dagens trafik
bruger 7A alt for lang tid til at kgre langsomt i trafikken i Bernstorffsgade og det gar ud
over de rejsende der star og venter senere pa ruten. Der kunne laves slgjfekgrsel med
tilkgrsel ad Istedgade, stop i Reventlowsgade ud for hovedbanegarden og frakgrsel ad
Vesterbrogade.

Forslagene bekymrer sig for meget om omstigningen mellem 14, 4A og S-tog ved Ny
Ellebjerg. Dem som vil videre med regionaltog har ikke nzer sa langt som vist i skitserne og
dem som vil skifte til S-bane vil benytte andre station som for eks. Friheden.

De fleste vil nok foretraekke Scenarie 1C og hvis det ikke er muligt sa skal det veere
Scenarie 1B. Busforbindelsen mellem Ny Ellebjerg og Kgbenhavn H skal helt klart
bevares.

Hyppig busforbindelse mellem den nye metro og Sydhavn St.
Linie 18 skal laves om til en A bus, sa den karer oftere

Set i forhold til, hvor ofte metrostationerne har ikke-funktionelle elevatorer, sa ser jeg
det som et stort problem, hvis der ikke fortsat er et velfungerende busalternativ til
metro ind mod Kbh H. Det vil afskaere mange darligt gdende, samt folk

med barnevogne. Under min seneste barsel tog jeg ofte bussen ind til byen, da
elevatoren pa Sjeelar St ofte ikke virkede.

Bus 23 skal kerer noget oftere end kun hver 30 min

vi skal beholde bus 9 fra Valby parken
Hertil svarer en anden: 9A fortseetter og kommer til at kgre ad den oprindeligt
tilteenkte rute gennem Mozartsvej og Mozarts Plads.

En bedre forbindelse mellem Hammelstrupvej og krydset Ellebjergvej/Gl.Kage Landevej
v/Folehaven ville veere veerdsat! Pt skal man ga op til Ellebjergvej, for at tage 23 (der
karer meget sjeeldent), blot for at kere de fa stop

| skulle aldrig have fjernet linje 10 og 3 A

Haber | vil huske, at ikke alle gnsker at kare i Metro (som jo ogsa koster ekstra for eldre
med periodekort!- smart taktik)?

Metro skal veere et valg og ikke en tvang!

Bare husk man ikke skal tvinges til Metro og der burde vaere bus fortsat til div. Som nu.
ps og husk at mind miljg og teknik om at de lovede at genplante vores smukke traeer
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som kendetegnede og indkredsede hele Mozarts plads - hele vejen rundt - Guld for os
beboere omkring pladsen at beskue og for alle der krydser den og omradet.

Jeg er bange for at nar metroen kommer sa er der nogen busser der forsvinder vi har
altsa en del &eldre mennesker og handicappede som ikke kan ga helt der ned nar de
skal noget sa jeg haber vi kan fa lov at bevare de busser vi her og 23 som der star i
indslaget at den skal kare lidt oftere

Kan vi ikke fa 3A tilbage i stedet for 9A. Jeg tror hele Sydhavnen savner 3A. 1A kan bare
kore dens gamle rute.

Bus 3a tilbage!

Der mangler virkelig en direkte forbindelse til Vesterbro og Narrebro, og metroen
daekker ikke det, som linje 3A gjorde.

Man kunne jo veere begyndt med ikke at omleegge busruterne flere ar for metroen
abner... Jeg hentyder til den forrige omlaegning, hvor busforbindelser til sv gik fra
fremragende og til neermest elendige, og som den kommende metro blev et af
argumenterne for. Siden har vi leert at klare os uden busserne.

Har farst set opslaget nu. Haber sa meget at linje 18 bevares frem og tilbage fra Fields,
da jeg har familie i Drager, og der er ikke andre muligheder for at komme derud, der
karer jo ingen Metro pa den del af Amager.

Der er mange aldre borgere, Som bor i det gamle Sydhavn.

De besgger laegen i sundhedshuset pa Sluseholmen en gang imellem.

De borgere skal med bus 7a for St komme til leegen.

Hvis busbetjeningen bliver nedlagt, har de ingen mulighed for at komme til laegen.

Sa ville nogen nok taenke : tag en taxa, men det er ikke alle som har rad.



