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INDLEDNING 0G FORMAL

Baggrund

Opgaven er udarbejdet for Bkonomiforvaltningens Kontor for Sikker By og Udsatte
Boligomrdder og udspringer af en opfordring fra Kebenhavns Kommunes Ungerdd,
som i 2024 anmodede Borgerrepreesentationen om at styrke trygheden pd byens
stationer. Ungerddet pegede pd, at utryghed ved stationer begreenser unges frihed
til at beveege sig frit i byen.
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Formdl og afscet

Undersggelsen er en kvalitativ undersggelse, der bygger pé kvalitative data og inddragende metoder, og er
gennemfgrt som led i kommunens arbejde med at skabe mere trygge, tilgeengelige og inviterende byrum om-
kring den kollektive trafik. Fokus er pd, hvordan béde fysiske og sociale forhold pévirker oplevelsen af tryghed
- og hvordan indsatser p@ tveers af aktgrer kan styrke hverdagslivet omkring stationerne.

Rapporten praesenterer resultater, indsigter og anbefalinger, der skal danne grundlag for det videre arbejde
med tryghedsskabende indsatser pd byens stationer.

Tryghed som forudscetning for mobilitet

Tryghed pd og omkring stationer er en afggrende forudsaetning for, at byens mobilitetsknudepunkter kan an-
vendes frit og lige af alle borgere — béde i dagtimerne og efter markets frembrud. Tidligere undersaggelser fra
Kebenhavns Kommune viser, at stationer og stoppesteder er blandt de steder i byen, hvor flest borgere fgler
sig utrygge, seerligt unge og kvinder, og iszer i de marke timer. Oplevet utryghed er dog ikke en entydig starrel-
se, men formes af bdde fysiske forhold, sociale dynamikker og individuelle erfaringer’.

Denne undersggelse kortlaegger tryghedsrelaterede udfordringer og potentialer pd fire ksbenhavnske stati-
oner - Flintholm, Husum, Sydhavn og Christianshavn — gennem observationer, tryghedsvandringer og dialog
med lokale aktgrer og brugere. Formélet er at identificere konkrete og realiserbare tiltag, som kan gge tryg-
heden i stationsneere byrum, og samtidig at bidrage med strategiske indsigter, der kan bruges bredere i det
tveergdende arbejde med stationer i Kebenhavn.

Mal om flere ture med kollektiv trafik
Ambitionen er, at anbefalinger i denne undersggelse kan anvendes til at fd flere til at bruge kollektiv transport
- bdde i eksisterende kvarterer og i nye byudviklingsomrdder, der haegter sig pé eksisterende stationer.

De politisk vedtagne mal for brugen af den kollektive transport, er at langt flere ture i Kgbenhavn skal vaere
med kollektive transportmidler. Malszetningen for 2030 er, at andelen af ture minimum er 25%. Det kollekti-
ve trafiknet udbygges i takt med udbygningen af Kabenhavn og flere indbyggere. Samtidig skal eksistrende
stationer tage imod flere nye indbyggere. Stationsomraderne stdr over for voksende krav i takt med, at byen
udvikler sig: Flere passagerer, flere kvarterer og flere forventninger til kvaliteten af byens knudepunkter. Den
strategiske opgave handler ikke kun om at sikre effektiv transit, men om at udvikle stationen som et velfun-
gerende, identitetsskabende og trygt byrum. Stationerne og omrdderne omkring skal veere steder, der skaber
sammenhang mellem bydele, mennesker og funktioner, og som opleves som trygt og meningsfuldt at feerdes
i 0g opholde sig ved.

En helhedsorienteret tilgang

Hvis stationerne skal fungere som trygge steder, kreever det, at Kebenhavns Kommune, DSB og Metroselskabet
m.fl. arbejder sammen ud fra en helhedsorienteret tilgang. Der skal arbejdes med drift, byliv, design og sociale
forhold i sammenhang - og med en forstdlse af tryghed som noget, der bdde opstér i det fysiske, det sociale
og det oplevede.



Stationer - et scerligt sted

Stationer er komplekse steder, hvor mange funktioner, ejerskaber og bevaegelsesmgnstre mgdes. De
udger bade infrastruktur og byrum, og netop dette dobbelte formdl ggr dem til nogle af byens mest
sammensatte og udfordrende rum at udvikle.

Stationen er fgrst og fremmest et transitrum — et sted, hvor mennesker passerer igennem pd vej
fra et sted til et andet. Her handler opholdet ofte om effektivitet, overskuelighed og sikkerhed. Men
stationen er ogsd et byrum — et mgdested, et ankomstpunkt og i mange byer et lokalt samlingspunkt.
Den har derfor bade en funktionel og en symbolsk betydning, som raekker ud over selve transporten.

Ejerskab og kompleksitet

En station er sjzldent ejet eller drevet af én aktgr. Banedanmark, DSB, Metroselskabet, kommuner,
private ejendomsejere og kommercielle aktgrer deler ofte ansvar for bygninger, perroner, adgangs-
veje og omkringliggende arealer. Det giver et komplekst landskab, hvor udvikling, drfit og vedligehold
kraever samarbejde pd tvaers af organisationer.

Fysiske og sociale forhold

Stationen er et sted med markant fysisk og social intensitet. Den rummer mange forskellige bruger-
grupper - pendlere, unge, rejsende, hjemlgse, borgere pd gennemrejse — som alle anvender stedet
forskelligt. Dette skaber en seerlig form for offentlighed, der bade kan vaere levende og udfordrende.
Samtidig stiller stationens abne karakter krav til tryghed, orienterbarhed og vedligehold, og sma fy-
siske forskelle — som belysning, belaegning eller udsyn - kan have stor betydning for oplevelsen af
tryghed.

Stationstypologier

Der findes ikke én stationstype. Der er alt fra de store, centrale knudepunkter med mange funktioner
og hagjt flow til sm@ lokale stationer, der ligger som stille punkter i byens kant. Nogle fungerer som by-
ens port og indgang, andre som lokal mabilitetsstation for et naeromrade. Hver type stiller forskellige
krav til omgivelserne - bade i forhold til tilgeengelighed, funktioner og identitet.

Samspillet mellem station og kontekst

En station pavirker altid sin kontekst — og omvendt. Stationens rolle som byens ansigt udadtil stiller
krav til de omkringliggende byrum: De skal kunne hdndtere trafik, mgdesteder, cykler, ophold og ser-
vicefunktioner. Men samtidig bagr byrummene give noget tilbage — skabe atmosfaere, tryghed og lokal
forankring. Nogle steder er stationsforpladsen kvarterets centrale byrum, mens det i andre kvarterer
er mere perifeert bade i placering og betydning. Nogle steder er der liv og mange funktioner, mens
andre ligger mere gde; begge situationer kan give forskellige udfordringer ift tryghed. En station kan
kun fungere godt, hvis dens omgivelser understgtter den — gennem synlighed, aktivitet, og en klar
sammenhang mellem transport, byliv og identitet.
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Tryghed og malgrupper

Stedsspecifikt og problemorienteret arbejde med tryghed
Tryghed handler ikke blot om fraveeret af kriminalitet, men om
oplevelsen af sikkerhed og ro i hverdagen. Det er en subjektiv fg-
lelse, som bdde kan vaere konkret [fx. frygt i en mark gyde] og
ukonkret (en generel uro eller bekymring i hverdagen]. Nar man
arbejder med tryghed i byrum, er det derfor vigtigt at identifice-
re i hvilken kontekst, utrygheden opstdr, og hvilke elementer, der
trigger denne oplevelse hos individet.

Det er desuden afggrende at arbejde stedsspecifikt og proble-
morienteret: Farst ved at afdaekke den konkrete oplevelse af
utryghed - fx gennem tryghedsvandringer, interviews eller ob-
servationer — og derefter ivaerkseette tiltag, der adresserer pree-
cis de forhold, der skaber utrygheden. Eksempelvis kan dérlig
belysning eller uoverskuelige stiforlgh skabe konkret og specifik
utryghed, som kan afhjelpes med tekniske og astetiske greb,
mens mennesker der opholder sig p& og ved stationerne kan
skabe utryghed og kan kraeve sociale indsatser.

Ved at kombinere viden om menneskers oplevelser med plan-
leegnings- og designveerktgjer, kan tryghed teenkes ind som et
integreret kvalitetskriterium i udviklingen af det fysiske rum - og
ikke blot som en reaktiv foranstaltning.

Stationer for alle

Valget af malgrupper til denne undersagelse bygger pa eksi-
sterende viden pd omrddet, men serligt fokus pd unge med
anmodning fra Ungerddet, der gnsker at stgrre fokus pd unges
oplevelser og arbejdet med en bedre offentlig transport. Nyere
undersggelser i Kgbenhavn viser, at det serligt er unge men-
nesker, som oplever utryghed ved at faerdes i det offentlige rum
- seerligt i aften- og nattetimerne?. Derudover peger undersggel-
serne p@, at ken er af stgrre betydning end alder, nér det kommer
til den oplevede utryghed, og at kvinder generelt set oplever en
stgrre utryghed i det offentlige rum end maend®.

[ forskningen har der ligeledes veeret fokus pd, hvordan aspekter
sdsom ken virker ind pa den oplevede tryghed®, hvilket under-
bygger, at der er behov for en holistisk tilgang til arbejdet med
udformningen af tryghedsskabende initiativer - sé flere uanset
baggrund, ken eller alder kan fgle sig trygge, ndr de feerdes pd
stationer eller benytter offentlig transport®.

Med afseet i denne viden, har vi i dette arbejde taget udgangs-
punktinetop disse malgrupper - unge [15-29-arige] og kvinderi
alle aldre. Ved at indsnzaevre fokus til netop disse grupper skabes
et klart afsaet for at forsté de bagvedliggende drsager til oplevet
utryghed og udvikle konkrete tiltag.

Unge mennesker

En szerundersggelse i tryghedsundersggelsen, som Epinion har
foretaget i 2025 for Kgbenhavns Kommune, peger pd, at yngre
kabenhavnere i hgjere grad faler sig utrygge ved at faerdes uden-
dars i aften- og nattetimerne, sammenlignet med gvrige kaben-
havnere®. Denne tendens afspejles ligeledes i en undersggelse af
den oplevede tryghed pa togstationer, som viser, at den oplevede
utryghed pé togstationer, er stgrst blandt den yngre mélgruppe’.
Unge kebenhavnere fremhaever stationsomrdder og stoppeste-
der, som steder der opleves seerligt utrygge®, og medgiver ogsd,
at de oplever stgrst utryghed, nar de feerdes hjem fra byen i nat-
tetimer — en situation, som ofte involverer stationsomrdder og
offentligt transport®.

Den oplevede utryghed blandt unge skyldes ofte bekymringer
relateret til vold, chikane og seksuel kraeenkende adfaerd'® og det
ses 0gsé at yngre aldersgrupper i hgjere grad — sammenlignet
med tidligere generationer og eldre aldersgrupper - oplever
frygt for kriminalitet'.



Kvinder

B&de blandt de yngre og aldre malgrupper oplever kvinder i
sammenligning med mand en stgrre utryghed i seerligt aften-
og nattelivets offentlige rum'2 Dette er ogsa tilfaeldet pd stati-
onsomrader, hvor kvinder i hgjere grad end maend har tendens
til at fale sig utrygge™. Passagerpulsens undersggelse af oplevet
tryghed pé togstationer peger pd, at det for kvinder seerligt er en-
ten manglen p& mennesker eller ubehagelig opfgrsel fra med-
passagerer, som skaber utryghed'. Forskere understreger lige-
ledes, atden sociale kontrol og dominans i et offentligt rumeren
mindst lige s relevant faktor at have blik for i undersggelsen af
den oplevede utryghed, som betydningen af det fysiske miljg'®.

Erfaringer pd tveers af mdlgrupper

De fglgende afsnit preesenterer indsigter fra denne undersggel-
se og saetter fokus pé, hvordan forskellige mdlgrupper oplever
trygheden omkring stationerne pd baggrund af undersggelsens
gennemfgrte aktiviteter: Tryghedsvandringer med malgrupper
og samtaler med lokale stemmer. Resultaterne af undersgglsen
tegner et tydeligt billede af, hvordan alder, ken og lokalkendskab
pavirker oplevelsen af tryghed pd og omkring stationerne.

Kensforskelle

Kvinder — seerligt yngre — beskriver en kropslig og intuitiv utryg-
hed, der opstdr, nar de feerdes alene, i mgrke eller i stille omgivel-
ser uden aktivitet. Oplevelsen forsteerkes deér, hvor der mangler
lys, overblik eller flugtveje. Flere forteeller, at de tilpasser adfeerd
for at mindske utrygheden - fx ved at vaelge bestemte ruter, stille
sig teettere pd andre eller undgé bestemte tidspunkter.

Maend peger oftere pd risikoen for konfrontationer eller uforudsi-
gelige situationer — saerligt i omréder, hvor grupper opholder sig,
eller hvor man mister overblik over omgivelserne. De fremhaever
forhold som belysning, overskuelighed og mulighed for at traek-
ke sig veek som afggrende for at bevare kontrol og tryghed.

“Generelt faler jeg mig tryg i at veere i byen. Det er mest
om aftenen, nar alt bliver lidt merkt og uhyggeligt, at
jeg godt kan blive lidt nervgs. Derfor pregver jeqg at ga de
steder, hvor der er mest lys og flest mennesker, ndr jeg
feerdes i byen sent om aftenen.” (kvinde 16 r, undersagelse af
unges tryghed 2025 - Epinion, Kebenhavns Kommune)

Begge grupper reagerer pd fraveeret af aktivitet, lys og social til-
stedeveaerelse — men fra hver deres perspektiv: kvinder sgger at
undgd udsathed, mens mand sgger at undgd kontroltab.

Alder

Alder spiller ogsé en rolle for oplevelsen af tryghed. De unge del-
tagere forbinder tryghed med liv, synlighed og mulighed for at
indgé ubemeerket i feellesskabet, mens aldre laegger veegt pd
overskuelighed, tilgeengelighed og vedligehold. For &ldre kvin-
der skaber mgrke, mange trapper og manglende elevatorer ikke
kun praktiske, men ogsé tryghedsmeessige udfordringer.

Lokalkendskab

Et lokalt kendskab til stationen og omrédet omkring, viser sig
som en vigtig tryghedsfaktor. Deltagere fra aktiviteterne i un-
derspgelsen, der kender stationernes rytme og brugere, udviser
starre ro og tolerance over for uorden, mens besggende hurtige-
re opfatter mgrke, affald eller grupper som utryghedsskabende.
Det peger pd, at tryghed i hgj grad haenger sammen med social
fortrolighed — at kende stedet og dets “spilleregler”.

P& tveers af grupperne er der en Kklar feellesnavner i undersg-
gelsen: tryghed forbindes med lys, aktivitet, tilstedeveerelse og
vedligehold. Steder, hvor der er mennesker, bevagelse og synlig
omsorg for omgivelserne, opleves markant tryggere end steder,
der blot er paene, men tomme.

De indsamlede erfaringer fra tryghedsvandringerne og samto-
lerne med lokale stemmer stemmer teet overens med rddgiver-
teamets egne observationer. Resultaterne viser, at tryghed farst
og fremmest formes i mgdet mellem det fysiske miljg og de
mennesker, der bruger det.



SAMMENFATNING AF HOVEDINDSIGTER
Tvaergaende indsigter

og konklusioner
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1. Ejerskab og identitet: Visuel forankring og tydelig tilstedevaerelse

Stationernes fysiske udtryk bar afspejle den lokale kontekst og understgtte stedets forteelling. Kunst,
lys og aestetiske elementer opleves positivt, nér de bidrager til en genkendelig og naervaerende atmo-
sfaere. Men disse greb kraever samtidig synlig forankring og formidling — ellers bliver de overset eller
virker tilfeeldige. Et klart, visuelt sprog, genkendelige elementer og tydelig signalvaerdi styrker bade
oplevelsen af ejerskab og social kontrol.

2.Vedligehold, drift og ansvar: Tryghed kraever tydeligt vaertskab

Manglende drift og vedligehold er blandt de staerkeste utryghedsskabende faktorer - seerligt ndr det
skaber oplevelsen af, at “ingen tager ansvar”. Affald, graffitimaling, defekt belysning og nedslidte
elementer signalerer forsgmthed. Samtidig skaber fragmenteret ansvarsfordeling og usynlige aktg-
rer en fglelse af uorden og lovlgshed. En synlig driftsindsats — fx i form af personaletilstedeveerelse,
daglig oprydning eller lokal forankret forvaltning - er afggrende for trygheden.

3. Forskellig brug - faelles rum

Det er ikke tilstedeveerelsen af bestemte grupper, men adfaerden i byrummet, der kan skabe utryg-
hed. Omrader omkring stationer bruges af mange forskellige mennesker - herunder ogsd socialt
udsatte - og opleves forskelligt afhaengigt af, hvem man er, og hvorndr man faerdes der. Ndr enkelte
grupper dominerer et omrdde og skaber territorialitet, kan det virke ekskluderende for andre, seerligt
hvis der mangler aktiviteter og funktioner, som inviterer til mangfoldig brug. Trygheden styrkes, nar
byrummene giver plads til alle og understgtter balanceret ophold og feelles ejerskab. Principper fra
universelt design kan bidrage til inkluderende byrum med god adgang, orientering og komfort for
alle brugergrupper. Samtidig kan synlig drift, bemanding og udadvendte funktioner understgtte en
positiv og dben brug af omrédet, hvor forskellige grupper kan veere til stede side om side.

4. Lys, kontraster og overblik

Belysning spiller en helt central rolle i oplevelsen af tryghed — men det handler ikke kun om “mere
lys". Skarpe kontraster mellem oplyste og marke zoner, blinde vinkler og marke stier bidrager til ople-
velsen af utryghed og uforudsigelighed. God belysning skal skabe overblik, sikre sigtelinjer og under-
statte orientering - seaerligt i overgangszoner mellem station, torv og bagvedliggende stier.

5. Adgang, orientering og forbindelser

Nogle af de undersggte stationer opleves som uoverskuelige og vanskelige at afkode — med for man-
ge indgange, uklare funktioner og manglende wayfinding. Dette geelder seerligt stationer i flere ni-
veauer eller med udendgrs adgangsarealer (fx Flintholm og Husum]. Nar adgangsveje og funktioner
ikke er intuitive, skaber det forvirring og mindsker trygheden. Tydelig skiltning, visuelle orienterings-
punkter og simple forbindelser mellem transportformer og byrum er centrale for bdde funktion og
tryghed.



Overordnede strategiske

anbefalinger

Med afseet i undersggelsens kvalitative indsigter og helhedsori-
enterede tilgang, peges der i det falgende pa fem strategiske an-
befalinger. De tager udgangspunkt i de konkrete udfordringer og
potentialer, som er identificeret pd tveers af de fire stationer, men
er formuleret, sd de kan fungere som pejlemasrker i det videre
arbejde med at udvikle trygge og velfungerende stationsomréder
i hele Kabenhavn.

Fysiske forbedringer kan Igfte rammerne og skabe bedre forud-
seetninger for tryghed, men de Igser ikke ngdvendigvis de un-
derliggende sociale udfordringer, der kan udfolde sig omkring
stationerne. De steder, hvor trygheden forbedres mest, er netop
der, hvor fysiske, sociale og organisatoriske indsatser teenkes
sammen - hvor drift, partnerskaber og bemanding omsatter de
fysiske greb til aktivt naerveer. Tryghed skabes ikke af design ale-
ne, men i samspillet mellem rum, mennesker og ansvar.

1. Etabler en fast, synlig og koordineret drift

En central forudsaetning for tryghed er, at nogen tager ansvar —
og at det kan ses. Der bgr derfor arbejdes for at styrke og synlig-
ggre den daglige drift, fx gennem:

e Enfastlokal tilsynsfunktion eller stationens “veert”.

*  Bedre koordinering mellem aktgrer [DSB, metro kommune,
private m.fl.).

* Udvikling af en felles driftsmanual for hver station med lo-
kale samarbejdsaftaler.

» Videreudvikling og synligggrelse af en let tilgeengelig feed-
backfunktion, fx med afset i DSB-appen “Giv et Pra”j, hvor
brugere nemt kan indberette affald, defekt belysning eller
andre forhold. En sadan funktion kan vaere med til at styr-
ke bade brugerinddragelse og oplevet tilstedeveerelse, men
kreever synlig formidling og hurtig opfglgning for at opret-
holde tillid og effekt.

2. Skab tydelig forankring og visuel identitet for den enkelte
station

Stationen skal opleves som en integreret og genkendelig del af
kvarteret — ikke som et anonymt transitrum. Gennem en steerk
visuel profil og stedsspecifik stedsbranding, kan stationen f& en
identitet, der styrker bdde lokalt ejerskab og besggendes forstd-
else af stedet. Dette kraever ikke ngdvendigvis store investeringer,
men kontinuerlige og sammenhangende greb, fx:

*  Kunst og arkitektur, der relaterer til lokal historie og kultur.

*  Farvekoder, wayfinding og skilte med stedets navn og for-
teelling.

* lysogmaterialevalg, der skaber genkendelighed og varme.

3. Arbejd strategisk med kuratering af funktioner og aktivitet
Tryghed og liv opstdr, hvor der er blandet brug, dbenhed og men-
neskelig tilstedeveerelse. Et staerkt strategisk greb er at kuratere
det samlede indhold omkring stationen — bdde udendgrs og i
erhvervslejemdl — sd det aktivt understatter mangfoldig og ba-
lanceret anvendelse:

* Udadvendte stueetager med caféer, butikker, faellesskaben-
de aktiviteter.

e Midlertidige funktioner og events [fx lysprojekter, markeder].

*  Partnerskaber med lokalmiljget, fx kulturinstitutioner.

4. Prioriter universelt design med fokus pa overblik og tilgaen-
gelighed

Stationsomrader skal vaere logiske, overskuelige og lette at fin-
de rundt i — bade for lokale og besggende. Et trygt design tager
hgjde for forskellige behov og beveegelsesmanstre og sikrer, at
alle kan feerdes selvstaendigt og ubesvaeret. Det handler om uni-
verselt design(se beskrivelse pa s. 55], hvor tilgeengelighed ikke
kun forstas som ramper og elevatorer, men som en samlet ople-
velse for alle af tydelighed, kontinuitet og tryg orientering — 0gsé
for dem med nedsat mabilitet, syn eller kendskab til stedet. Det
kreever, at man:

* Forenkler adgangsforhold og signalerer tydeligt, hvor man
garind og ud.

e  Sikrer sammenhang mellem station, byrum og transport-
former.

e Anvender gennemgdende wayfinding og orienteringspunk-
ter, ogsé i marke.

*  Prioriterer belysning, belzegning og kontraster, der stgtter
orientering for alle brugere.

* Teenker tilgeengelighed og universelt design ind som en in-
tegreret del af arkitektur og drift — ikke som et szerskilt lag.

5. Dyrk og styrk lokale alliancer

De lokale udfordringer og potentialer skal Iases med steerke loka-
le alliancer, der bade adresserer det sociale, fysiske og funktio-
nelle. Det kraever, at man:

»  Skaber en steerk organisering og samarbejde lokalt

e Satter konkrete mél og handleplaner, der fgres ud i livet
skridt for skridt med tiltag p& den korte og lange bane

»  Udnytter synergieffekter pd tveers af stationer via de etable-
rede samarbejdsfora mellem trafikudbydere, kommune og
politi



Metode og aktiviteter

Udveelgelse af stationer

Eksisterende data fra Kgben-
havns Kommune, Tryghedsun-
dersggelse

Input Kebenhavns Politi

Input DSB S-tog

Input Metro

Variation i passagerantal,
placering i byen [indre og ydre],

Screeninger

Udfgrt af rddgiverteamet
(Urban Creators og BARK Rad-
givning]

Systematiske observationer
pé og omkring de fire udvalgte
stationer

Screeninger ved dags- og
aftentid

O O
PO
10y
Tryghedsvandringer med
mdlgrupper

Deltagere: Repraesentanter for
malgrupper

Gaende gruppedialog pd og
omkring de fire udvalgte statio-
ner.

4 deltagere ud over radgiver-
teamet samt ekspert

type af station, problemstillin-
ger og potentialer

Udveelgelse af stationer

De fire stationer, der indgdr i undersggelsen, er udvalgt i taet
dialog med projektgruppen. Udveelgelsen er sket pd baggrund
af eksisterende data fra Kebenhavns Kommunes tryghedsun-
dersggelser fra 2024 og 2025, input fra Kgbenhavns Politi og
trafikselskaber samt kriterier om at inkludere stationer med
normbrydende og utryghedsskabende adfeerd, udformning og
indretning. Desuden er der lagt veegt pa variation i stationsty-
pologier, sé indsigterne kan bruges pé stationer med lignende
typologi. Derudover er stationerne udvalgt ud fra et gnske om
at inkludere béde ydre stationer i Kgbenhavn og centrale knu-
depunkter, der fungerer som samlingssteder i aften- og natte-
timerne i weekenden.

Screeninger

Undersggelsen bygger pd en kombination af systematiske
screeninger og gruppeinterviews, der tilsammen giver et nuan-
ceret blik pa den oplevede tryghed pd fire udvalgte stationer: Syd-
havn st,, Husum st., Flintholm st. og Christianshavn st.

Det kvalitative veerkte] “Tryghedsvurderingshjulet” [beskrevet pd
side 16] er anvendt gennemgdende i undersggelse som et felles
redskab til screening og dialog om tryghed. Hjulet har gjort det
muligt at samle indsigter pd tveers af observationer, trygheds-
vandringer og lokale samtaler og at vurdere, hvordan fysiske
rammer, sociale forhold og stemninger pavirker oplevelsen af
tryghed ved de enkelte stationer.
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Ved hver station er der udfert to screeninger [én i dagtimerne og
én i aftentimerne), et gruppeinterview med lokale borgere samt
personer, der arbejder i omrdadet, og et gruppeinterview i form
af en tryghedsvandring med yngre eller kvindelige brugere, der
ikke ngdvendigvis har forudgdende kendskab til stationen, men
som har bidraget med perspektiver fra de udvalgte malgrupper.

Undersggelsens metodiske tilgang bygger pé en tilgang til ste-
der som aktive medspillere ind i interviewsituationer og men-
neskers generelle oplevelser. Steder kan fungere som ‘triggers’,
der formdr at fremkalde ellers usagt viden og erfaringer blandt
interviewpersoner. Dét at bevaege sig gennem et stationsomrade
sammen med brugerne bliver hermed en central katalysator ind
i samtalen, idet det fysiske miljg fremkalder fglelser, refleksioner
og individuelle erfaringer hos brugeren - viden og erfaringer,
som ofte ligger latent i kroppen og dermed havde veeret sveerere
at fé adgang til i en mere traditionel form for interviewsituation.

Interviews med lokale interessenter har bidraget til at afdeekke
ejerskabsforhold, sociale dynamikker og stedsspecifikke ud-
fordringer, mens tryghedsvandringer med unge og kvinder har
givet konkrete indsigter i de oplevede udfordringer og potentia-
ler. Denne kombination af metoder sikrer, at anbefalingerne ikke
blot hviler pd data om det fysiske miljg, men ogsé pé de oplevel-
ser og behov, som preeger daglig brug af stationerne, og danner
dermed et grundlag for en helhedsorienteret forstdelse af den
oplevede tryghed samt for udviklingen af realistiske og forank-



N

oy O Loy

foselens

Vandringer med lokale
stemmer

Deltagere: lokale aktgrer og
interessenter

Gaende gruppeinterviews pa
0g omkring de fire udvalgte
stationer.

8-15 deltagere per vandring

N

Telefoninterviews

Der eri processen afholdt sup-
plerende interviews med aktgrer
og videnspersoner, der ikke
kunne deltage i undersggelsens
aktiviteter.

4 supplerende interviews med
deltagere, der ikke kunne delta-
ge pd vandringerne

)
00

Projektgruppemgder

Deltagere fra Kgbenhavns
Kommune, DSB og Metro
Ekspertviden, Sofie Kirt Strand-
bygaard

Kvalificering af stationsudveel-
gelse

Kvalificering af projektets ana-
lyse og anbefalinger

rede tiltag. Hver station er screenet ved hjeelp af tryghedsvurde-
ringshjulet og er gennemfart to gange — én i dagtimer og én i
aftentimer for at belyse variationer i brug og stemning. Screenin-
gerne har veeret struktureret omkring tryghedsvurderingshjulet,
og stationerne er blevet vurderet med udgangspunkt i observati-
oner og kvalitative registreringer.

Tryghedsvandringer

Inddragelsen af specifikke mdlgrupper har bidraget med erfa-
ringer og perspektiver, som nuancerer analysen af de observe-
rede forhold. Tryghedsvandringerne bestod i at besgge alle fire
stationer med samme gruppe af mennesker fra médlgruppen -
her bade unge og kvinder - for at fa et indblik i, hvad de oplevede
som utrygskabende faktorer pd de forskellige stationer.

Rekrutteringen har derfor veeret mdlrettet organisationer og feel-
lesskaber med teet tilknytning til disse grupper. Udvalgte delta-
gere fra mdlgrupperne har indgdet i tryghedsvandringer pé de 4
udvalgte stationer, hvor de med egne erfaringer og perspektiver
har identificeret utryghedsskabende elementer.

Deltagerne havde ikke ngdvendigvis forudgéende kendskab til
stationerne s@ - i modsaetning til de lokale stemmer - fik vi her
adgang til de mere umiddelbare fgrstehéndsindtryk af stationer-
ne. P& stationerne gik vi rundt to og to - én interviewperson og
én interviewer — for at interviewpersonerne frit kunne danne sig
deres eget indtryk af stationen. Herefter mgdtes vi hele gruppen

sammen, s@ interviewpersonerne i feellesskab kunne udveksle
og diskutere deres oplevelser. Gruppen bestod af 3-4 personer
med en lige fordeling mellem mand og kvinder og i alderen 24-
70.

Lokale stemmer

De lokale stemmer spiller en afggrende rolle i projektet. Sam-
men med projektgruppen er der gennemfgrt en kortlaegning af
relevante aktgrer, interessenter og ejerskabsforhold omkring de
enkelte stationer. Gennem afholdelse af géende gruppeintervie-
ws i stationsomrdderne har de lokale stemmer og aktgrer kunnet
bidrage med deres erfaringer og perspektiver pa hverdagsbrug,
sociale dynamikker og udfordringer ved de fysiske rammer. De
har ligeledes haft mulighed for at komme med input til tiltag.
Formélet med disse interviews har vaeret at sikre, at arbejdet
med de udvalgte stationer forankres i den lokale virkelighed og
skaber mulighed for varige Igsninger. Lokale ngglepersonerkan i
den forbindelse fungere som brobyggere og har et sarligt kend-
skab til forskellige grupper i lokalomradet.

Samlet set bidrager de lokale stemmer med viden om stedet spe-
cifikke udfordringer og potentialer, hvilket supplerer mdlgrup-
pernes oplevelser og giver et nuanceret billede af den oplevet
tryghed pd stationerne fra flere vinkler. Ved hver station praesen-
teres et overordnet tryghedsvurderingshjul, som er en sammen-
fatning af konklusioner fra samtlige aktiviteter.



Udvzlgelse af stationer

Udvalgte stationer

| Kebenhavns Kommune ligger der 27 metrostationer (ud af i alt
44 pd metronettet) og 23 S-togsstationer [ud af 82 pd S-togsba-
nen). De fire stationer, der indgar i undersggelsen — Sydhavn, Hu-
sum, Flintholm og Christianshavn - er udvalgt, s@ de tilsammen
repraesenterer forskellige stationstyper. Stationerne adskiller sig
i bade placering og kontekst, og giver dermed mulighed for at
belyse tryghed i forskellige typer af byomrdder.

Udveelgelsen rummer bdde centrale knudepunkter (Christians-
havn og Flintholm St.] og mere lokale stationer (Sydhavn og Hu-
sum St.], stationer med mange skift mellem transportformer
(seerligt Fintholm St.), stationer med hhv. udelukkende S-tog
(Sydhavn og Husum St.] og udelukkende Metro [Christianshavns
St.) samt bdde Metro og S-tog (Flintholm St.). Alle fire stationer
har desuden forbindelser til bus, hvilket bidrager til en hgj til-
gaengelighed og varieret brug af omrdderne.

Tilsammen viser de fire cases variationen i byrumstyper og bru-
gergrupper — fra de travle, centrale omrader (Christianshavn St.],
hvor der ogsd er megen aktivitet i aften- og nattetimer til de mere
rolige, bolignaere miljger (Sydhavn og Husum St.], og Flintholm
St., der er et trafikknudepunkt i neerheden af béde boligomrdder
og uddannelsesinstitutioner.

Samlet giver stationerne et udgangspunkt for at undersgge for-
skellige perspektiver og tryghed p@ tveers af byens stationstyper
og ejerforhold. Analysen kan danne afsaet for konkret arbejde
med de udvalgte stationer sével som mere generelt med tryghed
omkring stationer i et samarbejde mellem forskellige ejere og
aktgrer og med fokus pé bade sociale og fysiske tiltag.

Sydhavn station

S : Sydhavn station ligger i den sydlige del af Kebenhavn, teet pé bade gamle bolig-

afstigere
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kvarterer og nye byudviklingsomrader som Jernbanebyen. Den fungerer i dag
primaert som lokalstation, men vil i takt med byudviklingen fé stigende betyd-
ning som trafikalt og socialt omdrejningspunkt. Stationen er valgt for at under-
s@ge, hvordan en mindre station i forandring kan rustes til at spille en steerkere
rolle i et bykvarter i udvikling og pé baggrund af data fra Tryghedsundersggel-
sen i Kgbenhavns Kommune.

Bydel: Kgs. Enghave

Typologi/Placering: Hgjbane - station over terreen

Transportform: S-tog og en buslinje

Passagertal: S-tog: ca. 159.000 mdnedlige pd- og afstigninger (2025),

Bus [pa- og afstigninger pr. maned): Stoppested mod Enghave: 7.980 pdstigere;
2.200 afstigere. Stoppested fra Enghave: 2.635 pdstigere; 5.450 afstigere
Arstal: Opfart 1972

Husum station

Husum station er en S-togsstation beliggende i den nordvestlige del af Kaben-
havn i bydelen Brgnshgj-Husum. Den er placeret i et boligpraeget omréde med
grgnne omgivelser og fungerer som lokal station for kvarterets beboere. Den
er valgt til undersggelsen som repraesentant for de mindre ydre stationer, hvor
sammenhangen til det omkringliggende byliv og kablinger til gvrig infrastruk-
tur spiller en seerlig rolle for tryghedsoplevelsen.

Bydel: Brgnshgj-Husum

Typologi/Placering: "Dal-station”, station under terraen

Transportform: S-tog og fem buslinjer

Passagertal: S-tog: ca. 157.000 mdnedlige pd- og afstigninger (2025),

Bus [pd- og afstigninger pr. mdned]: Stoppested mod Husum Torv: 24.750 pd-
stigere; 18.990 afstigere. Stoppested fra Husum Torv: 19.220 pdstigere; 28.675

Arstal: Etableret 1880, ny stationsbygning 1944, moderniseret 2013



Flintholm station

Flintholm station er et stort og centralt transitpunkt i Vanlgse, hvor bade metro,
S-tog og bus mgdes. Den er en af de mest benyttede stationer i Ksbenhavn og har
en kompleks udformning med flere niveauer og adgangsveje. Flintholm er udvalgt
som case, fordi den repraesenterer en moderne knudepunktsstation, hvor funktio-
nalitet, skala og passagerflow stiller seerlige krav til overblik og orientering.

Bydel: Vanlgse

Typologi/Placering: Station med flere niveuaer - transitstation / knudepunkt
Transportform: Metro, S-tog (3 linjer], bus 5 linjer]

Passagertal: Metro: ca. 1,8 mio pd- og afstigere pr. ar (2025]

S-tog: ca. 566.000 mdnedlige pé- og afstigninger [2025),

Bus (pd- og afstigninger pr. mdned): Stoppested i busterminalen mod nordgst:
42.520 pdstigere; 26.970 afstigere. Stoppested i busterminalen mod sydvest:
30.380 pastigere; 33.870 afstigere. Stoppested ved togsporene (endestation):
7.600 pdstigere; 7.000 afstigere

Arstal: Abnet 2004

Christianshavn station

Christianshavn station er en metrostation placeret midt pd Christianshavns Torv
pé Christianshavn. Den er omgivet af teet bebyggelse, livlige byrum og stor gen-
nemstrgmning af bade lokale og besggende. Stationen er udvalgt som case for
atunders@ge, hvordan en centralt placeret metrostation fungerer i mgdet mellem
turisme, natteliv og lokale opholdsmanstre - og hvilken betydning byrummet om-
kring stationen har for den oplevede tryghed. Christianshavns Station fremheeves
desuden tydeligti Tryghedsunders@gelsen fra Kebenhavns Kommune, hvilket har
bidraget til udveelgelsen.

Bydel: Christianshavn

Typologi/Placering: Underjordisk metrostation i teet by

Transportform: Metro og 2 buslinjer

Passagertal: Metro: ca. 2,6 mio pd- og afstigere pr. ar (2025).

Bus [p&- og afstigninger pr. maned]: Stoppested mod Knippelsbro: 13.615 pdsti-
gere; 30.585 afstigere. Stoppested fra Knippelsbro: 35.210 pdstigere; 11.210 af-
stigere

Arstal: Abnet 2002
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Vurdering af tryghed

Tryghedsvurderingshjulet

For at vurdere tryghed omkring stationerner, er der udarbej-
det et tryghedsvurderingshjul til formdlet. Det fungerer som et
screenings-veerktgj, hvor bade fag- og laegfolk kan vurdere ele-
menter, der kan have indflydelse pd tryghed ved stationer. Hjulet
er delt op i seks kateqorier, der er uddybet nedenfor. Hver kate-
gori kan pdvirke den oplevede tryghed pa og omkring stationen.
Hver kategori er vurderet pa en skala fra 1 til 5, hvor 1 er meget
dérlig og 5 er meget godt.

Tryghedsvurderingshjulet er benyttet som redskab pé alle de
udvalgte stationer. Yurderingen af de seks kategorier for hver
station er foretaget af hhv. lokale stemmer, mélgrupper pa tryg-
hedsvandringer og projektgruppen. De forskellige hjul er sam-
menholdt og analyseret og samlet i et hjul for hver station.

Ejerskab og identitet

De steder, vi kan lide at opholde os i byen, gnsker vi at passe pé.
Ved at skabe en klar markering af forskellige omrddetyper i for-
hold til, om de er offentlige, halvprivate eller private kan borgere i
hgjere grad udvikle en ansvarsfglelse over for et omrade. Det kan
ydermere give udefrakommende en fornemmelse af, hvorndr de
treeder ind pé et mere privat omrdde.

Parametre vurderet:

*  Feellesskabsmiljg

e |dentitetsskabende elementer
e Lokale aktgrer

Forbindelser og kobling

De fysiske rammer og omgivelser pdvirker i hgj grad oplevelsen
af tryghed pé og omkring en station. Dette kan bdde handle om,
atovergange og skift fgles sikre og adskilte, og at der er indtaenkt
muligheder for folk med forskellige former for funktionsnedsat-
telser.

Parametre vurderet:

*  Trygge skift

» Sammenhangende gang- og cykelstier
»  Sikre krydsninger

» Tilgeengelighed - trapper, ramper mv.

Narmilje og social kontekst

Et omréde opleves generelt som mere trygt, hvis byrummet er
let afleeseligt. Store grupperinger eller lzengerevarende ophold
af én type brugere kan skabe usikkerhed ift. brug og beveegelse.

Parametre vurderet:

» Letafleeselige byrum
* Varieret sammensatning af brugergrupper
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gierskab o Identipa

Skalaen gar fra 1-5, hvor:

1=megetddrligt, 2 = ddrligt,
3=neutralt, 4 = godt, 5= meget godt

Det samlede tryghedshjul for hver station giver et gennemsnit pd
tveers af perspektiver pd tryghedsvandringer med mdlgrupper,
fra lokale stemmer og rédgiverteamets screening og observa-
tioner pa forskellige tidspunkter af ugen og dggnet. De aktgrer,
der ikke har kunnet deltage pd stedet, har givet deres vurdering i
telefon-interviews og indgdr i den samlede vurdering.

Den samlede analyse og vurdering for hver enkelt station med
tryghedshjulet udggr en central del af grundlaget for anbefalin-
gerne og hvilke omrdder, der bar prioriteres. Denne kvalitative
metode er suppleret med mere kvantitative datasaet i fx. tryg-
hedsundersggelsen fra Kebenhavns Kommune samt litteratur
om tryghed, input fra arbejdsgruppen mm.

De seks kategorier defineres som falgende:

Vedligehold

God vedligeholdelse mindsker utryghed, da det signalerer et hgjt
niveau af ansvarstagen over for omrédet. Uorden og haervaerk
udbedres hurtigst muligt, da der er en tendens til, at det fordrer
mere haerveerk. Graffiti skaber generelt utryghed, fordi omrddet
opleves som lovlgst og uden opsyn.

Parametre vurderet:
¢  Renhold

*  Materialevalg
e  (Opsyn

Wayfinding og overblik

Manglende overblik eller vanskelighed ved at finde vej, ndr man
beveeger sig rundt kan frembringe utryghed. Det handler derfor
om at skabe sigtelinjer og godt udsyn, vejvisning og intuitiv no-
vigation.

Parametre vurderet:

» Sigtelinjer og godt udsyn
* Vejvisning

*  Qverblik over omgivelser
*  Belysning

Pjne pd gaden

Byomrddet, byrum og faerdselsarer, der inviterer til menneskelig
tilstedevaerelse, skaber naturlig overvéigning. Det ggr byrumme-
ne mere trygge. Menneskelige tilstedeveerelse og blandede funk-
tioner, der er attraktive og designet med faciliteter til aktiviteter i
store dele af dggnet bidrager til gjne pd gaden og stationen.

Parametre vurderet

e Blandede funktioner

e Udadvendte facader

* Varierende rytmer og flows



Samlet vurdering af tryghed pd stationerne

Tryghedshjulene viser den samlede vurdering for hver station, baseret p& observationer, interviews,
tryghedsvandringer og screeninger. Hjulene opsummerer stationernes tryghedsprofil pd tveers af de
seks kategorier og er resultatet af en helhedsorienteret vurdering af bdde fysiske, sociale og opleve-

g‘ars\mb og |r.fanme,

Sydhavn station praeges af forsgmt vedligehold og svagt ejer-
skab. Omgivelserne fremstér rodede med flendtligt design og
affald. Udstillingsstedet har potentiale, men bidrager ikke synligt
uden for @bningstid. Stationen mangler aktivitet og social tilste-
deveerelse, og flere fgler sig utrygge, iseer under hgjbanen.

ﬁgrskub o9 identite;

Flintholm station er et stort og vigtigt knudepunkt, men fremstér
uoverskuelig og ufeerdig med mange mgrke, tomme omréder og
svag wayfinding. Stationen scorer hgjt p& vedligehold og funkti-
onalitet, men lavt pd overblik og social tryghed, iseer i de mere
isolerede passager.

deforhold.

g_'\erskub oq identi[er

Husum station opleves som uoverskuelig og isoleret fra naarom-
rédet, iseeri mgrke timer. Der er store problemer med manglende
overblik, darlig belysning og f& sociale funktioner. Wayfinding og
adgangsforhold er svage, og stationen mangler “gjne pé gaden”,

hvilket ggr mange utrygge — is&r unge og &ldre.

e rskab 0g identje,

Christianshavn station er praeget af utryghed pd torvet, hvor
udsatte grupper dominerer. Stationen opleves vedligeholdt, men
grd uden identitet, mens torvet mangler vedligehold. Der er utrygt
ved nedgangen. Der er mange mennesker, men social kontrol er
svag, og flere treekker sig pga. uforudsigelig adfaerd i byrummet.
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STATIONSPROFIL

Sydhavn st.

P Bydel: Sydhavnen [Kongens Enghave), 2450 Kgben-

havn &V
e  Placering: Ved Enghavevej, Tranehavevej og P. Knud-
: g : sens gade :
| (e fA ] I Transportform: S-tog [Linje A, E), buslinje: 10 :

L0 gl under banen
el

*  Passagertal: S-tog: ca. 159.000 ménedlige pé- og

s afstigninger [2025]. Med etablering af Jernbanebyen
. forventes et stigende passagerantal. Bus [pd- og
afstigninger pr. méned]: Stoppested mod Enghave:
7.980 péstigere; 2.200 afstigere. Stoppested fra Eng-

have: 2.635 pastigere; 5.450 afstigere.

* Typologi: £ldre hgjbanestation med byrum under
jernbanen

e Funktioner pd/omkring stationen: Galleri [udstil-
lingssted], supermarked, cykelparkering, boligkvar-
terer, kiosk

(r er enormtstgiende - ikke mindst
pga. biltrafikkefis _

Der er mange krinkelkroge og steder, hvor
man ikke kan se, hvad der foregdr - det er
ret utryqt" (Kvinde, mélgruppe)
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Stationsbygningen er meget lidt mdbydende. Overdtekket
ved forpladsen er markt, 0g mange skilte og lys er blevet _ . o
fijernet med darene - belysmnqen er oqsu darlig mdenfor e

(Kvinde, lokal stemme]
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Sydhavn station er en aof Ksbenhavns S-togsstationer, placeret
ved Enghavevej som et lokalt knudepunkt mellem det historiske
Sydhavn og nyere byudviklingsomrdder. Stationen forbinder by-
delen med resten af hovedstaden og fungerer som adgangsvej
béde for lokale beboere og for de mange pendlere, der dagligt
passerer gennem omrddet. Sydhavn station udmeerker sig i Kg-
benhavns Kommunes tryghedsundersggelser fra 2024 og 2025
som et af de steder, hvor flere borgere beskriver oplevelser af
utryghed - seerligt i aften- og nattetimerne.

Sydhavn station. er en hgjbane med stationsbygning og ind-
gangshal i gadeplan, omgivet af tilstedende byrum og forplad-
ser. Omrddet praeges af store vejprofiler og grgnne lommer, som
i kombination med hgjbanens markante treek giver stationen en
seerlig placering mellem flere forskellige skalaer i byen. Trods
stationens centrale rolle i bydelen fremstér omgivelserne i dag
uoverskuelige og ikke-vedligeholdte. Uderummene beerer praeg

af slid, mgrke og mangelfuld vedligeholdelse, mens uklare ad-
gangsforhold ggr ankomsten mindre overskuelig. Placeringen
under hgjbanen skaber staerke kontraster mellem lys og mgr-
ke, og giver indgange og byrum en hdrd karakter, der kan virke
utryghedsskabende. Indvendigt fremstdr stationsbygningen dog
lysere med karakteristiske materialer som treelofter og grenne
fliser, mens udearealerne i hgjere grad domineres af mgrke.

Socialt praeges stationen af fraveeret af bemandede funktioner
0g naturlig tilstedeveerelse, hvilket giver plads til, at forskellige
grupper i perioder dominerer forpladsen. For mange kan dette
give en fglelse af utryghed, men stemningen kan ogsd endres,
nar kunst, lys eller midlertidige aktiviteter bringes ind.

Der er pigtrdd ved porten under banen - det
sender nogle ret voldsomme signaler” (Mand,
lokal stemme)
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SAMMENFATNING

Sydhavn st.

Det virker som om, at omradet om-
kring stationen er lidt glemt - deter
ikke rart at veere her” (Mand, lokal stemme)

Ejerskab og vedligehold

En veesentlig udfordring er de spor af mangelfuld drift og uklart
ejerskab, som praeger iseer udearealerne. Slidte overflader, pig-
tréd, affald og nedslidt inventar pévirker stedets identitet og gar
det vanskeligt at skabe en fglelse af, at nogen tager ansvar. Der
mangler sammenhang og impdekommenhed. Lokale initiativer
- fx kunstprojekter — viser dog, at engagement eksisterer, men
manglende formidling og fraveer af Igbende tilstedevaerelse ggr,
at denne tilknytning er forankret lokalt, men opleves ikke tydeligt
af bespgende.

Sociale forhold og aktivitet pd stationen

Fraveeret af bemandede funktioner og daglige aktiviteter betyder,
at stationen ofte fremstdr tom og med manglende forankring til
narmiljget. Dette efterlader plads til uformelle opholdsmgn-
stre og territorialitet fra bestemte grupper, fx gadesovende mi-
granter, hvilket kan opleves utryghedsskabende. Bdde inde pd
0g uden for stationen mangler synlige funktioner og aktivitet,
hvilket betyder, at der ikke skabes naturlig social tilstedeveerelse
eller “gjne pé& gaden”. Fraveeret af bemandede tilbud, butikker el-
ler inviterende opholds- eller legezoner skaber et forladt indtryk,
hvilket kan forsteerke oplevelsen af utryghed.

Udstillingsstedet i stationsbygningen bidrager positivt til omré-
det, nér det har dbent, og tilfgrer liv og aktivitet omkring statio-
nen. Uden for &bningstid fungerer det dog som en visuel barri-
ere, da vinduespartierne er afskarmet, og bygningen fremstar
lukket og uden lys mod omgivelserne. Flere naevner, at det er
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godt, kunsten er der, men ogsd@ at den kan virke uhyggelig og
satte en stemning, der fortsaetter ud i byrummene. Oplevelsen
knyttes seerligt til, at den samtidskunst, der udstilles i omrédet,
ofte tematiserer mgrke eller voldsomme motiver og praesente-
res med en &stetik, som nogle beskriver som dyster eller nzer-
mest horrorpraeget. De fysiske forhold bidrager yderligere til
utrygheden: under hgjbanen opleves steerke kontraster mellem
lys og mgrke, seerligt i aftentimerne, kombineret med konstant
trafiklarm, der skaber en hdrd og flendtlig atmosfaere omkring
stationen. P8 den modsatte side af Enghavevej ligger et tomt
0g ubenyttet areal, der i dag fremstér forladt og bidrager til en
oplevelse af, at stationen er afsides og isoleret. Ndr midlertidi-
ge aktiviteter eller kunstprojekter aktiverer byrummet, &ndres
stemningen dog markant, hvilket peger pd potentialet i en mere
vedvarende indsats.

Adgang, orientering og koblinger

Stationens tilgeengelighed er preeget af uklare adgangsforhold
0g svag wayfinding. De to indgange og bygningens komplekse
geometri kan skabe forvirring, og skiltningen er ikke tilstraekkelig
til at give brugerne et klart overblik. Samtidig er forbindelserne il
de neerliggende byrum svage — fodgaengerovergange er vanske-
lige at benytte, og inventar pd forpladsen skaber visuel uorden
og forstyrrer oplevelsen af overblik.

Opsamling
Stationens nuvaerende tilstand stér i kontrast til den udvikling,
som Sydhavn og de omkringliggende omrdder gennemgar. Nye



Der er meget lidt social tilstedeveerelse -
man faler sig ret alene, ogsa selvom der er
mennesker omkring” (kinde, mélgruppe]

beboere oq tilflyttere bringer andre forventninger til kvalitet, byliv
og tryghed, mens udviklingen af Jernbanebyen vil gge presset pd
béde stationens kapacitet og dens funktion som lokalt knude-
punkt. Fraveeret af tydeligt ejerskab og drift — b&de i og omkring
stationsbygningen - ggr, at omrddet ofte opleves som tomt og
flendtligt. Flere lokale efterspgrger funktioner, hvor man kan op-
holde sig, s@ge hjelp eller blot veere, og forteeller, at uro og affald
f&r mange til at treekke sig fremfor at engagere sig i byrummet.
Samtidig naevnes tidligere midlertidige aktiviteter og kunstpro-
jekter som eksempler p@, hvordan stemningen kan &ndres mar-
kant - nér de lykkes.

Her ligger et klart potentiale: Kunsten kan veere en Igftestang for
stedsidentitet og aktivitet, men kreever en tydelig kuratering og
forankring. Flere peger pé vigtigheden af, at kunsten ikke blot
“vises frem”, men indgdr som en integreret og oplevelsesrig del
af byrummet — og at man er opmaerksom pd, hvilken type kunst,
der vises, og hvordan den aktiveres og formidles. Et taettere
samarbejde med eksisterende aktgrer kan danne afsaet for en
videreudvikling af det kunstneriske udtryk, som béde kan styrke
ejerskab og skabe tilbagevendende livi omrddet.

Fremadrettet peger dette samlet pd et behov for en strategisk
indsats, der styrker b8de de fysiske rammer, den sociale tilste-
deveerelse og stationens rolle som identitetsskabende omdrej-
ningspunkt i bydelen. For at realisere dette potentiale bliver det
afgerende at iveerkseaette tryghedsskabende tiltag, der ikke blot
adresserer de akutte udfordringer, men ogsé understatter den
langsigtede vision om en dben, inviterende og velfungerende
station i hjertet af Sydhavnen.

Skalaen gdr fra 1-5,
hvor:

1= meget dérligt
2= ddrligt

3= neutralt
4=godt

5=meget godt

Tryghedshjulet viser en samlet vurdering af stationens tryghedsprofil. Her
scorer stationen lavt p& 5 ud af 6 kategorier - iseer vedligehold og gjne pd
gaden - hvilket peger p&d markante tryghedsudfordringer for Sydhavn st.
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ANBEFALINGER

Sydhavn st.

Sydhavn station rummer komplekse og indbyrdes forbundne ud-
fordringer, der kreever en koordineret og flerstrenget indsats. Et
reelt Igft of stationen og byrummene omkring forudseetter béde
kortsigtede forbedringer og en langsigtet strategisk indsats. An-
befalingerne har med udgangspunkt i dette fokus pd:

1. Drift og vedligehold
2. Forbindelser og overblik
3. Identitet og social aktivitet

De foresléede tiltag haenger taet sammen og bgr ses som gensi-
digt afhaengige. Seerligt arbejdet med at styrke stationens identi-
tet og skabe social aktivitet i og omkring stationen vurderes som
centralt, men det forudsaetter, at de grundlzeggende fysiske og
driftsmaessige forhold er pd plads.

1. Et velholdt og imgdekommende stationsmiljp =~ @
Prioritér i endnu hgjere grad drift og vedligehold, sd stationen
fremstér ren, funktionel og indbydende. Der er behov for et Igft.

Tiltag:

» Etabler klare driftsaftaler og samarbejder om daglig op-
rydning og affaldshéandtering, seerligt pd forpladsen og ved
cykelparkeringen.

»  QOvervej sociale beskeeftigelsesordninger — fx sociale frikor-
tordninger og en “social viceveert"-funktion med gadeplans-
medarbejdere — for at skabe synlig tilstedeveerelse, styrke
ejerskab og understgtte tryghed omkring stationen.

»  Opseet flere affaldslgsninger for at ggre det lettere at holde
orden.

2. Udvikling med sammenhang og identitet @ @ @

Udvikl et sammenhangende visuelt udtryk og lokal stedsiden-
titet, der kan Igfte bdde station og neeromrdde, styrke fremtidig
aktivitet og understgtte den kommende udvikling af Jernbane-
byen.

Tiltag:

» Udarbejd en fzelles strategi og visuel identitet for udviklin-
gen af stationens bygning og de omkringliggende byrum.
Strategien skal samle indsatser for farver, materialer, in-
ventar og belysning og tage afsat i stationens eksisterende
materialitet — grgnne fliser, treelameller og tidssvarende lys.

*  (Opdater byrumsinventar med nye opholdsmuligheder og
aktiviteter (fx legeelementer], og skab en port til skralde-
omrédet i passende skala. Fjern flendtlige elementer som
pigtréd.

»  Udskift belysningen pd forpladsen og forbedr lyset un-
der buen pd begge sider af Enghavevej med belaegnings-,
kunstnerisk- eller adaptiv belysning, s& omrddet opleves
jeevnt og trygt hele dggnet.

*  Tag stilling til, om den nuvaerende lyskunst [udlgber 2032]
skal forlaenges og supplér samtidig med nye kunstneriske
initiativer, der viderefgrer fortaellingen om Sydhavnen som
et kreativt og foranderligt byomrdde.
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@ tjerskab og identitet
@ forbindelser og kobling

@ \ermiljg og social kontekst
Vedligehold

o Wayfinding og overblik
@ine pé gaden

 Abn stationsbygningen med glaspartier mod forplads og
forhal, og lad udstillingsvinduerne vaere oplyste efter lukke-
tid.

3. Forbindelser, overblik og tilgeengelighed @ @

Gor det nemt og intuitivt at orientere sig for alle brugere aof stati-
onen - bdde lokale og besggende. Forbedr tilgaengeligheden og
forbindelserne omkring stationen, sé fodgaengere, cyklister og
bilister kan bevaege sig trygt og intuitivt gennem omrddet.

Tiltag:

»  Opseet store S-togsskilte p& begge sider af banen og tydelig
skiltning i stationsbygningen mod busser, tog og udgange.

* Indfgr en visuelt markeret “ankomstlgber” i qulvet, der
guider passagerer mod trapperne i stationsbygningen og
tilfgj realtidsinformation om tog og busser bade inde og
ude.

*  Flyt reklamesgijle og toilet for at forbedre udsyn og oversku-
elighed til stationen.

» Indfgr forlaenget grgnt signal ved begge lyskryds omkring
stationen for at lette krydsningen og tilgodese blgde trafi-
kanter.

* Nedseet hastigheden til 30 km/t under banen, fx mellem P.
Knudsens Gade og Tranehavevej.

» Arbejd langsigtet for bedre krydsningsforhold p& Enghave-
vej og etabler en ekstra trappenedgang til gadeplan pé den
modsatte side for at skabe en mere sammenhangende og
aktiv byzone.

4. Et levende, aktivt og mangfoldigt stationsomride @
Sydhavn station er et centralt knudepunkt for bdde det gamle og
nye Sydhavnen. Stationen og byrummene omkring bgr udvikles
til levende, inviterende steder med bemandede funktioner og
aktiviteter i samarbejde med lokale kultur- og fritidsaktgrer, der
tiltraekker forskellige brugergrupper gennem dagen og ugen.

Tiltag:

» [Habler dialog med sociale aktgrer som Kirkens Korsheer, Kil-
den Kbh, m.fl. for at hdndtere dialog og udfordringer med
gadesovende migranter og samtidig skabe socialt inklu-
derende byrum. Inddrag Karens Minde Kulturhus og andre
lokale kulturaktgrer i aktiveringen af pladsen og stations-
bygningen for at skabe lokal forankring og Isbende aktivitet.

»  Aktivér arealet under banen ved modsatte side af Enghave-
vej gennem samarbejde med lokale aktgrer som fx Copen-
hagen Skate med midlertidige Igsninger som containere
eller pavilloner til ophold og la for brugerne.

» Opret et partnerskab mellem aktgrer, grundejere og lokal-
udvalg om kuratering af aktiviteter p& forpladsen, og tilfgj
bemandede funktioner som 7/11 eller street food til de sti-
gende brugerbehov.



REFERENCER TIL INSPIRATION

Urban 13, Bispeengbun: Selvorganiseret midlertidig containerby og kulturzone med
caféer, kontorer, vaerksteder og multisal til kencerter, teater og events. Projektet, udvalgt
af Kebenhavns og Frederiksberg Kommune, fik fem drs réderet over omradet. Fokus var
pd fleksible, trygge og klart afgraensede rum, der kunne bruges til mange kulturelle og
sociale formdl. Foto: Urban Creators

Aspire er et lyskunstvaark under motorvejen i Sydney, der lyser et ellers merkt og utrygt
omrade op. Med store, gyldne lys-treser skaber det en ny stemning i byrummet og ger
det mere indbydende og trygt at faerdes i - ogsd efter markets frembrud. Foto: Flickr,
Thierry Ollivain

Et skulpturelt byrumsmgbel med integreret belysning giver Store Torv i Arhus karakter - dag og nat.
Byrumsmgblet indeholder béde traser, siddetrapper og smé plateauer, der bruges til scene, og skaber
mindre rum pd den dbne plads. Belysningen bidrager til tryghed pd pladsen, sikrer anvendeligheden
ogsd ndr det er merkt og giver det store byrumselement en lettere fremtoning. Projekt: Schenherr. Foto:
Martin Schubert.

Hjertonum & Voskarum

Kilden — Hjerterum & Yaskerum er et mobilt frirum placeret pa Scandiagade 32, Sydhavnen, hvor
socialtudsatte i Kebenhavn kan fd rent tej, etvarmtbad og et sted atsgge ro — uden krav om henvis-
ning. Faciliteterne er samlet i en specialbygget vogn med vaskeri, badefaciliteter, toilet og samtale-
rum.Kilden drives i samarbejde mellem Nortec, AKB Kebenhavn og Kebenhavns Kemmune og har til
formal at give mere end praktisk hjeslp — nemlig menneskelig kontakt og veerdighed. Foto: kildenkbh
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PRIORITEREDE TILTAG

Sydhavn st.

Med udgangspunkt i analysens anbefalinger for de enkelte sta-
tioner, er der prioriteret en reekke tiltag pa de udvalgte stationer.
De prioriterede tiltag for hver station, er vurderet til at kunne fé
starst betydning for at skabe gget tryghed. De adresserer de ka-
tegorier i tryghedsvurderingshjulet, hvor der for den enkelte sta-
tion er stgrst udfordringer. | parentes er angivet, om der er tale
om et socialt, fysisk, planleegnings- eller driftsmaessigt tiltag.
Luftfotoet viser placeringen af de prioriterede indsatser pé og
ved stationerne. Bilag 1 giver en samlet oversigt over de priori-
terede tiltag pr. station med gkonomisk ramme, forventet effekt,
ansvar, tidsramme mv. for gennemfgrelse.

1. Lokale alliancer (Social)

»  QOvervej sociale beskaftigelsesordninger — fx sociale frikor-
tordninger og en “social vicevaert”-funktion med gadeplans-
medarbejdere - for at skabe synlig tilstedeveerelse, styrke
ejerskab og understgatte tryghed omkring stationen.

»  Etabler dialog med sociale aktgrer som Kirkens Korsheer, Kil-
den Kbh, m.fl. for at hdndtere dialog og udfordringer med
gadesovende migranter og samtidig skabe et socialt inklu-
derende byrum.

Forventet effekt:
Opbygger relationer, skaber gget ejerskab og flere gjne pé gaden,
samt sikrer et velholdt og mere aktivt stationsomrdde.

2. Forskennelse af forplads (Fysisk of drift)

e Opdater byrumsinventar med nye opholdsmuligheder og
aktiviteter

*  Flytreklamesgile og toilet for at forbedre udsyn og oversku-
elighed til stationen.

*  Etabler klare driftsaftaler og samarbejder om daglig op-
rydning og affaldshdndtering, szerligt pa forpladsen og ved
cykelparkeringen.

Forventet effekt:
Bidrager til en opgradering af byrummet, inviterer flere bruger-
grupper ind og skaber bedre udsyn.

3.Belysningsstrategi for stationsomradet (Fysisk/planlcegning)

»  Udskiftning af eksisterende belysning pd forpladsen

e Bedre belysning under buen pd begge sider af Enghavevej

*  Arbejd med belagningslys, kunstnerisk og/eller adaptiv be-
lysning langs betonvaeggene
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Forventet effekt:

Skaber en mere organisk, jeevn og varm belysning i b&dde dag- og
nattetimer og en sammenhang i belysningen omkring statio-
nen.

4. Aben stationsbygning og flere funktioner (Fysisk)

+ lbn stationsbygningen med glaspartier og gennemsigtig-
hed mod forplads og stationsforhal

* Tilfgj bemandede funktioner som 7/11, street food el.lign.

*  lad lysetveere teendt i udstillingsvinduer efter lukketid

Forventet effekt:
Skaber en mere ben og imgdekommende stationsbygning, styr-
ker ejerskab og menneskelig tilstedeveerelse.

5. Bedre adgangsveje til stationen (Fysisk)

e Arbejd langsigtet for bedre krydsningsforhold pd Enghave-
vej og etabler en ekstra trappenedgang til gadeplan pa den
modsatte side for at skabe en mere sammenhangende og
aktiv byzone.

e Forleng varigheden af grent lys over Enghavevej for fod-
gangere og blgde trafikanter og nedsat hastigheden til 30
km/t under banen, fx mellem P. Knudsens Gade og Trane-
havevej.

Forventet effekt:
Bidrager til @get tryghed og bedre adgang, bl.a. fra Jernbaneby-
en, skaber flere “gjne pd gaden”.

6. Aktivér arealer under banen (Fysisk)

e Aktivér arealet under banen ved modsatte side af Enghave-
vej gennem samarbejde med lokale aktgrer som fx Copen-
hagen Skate og skab midlertidige Igsninger som containere
eller pavilloner til ophold og lee

Forventet effekt:
Inviterer andre brugergrupper ind og skaber “gjne pd gaden” i
ydertimerne.



Overvej saciale
beskaeftigelsesordninger - fx
sociale frikortordninger og en

“sacial viceveert’-funktion med
gadeplansmedarbejdere

Udskiftning af eksisterende -Abn stationsbygningen med

belysning pd forpladsen glaspartier og gennemsigtighed

¢ bdde ud mod forpladsen,
stationsforhallen og
indgangspartiet
-Tilfgj bemandede funktioner til
stationen
-Lad lyset vaere taendti

udstillingsvinduer efter lukketid

Fiyt reklamesgjle og toilet for at
forbedre udsyn og overskuelighed
til stationen

En bedre belysning under buen pd
begge sider af Enghavevej

Arbejd med belzegningslys, .

kunstnerisk og/eller adaptiv L) vunqheden WWOLEIIE Organisering af cykelparkering Etabler klare driftsaftaler og
belysning langs betonvaeggene over Enghavevej for fodgangere og samarbejder om daglig oprydning
blade trafikanter og nedszt oq affaldshdndtering, seerligt pd

hastigheden til 30 km/t under forpladsen og ved cykelparkeringen
banen, fx mellem P. Knudsens Gade

og Tranehavevej

/Z\ktivér arealet under banen ve(h
modsatte side af Enghavevej

L gennem samarbejde med lokale

akterer skab midlertidige lasninger

Etabler dialog med sociale aktarer
som Kirkens Korshaer, Kilden Kbh,
Menneskebiblioteket mfl. for at
hdndtere dialog og udfordringer

\ tilophold og Iz / med gadesovende migranter og
// \ samtidig skabe et socialt
Etabler en ekstra trappenedgang inkluderende byrum

fra perron til gadeplan pd den
anden side af Enghavevej
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STATIONSPROFIL
Der kunne veere meget mere liv her
H usu m St. — det er ncesten som om, man har

glemt stationen” [Kvinde, mdlgruppe)

---------------------------------------------------------------------

e Bydel: Brgnshgj-Husum, 2700 Brgnshgj

* Placering Mellem Islevhusvej og Vestvolden

» Transportform: S-tog [Linje C), buslinje: 32, 2008,
3508, 5C, 166

* Passagertal: S-tog: ca. 157.000 ménedlige pd- og
afstigninger (2025)
Bus [pd- og afstigninger pr. mdned): Stoppested
mod Husum Torv: 24.750 péstigere; 18.990 afsti-
gere. Stoppested fra Husum Torv: 19.220 péstigere;
28.675 afstigere

* Typologi: Dal/tunnel station: Perron under terraen

*  Funktioner pd/omkring stationen: Bodega, mas-
sgr, baligbebyggelse, cykelparkering

L T P PR Y R T P Y

I eeI st estIttrteestItenteceterensecsessesses

.
D N L R R

Der er ikke noget lyskryds - folk krydser bare
vejen lidt her og der for at komme over - det
ville jeg ogsa selv gare. Folk bruger ikke en-
gang den helle, der er” (Kvinde, mélgruppe)
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Husum station er en lokal S-togsstation placeret i et boligomré-
de mellem Husum Torv og Vestvolden. Stationen fungerer som et
vigtigt forbindelsespunkt for beboere i Husum og Tingbjerg, men
opleves samtidig som afsondret fra det omkringliggende byliv.
De fysiske forhold, den lave beliggenhed og de spredte forbin-
delser ggr, at stationen fremstdr isoleret fra bdde trafik og lokale
funktioner.

Typologisk er Husum en “dal-station” eller "tunnelstation”, hvor
perronen ligger markant lavere end gadeplanet. Stationen er
placeret i et fordybet terraen mellem hgje skrdninger og grgn be-
voksning, og adgangen sker via trapper og ramper i hver ende af
perronen - uden alternative udgange undervejs. Denne struktur

ﬂ?—‘fx
Herer jo eqentllq dejllqt grﬂnt uq rolquél,lqe A oq h

betyder, at man som rejsende ofte befinder sig "nede i en dal”
med begraenset udsyn til omgivelserne og f& muligheder for
at komme vk, hvis man fgler sig utryg. Kombinationen af den
fysiske placering, manglen p8 gennemgéende visuel kontakt
til gaden og fraveeret af funktioner omkring perronen skaber et
seerligt lukket og isoleret stationsmiljg.

Stationens grgnne omgivelser og nezerliggende bebyggelse bi-
drager til oplevelsen af en mere rolig station, men fraveeret af
aktivitet og opholdsmuligheder betyder, at mange kun opholder
sig her kortvarigt. Husum station opleves derfor som et sted med
funktionel betydning, men begraenset lokal tilknytning og iden-
titet.




SAMMENFATNING
Husum st.

Her er creepy og merkt... Der er ikke scerlig man-
ge bern der far lov til at bruge stationen. Seerligt
ikke om aftenen - her er stille og meget morkt
om aftenen” (Kvinde, lokal stemme)

Adgang, orientering og koblinger

Husum station ligger lavere end det omgivende terraen, hvilket
skaber en oplevelse af at std “nede i en dal”. Denne placering ger
det vanskeligt at skabe overblik, og mange beskriver fglelsen af
at veere afskéret fra det omkringliggende kvarter. Forbindelserne
til neeromrddet - seerligt til busforbindelser og boligomréder -
opleves som spredte og utydelige. Der mangler en fodganger-
overgang over Islevhusvej ved stationens hovedopgang. | dag
skal man ga til et helleanleeg, hvilket ggr busskiftet besveerligt
og utrygt — iseer for &ldre, bgrn og gangbesvaerede. En overgang
direkte ud for trappen vil skabe et mere sikkert og logisk forlgb
0g styrke koblingen fra stationen. Derudover naevnes gangbroer
og trapper som utrygge, is&r i mgrket, hvor fglelsen aof isolation
og fravaer af hjeelp forstaerkes. Det er ikke intuitivt, hvilken trappe
der fgrer hvorhen, og den manglende skiltning ggr det sveert at
orientere sig — mange er afthaengige af rejseapps for at finde vej.

Belysning og vedligehold

Belysningen pd& Husum station opleves som ujeevn, med store
kontraster mellem den oplyste perron og de mgrke omré&der ved
cykelbroen, parken og langs skinnerne. Lysniveauet falder mar-
kant mod Vestvolden og parkeringsomrddet, og flere beskriver,
at man i mgrke timer ikke kan se, hvad der foregér omkring én,
hvilket skaber utryghed. Uoverskueligheden forsteerkes af lange
passager uden fokus pé tryghed, mens graffiti, affald og lugtge-
ner — iser ved elevator og trapper — giver indtryk af manglende
vedligehold og drift.
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Perron og tilgeengelighed

Perronen opleves som smal og uoverskuelig, iseer ved hovedned-
gangen, hvor trapper, elevator, cykelparkering og adgangsveje er
samlet pd lidt plads. Det skaber traengsel og ggr det vanskeligt at
passere i myldretiden. Man kan ikke se hele stationen, hvilket gar
mange utrygge, seerligt i aftentimerne. Tilgaengeligheden er ud-
fordret af ujeevn belaegning og manglende ledelinjer og marke-
ringer. Laeskure og siddepladser er f&, og trappen ved cykelbroen
mangler rampe og opdeling mellem cyklister og fodgaengere,
hvilket skaber konflikter og utryghed. En tydeligere opdeling og
indretning af perron og adgangsveje vil styrke bdde funktiona-
litet og tryghed.

Neermilje og kontekst

Husum station ligger i et omréde, der pd én gang opleves som
stille og grent — oq til tider praeget af uro. Om dagen beskrives
Husum station af mange som fredelig, men efter mgrkets frem-
brud @ndres stemningen. Parkomrédet mod Vestvolden og
parkeringspladsen naevnes som steder, hvor der forekommer
ophold af grupper — herunder ogsé unge og lejlighedsvist stof-
salg. Selvom de fleste episoder er lokale, bidrager de til et ry, som
pévirker oplevelsen af tryghed.

Flere lokale forteeller, at de ikke lader deres barn bruge stationen
alene om aftenen. Flere peger pé, at forteellinger om eller minder
fra en enkelt ubehagelig oplevelse kan skabe en vedvarende fg-
lelse af utryghed, selv ndr der ikke sker nye haendelser.



“l enden ved Vestvolden kan der veere utryg-
hed blandt unge da “man kan blive overra-
sket” omkring parkomrddet - omradet ved
gangbroen fremkalder utryghed”

(Mand, lokal stemme]

For mange unge er oplevelsen ambivalent: de kender omrédet
og fgler sig hjemme, men undgér samtidig bestemte steder, fx
under broen eller mod parken, fordi de opleves marke og afsides.
Vagter eller bemandede funktioner naevnes som noget, der ville
kunne skabe ro og tryghed - ligesom et lille butiksliv omkring
stationen kunne give liv og et sted at sgge hen. Fraveeret af akti-
vitet omkring stationen betyder, at der sjeeldent er mennesker til
stede, som kan skabe “gjne pd gaden”. For flere medfgrer dette
en oplevelse af at std alene i et tomt transitrum, hvor utrygheden
forsteerkes af manglende overblik og tilstedevaerelse.

Opsamling

Husum station fremstar som et sted med tydelige kontraster
mellem dag og aften, funktionalitet og manglende ejerskab.
Den ligger midt i et roligt kvarter, men opleves som isoleret. Sta-
tionens lave beliggenhed uden udsyn ggr, at stationen kan fales
uoverskuelig og utryg, seerligt i mgrke timer. Trygheden pévirkes
af bdde de fysiske forhold - kontrastfuld belysning, vedlige-
hold og indretning - og af sociale dynamikker i nzeromrddet.
Nar stationen er tom og mgrk, bliver den et sted, man skynder
sig igennem, mens den i dagtimerne fungerer mere problemfrit
som lokalt trafikpunkt. Samtidig rummer Husum station et ty-
deligt potentiale. De grgnne omgivelser kan skabe en behagelig
atmosfeere, hvis belysning og tilstedeveerelse forbedres. En mere
tydelig organisering, bedre tilgeengelighed og aktivitet omkring
stationen kan styrke bdde trygheden og stationens rolle som lo-
kalt knudepunkt.

Der bliver solgt stoffer (og/eller andre
ubehagelige sager) pa og fra parke-
ringspladsen ved Husum station. Det er
helt dbenlyst og foregdr ogsa ved hgjlys
d(]g" [Kvinde, lokal stemme)

C‘a(skub og idenfﬂer

Skalaen gar fra 1-5,
hvor:

1= meget dérligt
2= ddrligt

3= neutralt
4=godt

5=meget godt

Tryghedshjulet for Husum station viser et blandet billede. @jne p& gaden og
wayfinding og overblik scorer lavt, mens vedligehold vurderes positivt. De
gvrige kategorier — forbindelser, neermiljg og identitet — placerer sig midt i
feltet, hvilket samlet peger pé& behov for szerligt styrket social tilstedevaerel-
se og orientérbarhed.
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ANBEFALINGER
Husum st.

For at hdndtere tryghedsudfordringerne pd Husum st. anbefales
det seerligt at have fokus pd at skabe bedre overblik pd perronen
0g bedre og tryggere forbindelser i gadeplan til begge sider. An-
befalingerne har med udgangspunkt i dette fokus pd:

1. Forbindelser og kobling
2. Wafinding og overblik
3. Neermiljg og social tilstedeveerelse

En of de store udfordringer ved Husum st. er, at dens placering
under gadeniveau udfordrer muligheden for at skabe forbindel-
se mellem stationen og social tilstedeveerelse i gadeplan. Anbe-
falingerne centrerer sig derfor i hgj grad om at forbedre forhol-
dene i gadeplan for at forbedre indtrykket, ndr man kommer til
eller tager fra stationen, hvilket ogsa kan pdvirke den oplevede
tryghed, ndr man opholder sig pé selve perronen.

1. Bedre og tryggere forbindelser @ @

Forbindelserne fra perronen pd Husum st. til gadeplan pd begge
sider opleves generelt utrygge. Forbedr derfor adgangen mellem
cykel-/gangbroen, perronen og parkens stier, s bevaegelsen
gennem omrddet bliver sikker og logisk for bdde g@ende og cyk-
lister. Arbejd derudover med adgangsforholdene og forbindel-
serne til saerligt busser pd Islevhusvej.

Tiltag:

Hovedned- og opgangv. Islevhusvej:

»  Aktiver midlertidigt tunnelen under Islevhusvej med kunst
og belysning, s@ den fremstér mere tryg, indbydende og let-
tere at orientere sig i ift. hvor man kommer op.

*  Fredeligger Islevhusvej ved at indfare hastighedsdeempen-
de tiltag og tydeligere markering af fodgeengerfelter og
cykelkrydsninger umiddelbart ved trappeopgangen fra per-
ronen. En roligere trafikafvikling vil skabe starre tryghed for
blgde trafikanter og ggre det lettere at bevage sig mellem
stationen, parken og det omkringliggende boligomrdde.

*  Nar fredeligggrelse af Islevhusvej og krydsningsforhold er
forbedret, anbefales det at lukke tunnelen under vejen.

Trappe til Vestvolden:

» Etabler en cykelskinne pd trappen ved cykel-/gangbroen, sé
cyklister nemt kan treekke cyklen op og ned.

» Opdel arealet pd broen i cykel- og gangfelter i forlaengelse
af parkens stier, s& der skabes tydelig adskillelse og faerre
konflikter mellem trafikanterne.

2. Orientering og vedligehold pé perronen @

Forholdene pd perronen har stor betydning for den oplevede
tryghed. Flere peger p& udfordringer med overblik, orientering og
belysning, som kan ggre det utrygt at feerdes og opholde sig pé
stationen. Et mere sammenhangende og overskueligt miljg med
tydelig skiltning, jeevn belysning og klare forbindelser kan styrke
trygheden og ggre det lettere at finde vej — bdde i dagtimerne og
om aftenen.

32

@ tjerskab og identitet
@ forbindelser og kobling

@ \ermiljg og social kontekst
Vedligehold

o Wayfinding og overblik
@ine pé gaden

Tiltag:

»  Skab bedre sammenhang og overblik omkring Husum sto-
tion, s@ brugerne nemt kan orientere sig og finde videre for-
bindelser.

» Skab en mere rolig og sammenhangende belysning om-
kring stationen, der reducerer kontrasterne mellem perron,
bro og grgnne omrdder. En jeevn og varm belysning skal gge
trygheden og ggre omradet mere indbydende - béde i dag-
og aftentimerne. Daeemp belysningen pé cykelbroen og evt.
supplerende, passende belysning i de omkringliggende om-
réder, s& der opnés en helhedsorienteret og tryg lyssaetning
uden store kontraster mellem broen og parkomréderne pé
begge sider.

*  Sgrg for, at stationen fremstar velholdt, ren og overskuelig,
s omgivelserne understgtter tryghed og signalerer ejer
skab. Et vedligeholdt omrdde bidrager til, at stationen ople-
ves som passet pd og aktiv.

»  Opseet tydelig skiltning og information pé perronen, der vi-
ser retning til de forskellige veje og forbindelser fra statio-
nen.

*  Givbedre overblik pd perronen ved at reducere mangden af
inventar taet ved hovedtrappen og skabe mere plads til be-
vaegelse og pendlerflow.

* Vedligehold belegningen Igbende, sé adgang og oriente-
ring opleves tryg og funktionel for alle brugere.

3. Nermiljo og social tilstedevaerelse @ @

Udvikl og forbedr mulighederne for aktivitet og ophold neer sto-
tionen og nedgangen til perronen. Arbejd bade med at koncen-
trere parkering, kiss&ride og busstoppesteder, og friggr pd den
méde plads til mere uformel aktivitet pé stationsforpladsen.

Tiltag:

*  Ggr byrummet ved cykelparkeringen mere opholdsvenligt
og funktionelt gennem bedre indretning og placering af in-
ventar. Dette kan fx handle om at flytte parkeringsmulighe-
derne langere veek fra banelegemet og placere opholds- og
aktivitetsmuligheder taettere pa banen.

* Inddrag lokale aktgrer og grupper til at aktivere forpladsen,
fx Ny Start. Tilfgj evt. nyt inventar og udvikl dialog med so-
ciale aktgrer. Giv mulighed for, at fx unge mennesker kan
& et omrdde, hvor de kan opholde sig, hvor der er voksen
bemanding.

*  Ryd eller klip begrgnningen ned mellem forplads og perron
s@ meget som muligt, for at dbne sigtelinjen mellem de to
omrdder og skabe bedre visuel kontakt mellem aktiviteter
pé pladsen og ophold pé perronen.

»  Etabler “Safety Zones” som afmeerkede omréder pd perro-
nen for at gge synlighed af DSB's overviigning, og indseet
tryghedsvagter som en del af streekningen til Husum st.



REFERENCER TIL INSPIRATION

Eksempel pd fredeliggerelse af vejprofil — Lyngby Hovedgade, med grant mindre kerebaneareal og fo-
kus pd ophold, aktivitet og blade trafikanter. Foto Bark Radgivning

Under Vigerslev Allé Station er der lavet et kunstvaerk med kakler som delt har forbedret den oplevede
kvalitet af stationsankomsten og byrummet under banen, men seetter ogsd fokus pd det naerliggende
almene boligomrdde og nye park som ligger teetved stationen. Kunsten er derved ogsd med til at binde
bydelen bedre sammen og skabe bedre samhgrighed, foruden gget oplevet tryghed og et generelt laft
af byrummet. Kunstner: Lise Ngrholm, foto: Kebenhavns Kommune

Cykelbro med dempet belysning som er indpasset og som har en god overgang til den gvrige belys-
ning langs havenen. Der er belysning bdde oppefra til orienteirng og nede fra sd ansigter lyses op
uden at blive bleendet. Cirkelbroen i Kebenhavn, foto: Anders Sune Berg
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PRIORITEREDE TILTAG
Husum st.

Med udgangspunkt i analysens anbefalinger for de enkelte sto-
tioner, er der prioriteret en raekke tiltag pé de udvalgte stationer.
De prioriterede tiltag for hver station, er vurderet til at kunne f8
starst betydning for at skabe gget tryghed. De adresserer de ka-
tegorier i tryghedsvurderingshjulet, hvor der for den enkelte sto-
tion er stgrst udfordringer. | parentes er angivet, om der er tale
om et socialt, fysisk, planleegnings- eller driftsmaessigt tiltag.
Luftfotoet viser placeringen af de prioriterede indsatser pd og
ved stationerne. Bilag 1 giver en samlet oversigt over de priori-
terede tiltag pr. station med gkonomisk ramme, forventet effekt,
ansvar, tidsramme mv. for gennemfarelse.

1. Fornyelse af stationsforplads og fredeliggerelse af Islevhus-

vej (Fysisk])

*  Fredeligger Islevhusvej ved at indfgre hastighedsdem-
pende tiltag og tydeligere markering af fodgeengerfelter
0g cykelkrydsninger umiddelbart ved trappeopgangen fra
perronen.

*  Ggr byrummet ved cykelparkeringen mere opholdsvenligt
og funktionelt gennem bedre indretning og placering af in-
ventar.

*  Ryd eller klip begrgnningen ned mellem forplads og perron
s@ meget som muligt, for at dbne sigtelinjen mellem de to
omréder og skabe bedre visuel kontakt mellem aktiviteter
pa pladsen og ophold pé perronen.

Forventet effekt:

Skaber et roligere trafikmiljg og starre tryghed for cyklister og
fodgaengere. Nar Islevhusvej er fredeliggjort og krydsningsfor-
holdene forbedret, kan tunnelen under vejen lukkes. Flere op-
holds- og aktivitetsmuligheder teettere p& banen vil tiltraekke
flere brugergrupper og skabe liv.

2. Belysning omkring stationen (Fysisk])

»  Skab en mere rolig og sammenhangende belysning om-
kring stationen, der reducerer kontrasterne mellem perron,
bro og grenne omrdder. En jeevn og varm belysning skal gge
trygheden og g@re omrédet mere indbydende - bade i dag-
og aftentimerne.
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* Deemp belysningen pé& cykelbroen og evt. supplerende,
passende belysning i de omkringliggende omrdder, sd der
opnés en helhedsorienteret og tryg lyssaetning uden store
kontraster mellem broen og parkomrdderne pd begge sider.

Forventet effekt:
Skaber en helhedsorienteret og tryg lysseetning uden store kon-
traster mellem broen og de grgnne omréder.

3. Vagter og bemanding (Drift)

*  Etabler "Safety Zones” som afmeerkede omréder pd perro-
nen for at gge synlighed af DSB's overviigning, og indsaet
tryghedsvagter som en del af streekningen til Husum st.

Forventet effekt:

Giver oplevelsen af menneskelig tilstedeveerelse og nogen at
kontakte ved utryghed. DSB's tryghedsvagter skaber tryghed pd
de gvrige stationer, og vil kunne bidrage til den oplevede tryghed
pé& Husum st.



Dzemp belysningen pd cykelbroen og Ryd eller klip begranningen ned mellem
supplér med passende belysning i de forplads og perron sd meget som
omkringliggende omréder muligt, for at bne sigtelinjen mellem
de to omrdder og skabe bedre visuel
kontakt mellem aktiviteter pd pladsen
og ophold pé perronen

Aktivér byrummet ved
cykelparkeringen og ger det mere
opholdsvenligt og funktionelt

- Cykel/gangb
h

v‘ﬂ;'&'_“

Etabler mild belysning i detgrenne -Etabler “Safety Zones” som afmaerkede Fredeliggar Islevhusvej ved at indfare .'
pd begge sider af perronen omrdder pd perronen med vagtfunktion hastighedsdempende tiltag og tydeligere
°g oplysninqsarbejqe om DSB's markering af fodgangerfelter og
trthedsfupkt|oner. cykelkrydsninger umiddelbart ved
-Forlzeng straekningen for DSB's trappeopgangen fra perronen

tryghedsvagter, sé de ogsé er lgbende
fysisk tilstede p& Husum st.
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STATIONSPROFIL
FI i nth o I m St. Flintholm er et knudepunkt. Her er en merk trappe-

opgang, som leder direkte ud til en gren sti, hvor de
ulovlige aktiviteter foregdr... Det er meget om afte-
nen og natten det er utrygt” (kinde, lokal stemme)

---------------------------------------------------------------------

e  Bydel:Vanlgse, 2720 Vanlgse
e  Placering: Pa graensen mellem Frederiksberg og Kg- :
benhavn, Flintholm Allé / Grandals Parkvej :
Transportform: Metro (M1 og M2), S-tog [Linje C, Fog H], :
buslinje: 19, 21, 26, 31, 142

: e Passagertal: Metro: ca. 1.8 mio pr. ar [p&- og afstignin-
3 ger pd stationen 2025], S-tog: ca. 566.000 manedlige

pé- og afstigninger [2025)

‘ : | 5 . Bus [p@- og afstigninger pr. mdned): Stoppested i :

W v i I : busterminalen mod nordgst: 42.520 pdstigere; 26.970 -
‘/é’!/ / - : afstigere. Stoppested i busterminalen mod sydvest: :

ol s L < 30.380 pastigere; 33.870 afstigere. Stoppested ved >
! 3 : B togsporene (endestation]: 7.600 pastigere; 7.000 :
Busholdeplads (/s § = - . .
: afstigere :

- : ¢+ Typologi: Transitknudepunkt i flere niveauer med stor ~ :

E;,ums ) : pendlertrafik — bdde hgjbaner og transport i gadeplan

§ 3 e 8 : - Funktioner pd/omkring stationen: Cykelparkering,

A \i‘ : 4 7/11, Café, grenne omrdder, forbindelser og stier, er-

. e . 7 : hvervsbyggeri omkring stationen, boliger, CBS Campus =

» Sin : :

Stig Lammers Plads :

Flintholm station er nok den mest forvirren-
de station i hele Danmark” [Mand, Malgruppe)
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Flintholm station er et af hovedstadens store trafikknudepunkter,
hvor Metro, S-tog (DSB) og buslinjer mades. Stationen bestdr of to
sammenkoblede stationer — en metrostation og en DSB-station
— der tilsammen udger et vigtigt skiftepunkt for bdde pendlere
og lokale. Den store skala og de mange niveauer ggr Flintholm til
et markant infrastrukturelt anlaeg, men samtidig til et sted, hvor
overskueligheden og orienteringen ofte opleves som udfordren-
de - seerligti mpdet mellem metro- og S-togsniveauerne.

Flintholm station ligger mellem grgnne omrader som Grgndals-
parken, villakvarterer og det nyere boligomréde ved Flintholm
Allé, og greenser mod den starre vejstraekning, Grgndals Parkvej.
Arkitektonisk er stationen kendetegnet ved sin dbne, tekniske

konstruktion med mange trapper, gangbroer og overdaekninger.
Butikker, café og servicepunkter giver aktivitet i de centrale rum,
men de mange forskudte plan og adgange ggr béde metro- og
DSB-stationen kompleks og sveer at aflaese.

For mange fremstér Flintholm som bé&de imponerende og ufaer-
dig — et vigtigt transportknudepunkt, men ogsd et sted, hvor
man let mister orienteringen og fornemmelsen af helhed.

Nar man stdr af, er det virkelig sveert at se
fra metroen hvordan man skal komme hen
til S-toget... og omvendt” (Mond, lokal stemme]
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SAMMENFATNING

Flintholm st.

Jet er rart med med lys i reklamerog
bytlkke rne-igadeplan” pang, mélgrappe)

Det er sveert at orientere sig omkring
de skilte, der er, og det kreever lokal-

kendskab at vide, hvor man skal hen”
[(Mand, malgruppe]

Adgang, orientering og wayfinding

Flintholm station opleves af mange som et sted, hvor det kan
veere sveert at orientere sig. De mange niveauer, trapper og ud-
gange giver fleksibilitet mellem metro- og DSB-stationen, men
skaber ogsd forvirring omkring retning og overblik. Skiltningen
opleves flere steder som utilstraekkelig, og nogle passagerer be-
skriver, hvordan de ofte gdr i ring, fordi de mister fornemmelsen
af, hvor de befinder sig i forhold til de to stationsdele.

Seerligt overgangen mellem metro og S-tog kan virke utydelig.
Der mangler visuelle holdepunkter og klare orienteringspunkter,
som hjalper brugerne med at afleese stationens struktur. Det
betyder, at man i hgj grad m& navigere pé intuition, hvilket kan
opleves utrygt, iszer for dem, der ikke bruger stationen til daglig.

Fysiske forhold og vedligehold

Stationen fremstar generelt som et moderne og funktionelt an-
laeg, men helhedsindtrykket praeges af smd, men betydningsful-
de detaljer i vedligehold og belysning. Mange steder opleves lyset
som ujeevnt, og der opstér skarpe kontraster mellem mgrke og
oplyste zoner, som ggr det vanskeligt at skabe overblik.

P& DSB-perronen i gadeplan anvendes midlertidige lyskaeder, der
giver et koldt og spredt lys. Denne type belysning Igser et praktisk
behov, men efterlader et indtryk af ufeerdighed, som pévirker op-
levelsen af stedet. PG metro-niveauet er belysningen mere javn,
men flere peger pé, at overgangen mellem de to stationer er for
mgrk og mangler visuel sammenhaeng.
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0gs@ omkring trapper, cykelparkering og stier mangler der kon-
sekvent belysning, hvilket navnes som et af de forhold, der pé-
virker trygheden mest. Flere peger p& kombinationen af belys-
ning og wayfinding som afggrende for oplevelsen af stationens
tryghed og efterspgrger mere sammenhangende Igsninger,
hvor lys og skiltning understgtter hinanden i at ggre stationen
som helhed mere laesbar og overskuelig.

| det daglige fremstér Flintholm generelt velholdt, men mindre
forhold som graffiti, affald og rod med cykelparkering giver hur-
tigt indtryk af, at der mangler et samlet greb om de ydre arealer.
Stationens overdaekning og store tagflader fremhaeves dog som
en klar kvalitet, der ggr stedet anvendeligt i al slags vejr og giver
det karakter.

Nzermiljo og kontekst

Flintholm er omgivet af flere store byrum, stier og forbindelser,
men mange oplever, at overgangen fra station til omgivelserne
kan fgles utryg — seerligt i aftentimerne. De grgnne stier og are-
alerne under banen beskrives som mgrke og afsides, og flere
naevner, at der forekommer konflikter og ugnsket aktivitet i disse
zoner af kriminel karakter som fx stofsalg. | dagtimerne opleves
stationen derimod som livlig og aktiv, med mange mennesker
0g en naturlig social tilstedeveerelse. Butikker og servicefunkti-
oner bidrager til trygheden, og personalet fra bdde DSB og Metro
opleves som et fast, stabilt og tryghedsskabende element. Nér
aktiviteten aftager om aftenen, og de bemandede funktioner
lukker, bliver kontrasten dog tydeligere — der opstér et tomrum,
hvor béde lys og liv mangler.



“Der er mange gde og dgde omrader
uden funktioner” [Mand, malgruppe)

Stig Lommers Plads, som fungerer som stationens forplads,
rummer et s&rligt potentiale. Pladsen anvendes primeert til cy-
kelparkering og fremstér i dag uaktiveret, men har gode forud-
seetninger for ophold og aktivitet. Flere peger pé, at netop her
kunne smd greb - fx beplantning, opholdselementer eller kunst-
nerisk belysning - bidrage til et mere imgdekommende og iden-
titetsskabende byrum omkring stationen.

Opsamling

Flintholm station fremstér som et komplekst og dobbelt sted - et
travlt, effektivt knudepunkt, men ogsé et miljg praeget af orien-
teringsudfordringer og uensartet belysning. Stationen fungerer
godt som infrastrukturelt anleeg, men dens skala og rumlige op-
bygning pé tveers af Metro- og DSB-niveauer ggr den vanskelig at
afleese og navigere i. Trygheden pévirkes iseer af kombinationen
af manglende overskuelighed og ujaevn belysning, seerligt i de
mere afsides og m@grke omréder. Samtidig viser erfaringerne, at
liv, aktivitet og tilstedeveerelse hurtigt eendrer stemningen - nér
butikker, personale og mennesker er til stede, opleves stationen
som bdde funktionel og tryg.

Samlet set fremstar Flintholm som vigtigt infrastrukturelt knu-
depunkt hvor trygheden afhaenger af, at de fysiske, sociale og
driftsmaessige lag pd tveers af Metro- og DSB-stationen.
Stationen rummer et tydeligt potentiale for at blive mere indby-
dende og overskuelig gennem styrket belysning, wayfinding og
aktivering af de omkringliggende arealer.

Der er helt vildt merkt. Alt for lidt lys”

[Mand, lokal stemme])

g,g(skub ogi deﬂﬁfef

Skalaen gdr fra 1-5,
hvor:
1=megetdarligt

2 =ddrligt

3 =neutralt

4 =godt

5=meget godt

Tryghedshjulet for Flintholm station viser generelt gode vurderinger af
vedligehold, forbindelser og identitet. Dog traekker wayfinding og overblik
markant ned, mens nzermiljg og social kontekst vurderes lavt til middel. Det
peger pd et behov for bedre orientering og sociale kvaliteter i og omkring
stationen.
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ANBEFALINGER

Flintholm st.

Flintholm st. fremstdr generelt uoverskuelig og sveer at finde
rundt pd. Seerligt de forskellige niveauer og de mange elementer
og veje op og ned udggr et forvirrende element. Ved S-tog i gade-
plan er der tilstedeveerelse i form af bdde 7-Eleven og en mindre
café, men resten af stationen og de omkringliggende omrdder
opleves isolerede oq lidt benyttede. Anbefalingerne har med ud-
gangspunkt i dette fokus pé:

1. Wayfinding, overblik og forbindelser
2. Ejerskab og social tilstedeveerelse

1. Overblik og summenhaeng pa stationen @ @

Styrk orienteringen og overskueligheden pd Flintholm station, sé&
det bliver lettere at finde rundt mellem de mange niveauer, ud-
gange og forbindelser. Stationen skal som helhed opleves som et
intuitivt transitpunkt, hvor brugerne hurtigt kan aflase retningen
mod metro, tog og bus. Forbedr belysningen pé hele stationen og
i de tilstedende byrum, sd beveegelsen gennem omrédet opleves
tryg og sammenhangende — bdde i dag- og nattetimer.

Tiltag:

» Indfgr farvede markeringer pé jorden — fx Igbere — der viser
vej mellem metro, S-tog og bus.

» Etabler permanent belysning pé perroner, trapper og om-
kring stationsarealerne for at skabe ro og tryghed i bevae-
gelsen gennem omrddet.

»  Forsteerk belysningen ved cykelparkering og langs de om-
kringliggende stier og forbindelser, der i dag opleves som
mgrke og isolerede. Brug belysningen til at skabe tydelige
markgrer af tilkoblede omrdder og forbindelser.

» Tilfgj orienteringspunkter som vejvisere til kobling mellem
transportformer pé stationsarealet og ryd op i elementer
s@som reklameskilte m.m., der skaber uro for gjet.

2. Social tilstedevarelse og flles ansvar for drift @ @
Flintholm st. er et knudepunkt, og der mangler generelt en op-
levelse af tilstedevaerelse og ejerskab. Arbejd med at styrke den
daglige tilstedeveerelse og med aktivering af dgde hjgrner og til-
stgdende byrum for p& den méde at bidrage til gget ophold og
aktivitet af forskellig art. Dette kan ogsé bidrage til gget oplevet
tryghed i bevaegelsen fra stationen til de omkringliggende om-
réder.
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Tiltag:

Aktivér butikslokaler og lejemal i stationsbygningerne, sd de
bidrager med liv og aktivitet i omrédet.

Indfgr en fast ordning med uafhaengige tryghedsvagter, der
patruljerer stationen og de omkringliggende byrum i aften-
0g nattetimerne for at skabe synlig tilstedevaerelse og gge
trygheden.

Styrk samarbejdet mellem DSB, Metroselvskabet og lokale
aktgrer om drift og vedligehold for at skabe et mere sam-
menhangende og trygt stationsmiljg. Et koordineret drifts-
greb kan sikre fzelles standarder for belysning, skiltning,
affaldshéndtering mv., s@ stationen fremstér velholdt og
overskuelig pa tveers af niveauer og ejerskaber.

Udvikl Stig Lommers Plads: Saml cykelparkering ét sted pd
pladsen for at friggre areal til ophold og aktiviteter. Indret
pladsen med funktioner, der kan tiltreekke forskellige bru-
gergrupper til daglig brug pé forskellige tidspunkter af dgg-
net - fx mindre opholdsomrdder, legefunktioner, midlertidi-
ge aktiviteter eller udstillinger, s@ pladsen opleves som et
sted, der bruges og passes pa.

Aktiver de store betonveegge under banen —seerligt det store,
tomme hjgrne ved opgangen til Stig Lommers Plads — med
blgd belysning, kunstlys eller dekorative lysinstallationer.
Etabler en bemandet funktion, fx et DSB-kontor eller en in-
formationsdesk, der kan give stationen et tydeligt ansigt og
skabe oplevelsen af ejerskab og neerveer.



REFERENCER TIL INSPIRATION

Oplyst toetagers cykelparkering ved Odense Banegdrd, hvor der bade er god belys-
ning pd overetagen og underetagen for at skabe tryghed og komfort. Belysningens
udformning i cirkler referere ogsavisyelt til en cykler. [foto: Urban Creators)

Kunstvaerk, Malma St — - Pl s
Videokunst med optagelser fra tc noget bade roligt og interessant at se pd, samtidig med, at
det aktiverer de rd betonvaegge. Kunsf kifter hele tiden, og for dem der kommer hver dag p statio-
nen giver detvariation. Foto: BARK Rad ! e

Wayfindingeksempel fra Victoria St ondon, hvor passagerer kan felge en far- DSBs tryghedsvagter er: r

vet linje i gulvet og blive ledt viderg til enfen andre kollektive transportforbindelser sisk tilsteedevesrelsa 95 telefonisk hotli
[busstationen, tog til lufthavnen) elieriitailetter, eller billetkontor/ info. hvis man oplever ut| kontrolcenter ka
Foto: Urban Creatars og hvad der sker. Foti



PRIORITEREDE TILTAG

Flintholm st.

Med udgangspunkt i analysens anbefalinger for de enkelte sto-
tioner, er der prioriteret en raekke tiltag pé de udvalgte stationer.
De prioriterede tiltag for hver station, er vurderet til at kunne f8
starst betydning for at skabe gget tryghed. De adresserer de ka-
tegorier i tryghedsvurderingshjulet, hvor der for den enkelte sto-
tion er stgrst udfordringer. | parentes er angivet, om der er tale
om et socialt, fysisk, planleegnings- eller driftsmaessigt tiltag.
Luftfotoet viser placeringen af de prioriterede indsatser pd og
ved stationerne. Bilag 1 giver en samlet oversigt over de priori-
terede tiltag pr. station med gkonomisk ramme, forventet effekt,
ansvar, tidsramme mv. for gennemfarelse.

1. Wayfinding pd stationen (Fysisk)
* Indfgr farvede markeringer for bedre wayfinding pd statio-
nen, fx Igbere pd jorden og guidene belysning

Forventet effekt:
Hjeelper brugerne med overblik og vejviser mellem forskellige
transportmuligheder.

2 Belysning pd perron og cykelparkering (Fysisk]

Etabler permanent belysning pé perroner, trapper og om-
kring stationsarealerne for at skabe ro og tryghed i bevae-
gelsen gennem omrddet.

*  Forsteerk belysningen ved cykelparkering og langs de om-
kringliggende stier og forbindelser, der i dag opleves som
mgrke og isolerede. Brug belysningen til at skabe tydelige
markgrer af tilkoblede omrdder og forbindelser.

Forventet effekt:
Skaber et tryggere og mere overskueligt miljg pd stationen.

3.Vagter og bemanding (Drift)

» Indfgr en fast ordning med uafhangige vagter, der patrul-
jerer stationen og de omkringliggende byrum i aften- og
nattetimerne for at skabe synlig tilstedevaerelse og @ge
trygheden.

» [abler en bemandet funktion, fx et DSB-kontor eller en in-
formationsdesk, der kan give stationen et tydeligt ansigt og
skabe oplevelsen af ejerskab og neerveer.
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*  Styrk samarbejdet mellem DSB, Metroselskabet og lok
tgrer om drift og vedligehold for at skabe et mere sar
hangende og trygt stationsmiljg. Et koordineret drif
kan sikre feelles standarder for belysning, skiltning, o
héndtering mv.,, s& stationen fremstdr velholdt og ove
lig p& tveers af niveauer og ejerskaber.

Forventet effekt:
Styrker oplevelsen af ejerskab, narvaer og et mere renhol
tionsomrdde.

4. Aktivering af betonvcegge under banen (Fysisk])

»  Aktivérdestore betonvaegge under banen —seerligtde
tomme hjgrne ved opgangen til Stig Lommers Plads
blgd belysning, kunstlys eller dekorative lysinstallatio

Forventet effekt:
Reducerer mgrke og dgde omré&der og bidrager til et mer
stationsmiljg.



Opret en fast ordning med vagter, der Aktivér de store betonvaegge under
patruljerer stationens naerliggende banen - szrligt hjgrnet ved

byrum i aften- og nattetimerne opgangen til Stig Lommers Plads —

med blad belysning, kunstlys eller
dekorative lysinstallationer

Forstaerk belysningen ved
cykelparkering og langs de

Forstzerk belysningen ved
cykelparkering og i omkringliggende

omkringliggende stier og forbindelser

Opret en fast ordning med vagter, der
patruljerer stationens nzrliggende
byrum i aften- og nattetimerne

Wayfinding pd stationen - Etabler en bemandet funktion, fx
indfer farvede markeringer fx. lobere DSB-kontor eller informationsdesk
pd jorden og guidene belysning og forstaerk samarbejdet mellem DSB og

lokale aktgrer om drift og vedligehold

Etabler permanent belysning pé
perroner, trapper og omkring
stationsarealerne
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Kunne det veere en idé at give folk pd
STATIONSPROFIL pladsen en funktion - vende problemstil-

lingen pa hovedet - hvad kan vi aktivere

Ch I'i sti u nsh uvn St. disse personer med?” (Mand, lokal stemme)

e Bydel: Christianshavn, 1420 Kabenhavn K

: e  Placering: Christianshavns Tory, bydelens centrale
: plads

e  Transportform: Metro (M1 og M2], buslinje: 2A, 31

: = Passagertal: Metro: ca. 2.6 mio pr. dr (pd-og

: afstigning pd stationen), 2025 :
Bus [pd- og afstigninger pr. maned): Stoppested
mod Knippelsbro: 13.615 pdstigere; 30.585 afsti-
gere. Stoppested fra Knippelsbro: 35.210 pdstigere;

11.210 afstigere

e Typologi: Metrostation under terraen ved centralt
byrum

¢  Funktioner pa/omkring stationen: Butikker og

: supermarkeder, beboelse, caféer, cykelparkering :

Ingen tager lokalt ejerskab over tor-
vet” (Mand, lokal stemme]

¥A




DANMARKS
STORSTE
PULJE

Stationen ser celdre ud og kunne qodt truanqe tlI ut b|l-- B
ve opdateret igen... Det kunne veere fedt, hvis metroen . -
i hgjere grad afspejlede byen oppe over og Christians-

havns historie og miljg me%nngle_uf de celd

ninger i byen, kanulerneosv, [Handmélgripp

Christianshavn station er en underjordisk metrostation centralt
placeret ved Christianshavns Torv - et markant byrum med taet
trafik og stor daglig aktivitet. Stationen forbinder Christians-
havn med resten af byen og fungerer som et vigtigt knudepunkt
for bdde lokale beboere, pendlere og turister, og er yderligere
hotspot for nattelivsaktiviteter i weekender.

Christianshavn station er samtidig et af de steder i byen, der
gentagne gange udpeges som et omréde med forhgjet oplevet
utryghed i Ksbenhavns Kommunes tryghedsundersggelser fra
2024 og 2025. Som typologi er stationen en underjordisk bysta-
tion, hvor den egentlige metrooplevelse foregdr under jorden,
mens tilstedevaerelsen pd overfladen er begraenset. Den under-

Folk bliver fuldere og fuldere i Igbet af dagen. Det
kan veere voldeligt og voldsomt, hvilket pavirker
den generelle folelse af torvet” (Mand, lokal stemme]

jordiske del fremstdr ren, velholdt og velfungerende — i trdd med
metroens generelle standard — men uden s&erlig lokal identitet
0g med et udtryk, der afspejler en &ldre metrostation med do-
minerende beton og grd flader. Over jorden markerer stationen
sig primaert gennem elevatoren og trappeopgangen, som frem-
stdr som enkelte tekniske elementer snarere end en integreret
del af torvet. P8 trods af stationens centrale placering mangler
byrummet omkring den en tydelig sammenhang mellem funk-
tion, identitet og ophold. Torvet opleves overordnet som et travlt,
ustruktureret trafikrum, hvor metroen ikke spiller en synlig eller
identitetsskabende rolle.
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SAMMENFATNING
Christianshavn st.

)
| WL A

”r oy

Ejerskab og identitet

Metrostationen fremsté&r som et rent og velholdt anlaeg, tydeligt
preeget af Metroselskabets drift og vedligehold. De indvendige
rum opleves som sikre og ordnede med en meerkbar driftsmaes-
sig tilstedeveerelse. Samtidig beskrives stationen som anonym -
den kunne ligge hvor som helsti byen. Under jorden meerkes ikke,
at man befinder sig p& Christianshavn, og der er fa elementer,
der skaber lokal identitet. P& torvet sendres indtrykket markant.
Byrummet fremstdr rodet og ddrligt vedligeholdt, med overfyldt
cykelparkering og affald omkring nedgangen. Det stér i kontrast
til den ordnede station nedenunder og mangler en tydelig aktar,
der tager ansvar for helheden. Der findes ingen egentlig stati-
onsforplads, og metroens tilstedeveerelse er visuel svag. Fra-
veeret af markante elementer som metrosgijle, lys eller inventar
gar, at torvet ikke opleves som en station, men som et transitsted
uden sammenhaeng.

Naermiljg og social kontekst

Christianshavns Torv er preeget af et konstant menneskemylder
- bdde lokale beboere, turister, pendlere og borgere, der ophol-
der sig i omrddet i laengere perioder. Den store aktivitet giver
mange “gjne pd gaden”, men ikke ngdvendigvis pd en méde, der
skaber tryghed. | dagtimerne opholder grupper af socialt udsat-
te og pdvirkede personer sig fast pé torvet. De larmer og virker
uforudsigelige, hvilket for mange skaber utryghed, selvom de
sjeeldent er direkte opsggende. Flere brugere beskriver, at de
bevidst forsgger at undgd kontakt ved at gd i en bue uden om
visse omrdder af torvet. Plantekasserne, som tidligere er etab-
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Der skal ogsa veere plads til de ud-
satte — problemet opstdr, ndar de far
lov at dominere pladsen fuldstcen-
dig, sd det fales som om, man ikke
selv ma veere der” (Mandméigruppe)

leret for at skabe afskeermning og differentieret ophold, har
haft en positiv effekt, men fremstdr midlertidige og placeret
sporadisk. | aftentimerne a&ndrer stemningen sig markant.
Neerheden til Christiania og bylivets besggende skaber stor
aktivitet, seerligt i weekenderne. | metroens perronomréde
opleves gentagne episoder med pdvirkede personer, hvilket
skaber utryghed blandt passagerer. Personalets tilstedevee-
relse ervigtig, og flere efterspgrger en fast tryghedsfunktion
i metroen. Selvom omrddet er velbesggt, mangler torvet ud-
advendte funktioner som caféer og butikker, der kan skabe
positiv aktivitet — i stedet praeges byrummet af uformelle og
uforudsigelige opholdsmgnstre.

Ophold og brug af pladsen

Opholdet pd Christianshavns Torv er begreenset og domineret
af socialt udsatte, der bruger pladsen som mgdested. Andre
borgere passerer hurtigt forbi, pavirket af trafikken og den
uforudsigelige stemning omkring metroens trappenedgang.
Manglen pé siddepladser, grgnne elementer og afgreensede
opholdsrum ggr torvet til et gennemgangsrum. Ophold sker
mest uformelt omkring hjgrnerne, hvor de udsatte grupper
samles, og torvet fremstdr trods sin centrale placering som
et sted uden feelles ejerskab.

Wayfinding og overblik

Byrummet omkring Christianshavn station er preeget af
mange elementer og stor trafikintensitet. Torvegade er en af
byens mest trafikerede gader, og krydsningen mellem bus-



Jeg har ikke fglt mig truet pa Christians-
havn, men klart utryg - der er altid hgje
rab, ﬂﬂjt 0og larm"” (kinde, méigruppe)

ser, cyklister, fodgaengere og metrobrugere skaber et komplekst
og til tider uoverskueligt trafikrum. Metrostationen markerer sig
kun svagti dette billede. Med elevatoren som det eneste synlige
vartegn kan det veere sveert for besggende at afleese, hvor meget
af torvet der faktisk harer til stationen, og om der findes et egent-
ligt forpladsomrdde. Resultatet er, at metroen fremstdr som “no-
get, man falder over”, snarere end et tydeligt orienteringspunkt.
Treengsel opstdr isaer omkring busstoppesteder og cykelstier.

Opsamling

Christianshavn station fremstér som et centralt knudepunkt med
en velholdt metrostation under jorden, men et rodet og utydeligt
byrum over jorden. Stationen er praeget af kontraster: driftssik-
kerhed og orden i metroen, men kaos, stgj og uforudsigelighed
pa torvet. Flere navner dog, at der ogs@ i metroens perronom-
réde kan opstd utryghed som fglge af pévirkede personer i béde
dag- og nattetimerne, hvilket fdr nogle passagerer til at opsgge
personale for statte.

De fysiske og sociale forhold omkring stationen pévirker i hgj
grad oplevelsen af tryghed, og manglen pé en klar identitet og
sammenhang mellem metro og byrum svaekker helhedsindtryk-
ket. En tydeligere organisering af torvet, flere udadvendte funk-
tioner og et synligt ejerskab kan styrke béde identiteten og den
sociale tryghed omkring stationen.

Vi har afprgvet midlertidige initiativer,
som er succesfulde og skaber lidt
mere ro, ndr de er der, fordi dem der
opholder sig pa torvet, treekker sig lidt
mere og fylder mindre” (Mand, lokal stemme]

Skalaen gar fra 1-5,
hvor:

1=meget ddrligt
2= ddrligt

3= neutralt

4 =godt
5=megetgodt

Tryghedshjulet for Christianshavn station viser hgje vurderinger af wayfinding
og overblik samt gjne pd gaden. Til gengaeld scorer naermiljg og social kon-
tekst og ejerskab og identitet lavt, hvilket peger p& behov for en staerkere lokal
forankring og bedre social balance i byrummet omkring stationen.
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ANBEFALINGER
Christianshavn st.

Udfordringerne med den oplevede utryghed pd Christianshavn
St. haenger i hgj grad sammen med den type ophold og aktivitet,
der forekommer pé Christianshavns Torv. Det anbefales derfor at
udvikle de fysiske rammer pd torvet, sé de i hgjere grad inviterer
til mangfoldig brug, at inddrage alle borgere og skabe grundlag
for god dialog og at handtere utryghedsskabende akitivitet i sel-
ve metroen pd daglig basis. Anbefalingerne har med udgangs-
punkt i dette fokus pé:

1. Neermiljg og vedligehold
2. Forbindelser og social tilstedeveerelse
3. Ejerskab og aktivitet

1. Neermiljg og vedligehold o0

Genskab Christianshavns Torv som et tydeligt og velfungerende
byrum med masser af identitet, hvor der er plads til b&de tran-
sitog ophold. Pladsen skal fremsté organiseret, velholdt og med
en klar zoneopdeling, der ggr det lettere at aflase funktioner og
beveegelse.

Tiltag:

* Indret torvet med tydelige zoner for ankomst og ophold — fx
et formelt ankomstomréde omkring metroens nedgang og
mere uformelle opholdszoner omkring kaffetdrnet og hjgr-
nerne af pladsen.

*  Ggr plantekummer og blomsterkasser robuste og modulae-
re, sé de kan tilpasses andret behov for zonering og drstid.

»  Skab infrastruktur til midlertidige aktiviteter som markeder,
events og kulturelle arrangementer (fx strgmudtag eller
goglerstik).

*  Fjern spotbelysning og etabler i stedet stemningsfuld og
organisk belysning, som understgtter zonerne og skaber et
roligt udtryk i aften- og nattetimer — bdde pé pladsen og for-
tovene omkring pladsen.

»  Saml cykelparkeringen i faerre, tydeligt markerede felter, s
pladsen bliver mere aflaeselig og mindre rodet. Hav szerligt
fokus pd cykelparkeringen langs torvets sider og ved ned-
gangen til metrostationen.

2. Sammenhzng og tilstedevarelse @ @

Skab bedre sammenhaeng mellem metrostationen og torvet
gennem gget bemanding og funktionelle faciliteter. Den under-
jordiske station skal opleves som et roligt, sikkert og brugbart
rum, der fungerer i samspil med byrummet ovenfor.

Tiltag:

»  Etabler en fast vagtfunktion nede i metrostationen, beman-
det i nogle dagtimer pd hverdage (eftermiddag] og i aften-/
nattetimerne i weekenderne, (fredag-lgrdag) for at skabe
synlig tilstedeveerelse, tryghed og hjeelp for passagerer og
personale.
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»  Skab tydelig afgraensning mellem metroens ankomstzone
og torvet ovenfor — fx med ny belaegning, belysningsmar-
kering eller metroskilt sd beveegelsen opleves naturlig og
intuitiv.

» Understgt lokal og stedsspecifik identitet i metroen gennem
kunstog belysning, og brug kunstnerisk eller stemningsska-
bende lys pd vaegge og trapper til at skabe sammenhaeng,
karakter og ro i overgangene mellem byrum og station.

3. Lokalt ejerskab og samarbejde @

Styrk ejerskabet til Christianshavns Torv gennem et organiseret
samarbejde mellem lokale aktgrer, erhvervsdrivende og myn-
digheder. Et feelles vaertskab kan sikre, at torvet fremstdr aktivt,
velholdt og med en kontinuerlig positiv tilstedevaerelse. Etabler
en social frikortsordning for interesserede, udsatte borgere, som
kan inkluderes i den videre udvikling og drift af torvets aktiviteter.

Tiltag:

»  Etabler et lokalt partnerskab mellem Torvenetveerket, loka-
ludvalget, ejere og erhvervsdrivende, der arbejder for en
mere aktiv, ren og tryg brug af torvet gennem fzelles ansvar
for drift, arrangementer og mindre forbedringer af byrum-
met.

» Afsat ressourcer til en bemandet koordinatorfunktion, der
kan kuratere aktiviteter og erhvervslejemdl — fx via et drs-
hjul - for at skabe kontinuitet, samarbejde og liv p& torvet
gennem dret.

* Involver udsatte borgere gennem sociale frikortordninger
— fx som “cykelbutlere”, oprydningshjeelp eller stgtte ved
events.

»  Aktiver cykelkeelderen i metroen til praktiske funktioner som
opbevaring eller udstyr til midlertidige aktiviteter pd Christi-
anshavns Torv.



REFERENCER TIL INSPIRATION

— _"..“. e "
Nye funktioner i gamle rammer - Pd Christianshavns Torv kan den
tidligere telefonboks oktiveres yderligere som ramme for ude-

P Christianshavns Torv kan inspiration hentes fra Enghave Plads, hvor tydelig zoneinddeling og per-

servering — inspireret af lgsningen pd Kongens Nytorv og Nytorv. manent byrumsinventar skaber rum til forskellige grupper og funktioner — fx ophold, leg, ventetid og
En mindre kaffebar eller lignende funktion kan []%‘[ivere pladsen, uformelle meder. En lignende tilgang kan styrke trygheden ved at skabe tydeligere rammer for brug og
skabe liv og styrke den saciale tilstedeveerelse, samtidig med at tilstedevaerelse pd torvet. Foto: Metroselskabet / Reginaldo Fonseca Sales

det arkitektoniske udtryk bevares. ® Visit Copenhagen Foto: Taar-
net pé Nytorv

BIDdanmark
-MODELLEN

(Nen frivilllge RID-model]

Fn oavarode hess ivelse 20 hvad BDdanmmark-
madellen hanglar om

BID (Business Improvement DistrictsJ og vores Danske BID-model er et pri-
vot-offentlig bysamarbejde ogsd kaldet POB, hvor alle parter byder aktivt ind.

‘ Det kraeverengu?ement, vilje othessourcer. Der urb(ﬂdes med mange forskel-
lige ting i hvert BID. lllustration: https:/biddanmark.dk/

4 = ] - J8
[Eksempelgt hvordan, def kar skabes &t lokaltgiljs, iwor belysning kan skabe nogle
J éagrlig'e_'r 1 pden pld'ds.foiﬁhmﬁers‘tock, Ele d:Pomhwvu

oy

49



PRIORITEREDE TILTAG
Christianshavn st.

Med udgangspunkt i analysens anbefalinger for de enkelte sto-
tioner, er der prioriteret en raekke tiltag pé de udvalgte stationer.
De prioriterede tiltag for hver station, er vurderet til at kunne f8
starst betydning for at skabe gget tryghed. De adresserer de ka-
tegorier i tryghedsvurderingshjulet, hvor der for den enkelte sto-
tion er stgrst udfordringer. | parentes er angivet, om der er tale
om et socialt, fysisk, planleegnings- eller driftsmaessigt tiltag.
Luftfotoet viser placeringen af de prioriterede indsatser pd og
ved stationerne. Bilag 1 giver en samlet oversigt over de priori-
terede tiltag pr. station med gkonomisk ramme, forventet effekt,
ansvar, tidsramme mv. for gennemfarelse.

1. Forskennelse, organisering og drift af torvet (Fysisk og orga-

nisering)

*  Indret torvet med tydelige zoner for ankomst og ophold.

*  Ggr plantekummer og blomsterkasser robuste og modulae-
re, s& de kan tilpasses &ndret behov for zonering og drstid.

*  Fjern spotbelysning og etabler stemningsfuld og organisk
belysning som understgtter zonerne og skaber et roligt ud-
tryk i aften- og nattetimer — béde pé& pladsen og fortovene
omkring pladsen.

»  Skab tydelig afgraensning mellem metroens ankomstzone
og torvet.

»  Skab infrastruktur til midlertidige aktiviteter som markeder,
events og kulturelle arrangementer.

Forventet effekt:

Bidrager til en mere mangfoldig brug af torvet og inviterer flere
brugergrupper ind. Et mere permanent og scmmenhangende
udtryk pger trygheden, mens den stemningsfulde belysning og
indretning understgtter rolige, intuitive bevaegelsesmgnstre.

2. Fast vagtfunktion i metroen (Drift)

»  Etabler en fast vagtfunktion nede i metrostationen, beman-
det i nogle dagtimer pd hverdage (eftermiddag] og i aften-/
nattetimerne i weekenderne, (fredag-lerdag) for at skabe
synlig tilstedeveerelse, tryghed og hjeelp for passagerer og
personale.

Forventet effekt:

Skaber synlig tilstedevaerelse, tryghed og mulighed for hjeelp til
passagerer og personale.
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3.Samarbejde og social aktivering (Social)

* |nvolver udsatte borgere gennem sociale frikortordninger
- fx som “cykelbutlere”, oprydningshjeelp eller stgtte ved
events.

» Afszt ressourcer til en bemandet koordinatorfunktion, der
kan kuratere aktiviteter og erhvervslejemdl - fx via et drs-
hjul - for at skabe kontinuitet, samarbejde og liv p& torvet
gennem dret.

Forventet effekt:
Skaber inddragelse og meningsfuld deltagelse, hvor borgere kan
bidrage ved fx events og aktiviteter.

4, Forskennelse af metrostationens veegge og trapper (Fysisk)

» Understgt lokal og stedsspecifik identitet i metroen gennem
kunstog belysning, og brug kunstnerisk eller stemningsska-
bende lys pd veegge og trapper til at skabe sammenhaeng,
karakter og ro i overgangene mellem byrum og station.

Forventet effekt:
Det giver bé&de karakter, Ift of stationen og ro i overgangen mel-
lem byrum og station.



-Aktivering gennem sociale
frikortordninger
-Afseet ressourcer til en bemandet
koordinatorfunktion

Indret torvet med tydelige zoner for
ankomst og ophold

Gor plantekummer og blomsterkasser

robuste og modulzere, sé de kan Fjern spotbelysning og etabler
tilpasses e&ndret behov for zonering stemningsfuld og organisk belysning
og drstid
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Skab infrastruktur til midlertidige . . . Understgt lokal og stedsspecifik
aktiviteter som markeder, events og Skab tydelig afgransning mellem identiteti metroen med kunst og

metroens ankomstzone og torvet .
kulturelle arrangementer g belysning

Bemanding af vagt nede i
metrostationen i udvalgte dagtimer pa
hverdage (eftermiddag])
og i aften- og nattetimeri
weekenderne
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Universelt design — en helhedsorienteret tilgang
+ Universeltdesign er en metode til at skabe miljger,
¢ produkter og services, der er brugbare for sé man-
ge som muligt — uanset alder, funktionsevne eller ¢
livssituation. Det bygger pa et menneskesyn, hvor :
forskellighed og foranderlig krop til livets betingel- =
ser er grundvilkar, og hvor lgsninger ikke opdeler i
“dem” og “os”". [Kilde: Bevica Fonden: Introduktion til
Universelt Design)

sessnse

sesesane

Hvor traditionel tilgeengelighed ofte handler om
specifikke kraevede lgsninger for definerede bru-
gergrupper, handler universelt design om at teenke
alle brugere ind fra start — med fleksibel adgang,

+ orientering, komfort og social deltagelse som
beerende elementer. [Kilde: Dansk Arkitektur Center:
Hvad er universelt design?)

: | praksis betyder det, at tilgeengelighed, fleksibilitet 3
og overskuelighed teenkes ind som del af helheden
i det byggede miljg — s@ stationer, byrum og trans-
portmiljger bliver inklusive og funktionelle for alle

—o0gs@ for dem med midlertidige eller permanente
funktionsvariationer
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