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KGBENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen

Center for Byudvikling

Mulige linjefgringer for metro i Nordhavn

I screeningen er 9 alternative linjefgringer med en hgjbane undersggt.
Den ene af de undersggte Igsninger Syd om Skudehavnen kan ses som
en selvstaendig lgsning eller som en fgrste etape pa visse af de gvrige
Igsninger.

Anleg af Lang I-1gsning, Stort Spgrgsmalstegn og Stort Loop kraever
opfyldning nord for Nordhavn. En opfyldning der ikke er lovgrundlag
til at pabegynde.

Alternativt til Syd om Skudehavnen er undersggt en linjefgring Nord
om Skudehavnen. I denne Igsning placeres der ikke en station i det by-
omrade, der udvikles i fase to af udvikling af Nordhavn (Levantkaj).
Byomradet vil vaere stationsnert, med en station inden for 600 meter,
men der Igber en kanal mellem byudviklingsomradet og stationen. Der
kan etableres en bro over kanalen. Det vurderes samtidig, at denne
lgsning ikke giver forngden betjening af krydstogtterminalen. I tabel 1
vises stationsantal, passagervakst og restfinansiering for de undersgg-
te lgsninger. Der er vist to situationer: Ibrugtagning af hele linjen pa
en gang (i 2025), og for lgsninger med mere end tre stationer tillige en
etapeopdelt Igsning (ibrugtagning 2025/2040).

Der er tillige regnet med to forskellige foruds@tninger for byudvik-

ling:

2025+  Der er anlag inden for de eksisterende arealer pa Nordhavn.
Det vil sige, at udbygningen kan gennemfgres inden for ek-
sisterende lovgivning. Der er i scenarie 2025+ regnet med
en rummelighed pa ca. 34.000 boliger og ca. 34.000 ar-
bejdspladser

2025++ Der kraever opfyldning nord for Nordhavn. En opfyldning

der ikke er lovgrundlag til at pabegynde pa nuvarende tids-
punkt. Der er 1 scenarie 2025++ regnet med en rummelig-
hed pa 40.000 boliger og 40.000 arbejdspladser.
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Tabel 1. Mulige linjefgringer for metro i Nordhavn

Belgb i 2016 p/1 Uden etapeopdeling | Med etapeopdeling
Ibrugtages 2025 Ibrugtages
2025/2040
Antal Passagervaekst Restfinansiering Restfinansiering
stationer | mio./ar i hele mia. kr. i alt mia. kr. i alt.
metrosystemet Priserne er. inkl. Priserne er inkl.
50% korrektionstil- | 50% korrektionstil-
leg leg
2025+ | 2025++ | 2025+ | 2025++ 2025+ 2025++
1 Syd om Skudehavnen 2 8,1 9,7 0,8 0,6 0,8 0,6
2 Lille Spgrgsmalstegn 4 9,8 12,4 2,6 2,2 2,1 1,8
3 Stort Spgrgsmalstegn 3 - 11,1 - 1,6 - 1,4
4 Y-Lgsning 5 - 11,2 - 2,9 - 2,2
5 Stort Loop 6 8,5 11,6 4,3 3,9 34 3,0
6 Nord om Skudehavn 2 8,3 9,8 0,7 0,4 0,7 04
7 Kort I-1gsning 3 9,0 11,2 1,4 1,1 1,4 1,1
8 Lang I-lgsning 3 - 11,3 - 1,3 - 1,3
9 Lille Loop 5 9,0 11,5 3.4 3,1 2,7 2.4

En senere ibrugtagning end 2025 vil medfgre, at passagergrundlaget
og dermed nettodriftsoverskuddet bliver stgrre. Der er for de anbefa-
lede Igsninger beregnet et restfinansieringsbehov for en etapeopdelt

linjeforing "Lille Spergsméilstegn™ med ibrugtagning i 2030/2045 og
etablering pa eksisterende arealer (2025+).

Tabel 2. Lille Spgrgsmalstegn etapeopdelt med ibrugtagning 2030/2045

Belgb i 2016 p/l Antal | Ibrugtages | Passagervaekst mio./ar | Restfinansiering mia. kr.
stationer i hele metrosystemet | Priserne er inkl.50% kor-
rektionstilleg
Etape 1. (Syd om 2 2030 8,1 0,6
Skudehavnen)
Etape 2. 2 2045 1,7 1,3
I alt 4 2045 9,8 1,9
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- Linjefgring 1. Syd om Skudehavnen

. 2 stationer placeret pa Levantkaj og Krydstogt-
kaj. Linjefering 1 giver mulighed for at anleg-
ge linjefgring 2-5 og 9 efterfglgende. Pa alle
stationer vil der vaere 185 sekunder mellem to
togafgange i samme retning. 2 ekstra togset er
ngdvendige for at betjene linjefgringen.
Fordele: Linjefgringen betjener Holm 10 og 12,

TR ~ som er naste etape af udviklingen. Pa begge

Sk == = wagleningforvorshasinnet - holme er der planlagt en blanding af bade boli-

Cityring

e e i ger og erhverv. De to stationer vil vaere 2. etape
af metroen 1 Nordhavn, som forventes at vaere
inddelt i mindst tre etaper. Halvdelen af kryds-
togtterminalen, der ligger ud for Holm 12, lig-
ger inden for 600 m’s afstand til en station,
hvorved der er optimal kollektiv transport fra
Krydstogtterminalen til Indre by, Kgbenhavns
Lufthavn og hovedstadsomradet i gvrigt.

- Linjefgring 2. Lille Spgrgsmalstegn

* 4 stationer hvor de sidste to stationer kan an-
lzzgges som en senere etape. Pa alle stationer
vil der veere 185 sekunder mellem to togafgan-
ge i samme retning. 4 ekstra togsat er ngdven-
dige for at betjene linjefgringen.
Fordele: Som 1. og metrostationerne er jevnt
fordelt pa de holme, hvor det allerede er beslut-

- wlengforoamneLEL t Muligggre byudvikling.
Cityine Ulemper: En mindre del af Holm 11, er ikke

Nordhavn - Etape 1

m— Nodhavn—sydom skudehaven Jopk ket af 600 m”s afstand til en station.

Nordhavn - Lille Sporgsmalstegn
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- Linjefgring 3. Stort Spgrgsmalstegn

3 stationer hvor sidste station kan anlegges

som en senere etape. Pa alle stationer vil der

vaere 185 sekunder mellem to togafgange 1

samme retning. 3 ekstra togsat er ngdvendige

for at betjene linjefgringen.

Fordele: Som 1. Halvdelen af krydstogstermi-

nalen liger inden for 600 m’s zonen, og den

g resterende halvdel har maks. 800 meter til en
Nostani-Srd v Sl metrostation. Betjener det yderste rekreative
T meeemn - omrade, der er i gang med at blive opfyldt og
en mindre del af de yderste holme, der endnu
ikke er taget beslutning om at byudvikle.
Ulemper: Ca. halvdelen af Holm 11 og Holm
16, er ikke daekket af 600 m’s afstand til en
station. Metrohgjbanen med cykelstien under
kommer ikke hele vejen rundt i Nordhavn, og
der skal suppleres med yderligere hgjklassede
cykelforbindelser i en stor del af Nordhavn for
at sikre optimale cykelforbindelser.

~ Linjefering 4. Y-lgsning
~ 5 stationer hvor de sidste tre stationer kan an-
leegges som en senere etape. Pa alle stationer
vil der veere 370 sekunder mellem to togafgan-
ge i samme retning. Det vil sige halvt sa mange
. tog i hver retning, som ved lgsninger, hvor to-
T : gene vender pa en endestation. 3 ekstra togszt
oSl er ngdvendige for at betjene linjefgringen.
g FOTdeles Som 1 — 3, hvor alle omrdder af eksi-
S sterende holme er dekket af 600 m”s zonen til
— en station.

Ulemper: Metrohgjbanen med cykelstien under
kommer ikke hele vejen rundt i Nordhavn, og
der skal pa en mindre strekning suppleres med
et cykelstinet.

370 sekunder mellem togene betyder, at der er
halvt sa mange tog i hver retning, som ved lgs-
ninger, hvor togene vender pa én endestation.
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Mulig losning for Nordhavnstunnel
Cityring
Nordhavn - Etape 1
' Nordhavn—Syd om Skudehavnen
N Nordhavn—Stort Loop

Mulig lesning for Nordhavnstunnel
Cityring

Nordhavn - Etape 1

mmm— Nordhavn—Nord om Skudehavnen

Linjefgring S. Stort Loop
- 6 stationer hvor de sidste 4 stationer kan an-

leegges som en senere etape. Pa alle stationer
vil der vaere 370 sekunder mellem to togafgan-
ge 1 samme retning. 3 ekstra togsat er ngdven-
dige for at betjene linjefgringen.

Fordele: Som 4. samt der vil vaere flere af de
yderste holme, der endnu ikke er besluttet, der
vil vere omfattet af 600 m’s zonen til en stati-
on. Det er et loop, hvorved der vil vere cykelsti
i sammenh@ng med hele metrolinjefgringen i
Nordhavn.

Ulemper: Der skal anlegges en station pa holm
15, som der ikke er lovgrundlag for at etablere.
370 sekunder mellem togene betyder, at der er
halvt sa mange tog i hver retning, som ved lgs-
ninger, hvor togene vender pa en endestation

Linjeforing 6. Nord om Skudehavnen

2 stationer og linjefgringen betjener ikke
Krydstogtterminalen. Pa alle stationer vil der
vare 185 sekunder mellem to togafgange i
samme retning. Der er ikke vurderet mulige
etapeudbygninger. 2 ekstra togset er ngdvendi-
ge for at betjene linjefgringen.

Fordele: Betjener Holm 8, 11 og 12 med stati-
onsnarhed.

Ulemper: Der ligger ingen metrostation pa
Holm 10, der er naste etape af byudviklingen.
Omradet er dekket af 600 m’s zonen til en me-
trostation, men der er en kanal i mellem omra-
det og stationen, hvorfor der skal anlegges
flere broer, for at stationen bliver brugt af dem
der bor og arbejder pa Holm 10. Ingen del af
Krydstogtsterminalen ligger inden for 600 m”s
zonen til en station. Det vil blive en udfordring
at anlegge metro i omradet ved holm 11, da der
vil vaere arbejdsplads til Nordhavnstunnellen.
Holm 8 og 11 forventes forst udviklet om 25 —
30 ar.
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- Linjeforing 7. Kort I-lgsning
- 3 stationer. Pa alle stationer vil der vaere 185
sekunder mellem to afgange i samme retning.
Der er ikke vurderet mulige etapeudbygninger.
3 ekstra togs®t er ngdvendige for at betjene
linjefgringen.
Fordele: Betjener en del af det yderste rekreati-
ve omrade, der er i gang med at blive opfyldt
samt en mindre del af de yderste holme, der
C 5 psenmsortoshensnnel - endnu ikke er taget beslutning om.
i Ulemper: Linjefgringen kgrer nogenlunde midt
op igennem Nordhavn, hvorved yderkanterne
af samtlige holme ikke er betjent af metroen.
Placeringen af to af stationerne ligger ogsa i
yderkanten af en Holm, sa der bliver lengere
for flere, at na til stationen. Der er mindst 900
meter fra krydstogsterminalen til en station.

- Linjefgring 8. Lang I-lgsning

- 3 stationer. Pa alle stationer vil der vare 185
sekunder mellem to afgange i samme retning.
Der er ikke vurderet mulige etapeudbygninger.
3 ekstra togs®t er ngdvendige for at betjene
linjeforingen.
Fordele: Betjener det yderste rekreative omra-
de, der er i gang med at blive opfyldt samt en af
de yderste holme, der endnu ikke er taget be-

™ Mulig losning for Nordhavnstunnel Slutning Om.

Cityring

Nordhavn - Etape 1 Ulemper; Samme som 7.

= Nordhavn—Lang |-lasning

Linjeforing 9. Lille Loop

5 stationer hvor de sidste 3 stationer kan an-
leegges som en senere etape. Pa alle afgange vil
der vaere 370 sekunder mellem to afgange i
samme retning. Linjefgringen betjener Kryds-

BEE CNL.
WLV 7 togtterminalen. 3 ekstra togsat er ngdvendige
_,h:\i*?f‘., ~ for at betjene linjefgringen.
» ‘\\\{‘ _ Fordele: Samme som 5 — Dog er (.16r ikke s&
e ,;n B " = = Mol meget af de yderste holme, der bliver dekket af
e et en metrostation.
= | e e et Jlemper: 370 sekunder mellem togene betyder,

at der er halvt sa mange tog i hver retning, som
ved Igsninger, hvor togene vender pa en ende-
station
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