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1. Indledning

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet et forslag til en strategi for
tung trafik. Dette forslag har veret 1 hgring 1 perioden 1. juli 2009 til
26. august 2009. I alt er der kommet 66 hgringssvar til strategien, som
vil blive gennemgaet i det fglgende.

2. Opsummering

Der er kommet 1 alt 66 hgringssvar, hvoraf hovedparten kommer fra
byens lokaludvalg og borgere.

Overordnet set er afsenderne af hgringssvarene overvejende positive
over for strategien for tung trafik, men gnsker nogle fa justeringer i
strategien.

Gentofte Kommune skiller sig dog ud ved at vare imod strategien og
har af samme arsag indgivet klage til flere instanser - herunder blandt
andet Transportministeriet og Rigspolitiet.

Ogsa en stor gruppe borgere, der bor pa eller i nerheden af Ngrre
Sggade og Oster Sggade er utilfreds med, at den tunge trafik skal
ledes af fgrnevnte gader, idet de mener, at Sgerne er et rekreativt
omrade, der ikke skal belastes af tung trafik. Flere ggr ogsa
opmarksom pa de sundhedsmassige, miljgmassige og trafikale
konsekvenser, der kan komme som fglge af det anbefalede, rgde
rutenet.

Byens lokaludvalg er umiddelbart positivt indstillet over for
strategien, men har dog nogle lokale indvendinger, hvad angar det
anbefalede, rgde rutenet, blandt andet fordi trafiksikkerheden vil blive
forringet i omrader med mange institutioner og/eller tatte

beboelsesomrader - og dermed mange bgrn og andre blgde trafikanter.

Movia er positivt indstillet over for strategien, men mener, at Movias
egne busser ikke bgr vare en del af strategiplanen om tung trafik.

Flere har bifaldet pilotprojektet omhandlende en cityvareterminal pa
Nordre Fasanvej, der bruges til grgn varelevering. Dog foreslar
enkelte en anden placering end pa Nordre Fasanvej, idet der i forvejen
er meget trafikeret. Forvaltningen indstiller, at omradet screenes for
andre egnede bygninger pa og omkring Ngrrebro.
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3. Gennemgang

3.1. Hgringsproces/borgerinddragelse

En del borgere, herunder sarligt beboere i omradet omkring Sgerne,
der bliver bergrt af strategien (det rgde rutenet), er uforstaende over
for, at de ikke er blevet inddraget eller direkte hgrt 1 forbindelse med
strategien. Derfor har en del udtrykt gnske om, at hgringsfristen bliver
udsat, sa de har mulighed for at satte sig ordentlig ind i strategien.
Der bliver efterspurgt en juridisk vurdering af, om hgringsprocessen er
foregaet korrekt samt en politisk vurdering af, om hgringsprocessen er
foregaet i overensstemmelse med Kgbenhavn Kommunes etiske
rammer for borgerinddragelse.

I flere hgringssvar gives der udtryk for, at kommunen har misligholdt
sin hgringsforpligtelse, og at hgringsperioden derfor bgr forlenges.
Denne opfattelse bunder gjensynlig i bl.a. Lokaludvalget for Indre Bys
hgringssvar, som der bl.a. henvises direkte til i hgringssvaret fra Mie
Petersen.

Lokaludvalget for Indre by skriver i sit hgringssvar: "Pa grund af
sommerferie har lokaludvalget ikke haft mulighed for at foretage
borgerinddragelse om sagen".

Vurdering

Det er forvaltningens vurdering, at dette forhold ikke kan tilskrives en
misligholdelse af hgringsforpligtelsen fra kommunens side. Strategien
for tung trafik er ikke omfattet af et formelt krav om offentlig hgring,
som det fx er tilfzldet med kommuneplantilleg og lokalplaner.
Kommunen har dog prioriteret at give branchens organisationer,
relevante myndigheder, interesseorganisationer og alle andre
interesserede og bergrte organisationer og borgere mulighed for at
kommentere forslaget. Hgringsfasen blev derfor besluttet som en del
af Teknik- og Miljgudvalgets behandling af forslag til strategi for tung
trafik i Kgbenhavn den 27. maj 2009.

Ved at fastsette en hgringsperiode pa otte en halv uge (den 1. juli
2009 til den 26. august 2009) har forvaltningen sggt at give alle
tilstreekkelig tid til at afgive hgringssvar.

I kommissoriet for Lokaludvalg (behandlet i Borgerreprasentationen
13. oktober 2005) hedder det, at: "Frister for hgringssvar bgr
fastsaettes, saledes at der er tid for lokaludvalget til at ga i dialog med
borgerne, inden lokaludvalget behandler hgringen i et mgde." Den
almindelige  praksis 1 Kgbenhavns Kommune vedrgrende
hgringsperioder tilskriver en hgringsfrist pa fire til seks uger.

Forvaltningen mener derfor, at der i forbindelse med hgringen af
strategi for Tung Trafik, er taget hgjde for netop problematikken

Side 4 af 4



vedrgrende sommerferie - ved at forlenge hgringsperioden frem til
slutningen af august".

Pa den baggrund vurderes det ikke, at indsigelserne giver anledning til
@ndringer i hgringsproceduren.

3.2. Krav til kgretgjer

Flere i transportbranchen gnsker ikke, at der stilles specifikke krav til
et kgretgjs indretning. Det skyldes blandt andet, at
afskrivningsperioden pa kgretgjet bliver kortere. Mange lastbiler
bevager sig primeart uden for byen, hvor det vil vare en ulempe for
foreren med eksempelvis et lavt fgrerhus at kgre. Der peges i @vrigt
pa, at det ville kreve en lovendring, hvis kravene skulle indfgres,
ligesom det ville veere en gkonomisk byrde for vognmandene, safremt
der bliver stillet krav til kgretgjers indretning.

Vurdering

Borgerreprasentationen har vedtaget, at Kgbenhavns Kommune skal
iverksatte informations- og lobbyaktiviteter over for regeringen og
EU blandt andet med henblik pa at muligggre zoneordninger med krav
om lavt fgrerhus. Kgbenhavns Kommune har faet udarbejdet et notat
af Advokatfirmaet HORTEN om, hvilke lovendringer nationalt savel
som 1 EU-regi det kreves, for der stilles krav til kgretgjernes
udformning og indretning i Kgbenhavns Kommune. Notatet ligger pa
www.kk.dk/tungtrafik.

Problemstillingen vil sédledes vere en vasentlig del af det videre
arbejde med strategien, og indsigelserne giver derfor ikke anledning til
@ndringer 1 strategien.

3.3 Det rgde rutenet

I flere hgringssvar er det blevet papeget, at der bgr laves @ndringer pa
det anbefalede, rgde rutenet. Serligt udtrykker en del borgere
utilfredshed med, at den tunge trafik ledes ad Ngrre Sggade og @Dster
Sggade - tet pa Sgerne - da det vil gdelegge det rekreative miljg, der
er i omradet. De navner endvidere, at lukningen af Ngrrebrogade har
medfgrt en del mertrafik pa Sggaderne - herunder ogsa flere tunge
kgretgjer. De efterlyser ogsa yderligere undersggelser af de trafikale,
sundhedsmassige og miljgmassige effekter af strategien (se
endvidere punkt 5 + 6).

Flere af de forskellige lokaludvalg sa gerne, at den anbefalede rute i
netop deres bydel blev @ndret en smule. De vurderer, at ruten enten
legger for tet op af skoler/institutioner eller boligkvarterer, og at
trafiksikkerheden derfor mindskes for de blgde trafikanter.
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I et enkelt hgringssvar bliver der udtrykt skepsis over for, at det
anbefalede, rgde rutenet skal afvikles pa de mindst miljgfglsomme
veje, eftersom der ogsa i fremtiden vil vare behov for, at tunge
kgretgjer kan betjene alle adresser 1 Kgbenhavn.

Flere foreslar, at udfordringen med den tunge trafik bedst Igses ved at
bygge en havnetunnel, om end det er en lidt mere langsigtet plan.

I en raekke hgringssvar giver flere udtryk for, at de ikke gnsker
tvangsruter, da det vil vere til skade for bade trafiksikkerheden og
fleksibiliteten i afviklingen af trafikken samt fremkommelighed i
gvrigt, mens andre ¢gnsker at ggre det anbefalede, rgde rutenet
lovpligtigt for tunge kgretgjer at benytte.

Det pointeres flere gange, at det er positivt, at fremkommeligheden for
de tunge kgretgjer prioriteres hgjt pa det anbefalede, rgde rutenet, da
ogsa det vil ggre rutenettet mere attraktivt at benytte. Der bgr ogsa
etableres et sort rutenet, som kommunen anbefaler vognmandene ikke
at bruge.

Vurdering

Formalet med at etablere det anbefalede rutenet er at samle den tunge
trafik pa et udvalgt vejnet, hvor der er serlig fokus pa
trafiksikkerheden i form af krydsombygninger m.m., og hvor bade
fremkommeligheden og serviceniveauet er hgjt. Resultatet er, at den
tunge trafik pa det gvrige vejnet vil falde. Udpegningen af det rgde
rutenet er sket pa baggrund af, hvor de tunge kgretgjer i forvejen
kgrer, som allerede i dag udger en del af det overordnede vejnet. Det
anbefalede rutenet skal ikke forveksles med tvangsruter.

For at imgdekomme en del af indsigelserne har forvaltningen faet
lavet en analyse af den nuverende og fremtidige trafik pa Ngrre og
@ster Spgade. Resultatet viser, at trafikken - heriblandt den tunge
trafik - er faldet efter omlegningen af Ngrrebrogade. Hovedformalet
med det rgde rutenet er tillige at fa den gennemkgrende trafik til og fra
Nordhavn til at benytte motorvejnettet og Ring 2 mod nord, hvilket vil
betyde et fald i den tunge trafik i Kgbenhavn. Undersggelsen viser, at
andelen af den tunge trafik langs Sgerne med etableringen af det
anbefalede vejnet ikke vil overstige situationen fra fgr omlaegningen
af Ngrrebrogade.

Kgbenhavns Kommune har etableret og vil lgbende etablere forbud
mod lastbilkgrsel pa udvalgte vejstreekninger, hvor det ikke er
hensigtsmassigt af sikkerhedsmaessige og tryghedsmassige arsager, at
der kgrer tunge kgretgjer.

Nar 1. etape af det anbefalede rutenet er etableret i efteraret 2009, vil
forvaltningen gennemfgre en evaluering, herunder ogsa trafik-
tellinger, som kan belyse stigning eller fald pa udvalgte strekninger.
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Indsigelserne giver derfor ikke anledning til @ndringer i strategien.

3.4. Ombygning og sikring af kryds
Flere peger pa, at den stgrste trafiksikkerhedsmassige effekt opnas

ved at ombygge og sikre kryds - serligt pa det anbefalede, rgde
rutenet.

Vurdering

Teknik- og Miljgforvaltningen udfgrer 1 dag systematisk
uheldsbek@mpelse pa kommunens vejnet. Det betyder, at vi udpeger
de mest uheldsbelastede kryds og straekninger, analyserer uheldene og
trafikken og udarbejder lgsningsforslag med henblik pa at forbedre
trafiksikkerheden. Derefter udfgres forbedringer, hvor det skgnnes, at
man kan opna den stgrste besparelse af uheld for de midler, der er til
radighed.

En meget stor del af de politiregistrerede uheld sker i kryds. I
kommunens trafiksikkerhedsplan  for  2007-2012 er gget
trafiksikkerhed i kryds et af de fire indsatsomrader. De @gvrige er gget
sikkerhed for cyklister, for fodgengere og fokus pa uheld med unge
risikobilister.

En stor del af uheldene sker, hvor der er meget trafik - herunder de
store veje, der vil indga i det rgde vejnet. De kryds, som ligger pa det
rgde vejnet, er ofte udfgrt med separat regulering af trafikken og er
derfor relativt sikre. Der vil derfor ikke vare behov for at bygge alle
kryds om pa det rgde vejnet, men alle kryds der vurderes at indeholde
trafiksikkerhedsmassige eller afviklingsmassige problemer prioriteres
til ombygning hurtigst muligt. Med udgangspunkt i de registrerede
uheld vil forvaltningen undersgge, om der er behov for yderligere
forbedringer af sikkerheden - set i lyset af de @ndringer, som det rgde
vejnet vil have pa trafikmgnstret.

Indsigelserne giver derfor ikke anledning til @ndringer i strategien.

3.5. Luftforurening/sundhed

Kgbenhavns Kommune opfordres til at undersgge, hvilke
konsekvenser det rgde rutenet vil fa for folk, der bor i omradet
omkring Sgerne eller feerdes der. Dette galder bade luftforurening og
eventuelle stgjgener, der vil opsta som fglge af implementeringen af
det anbefalede, rgde rutenet. Der efterlyses ogsa gkonomiske
beregninger for udvidet sundhedsudgifter ved gennemfg@rslen af
strategien. Desuden forlanges det, at tidligere
luftforureningsundersggelser (der viser, at forureningsniveauet er 70
procent over det tilladte med den nuverende trafik) tages med i
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beslutningsgrundlaget, og at der gives en uvildig ekspertvurdering af
den forventede luftforurening som fglge af strategien.

Vurdering

Ifglge EU’s rammedirektiver om luftkvalitet er landene forpligtede til
at treffe foranstaltninger for at sikre, at grensevardier overholdes
inden for den fastsatte tidsfrist. Det betyder, at Miljgstyrelsen har
ansvar for at udarbejde en handlingsplan og udpege konkrete tiltag,
der nedbringer PMI0 og NO2 i Kgbenhavn og derved sikre
kgbenhavnere en god luftkvalitet. Handlingsplanen forventes ifglge
Miljgstyrelsen fremlagt for Folketinget i lgbet af efteraret efter at have
veret udskudt flere gange siden starten af aret.

Reduktion af luftforurening med partikler og kvelstofdioxid kraever
bade begrensning af biltrafikken og skarpede miljgkrav til biler.
Kommunen har ikke i tilstreekkeligt omfang radighed over de
virkemidler, som fx stiller miljgkrav til emissioner fra biler eller
opkrever grgnne afgifter. Men vi kan presse regeringen til at
gennemfgre miljgforbedringer eller sige ja til vores miljgforslag
sasom traengselsafgifter, oprettelse af miljgzonen, forbedring af
kollektiv trafik m.m.

Indsigelserne giver derfor ikke anledning til @ndringer i strategien.

3.6. Stgj

Der ggres opmarksom pa, at  stgjniveauet  omkKring
Strandvejen/Tuborgvej er meget hgjt i morgentimerne (04.00 - 07.30),
da der kgrer mange lastbiler. Derfor bgr kommunen ggr noget ved det.
En del borgere i omradet omkring Sgerne frygter ogsa, at stgjniveauet
vil blive intensiveret som fglge af det rgde rutenet og vil af samme
arsag gerne have stgjdempende asfalt pa en stor del af streekningen.
En enkelt foreslar ogsa, at Kgbenhavns Kommune yder tilskud til
stgjisolering af vinduer for beboerne langs det anbefalede, rgde
rutenet.

Vurdering

Borgerreprasentationen har afsat to millioner kroner til etablering af
stgjdempende asfalt pa Strandvejen i 2009. Midlerne reekker til at
ctablere ny stgjdempende belaegning pa Strandvejen pa stykket
mellem Strandgre og Strandvenget. Arbejdet udfgres dette efterar.

Derudover er Center for Miljg i gang med at udarbejde en
stgjhandlingsplan for reduktion af vejstgjbelastning i Kgbenhavn.
Handlingsplanen kommer til at indeholder en rekke stgjdempende
initiativer, heriblandt et forslag om etablering af en pulje for
stgjpartnerskaber, trafikplanlegning og udlegning af stgjreducerende
asfalt. Alle disse initiativer skal ud fra en ra&ekke kriterier prioriteres,
og en ferdig handlingsplan forventes fremlagt Teknik- og
Miljgudvalget i januar 2010.
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Indsigelserne giver derfor ikke anledning til @ndringer i strategien.

3.7. Fart

Flere finder forslaget om en hastighedsneds&ttelse fra 50 km/t til 40
km/t for en god idé. Dog peges der pa, at en hastighedsnedsattelse
ikke vil reducere risikoen for hgjresvingsulykker, og at sterekasser i
den sammenhang ogsa vil vere ubetydelige. Det bliver endvidere
papeget, at det aldrig ma blive mere attraktivt for tunge kgretgjer at
benytte de lokale veje til fordel for trafikveje. Enkelte mener dog, at
en hastighedsforggelse til 60 km/t pa det anbefalede, rgde rutenet vil
vaere positivt i forhold til afviklingen af trafikken samt ggre det rgde
rutenet mere attraktivt at benytte for den tunge trafik.

Der bliver gjort opmarksom pa, at fartnedszttende tiltag sasom
vejbump og lignende kan vare til gene for store kgretgjer og bidrage
til et darligere arbejdsmiljg for chauffgrerne.

Vurdering

Et af de vigtigste forslag i strategien er at nedsatte den generelle
hastighed fra 50 til 40 km/t. Det er rigtigt, at en
hastighedsbegrensning eller gget hastighedskontrol ikke i sig selv vil
mindske risikoen for uheld mellem hgjresvingende lastbiler og
ligeudkgrende cyklister. Men hastighedsbegrensningen vil bidrage til
en generel forbedring af sikkerhed og tryghed 1 kommunen.
Forebyggelsen af hgjresvingsuheld foretages med andre midler sasom
kampagner og ombygning af kryds.

I den kommende tid vil kommunen sammen med politiet sgge at finde
ud af, hvordan en hastighedsbegrensning konkret kan gennemfgres,
og hvilke lgsninger, der vil vaere ngdvendige for at fa trafikanterne til
at overholde hastighedsbegraeensningen. Et af malene er, at ggre det
meget lidt attraktivt for den tunge trafik at bruge det sekund@re vejnet.
Differentierede hastighedsgranser er en mulig Igsning for dette, og
fysiske tiltag som bump vil evt. ogsa blive anvendt pa de veje, hvor
kommunen gnsker at reducere lastbiltrafikkens gener mest muligt.

Indsigelserne giver derfor ikke anledning til @ndringer i strategien.

3.8. Zone

a. Tidsrestriktioner

Serligt 1 transportbranchen gnsker man ikke at indfgre zoner med
tidsrestriktioner. Der er heller ikke den store opbakning til, hvis
varetransporten skal forega uden for myldretiden. Det skyldes, at
begge dele vil ga ud over fleksibiliteten samt afviklingen af trafikken.
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Vurdering

Serligt transportorganisationerne ggr indsigelse mod strategipunktet
omkring tidsrestriktioner, idet de mener, at det gar ud over
fleksibiliteten for leverandgrerne. Tiltaget med tidsrestriktioner skal
ses som supplement til indfgrelsen af det anbefalede r¢de rutenet og
efter en n®rmere analyse af de blgde trafikanters farden i
lokalomradet - herunder ogsa uheldsbilledet. Moe og Brgdsgaards
rapport af den 15. maj 2009 fremhaver tiltaget til at have en gavnlig
effekt pa trafiksikkerheden. Og Teknik- og Miljgforvaltningen
vurderer, at trafiksikkerheden bgr vegtes hgjere end fleksibiliteten for
leverandgrerne, men vil ga i nermere dialog med detailhandlen og
leverandgrerne i lokalomradet i planlaeegningsprocessen for at finde de
bedste lgsninger.

Indsigelserne giver derfor ikke anledning til @ndringer i strategien.

b. 18 tons forbud

Det bliver flere gange papeget, at et 18 tons forbud vil veare
uhensigtmassigt at indfgre. Det skyldes, at tunge kgretgjer over 18
tons stadig har @rinder 1 byen, hvilket ikke @ndres ved et forbud.
Samtidig kan det ramme vognmandene eller distributgrerne
gkonomisk, da de sa ma omlaste til mindre kgretgjer for fglge
forbuddet. En enkelt peger pa, at busser bgr fritages for dette krav,
idet kollektiv transport med bus er en meget sikker og miljgrigtig
made at blive fragtet pa. Desuden er en stor del af den kgbenhavnske
busflade kgretgjer over 18 tons.

Vurdering

Med denne indstilling legges det op til @konomiudvalget og
Borgerreprasentationen, at kommuneplanforslaget om en forbudszone
for 18 tons ikke fremmes. Séledes er en forbudszone for kgretgjer over
18 tons heller ikke en del af strategien.

Indsigelserne giver derfor ikke anledning til @ndringer i strategien.

3.9. Natlevering

Natlevering skal ikke vare et krav, men derimod en mulighed, der
gives distributgrerne (DI/DI Transport). ITD mener, at man bade bgr
undersgge og overveje natlevering.

Vurdering

Natlevering til butikkerne skal foretages i overensstemmelse med
Miljgstyrelsens vejledning om ekstern stgj fra virksomheder. Det
betyder, at varelevering godt ma finde sted inde pa virksomhedens
omrade i tidsrummet mellem 22:00-07:00, sa lenge Miljgstyrelsens
vejledende stgjgraenseverdier bliver overholdt.

Indsigelserne giver derfor ikke anledning til @ndringer i strategien.
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3.10. Blgde/harde trafikanter

Der bliver flere gange efterlyst, at man 1 strategien tager mere hgjde
for blgde trafikanter, og hvordan man kan adskille de blgde trafikanter
fra de harde for at opna bedre trafiksikkerhed. Det galder ogsa
uddannelsen af blgde trafikanter, hvad enten det er bgrn eller voksne
(med bgrn).

Vurdering

Kgbenhavn gnsker at vere verdens cykelby nummer 1, og der er
derfor stor fokus pa cyklisters sikkerhed og tryghed. Dette er
gennemgaende i kommunens nuvarende prioritering af indsatser.
Kommunen har ogsa fokus pa fodgangeres sikkerhed og tryghed.

Kommunen har udarbejdet indsatsplaner for henholdsvis cyklisters
sikkerhed og fodgangeres sikkerhed. Begge planer indeholder en
rekke forslag til forbedringer for de to grupper. I kommunens fysiske
planlegning er der ogsa fokus pa at sikre de blgde trafikanter, f. eks.
ved planlegning af nye omrader, som udviklingen af Nordhavnen.

I efteraret gennemfgrer Kgbenhavn og Frederiksberg kommune
kampagner, der dels retter sig mod hgjresvingsuheld med cyklister,
dels uheld med fodgengere, der gar over for rgdt. Kampagnerne
organiseres af Kgbenhavns og Frederiksbergs eget kampagneorgan
Byens Trafikrad. I samarbejde med andre kommuner i Vejcenter
Hovedstaden fokuseres desuden pa uheld med @ldre fodgaengere.
Kgbenhavns kommune har ogsa planlagt at opdatere skolernes
cyklistundervisning, som et led i en stor satsning pa at forbedre
tryghed og sikkerhed pa skoleveje. Sidste ar blev der gennemfgrt
gvelser pa flere skoler, hvor eleverne fik mulighed for at sidde bag
rattet 1 en lastbil og dermed opleve chauffgrens blinde vinkler.

Indsigelserne giver derfor ikke anledning til @ndringer i strategien.

3.11. Modulvogntog

Flere 1 transportbranchen mener, at det bgr vare tilladt med
modulvogntog i Kgbenhavn. Ikke alene vil det skabe mindre
forurening, men det vil ogsa skabe mindre stgj og en gget
trafiksikkerhed, vurderes det. DI/DI/Transport er en af de aktgrer, der
er imod forbuddet og mener, forslaget bgr opgives og i stedet lade
modulvogntog kgre ad bestemte tvangsruter, hvilket der allerede i dag
findes hjemmel for i lovgivningen.

Vurdering
Teknik- og Miljgudvalget behandlende spgrgsmalet om modulvogntog
i Kgbenhavn pa deres mgde den 3. oktober 2007 i forbindelse med
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igangsettelse af det nationale trearige forsgg med modulvogntog.
Kgbenhavns Kommune gnsker ikke at deltage 1
modulvogntogsforsgget, fgr Nordhavnsvej er etableret, da man isar er
bekymret over trafiksikkerheden og trafikafviklingen pa Ydre
@sterbro.

Indsigelserne giver derfor ikke anledning til @ndringer i strategien.

3.12. Grgn varetransport

Forslaget om grgn varetransport er blevet taget rigtig godt imod i en
del hgringssvar, sa l&nge ordningen giver distributgrerne mulighed for
at fa afleveret deres varer til tiden og til en rimelig pris. Dog sa
Frederiksberg Kommune gerne en anden placering af terminalen, da
de mener, at vejnettet vil blive belastet yderligere af tung trafik;
seerligt pa Hillergdgade, Borups Allé og Nordre Fasanve;j.

Ngrrebro Lokaludvalg er ogsa skeptisk over for placeringen af den
grgnne cityvareterminal pa Nordre Fasanvej. De foreslar, at
terminalen 1 stedet placeres ved Bellahg), da der er bedre
tilkgrselsforhold.

Vurdering

Pilotprojektet "Grgn varelevering” pa Ngrrebro skal fgrst gennemga
en konceptudvikling inden det kan realiseres. Men for at projektet skal
blive en succes, skal alle - bade leverandgrer, detailhandlen,
distributgrer m.fl. - inddrages i hele processen. Der er saledes ikke tale
om, at hverken leverandgrer eller distributgrer skal betale en
merudgift for aflevering af varer i en terminal. Tvartimod kan der
vaere tale om en eventuel besparelse i form af ferre ture for disse,
eftersom leverandgrerne og distributgrerne kan aflevere flere varer af
gangen, som herefter kan opbevares i terminalen, indtil de kgres ud til
de enkelte detailbutikker.

Selve placeringen af en cityvareterminal i forbindelse med
pilotprojektet pa Ngrrebro indstilles genovervejet efter diverse
indsigelser mod placeringen i den gamle brandstation ved Nordre
Fasanvej.

3.13. Udvalg/rad

Flere ytrer gnske om at vare reprasenteret i et eventuelt udvalg, der
skal arbejde videre med strategien, hvad enten det er at blive taget
med pa rad i specifikke sager eller som part i et Rad for Tung Trafik i
Kgbenhavn. Flere lokaludvalg, organisationer samt transportbranchen
har ytret gnske om at deltage i1 det videre arbejde.

Vurdering
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Det er positivt, at sa mange lokaludvalg gerne vil i dialog om tiltag i
deres lokalomrade. Ligeledes er det positivt, at transport-
organisationerne ogsa gerne vil fortsette det gode samarbejde og
indga i yderligere dialog/samarbejde i et eventuelt partnerskab eller i
et rad for tung trafik i Kgbenhavn.

3.14. Klager

Svanemgllegruppen spgrger, om der kan fremsendes noget til hgring i
en verserende sag, som ikke er afsluttet hos Naturklagen@vnet om
strategien for tung trafik.

Vurdering

(@konomiforvaltningen har ved mail af 12. juni 2009 til
Naturklagen@vnet oplyst, at en del af “initiativerne navnt i
indstillingen i juni 2009 skal til politisk behandling i efteraret 2009. I
den forbindelse forventer Jkonomiforvaltningen, at kommuneplan-
tillegget indgar. P4 den baggrund finder @konomiforvaltningen det
fortsat hensigtsmassigt, jf. kommunens brev af 27. marts 2009, at en
egentlig udtalelse fra kommunen om klagepunktet afventer, hvorvidt
den paklagede zone agtes gennemfgrt, eller der findes alternative
Igsninger.”.

Gentofte Kommune har indgivet klage til flere instanser over
Borgerreprasentationens beslutning om at ivaerksatte 1. fase af
strategien for tung trafik. Disse instanser teller Rigspolitiet,
Transportministeriet og Statsforvaltningen Hovedstaden.

Vurdering

Det er kommunens vurdering, at hgringssvaret fra Gentofte Kommune
ikke giver anledning til at foresla den af Borgerrepresentationen
trufne beslutning @ndret. Nedenfor fglger en kortfattet forelgbig
begrundelse herfor.

Kgbenhavns Kommune har en ret til at bestemme over sine egne
offentlige veje efter vejlovens § 10. I den forbindelse treffer
kommunen en rekke beslutninger, der ikke har karakter af afggrelser,
men derimod har karakter af sakaldt faktisk forvaltningsvirksomhed.
Det har f.eks. karakter af faktisk forvaltningsvirksomhed, nar
kommunen anbefaler en sarlig rute for den tunge trafik. Her gar
kommunen netop ikke ind og fastsatter, hvad der skal vare ret, men
vejleder alene om, hvad der kunne vare en hensigtsmassig adferd.
Derfor er det kommunens vurdering, at feerdselslovens § 92 ikke - som
havdet af Gentofte Kommune - finder anvendelse i en situation, hvor
kommunen blot vejleder de tunge trafikanter.

Gentofte Kommune henviser endvidere til lokalitetsprincippet i
kommunalfuldmagtsreglerne. Hertil bemarkes, at dette princip
normalt alene indeholder et krav om, at en beslutning skal have
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betydning for den kommune, der treffer beslutningen. En kommune
kan saledes ikke kaste sig ud i at bedrive udenrigspolitik, da det strider
mod lokalitetsprincippet. Modsat kan en kommune godt have
kolonihaver 1 Sverige eller have en grusgrav i en anden kommune,
hvis grunden til, at kommunen engagerer sig i denne aktivitet, er, at
kommunen gnsker at stille kolonihaverne til radighed for sine egne
borgere, eller at kommunen skal bruge gruset selv. Gentofte
Kommunes bemarkninger vedrgrende lokalitetsprincippet kan derfor
imgdegas med gode argumenter.

4. Afsenderne af hgringssvarene

Der er indkommet i alt 66 hgringssvar. De er blevet delt op i fglgende
grupper:

e Borgere

e [Lokaludvalg

e Transportsektoren

e Kommuner

¢ Kgbenhavns Kommune

¢ Foreninger/organisationer

Borgere

Allan Seelk

Amanda Maria Ramona Theilsgaard
Anne Hansen

Anouska Sinding

Bjarne Jacobsen

Connie Hundrup

Felicia Bergqvist
Gertrud McNair Hiiffeldt
Gitte Edel Nielsen

Hans Jgrgen Brgndum
Helle B. Martinussen
Helle Rgrbech

Ingeborg Okkels

Inger Kuch Poulsen
Iselin C. Hermann

James McBride
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Jens Christensen

Kaj Jensen

Kenneth Wallin

Kinne Hermann

Klaus Holsting

Lise Uhrup Jensen
Lizbeth Stelzig

Marie Have

Mie Petersen

Nicolas E. Fischer

Ole Munk

Oscar Cosman

Peter Bildt

Pia Zeidler

Rasmus Emil Moth
Rasmus Smith Nielsen
Robert Vilhelm Nellemann
Segren Thorborg
Theodor Brgndum
Thomas Damgaard Pedersen
Tove Lind Iversen
Vibeke Bunch

Lokaludvalg

Amager Vest Lokaludvalg
Amager @st Lokaludvalg
Bispebjerg Lokaludvalg

Brgnshgj-Husum Lokaludvalg

Christianshavns Lokaludvalg
Kgs. Enghave Lokaludvalg
Ngrrebro Lokaludvalg

Poul T. Cohrt (Christianshavn Lokaludvalg)

Valby Lokaludvalg
Vanlgse Lokaludvalg
Vesterbro Lokaludvalg
@sterbro Lokaludvalg

Transportsektoren

DI/DI Transport
DTL

ITD (International Transport Danmark)

Movia
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Kommuner

Frederiksberg Kommune
Gentofte Kommune
Gladsaxe Kommune
R@dovre Kommune

Kg@benhavns Kommune

Kultur- og Fritidsforvaltningen
Sundheds- og Omsorgsforvaltningen
@konomiforvaltningen

Foreninger/organisationer

Dansk Erhverv

Bgrnehjelpsforeningen Pinocchio (Kai Bo Rasmussen)
Dansk Erhverv

Svanemgllegruppen

Se¢ren Brunak, Ryvangs Kvarterets Grundejerlag

5. Gennemgang af hgringssvarene

De 66 hgringssvar vil nu blive gennemgéet hver for sig i alfabetisk
rekkefglge.

Allan Seelk
Er imod rgdt rutenet langs Sgerne.

Amager Vest Lokaludvalg

Pa grund af de skerpede krav i forbindelse med udbud tror Amager
Vest Lokaludvalg, at det vil ga op i bureaukrati, hvis Kgbenhavns
Kommune skal til at udstede licenser til leverandgrer, serligt hvis det
er et enkelt kontor, der skal sta for opgaven. Lokaludvalget forholder
sig tvivlende over for tidsbegrensninger pa visse strekninger, da det
er deres erfaring, at tidsbegraensningerne ikke overholdes. Derfor ma
denne indsats suppleres af en kontrolindsats. Det gleder Amager Vest
Lokaludvalg, at der i strategien er fokus pa cyklister samt bedre
undervisning af disse, hvilket gaelder bade bgrn og voksne.

Amager (st Lokaludvalg

Safremt Amager Strandvej skal bruges som anbefalet rute, kraeves det,
at der bliver lavet flere kgrebaner samt sikre passager for blgde
trafikanter. Amager (st Lokaludvalg foreslar derfor, at trafikken
bliver dirigeres nord og syd om Klgvermarken, sa den ledes ud til
@restadsboulevarden i stedet for at lede den tunge trafik af Amager
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Strandvej. Dog mener lokaludvalget, at en udbygning af Amager
Strandvej vil vere gdeleggende for det rekreative milj@, der er skabt
ved stranden.

Amanda Maria Ramona Theilsgaard
@nsker ikke gget og tungere trafik (af @ster/Ngrre Sggade).

Anne Hansen
Opponerer mod Kgbenhavns Kommunes planer om at lede tung trafik
ad Ngrre/@ster Sggade. I g@vrigt mener Anne Hansen, at det er
foruroligende, at Kgbenhavns Radhus ikke er kommet med en mere
langsigtet strategi for tung trafik - herunder hvordan vi skal nedbringe
CO2-udslippet.

Anouska Sinding

Er imod, at tung trafik skal ledes ad Sggaderne og foreslar i stedet, at
man i fgrste omgang leder trafikken gennem Ngrre Farimagsgade og
@ster Farimagsgade. Desuden ggr hun opmarksom pa, at der er
kommet mere trafik efter lukningen af Ngrrebrogade.

Bispebjerg Lokaludvalg

Bispebjerg Lokaludvalg finder strategien gennemtankt. Som led i
strategien gnsker Bispebjerg Lokaludvalg dog, at de farlige vejkryds i
bydelen sikres, og at der sker en udvikling af ledelsen af
trafikafviklingen pa alle relevante strekninger i bydelen.
Lokaludvalget ggr ogsa opmerksom pa, at de gerne vil indgé i et
samarbejde med Kgbenhavns Kommune om strategien.

Brgnshgj-Husum Lokaludvalg

Brgnshgj-Husum Lokaludvalg er generelt positivt indstillet over for
strategien for tung trafik. Dog ggr de opmarksom pa, at en del af
forslagene 1 strategien ikke kan realiseres med den nuvarende
lovgivning i Danmark og EU. Samtidig papeges det i hgringssvaret, at
de anbefalede, rgde ruter ikke ma ggres alt for attraktive at benytte, da
det 1 vearste fald vil gge antallet af lastbiler i byen. Derudover
efterlyser lokaludvalget en stgrre adskillelse af motoriseret trafik og
cyklister/gaende. Brgnshgj-Husum Lokaludvalg mener i gvrigt ogsa,
at det ville vere en god idé med en generel hastighedsnedsettelse til
40 km/t, og at der bliver stillet krav til tunge kgretgjer, siledes at de
bliver mere sikre.

Bjarke Jacobsen

Bjarne Jacobsen opponerer mod, at den tunge trafik intensiveres langs
sgerne, da det vil gdelegge et rekreativt omrade. Derimod mener han,
at der bgr anlegges en havnetunnel for at lgse udfordringen med den
tunge trafik eller lade trafikken blive pa Voldgade-strekningen.

Connie Hundrup
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Connie Hundrup mener, at behandlingsforlgbet har varet kritisabelt;
herunder at borgere/organisationer ikke er blevet direkte orienteret og
inddraget i en vigtig beslutning, og at det har veret sveert at fa fat pa
Forslag til strategi for tung trafik. Hun er yderligere imod, at den
tunge trafik skal ledes af S@gaderne og mener, at man i stedet bgr lade
Voldgaderne tage mere af trafikken for sa at ggre Sgerne til rekreativt
omrade.

Christianshavns Lokaludvalg

Christianshavns Lokaludvalg stgtter op om strategien for tung trafik,
men har et par enkelte bemarkninger. Lokaludvalget ser gerne, at der
er et serligt fokus pa den tunge trafik pa Christianshavn. Der bgr vere
flere minibusser til at kgre pa de smalle veje. Strategien bgr ogsa
indeholde et overvagningsprogram, som kan give viden om stederne
og tidspunkterne for ulykker med tung trafik. I strategien bgr der ogsa
veare et sort rutenet, som kommunen anbefaler lastbilbranchen ikke at
benytte. De krav, der stilles til kgretgjer, skal ogsa ggre sig geldende
for kommunens kgretgjer samt gvrige kgretgjer, som kommunen helt
eller delvist er medejer af. Slutteligt skal kommunen overveje at
iverksatte en kampagne, der er malrettet skolebgrn og foraldre med
bgrn i institutioner og mgdegrupper.

Dansk Erhverv

Dansk Erhverv stiller sig tvivlende over for, at tung trafik skal afvikles
pa de mindst miljgfelsomme veje, eftersom der ogsa fremover vil
vere behov for, at tunge kgretgjer kan betjene alle adresser i
Kgbenhavn. Derfor er Dansk Erhverv ogsa glad for, at der ikke laeegges
op til tvangsruter i strategien. For at lgse udfordringen med den
gennemkgrende trafik foreslar Dansk Erhverv, at der bliver lavet en
havnetunnel. Hvad angar det anbefalede, rgde rutenet, mener Dansk
Erhverv, at det bgr samtenkes med nabokommunerne for at fa et
ensartet og forstaeligt vejnet. Ydermere mener de, at Kgbenhavns
Kommune bgr revurdere sin holdning til modulvogntog, da en
indfgrelse vil skabe mindre forurening, mindre trafik, mindre st@j og
pget trafiksikkerhed.

Dansk Erhverv stgtter ikke op om sterekasser til fartkontrol, da de
mener, det vil have en ubetydelig effekt pa hgjresvingsulykker med
lastbiler, hvilket en hastighedsnedsattelse fra 50 km/t til 40 km/t
neppe heller vil reducere risikoen for hgjresvingsulykker. Dansk
Erhverv stgtter heller ikke op om de foreslaede zoner med
tidsrestriktioner. Slutteligt mener Dansk Erhverv, at lastbilkgrsel i
strgggaderne bgr forbydes. Dog er argumentationen herfor lidt
tvetydig. Dansk Erhverv er positiv over for forslaget om en
citylogistik-central, forudsat at virksomhederne far leveret de rette
varer til den rette tid og pris. Slutteligt ser Dansk Erhverv frem til et
gget samarbejde i et eventuelt partnerskab.

DI/DI Transport
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DI/DI Transport papeger, at der skal tages hensyn til erhvervslivets
mobilitet i1 strategien, da der ellers er chance for, at en del
arbejdspladser vil flyttes fra Kgbenhavns Kommune. Ydermere mener
de, at natlevering ikke skal vare et krav, men en mulighed. DI/DI
Transport er imod lavt fgrerhus i visse zoner, da det vil indskrenke
det indre marked samt mobiliteten for erhvervslivet. De gnsker
endvidere, at kommunen opgiver sit forbud mod modulvogntog, da
der 1 lovgivningen allerede er mulighed for, at modulvogntogene kan
kgre ad bestemte tvangsruter. DI/DI Transport er imod forslaget om
hastighedsnedsattelse fra 50 km/t til 40 km/t. Slutteligt mener de, at
den stgrste trafiksikkerhedsmassige effekt opnas ved at ombygge og
sikre kryds. DI/DI Transport vil gerne stgtte op om et gget partnerskab
med kommunen, ligesom de ogsa udtrykker interesse for at veere med
i Radet for Tung Trafik.

DTL

DTL stgtter op om, at der skal stilles krav til udbyderne (miljgmassigt
og sikkerhedsmessigt). Dog skal kravene vare klare og
teknisk/praktisk mulige og dermed ikke kun medfgre en “mindre
ekstraomkostning”. DTL udtrykker bekymring for, hvordan
fremkommeligheden vil blive sarligt pa Sundkrogsgade og krydset
ved Ring 2. DTL er imod forslaget om specifikke krav til et kgretgjs
indretning, da det vil forkorte den normale afskrivningsperiode. DTL
er glad for, at der ikke er tale om tvangsruter 1 forbindelse med det
rgde rutenet, da de vil vare til skade for trafiksikkerheden og
fleksibiliteten i afviklingen af lastbiltrafikken. Derudover mener DTL,
at det rgde rutenet synes noget begrenset. Ifglge DTL skal
hastighedsgrensen for lastbiler sattes op til 60 km/t i byomrader, og
sa skal der tillades modulvogntoge til og fra Kgbenhavns Havn af
hensyn til miljget. Ydermere udtrykker DTL betenkelighed ved zoner
med tidsrestriktioner, og hvis varetransporten skal udfgres uden for
myldretiden. DTL ser endvidere positivt pa, at der indfgres
hgjresvingsforbud.

Hos DTL har man i flere ar tilbudt medlemsvirksomhederne en
certificering 1 trafiksikkerhed i1 virksomheden. Slutteligt har DTL visse
reservationer over for at indga i et partnerskab med kommunen. DTL
stgtter citylogistik-projektet, men finder ikke brandstationen pa
Nordre Fasanvej egnet som vareterminal. Endvidere stgtter DTL de
gvrige initiativer og opfordrer kommunen til at indga i Transportens
Innovationsnetverk, ligesom DTL ogsa stgtter nedsettelsen af et
chauffgrpanel.

Felicia Bergquist

Mener, det vil vere umuligt at cykle langs strekningen Ngrre Sggade,
hvis det anbefalede, rgde rutenet indfgres, eftersom der 1 forvejen er
meget trafikeret.

Side 19 af 19



Frederiksberg Kommune

Frederiksberg Kommune finder ikke forslaget om grgn varelevering
for hensigtsmassigt, i og med at en del af vejnettet vil blive belastet
yderligere af tung trafik. Det drejer sig specifikt om dele af
Hillergdgade, Borups Allé samt Nordre Fasanvej. Frederiksberg
Kommune forholder sig skeptisk til initiativet om fartnedsattelse, da
de mener, at det i nogle tilfeelde vil vare lige sa attraktivt at benytte de
lokale veje som trafikvejene. Frederiksberg Kommune foreslar, at de
sammen med Kgbenhavns Kommune samarbejder for at fa endret
lovgivningen, sa der kan etableres en zone med krav om lavt fgrerhus
pa alle lastbiler. Frederiksberg Kommune gnsker fgrst at tage stilling
til deltagelsen i et rad for tung trafik, nar der foreligger noget mere
precist om radets opgaver og arbejdsform.

Gentofte Kommune

Gentofte Kommune er sarligt imod det anbefalede, rgde rutenet i
strategien for tung trafik, som efter kommunens opfattelse har en
sadan karakter og trafikmassig konsekvens, at der er tale om
feerdselsmaessige bestemmelser, som indvirker pa vejens udnyttelse
eller indretning og dermed kraver politiets samtykke efter § 92 i
feerdselsloven. Gentofte Kommune g@gr ogsa indsigelser mod
strategien, fordi de vurderer, at det vil medfgre mere trafik i Gentofte
Kommune, som vil ga ud over trafiksikkerheden i de omrader, der
bergres. Gentofte Kommune har indgivet klage til flere instanser over
Borgerreprasentationens beslutning om at ivaerksatte 1. fase af
strategien for tung trafik. Disse instanser teller Rigspolitiet,
Transportministeriet og Statsforvaltningen Hovedstaden.

Gentofte Kommune ggr opmerksom pa, at generne ved den tunge
trafik kan afhjelpes ved at gennemfgre de igangvarende projekter for
udfgrelsen af Nordhavnsvejen, der vil forbinde Nordhavns-omradet
med Lyngbyvejen og en direkte forbindelse mellem
Helsinggrmotorvejen/Lyngby Omfartsvej og Motorring 3.

Gertrud McNair Hiiffeldt

Gertrud McNair Hiiffeldt gnsker ikke, at @ster og Ngrre Sggade bliver
en del af det rgde rutenet. Ydermere gnskes hun gjort opmarksom pa,
hvorledes hun skulle vaere blevet informeret om den offentlige hgring.

Gitte Edel Nielsen

Er imod, at Ngrre Sggade og @ster Spgade kommer til at fungere som
anbefalet rute for tung trafik, saerligt efter at Sggaderne er blevet
yderligere belastet i forbindelse med afsparringen af Ngrrebrogade.
Hun ggr desuden opmarksom pa, at Sgerne er fredede.

Gladsaxe Kommune
Gladsaxe Kommune har ingen bem@rkninger til strategien.
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Hans Jgrgen Brgndum

@nsker ikke, at den tunge trafik skal kgre ad Ngrre Sggade og Dster
Sggade, da omradet i forvejen er overtrafikeret og luften alt for
forurenet.

Helle B. Martinussen

Gennemkgrsel af tung trafik bgr ikke vere tilladt, og der bgr derfor
etableres en stor zone for @rindekgrsel. Der skal ikke vare et rgdt
rutenet langs rekreative omrader, og sa bgr der laves en strategi for
reduktion af CO2. Derudover bgr borgere tilbydes tiltag til reduktion
af stgj og luftgener langs det rgde rutenet. Slutteligt burde
hgringsprocessen have varet lengere, og der burde have varet
indkaldt til borgermgde.

Helle Rgrbech
Gor indsigelse mod trafik ad Sggaderne.

Indre By Lokaludvalg

Indre By Lokaludvalg er skeptisk over for store dele af det anbefalede,
rgde rutenet, som de ikke gnsker kgrer igennem en stor del af Indre By
- herunder Ngrre Sggade, den sydlige del af @ster Sggade, Vester
Voldgade samt Bernstorffsgade - Hammerichsgade. Derudover ggr
lokaludvalget opmerksom pa, at etableringen af det rgde rutenet skal
ske, inden anl@gsarbejdet med metrocityringen begynder, og at.
markeringen af det anbefalede, rgde rutenet skal ske i god tid, sa
lastbilerne har mulighed for at placere sig rigtigt 1 trafikken, ligesom
de ogsa foreslar, at busdriften i Indre By skal varetages af citybusser,
og at der bgre vere et sort net af ruter, som kommunen anbefaler
lastbilerne ikke at bruge.

Ingeborg Okkels
(@nsker ingen tung trafik pa Ngrre Sggade. Gulvet og veggene ryster i
forvejen, hver gang en lastbil kgrer forbi.

Inger Kuch Poulsen

Er imod, at det anbefalede, rgde rutenet skal lgbe langs Sggaderne.
Hun ggr opmarksom pa, at mangden af trafik pa Sggaderne er
intensiveret, efter Ngrrebrogade er blevet lukket af for trafik. Hun
gnsker derudover et forbud mod tung trafik over 18 tons i brokvarterer
og Indre By, en cityvareterminal til omfordeling af varer,
stgjdeempende asfalt pa Sggaderne samt tilskud til lyddempende
vinduer til beboerne pa straekningen, hastighedsnedsettelse til 40
km/t, sterekasser langs Sggaderne, partikelfilterpabud og bompenge
indfgrt.

Iselin C. Hermann

Iselin C. Hermann mener, at kommunen tilsidestter beboerne i og
omkring S¢gaderne samt brugere af Sgerne til fordel for tung trafik.
Hun mener, at Kgbenhavns Kommunes strategi ikke er sarlig
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visionar og beredygtig og efterlyser derfor en langsigtet og visionar
prioritering af trafikudviklingen. Derudover ggr hun opmerksom pa,
at Sgerne er fredede.

ITD (International Transport Danmark)

ITD er generelt positivt indstillet over for strategien. Dog papeges det,
at det vil vaere uhensigtsmassigt, hvis der etableres vejbump eller
andre fartdempende foranstaltninger pa ruter med tung trafik af
hensyn til chauffgrernes arbejdsmilj@, men stgtter op om en generel
hastighedsnedsattelse fra 50 km/t til 40 km/t. ITD mener, at
natlevering bgr undersgges og overvejes. ITD er imod kravet om et
lavt fgrerhus, hvilket ogsa vil kreve en lovandring samt vare en
gkonomisk byrde for vognmandene.

James McBride

Er imod rgdt rutenet pa Sggaderne og mener, at der bgr vere en
omfordelingscentral uden for byen, ligesom det er tilfeldet andre
steder i Europa.

Jens Christensen

Mener, at forslaget om det anbefalede, rgde rutenet vil gdelegge et af
byens fa andehuller. Han peger i g¢vrigt pa, at Sggaderne ikke kan téle
den vaegtmassige belastning fra den tunge trafik pa grund af en blgd
undergrund, hvilket han formoder, at kommunen har undersggt.

Kai Bo Rasmussen

Er imod, at tung trafik ledes langs Sgerne; bade pa grund af de
miljgmeassige og sundhedsmassige konsekvenser. Han opfordrer
Kgbenhavns Kommune til at finde en bedre Igsning pa problemet og
foreslar selv, at man kunne abne Ngrrebrogade op igen i stedet for at
afspeaerre den halve by og lede trafikken ad snavre fardselsarer.

Kaj Jensen
Er imod tung trafik pa Ngrre Sggade.

Kenneth Wallin
Er imod tung trafik.

Kinne Hermann

Er imod forslaget om, at Sgerne (Sggaderne) laves til en rute anbefalet
til tung trafik. Hun fremheaver, at der er kommet mere trafik pa
Segaderne, efter at Ngrrebrogade er blevet lukket af for trafik.

Kgs. Enghave Lokaludvalg

Kgs. Enghave Lokaludvalg setter pris pa Kgbenhavns Kommunes
strategi for tung trafik, men @nsker ikke, at strekningen Ellebjergve;j -
P. Knudsensgade er en del af det anbefalede, rgde rutenet. Det
skyldes, at de tet bebyggede boligkvarterer i omradet i forvejen er
belastet af gennemkgrende trafik, og at der er flere skoler/institutioner
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pa og omkring P. Knudsensgade. Trafikken bgr derimod ledes over
Kalvebodbroen og via motorvejen pa Amager op til Sjellandsbroen.
Derudover anbefaler lokaludvalget, at er kun tillades faerdsels af tunge
kgretgjer og busser i boligkvarterenes 40 km/t-zoner, safremt de har et
@rinde. Kgs. Enghave Lokaludvalg vil ogsa meget gerne hgres om
placeringerne af ’din fart”-skiltene.

Klaus Holsting (AB Ngrre Sggade 45)
Gor indsigelser mod kommunens planer om at lede tung trafik langs
Sgerne

Kultur- og Fritidsforvaltningen
Kultur- og Fritidsforvaltningen har ingen bemarkninger til hgringen.

Lise Uhrup Jensen
Er imod, at trafikken dirigeres gennem Sggaderne.

Lisbeth Stelzig
Er imod den anbefalede rute langs Sgerne og foreslar i stedet en tunnel
fra Aboulevarden til Amager.

Marie Have

Er imod tung trafik i byen og mener, at den tunge trafik bgr fgres uden
om byerne, og at der bgr oprettes en vareterminal, hvor varerne
omlastes og kgres ud i mindre, mere miljgrigtige biler. Marie Have
mener 1 gvrigt, at hele strategien bgr revurderes.

Mie Petersen

Skriver pa vegne af forelgbig 14 ejendomme i netverket Red Sgerne.
Hun ¢nsker, at hgringsfristen bliver udsat, da hun ikke finder det
rimeligt, at de bergrte borgere ikke har faet mulighed for at blive hgrt i
sagen. Endvidere sgger hun aktindsigt i det materiale, der ligger til
grund for strategien samt undersggelser om forurening etc.

Movia

Movia er generelt positivt indstillet over for strategien, men har nogle
fa kommentarer til dele af den. Blandt andet mener Movia, at busser
til kollektiv transport bgr ekskluderes i planen, men ikke turistbusser.
Movia ggr opmarksom pa, at der i strategien ikke kun bgr fokuseres
pa lastbilers fremkommelighed, men ogsa pa bussers. Der ggres
serligt opmeerksom pa, at Ring 2 (som er en del af det anbefalede,
rgde rutenet) i forvejen volder problemer for Movia (linje 21).
Derudover udtrykker Movia et stort gnske om at indga i det videre
arbejde med planen samt indga i tet dialog med Kgbenhavns
Kommune. Movia er ikke enig i, at hastigheden skal s@ttes ned. Det
skyldes, at tiltaget i sidste ende vil have indflydelse pa kgretiden og
dermed ogsa gkonomien.

Nicolas E. Fischer
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Er imod, at tung trafik-ruten legges langs Sggaderne og ggr
opmarksom pa, at ambulance og politi bruger gaderne. Han mener
ogsa, at et hensyn til Rigshospitalet bgr undersgges, og at information
om strategien burde have varet sendt til hans ejendom.

Ngrrebro Lokaludvalg
Ngrrebro Lokaludvalg er positiv over for strategien, men ikke helt
enig, hvad angar placeringen af cityvareterminalen pa Nordre
Fasanvej pa grund af mangden af trafik, der i forvejen er pa gaden.
De foreslar i stedet, at terminalen placeres ved Bellahgj pa grund af
bedre tilkgrselsforhold.

Ole Munk
Ole Munk er imod tung trafik ad Ngrre Sggade, da den i forvejen er
meget trafikeret.

Oscar Cosman
Er imod rgdt rutenet pa Sggaderne, og at fartgrensen haves til 60
km/t pa streekningen.

Peter Bildt
@nsker ikke, at den tunge trafik skal ledes ad Ngrre Sggade - blandt
andet af hensyn til sundheden.

Pia Zeidler

Er imod Kgbenhavns Kommunes strategi for tung trafik, blandt andet
fordi hun er bekymret for sine bgrns helbred og for hvilke
sundhedsmassige konsekvenser, strategien for tung trafik (det rgde
rutenet) medfgrer.

Poul T. Cohrt (Christianshavn Lokaludvalg)
Poul T. Cohrt fra Christianshavn Lokaludvalg efterlyser
borgerinddragelse, dialog eller hgring i lokaludvalgene.

Rasmus Emil Moth
Anmoder om, at hgringsfristen bliver udsat. Rasmus Emil Moth
gnsker ogsa felgende undersggt:
1) De miljgmessige pavirkninger af omradet ved sgerne for
beboerne pa begge sider
2) De sundhedsmassige effekter af forureningen 1 forhold til de
trafikmessige forbedringer i strategien (omrade i og omkring
sgerne)
3) Stgjniveauet, som i dag allerede er over de anbefalede normer
(omrade i og omkring sgerne)
4) Undersggelse af virkning af gget trafikmangde, som bgr
foretages af uath@ngige eksperter

Rasmus Smith Nielsen (pa vegne af bestyrelsen i Ejerforeningen
Peblingegaarden)
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Anmoder om en udsattelse af hgringsfristen. Rasmus Smith Nielsen
gnsker, at der foretages yderligere undersggelser af de trafikale,
miljgmassige og sundhedsmassige konsekvenser, som forslaget kan
have. Han efterlyser ogsa muligheden for at komme med alternative
forslag. Rasmus Smith Nielsen beder derudover om aktindsigt i de
undersggelser, kommunen har om trafikintensiteten, CO2-
koncentrationen, trafiksikkerheden og stgjniveauet i de pavirkede
omrader - herunder serligt for Ngrre Sggade og Dster Sggade.

Robert Nellemann
Opponerer mod planen om at etablere en rgd rute ved Sgerne

Rgdovre Kommune

Rgdovre Kommune anmoder Kgbenhavns Kommune om en
beregning af, hvor meget den tunge trafik vil stige pa Roskildevej og
Jyllingevej, nar det anbefales den tunge trafik at benytte det rgde
rutenet. Rgdovre Kommune undrer sig endvidere over, hvorfor
Slotsherrensvej ikke er medtaget i det rgde rutenet, da det kan fgre til
en belastning af Roskildevej og Jyllingevej. Rgdovre Kommune har
pa nuvaerende tidspunkt planer om at neddrosle trafikken pa
Roskildeve;.

Sundheds- og Omsorgsforvaltningen

Sundheds- og Omsorgsforvaltningen er positivt indstillet over for
forslaget, som gar godt i spend med malsatningerne fra Metropol for
mennesker og Miljgmetropolen Kgbenhavn. Dog mener de, at det bgr
undersgges, hvordan personer taet pa det rgde rutenet bliver pavirket af
trafikken. Ogsa pilotprojektet om grgn varelevering er Sundheds- og
Omsorgsforvaltningen positiv over for.

Svanemgllegruppen

Svanemgllegruppen mener ikke, at strategien er juridisk holdbart af
flere grunde — bl.a. verserende klage, @ndringer i grundlaget, i strid
med EU-regler. De sundhedsmessige aspekter er ikke belyst i et
tilstreekkeligt omfang — og de oplysninger og konklusioner, der er, er
forkerte og darligt underbyggede. Der vil blive flere dgdsfald som
fglge af omlegningen. Det er ikke dokumenteret, at forslaget far en
positiv effekt pa trafiksikkerheden, og sa vil der blive brugt langt flere
fossile brandstoffer, hvilket vil gge mangden af forurening. Der vil
skulle foretages flere hgjre— og venstresving; sa@rlig med @get
statistisk sikkerhed for dgdsfald i krydset Strandvejen/Strandvanget.
Svanemgllegruppen mener ogsa, at der mangler beregninger i kroner
for udvidet sundhedsudgifter; herunder for medicin, sygdom og dgd
ved gennemfgrsel af Strategi for tung trafik.

Sgren Brunak, Ryvangs Kvarterets Grundejerlag

Er imod, at Kgbenhavns Kommune ¢@ger mangden af trafik i
teetbefolkede omrader. Han ggr indsigelse i forbindelse med Forslaget
til strategi for tung trafik, da det vil fa negative konsekvenser for deres
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kvarter. Blandt andet er han uforstidende over for, at Kgbenhavns
Kommune gnsker at gge mengden af trafik i et tatbefolket omrade.
Kgbenhavns Kommune bedes ogsa om at ggre noget ved stgjniveauet
omkring Strandvejen og Tuborgvej, da der kgrer mange lastbiler i
morgentimerne mellem 05.00-7.30. Sgren Brunak sa gerne, at der var
en 40 km/t-grense i hele byen, da det vil medfgre mindre stgj, mindre
forurening, ferre draebte og faerre tilskadekomne.

Sgren Thorborg

Sgren Thorborg vil gerne have en redeggrelse for, hvordan
Kgbenhavns  Kommune  aktivt har valgt at informere
borgere/institutioner etc. samt indhente de bergrte borgeres
holdninger, da borgerinddragelse er en af Kgbenhavns Kommunes
malsatninger. Sgren Thorborg gnsker endvidere en juridisk vurdering
af, om hgringsprocessen er foregaet korrekt samt en politisk vurdering
af, om hgringsprocessen er foregaet i overensstemmelse med
Kgbenhavns Kommunes etiske rammer for borgerinddragelse.
Derudover forlanger Sgren Thorborg:

1) At luftforureningsundersggelser indgar i beslutningsgrundlaget
(jevnfgr de undersggelser, der tidligere har varet fremme i
pressen om, at Kgbenhavns forureningsniveau er 70 procent
over det tilladte)

2) En wuvildig ekspertvurdering af den forventede mangde
luftforurening som fglge af strategien for tung trafik

3) En undersggelse af, hvordan en g@get trafikbelastning vil
pavirke fritidslivet og langs sgerne samt folkesundheden.

4) En vurdering af, om trafikmangden pa sggaderne kan afvikles
tilfredsstillende i forhold til trafiksikkerhed.

5) En vurdering af, om udrykningskgretgjer stadig har mulighed
for at benytte sggaderne som rute efter en mulig
implementering af det rgde rutenet

6) At der etableres en debat, der ser pa alternative ruter til det
rgde rutenet

7) Dokumentation for, at en rute langs sgerne er bedst egnet til
tung trafik

Theodor Brendum
Er imod forslaget om et rutenet langs Ngrre Sggade.

Thomas Damgaard Pedersen
Mener ikke, at trafikken bgr ledes af Sggaderne, og at man i stedet bgr
arbejde for at ggre Sgerne til et rekreativt omrade.

Tove Lind Iversen

Tove Lind Iversen protesterer mod det rgde rutenet og serligt, at
trafiklinjen fgres lang Sgerne. Derudover ggr hun opmerksom pa, at
trafikken omkring Sgerne er steget, efter Ngrrebrogade er lukket af for
trafik.

Side 26 af 26



Valby Lokaludvalg

Valby Lokaludvalg har indsigelser mod det rgde rutenet, som passerer
fire skoler, at ruten gar gennem tatte boligomrader (Vigerslevvej -
Alholmvej), og at streekningen ikke er indrettet til tung trafik (tosporet
vej). Derfor efterlyser de en sikring af trafiksikkerheden for skolebgrn
ved eksempelvis at opsatte elektroniske advarselsskilte og sikring af
overgangsforholdene. Valby Lokaludvalg synes derudover, at det er
uhensigtsmassigt, at der ikke straks afsettes midler til
krydsombygninger pa det rgde rutenet. Valby Lokaludvalg mener
ogsa, at der er behov for en omlegning af krydset ved
Alholmvej/Valby Langgade/Peter Bangs Vej pa grund af darlige
oversigtsforhold for fodgengere. Ogsa krydset ved Peter Bangs Vej/
Alholmvej/ Grgndals Parkvej vil de have omlagt, si det tilgodeser
cyklisterne.

Vanlgse Lokaludvalg

Safremt det anbefalede, rgde rutenet bliver vedtaget, foreslar Vanlgse
Lokaludvalg en omlaegning af krydset omkring Grgndals
Parkvej/Rebildsvej/Sallingvej/Hulgardsvej (Ring 2), og at den tunge
trafik bliver pa Ring 3 for at fa et bedre flow i trafikken. Derudover
mener de, at forbudszonen for kgretgjer over 18 tons ogsa bgr gelde
pa Jernbane Allé. Pa det anbefalede rutenet gnsker de, at der kommer
parkeringspladser ved supermarkeder med et standsningsforbud
mellem 10 - 12 med ret til aflesning af varer. Dette gnskes ogsa
indfgrt pa Jydeholmen. Vanlgse Lokaludvalg er ogsa interesseret i at
deltage i arbejdsgrupper.

Vesterbro Lokaludvalg

Vesterbro Lokaludvalg mener, at Kgbenhavns Kommune bgr arbejde
for, at det anbefalede rutenet bliver nationalt lovpligtigt at bruge. De
gnsker, at punktet om trafikledelse omstruktureres og kombineres med
det lovpligtige rutenet, sa det tilgodeser de blgde trafikanter samt
kollektiv trafik frem for chauffgrer og distributgrer. Idéen med lavere
hastighed bgr kombineres med @ndringer af gadeudformningen og
vejstrukturen for at sikre, at hastighedsgrensen bliver overholdt.
Derudover gnsker Vesterbro Lokaludvalg, at der stilles krav til de
kgretgjer, der skal distribuere varer til butikkerne, sa de er mere
miljgvenlige. Vesterbro Lokaludvalg er ydermere meget positiv over
for citylogistik-projektet og ser gerne, at det udvides til at omfatte
flere bydele. Det er ogsa en god idé at opstille flere sterekasser, sa
farten kan blive reduceret. Ogsa vejbump, snoninger, chikaner og
indsnavring af kgrebaner er tiltag, der er ngdvendige, hvis
hastigheden skal overholdes.

Vibeke Bunch

Mener, at det rgde rutenet vil medfgre endnu flere rystelser, end der er
i forvejen pa Ngrre Sggade, da husene er bygget pa gyngende grund.
Hun gnsker, at kommunen laver en bindende aftale med beboerne om,
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husenes mure og gulve genoprettes pa kommunens regning, hvis de
bliver @delagt som konsekvens af det anbefalede, rgde rutenet.
Derudover navner hun de helbredsrisici, strategien kan medfgre, og
hun kan ikke forsta, hvordan en kommune bevidst kan udsette folk for
en betydelig risiko med gget morbiditet og mortalitet.

@konomiforvaltningen, Kgbenhavns Kommune
@konomiforvaltningen gnsker, at der laves en evaluering af 1. etape af
rutenettet, fgr der traeffes beslutninger om at udrulle tiltaget.

Osterbro Lokaludvalg

@sterbro Lokaludvalg er positivt indstillet over for strategien. De har
ingen indvendinger, men opfordrer til, at lyssignalerne (hvor det er
muligt) rettes til for at fremme den lavere hastighed pa 40 km/t.
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