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Kgbenhavns Kommune, 14.04.2009
Teknik og Miljgforvaltningen, Center for Miljg,

Postboks 259

1502 Kgbenhavn V

Att.: Nordhavnsvej 2. hgring.

Og/eller

Nordhavnsvejhoering?2 @tmf.kk.dk

Banedanmarks hgringssvar vedr. Nordhavnsvej

Banedanmark (BDK) har med Kgbenhavns Kommunes (KK) fglgebrev dateret
11.02.2009 modtaget fglgende materiale:

”Anden offentlige hgring af forslag til lokalplan, tilleg til Kommuneplan 2005 og
VVM-rapport”.

Banedanmarks bemarkninger til vejforslag Al koncentrerer sig om de trafikale for-
hold samt det tekniske lgsnings rum.

Banedanmarks bemearkninger til krydsning af Ringbanen er ogsa galdende for vejfor-
slag B.

Bemarkningerne kan og ma ikke opfattes som en fyldestggrende kommentering af
VVM-redeggrelsen.

Hovedparten af de nedenfor nevnte emner er forhold, der skal Igses i et samarbejde
mellem kommunen og Banedanmark. Det er derfor vigtigt med en tet dialog mellem
kommunen og Banedanmark i det videre arbejde.

Generelt har Banedanmark fglgende overordnede bemarkninger til Kgbenhavns
Kommunes forslag. Bemarkningerne er uddybet i de efterfglgende afsnit.

¢ Det er Banedanmarks klare opfattelse, at rejsetidsforlengelserne for passagerer-
ne er vasentligt undervurderet i materialet fra Kgbenhavns Kommune. Der er
tale om overordnede vurderinger, og forsinkelserne skal revurderes, inden der
treeffes endelig beslutning om valg af lgsning. Banedanmark vil i den forbindel-
se komme med input

e Passagertal skal ajourfgres, svarende til de nyeste trafiktal

e Med de store konsekvenser som lukningen af de 3 baner, Ringbanen, Nordba-
nen og Kystbanen medfgrer, forudsetter Banedanmark, at der arbejdes videre
pa at finde alternative lgsninger, der kan minimere generne for de mange passa-
gerer. Det skal bemarkes, at Banedanmark aldrig selv har gennemfg@rt anlaegs-
arbejder sa centralt, over sa lang tid og med sa store trafikale konsekvenser

e Banedanmark forudsatter, at der arbejdes videre med at undersgge en lgsning
med at lade S-togene fra Holte/Hillergd fortsatte ad Ringbanen i stedet for de
tog, der normalt kgrer i et lukket 1gb pa Ringbanen, i den periode hvor S-banens
spor ved Nordhavnsvej er afskaret. Det skal dog bemarkes, at perronleengderne
pa Ringbanen er kortere end pa den gvrige del af S-banen.

Banedanmark Telefon Telefax Journalnr.
Direktionssekretariatet 8234 0000 8234 4848 /ers
Amerika Plads 15 Direkte kbp@bane.dk CVR
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I Baggrundsrapport, Teknik (5.12.5.2) er anfgrt, at ”--- Den reviderede trafikplan un-
der sporspeerringer er aftalt i dialog med Trafikstyrelsen, Banedanmark og DSB ----".
BDK ggr opmerksom pa, at den reviderede tidsplan har taget udgangspunkt i preemis-
sen om, at hhv. Kystbanen eller Nordbanen holdes aben. Det er BDK’s opfattelse, at
der bgr arbejdes videre med dette emne, og at den fremlagte reviderede trafikplan for
den beskrevne udfgrelsesmetode skal udbygges og tilrettes for ungjagtigheder og
mangler.

Pa side 79 i VVM-redeggrelse og miljgvurdering er anfgrt: “Efter en dialog med Tra-
fikstyrelsen og Banedanmark er det indtil videre konkluderet, at en tunnel etableret
efter Top-Down metoden er mest fordelagtig.”

BDK foretreekker umiddelbart s& fa sporsparringer som muligt og ligeledes at spor-
sparringen af bade Kystbane og Nordbane udfgres inden for samme ar. BDK mener,
det er absolut ngdvendigt, at der arbejdes videre med at undersgge om varigheden af
de ngdvendige sporsp@rringer kan nedbringes ved brug af specielle udfgrelsesmetoder

Normalt anser BDK ikke sparringer i det beskrevne omfang (lengde) for acceptable,
og vi er af den opfattelse, at alternative udfgrselsmetoder og midlertidige afvaergefor-
anstaltninger ikke er undersggt fuldt ud. Alternative udfgrelsesmetoder forudsattes
belyst bade trafikalt og teknisk.

Den foreslaede lgsning indebarer meget lange totalsparringer — 1 til 3 maneder for
henholdsvis, Nordbanen og Kystbanen og knap 1 uge for Ringbanen. BDK vurderer
usikkerheden som varende meget stor, hvorfor dette ma og skal kvalificeres.

En samlet tidsplan for udfgrelsen af Nordhavnsvejs krydsning af jernbanerne er en
ngdvendighed for at kunne treffe en kvalificeret beslutning.

Der er under hensyntagen til projektets nuverende stade behov for en tidsplan, der pa
et overordnet niveau viser, hvilke forventninger der er til hhv. korte (nat- og weekend-
sparringer) og lange sporsp&rringer (sporoptagning).

Ligeledes er der behov for en overordnet plan for opretholdelse og sikring af de bane-
tekniske anleg i ombrydnings- og i byggeperioden.

Der skal foreligge en beskrivelse med tilhgrende risikovurdering af anlagsarbejderne
teet pa spor i drift.

Forsyningssikkerheden af kgrestrgm til fjernbanen skal underkastes en risikovurde-
ring, da Kystbanen under anlaegsarbejderne vil blive helt afskaret fra det gvrige kg-
restrgmsnet. Sker der et alvorligt nedbrud pa fordelingsstationen i Kokkedal, kan der
ikke kgre tog pa Kystbanen nord for Hellerup fgr fejlen er udbedret. Athjelpningstil-
tag skal vurderes.

Ogsa pa sydsiden af arbejdspladsen kan der opsta forsyningsmessige problemer, da
Vigerslev fordelingsstation, som bl.a. forsyner streekningerne omkring Hovedbanegéar-
den ikke kan lukkes for vedligeholdelse i hele byggeperioden. Begge straekninger pa
Fjernbanen vil i hele perioden, hvor Kystbanen er afskaret, vere forsynet fra en enkelt
fordelerstation, uden back-up. Afhjelpningstiltag skal vurderes.

Pa S-banen er problemstillingen anderledes, da der er omformerstationer pa begge
sider af Nordhavnsvej ved hhv. Svanemgllen og Hellerup station.
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Indskreenkningerne i trafikafviklingen vil give alvorlige gener for passagererne pa
bade Nordbanen og Kystbanen. Pa S-banen vil konsekvenserne brede sig til hele S-
banenettet i form af mindre frekvens og l®ngere rejsetid. Generelt vil trafikafviklingen
blive meget sarbar over for andre handelser pa banenettet.

F.eks. vil trafikken efter en hvilken som helst hendelse pa Nordbanen eller Ringbanen
blive meget vanskelig at genoprette, og den vil kunne satte hele trafikken pa S-banen i
sta. Genopretning af trafikken vil tage meget lang tid, da der er yderst begrensede
muligheder for vending af tog eller andre afvargeforanstaltninger.

Pa Kystbanen vil det veere ngdvendigt med tilpassede kgreplaner, hvor der skal tages
hensyn til forlenget opholdstid (passagerudveksling), samt hastighedsnedsattelse
mellem Hellerup og Helgoland.

Der kan forudses alvorlige tr&engselsproblemer i myldretiderne for passagererne. Dette
gelder bade i tog, og pa skiftestationerne Hellerup og Ryparken, samt pa Ngrreport.
Pa Ngrreport kan det forventes, at en meget stor del af S-togspassagererne vil sgge
mod fjerntogsperronen, som allerede i dag er meget hardt belastet i myldretiden. Der
skal gennemfgres en ngje vurdering, om perronen overhovedet kan rumme den ggede
passagermangde. Pa Svanemgllen, Flintholm og Ny Ellebjerg kan en ggning af passa-
germangderne forudses.

For at kunne handtere passagerernes togskifte i Hellerup og pa Ryparken er der i
VVM-redeggrelsen foreskrevet etablering af supplerende adgangsveje i form af bro-
forbindelser mellem perronerne. En n@rmere vurdering af tilstreekkeligheden af disse
tiltag skal gennemfgres — hvor brede skal broerne veare, for at de er tilstrekkelige til at
handtere passagerstremmene i myldretiderne pa rimelig tid?

De i notatet "Togtrafikafvikling i anlegsfasen” foretagne beregninger bgr i den kom-
mende proces opdateres til nyeste oplysninger.

F.eks. regnes der med 2005 tal, hvilket for bl.a. Ringbanen har givet urealistisk lave
passagertal i forhold til dagens situation. Saledes er strekningen Hellerup — Ryparken
opgjort til 80 passagerer i 20 minutters intervallet. Tallet er formentligt 4 gange sa hgjt
i dag! Ringbanen har fra 2006 til 2007 haft en passagerstigning pa 52 %, og Hellerup
— Klampenborg har haft en pa 17 %.

De forudsatte rejsetidsforleengelser skal justeres, sa de i hgjere omfang tager hensyn til
alle forhold under trafikomlagningen, herunder treengsel pa stationerne, forlenget
skiftetid pa grund af treengsel, leengere stationsophold for togene, langsom kgrsel frobi
arbejdsstedet, @ndret (ringere) frekvens og stgrre irregularitet.

I forbindelse med de lange totalspaerringer vil der opsta gget behov for opstilling og
klarggring af operatgrernes materiel nord for sparringerne, da adgang til de normale
depoter (Helgoland, @sterport, Kgbenhavn H for Kystbanen og bl.a. Kgbenhavn H,
Hgje Taastrup, Hundige for S-tog) er afskaret. En beskrivelse af disse konsekvenser
samt forslag til Igsning heraf skal udarbejdes.

Det samme forhold ggr sig geldende for nedbrud og de ngdvendige tekniske eftersyn
af materiellet. Disse eftersyn kraever, at togene bringes til verkstederne. For Kystba-
nen er det Helgoland og for S-banen Hgje Taastrup. En beskrivelse af disse konse-
kvenser samt forslag til 1¢sning skal udarbejdes inden lgsningsvalg.
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BDK skal ggre opmerksom pa, at det ikke vil kunne lade sig ggre, at lade CFL Car-
go’s godstog (staltoget) til/fra Frederiksveerk via Snekkersten og Hillergd (Lille Nord)
kgre, i anlegsperioden hvor Kystbanens spor er afsparret. Godstoget kgrer flere gange
om ugen, og der er i dag ikke nogen godsoperatgrer, der er godkendet til at kgre pa S-
banens spor. Det kan blive ngdvendigt at anvise alternative kgrselsmuligheder.

Der skal udarbejdes en mere overordnet beskrivelse af, hvorledes koordinering med
andre projekter i Kgbenhavnsomradet kan pavirke tidsplan og udfgrselsstrategi.
Herunder i s@rlig grad projektet for renovering og modernisering af Ngrreport station,
der overhovedet ikke er n&vnt i VVM-rapporten. Dette projekt vil medfgre omfatten-
de konsekvenser for bade S-tog, fjerntog og vejtrafik. En greesefladeafklaring mellem
disse to projekter skal gennemfgres.

Ligeledes skal det belyses, hvorledes udfgrelsesstrategien i forhold til Signalprojektet
teenkes lgst, sdledes at dette projekt ikke bliver en kritisk greensefladepartner. Signal-
programmet er planlagt udrullet pa Nordbanen i 2015.

Den igangvarende dialog mellem KK og BDK forventes at fortsztte i den kommende
tid bl.a. pa baggrund af ovenstaende bemarkninger.

Med venlig hilsen

Erik S¢gaard
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Nordhavnsvej forslag til lokalplan og VVM redegorelse

DSB skal herved meddele falgende kommentarer til det udsendte materiale for
lokalplan og VVM redeggrelse og miljgvurdering for Nordhavnsvejen. Kommentarerne
geelder endvidere for DSB First.

Generelt foretraekke DSB at der vaelges vejforslag B, sa der ikke sker indgreb i
trafikafviklingen ved speaerring af sporene mellem Svanemgllen og Hellerup.

Vi henviser endvidere til mgder afholdt mellem kommunen, Trafikstyrelsen,
Banedanmark og DSB, senest den 3. oktober 2008.

Pa disse mader er droftet en reekke forhold, men der er ikke - som det fremgar af det
udsendte materiale - indgaet aftaler om, hvordan trafikeringen endeligt vil blive
tilrettelagt hvis der veelges vejforslag A.

Det er for DSB vigtigt, at trafikafviklingen ligger sa naer det normale som muligt for
alle strakninger for at fastholde sa mange kunder som muligt.

Trafikeringen forventes saledes at blive som det fremgar af notat fra DSB af 8. april
2009, der er en revision af DSB's notat af 6. november 2008, som ogsa anvendt som
baggrundsmateriale for VVM redeggrelsen. Trafikeringsplanen kan dog blive revideret
nar vejprojektets endelige omfang og tidspunktet for gennemfgrelsen er na@rmere
fastlagt.

Notatet er vedlagt som bilag til na@rvaerende brev, og det redeggr detaljeret for
konsekvenserne af sporsparringerne og for de ngdvendige trafikomlagninger, som de
meget lange sparringer af togtrafikken medfgrer. Disse konsekvenser medfarer en
raekke meromkostninger og indtaegtstab for DSB, der er oplistet i notatet, og som vi
forventer at vejprojektet daekker.

Endvidere kraever omlagningerne at der forinden arbejdet med vejen igangsa®ttes
etableres vendespor for S-tog pa Lersgen og @sterport, samt gangbroer pa Hellerup
og Ryparken stationer. DSB forventer ligeledes at vejprojektet finansierer disse anlaeg.

Safremt disse forhold ikke er i orden forud for vejprojektets start, vil konsekvenserne
for DSB's kunder blive vaesentlig darligere end beskrevet i notatet, da der i givet fald
ma kares med vaesentligt feerre tog. Dette vil medfere, at mange flere kunder vil
fravaelge den kollektive transport. Dette vil i givet fald betyde, at DSB vil opgare et
starre krav for indteegtstab over for vejprojektet.

Planlaegning og
Trafik

8. april 2009

DSB

Planlegning og Trafik
S-togsplanlagning
Selvgade 40

DK-1349 Kgbenhavn K

Telefon 33 14 04 00
Lokal 52384

Direkte 24 68 23 84
nwellendorf@s-tog.dsb.dk

www.dsb.dk

Afsender Niels Wellendorf
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Det forventes, at der i samarbejde med Banedanmark findes frem til den kortest
mulige spaerringsperiode, ligesom det er vigtigt for en rimelig behandling af DSB's
kunder, at der kun bliver tale om én sparring sarskilt for hver bane, S-banen hhv.
Kystbanen. Det er en naturlig forudsaetning, at der ikke er sparringer for bade
Ringbanen og Nordbanen samtidig.

Ud over det i notatet anfarte, skal vi pege pa folgende i det udsendte materiale:
VVM - redeggrelse og miljgvurdering:

Afsnit 6.2.5. Side 77 og 78: Der er ikke aftalt en plan for togtrafikken under
sporsparringen. Der henvises til DSB’s forslag til trafikering i notatet af 8. april 2009.

Afsnit 10.1.2.4. Side 162: Der er ikke her navnt DSB's krav om vendespor pa Lersgen
og ved Qsterport station.

Baggrundsnotat Samfundsgkonomi:
Afsnit 3.3. Side 3: Der er som tidligere anfort ikke enighed om den beskrevne
trafikeringsl@sning.

Afsnit 3.8. Side 8: Der henvises til opggrelsen af DSB’s gkonomiske krav i notatet af 8.

april. DSB finder, at etablering af vendespor ved Lersgen og Qsterport er ngdvendige
for at opretholde togtrafikken i sa normalt omfang som muligt.

Baggrundsnotat Teknik:
Afsnit 5.12.5. Side 76: Der navnes her at det kan blive neadvendigt at udskifte
skraankrene for banetunnelen for Farumbanens udadgaende spor.

DSB forventer at dette ikke betyder, at der forekommer sporspaerringer i tunnelen
samtidig med sparringen af Nordbanen.

Baggrundsnotat Trafik:
Afsnit 5.1.2. Side 23: Forudsaetningerne for @ndringer af den kollektive trafik fra 2004
til 2018 har nogle mangler:

S-banen har faet helt ny kereplan i efteraret 2007, der omfatter flere @ndringer end 5
min driften pa Ringbanen. Saledes 10 min drift med hurtige til Kage og hgjere
frekvens pa mange stationer indenfor Ringbanen.

For fjern- og regionaltogstrafikken forventes der etableret en ny bane mellem
Kgbenhavn og Ringsted, med en betjening som minimum angivet i Trafikstyrelsens
VVM redeggrelse herfor.

For Kystbanen er der indfart en ny kareplan fra januar 2009, der forudszttes
bibeholdt, dog formentlig udvidet med 10 min drift helt til Malmo i alle dagtimer og
ikke kun i myldretiderne.

Afsnit 6. Side 25: Det ses ikke af beregningerne af personture, hvordan stigningen fra
2004 til 2018 er fordelt pa de enkelte kollektive transportmidler.

Det ses herunder heller ikke, om en starre stigning fra 2004 til et tidspunkt far 2018
vil blive @ndret til kun at vaere en mindre stigning i 2018 efter abningen af vejen. DSB
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frygter, at etableringen af Nordhavnsvejen vil medfere en omlagning af trafik fra bane
til bil i et omfang, der vil vaere markbart. Dette burde fremga af beregningerne. DSB
ansker oplyst om der i beregningerne indeholdes data herfor.

Seerskilt om veerkstedsomrade Helgoland

Ved udmgntningen af forslagene til lokal- og kommuneplaner for Nordhavnsve;j
eksproprierer Kabenhavns Kommune areal tilherende DSB. | den forbindelse har
DSB deltaget i mader med blandt andet Kgbenhavns Kommune og Rambgll
Danmark A/S om erstatning for inddragelserne. DSB kraver stadig, at de
erstatninger, som blev aftalt mgderne, bliver effektueret.

Boligerne Strandveenget 10, 24-26
| boligerne er der i alt 3 lejemal, hvoraf de 2 er udlejet pa almindelige lejevilkar.

Pa madet den 25. august 2008 oplyste DSB fejlagtigt, at lejerne kan opsiges pa
almindelige vilkar uden genhusningspligt. Dette er imidlertid ikke rigtigt, og
udsagnet er rettet ved mail af 25. september 2008.

Det betyder, at der er 2 lejemal, som Kabenhavns Kommune skal genhuses, da det
sidste lejemal udlejes pa aremal.

DSB veerksted Helgoland, Strandvaenget 22

| forbindelse med arealinddragelserne bliver der nedlagt opstillingsspor pa
vaerkstedsomradet. Det er nadvendigt, at Kebenhavns Kommune etablerer
erstatningsspor.

Pa mgdet den 31. juli 2008 accepterede DSB de nye opstillingsspor, som
Kgbenhavns Kommune/Rambagll forslog. Det drejer sig om 4 nye opstillingsspor syd
for pumpestationerne ved Strandvaenget. Sporene etableres pa et areal, der dag
tilhgrer Kgbenhavns Kommune. Desuden skal opstillingsspor nr. 56 nord for
vaerkstedbygningerne forlenges.

Endvidere skal Kgbenhavns Kommune etablere en rampe til tung lastbiltrafik, som
skal sikre adgangen til veerkstedsomradet fra det offentlige vejnet. Rampen skal
etableres syd for portalbygningen ved Strandvaenget/Nordhavnsvej.

Andringerne er vist pa de vedlagte tegninger af 09. juli 2008 samt 10. juli 2008.

Det er ngdvendigt, at der i hele udfaorselsperioden er adgang til veerkstedomradet
fra det offentlige vejnet med tung lastbiltrafik.

Arealoverdragelse

De ngdvendige arealoverdragelser fra DSB til Kebenhavns Kommune sker ved en
ekspropriation. Det skal afklares, hvordan DSB far overdraget dele de arealer fra
nuvaerende ejer, som de fremtidige opstillingsspor skal etableres pa.

Med venlig hilsen

Niels Wellendorf
Trafikplanleegger

Side 3/3

8. april 2009



Notat V DSB

Nordhavnsvejens etablering, trafikale konsekvenser og @ndringer af togtrafikken DSB Planlagning
og Trafik
1. Generelle kommentarer
8. april 2009
Gener for trafikafviklingen Revison af notat af 6. november
Generelt gnsker DSB at arbejdet med vejunderfgringen medfarer sa sma gener for 2008
trafikafviklingen som muligt. Vi vil derfor anbefale Vejforslag B, en boret tunnel som
den lgsning, der medferer farrest mulige indgreb i trafikafviklingen ved spor og DSB Planlzegning og Trafik
stationer. Selvgade 40

DK-1349 Kgbenhavn K
Vejforslag A, med en gravet tunnel under sporene nord for Svanemgillen station vil

medfore drastiske indgreb i trafikafviklingen, hvilket er kommenteret i naervaerende Telefon 33 14 04 00
notat. Lokal 52384

Direkte 24 68 23 84
Trafikafviklingen bestar ud over gennemfarelsen af de planmassige tog, ogsa af nwellendorf@s-tog.dsb.dk
korsel med materiel til og fra vaerksteder og depotspor. En total spaerring af www.dsb.dk
forbindelsen mellem det nordlige og sydlige S-togsnet vil derfor have betydelige
konsekvenser for trafikafviklingen. Tilsvarende gzlder for spaerringen af Kystbanen. Afsender Niels Wellendorf

CVRnr. 21827738
Der vil saledes opsta to sarskilte banesystemer, et nord- hhv. et sydsystem.

Det er ogsa et spargsmal om, hvilken trafikafvikling, Banedanmarks
fiernstyringssystem kan styre ved en deling af banerne i 2 sarskilte systemer. Dette
kan satte en gvre graense, for hvor mange tog der reelt kan gennemfares. Det galder
saerligt i situationer med driftsuregelmaessigheder, der ikke vil kunne undgas, sarligt
nar der ma kares med korte vendetider.

Det forudseettes, at der kun spaerres spor pa én bane ad gangen, og saledes heller ikke
sparres pa bade Ringbanen og Nordbanen samtidig.

Rejsetidsforleengelser

Etablering af en Nordhavnsvej vil give betydelige trafikale gener for DSB”s kunder i
form af kereplansendringer, omlagning af linjer, diverse erstatningsbefordringer og
rejsetidsforlengelser.

Tilbagegang i DSB’s forretningsgrundlag

Selve etableringen af Nordhavnsvej understatter ikke de politiske gnsker om skift af
befordringsmiddel fra privat til kollektiv trafik. DSB frygter derfor at narvaerende
projekt efter feerdigggrelsen vil flytte kunder fra den kollektive trafik til biltrafik.

P:\Word\Planer\Nordhavnsvejen, DSB
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Kundevendt kommunikationsplan og projekt Side 2/11

Det forudsaettes, at DSB far mulighed for at udarbejde en detaljeret kundevendt

kommunikationsplan i teet samarbejde med projektledelsen pa narvarende projekt. 8. april 2009

Det skal i denne kommunikation klart fremgd, at det er vejprojektet, der er Revision af notat af 6.
skadevolderen. november 2008

Uanset dette, ma det imadeses, at DSB- image vil lide stor skade, da kunderne vil
opfatte de gener de paferes som vaerende DSB- ansvar.

Skadevolder/ @konomi

DSB betragter juridisk set vejprojektet som skadesvolder i nervarende projekt og
forventer saledes at blive holdt fuldt skonomisk skadeslas for sa vidt angar
omkostninger til savel infrastrukturtilpasninger som evt. ggede driftsomkostninger og
indtegtstab som falge af anlaeggelse af Nordhavnsvejen.

Det forudses saledes, at DSB First hhv. DSB S-tog a/s holdes skadeslas for
passagertab i forbindelse med arbejdet. Det endelige tab vil farst kunne opggres
efterfglgende pa grundlag af passagertaellinger mv..

Ligeledes er det et krav, at evt. nedvendige infrastrukturaendringer i forbindelse med
erstatningskarslen finansieres af skadevolderen. Det vil naturligvis vaere en
forudsaetning at disse projekter er etableret forud for arbejdet med Nordhavnsvejen.

Sarkareplaner og erstatningsbefordringsplan

Ved storre og lengerevarende arbejder som naervaerende, hvor der gnskes sparringer
af begge spor samtidig, @nskes det pracise starttidspunkt meddelt mindst 1 ar forud
af hensyn til den detaljerede planlagningen af erstatningsbefordringen.

DSB har som udgangspunkt anvendt det idéoplag til erstatningsbefordring, som er
opstillet i notat fra Trafikstyrelsen af 12. august 2008. Der sondres her mellem
nordsystemet, som er de tog, der udelukkende karer i det lukkede system nord for
sparringen mellem Hellerup og Svanemallen (inkl. Ringbanen), og sydsystemet, som
omfatter alle andre tog.

2. Konsekvenser for S-tog ved sparringen

Generelt

For at fastholde s& mange kunder som muligt i S-togssystemet vil det vaere
nedvendigt at @ndre koreplanen, saledes at der kan skiftes direkte mellem nord- og
sydsystemerne. Dette kan ske ved at sa mange linjer som muligt fares forbi Ryparken
station, hvor der sa kan skiftes mellem de 2 systemer.

Herved undgas at mange vil skifte til Kystbanens tog mellem Hellerup og de centrale
stationer. Kapaciteten pa Kystbanen er allerede fuldt udnyttet, og ved mange flere
kunder, vil saerligt perronforholdene pa Narreport station kunne blive en
sikkerhedsmaessig risiko.

For lokale kunder vil det dog stadig veere ngdvendigt med erstatningsbuskarsel
mellem Hellerup og Svanemgllen. Her vil der evt. kunne ske et samarbejde med
Movia om forsterkninger eller &ndring af deres buslinjer her
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S-tog i nordsystemet

Da de fleste kunder fra nord kommer fra Nordbanen (linje E fra Hillerad og linje B fra
Holte), vil en seerkareplan hvor togene fra Hillerad og Holte skulle kombineres med
Ringbanens tog, mens togene fra Klampenborg vendes i Hellerup vaere den, der bedst
tilgodeser situationen ud fra passagermangderne.

Det paregnes med en sadan kareplan muligt at fastholde de nuvaerende minuttal pa
savel Ringbanen som pa togene til Holte, Hillerad og Klampenborg i dagtimerne.

Om aftenen forventes dog at togene pa Ringbanens sa ma kere 10 min forskudt i
forhold til i dag. Dette vil give @ndrede korrespondancer mellem Ringbanen og de
ovrige radiale baner. Konsekvenserne heraf er endnu ikke vurderet.

Det vil vaere ngdvendigt at indlaegge 3 ' 4 min. ekstra holdetid pa Ryparken station
for linje E i dagtimerne, mens der om aftenen og i weekenderne vil vaere 1 minuts
underskud i holdetiden for linje E. For linje B vil der veere 1 min ekstra holdetid pa
Ryparken i hele driftstiden. | dagtimerne vil den ekstra holdetid veere en buffer i
forhold til evt. forsinkelser og give mulighed for den starre passagerudveksling, der vil
ske her.

Den ekstra holdetid betyder imidlertid ogsa, at der skal kares til tiden for ikke at
forsinke efterfglgende tog.

Linje C vil lige netop kunne vende i spor 7 i Hellerup, ogsa i dagtimerne med 10 min
drift, da der her lige netop er et passende tidsrum mellem togene mod Hillerad og
Holte til at togene kan kgre pa tveers af stationen til sporet mod Klampenborg (3.
hovedspor). Men ogsa her skal der kunne afgas til tiden, for ikke at forsinke naeste
linje Cs ankomst fra Klampenborg.

Driftsforhold ved uregelmassigheder
Med fastholdelsen af de nuvaerende minuttal og linjer, men samtidig med korte
vendetider alle steder, vil systemet imidlertid vaere presset til sit yderste.

Ved uregelmaessigheder med blot fa minutters forsinkelse vil det derfor nemt ga
meget galt, da der ikke er mange mader at genoprette driften pa eller udtage linjer.

Det er derfor fra DSB et krav, at der er en ekstra mulighed for at kunne vende tog og
saette tog til side ved det sideliggende vendespor pa Lersgen. Dette har dog i dag kun
plads til ét langt togsat. Sporet ma derfor forsynes med 2 lange vendespor, saledes
at det dels vil kunne anvendes til ekstra vendinger, dels til at s®tte tog til side ved
uregelmaessigheder. Der foreligger et projekt herfor fra Atkins. Omkostningerne er ca.
13 mio. kr.

Ved mellemstore og starre uregelmaessigheder vil der formentlig kun kunne
opretholdes 10 min drift pa Ringbanen, hvorfor denne vendemulighed ogsa vil vaere
nadvendig i disse tilfaelde.

Der vil formentlig veere ngdvendigt at der indgas en aftale mellem DSB S-tog og
Banedanmark om en nedsattelse af kravet til kanalregularitet. Denne aftale skal
godkendes af Transportministeriet.

Side 3/11

8. april 2009
Revision af notat af 6.
november 2008
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Passagerforhold Side 4/11
Ringbanens perroner kan kun anvendes af korte tog (1 SA togsat eller 2 SE togsat),

hvorfor der ikke umiddelbart kan tilbydes den forngdne kapacitet til at betjene alle 8. april 2009

kunder til og fra Hillerad. Revision af notat af 6.

november 2008
I juli maned vil der om morgenen lige netop vare plads nok i togene med 1 togsaet.

Om eftermiddagen kan der derimod opsta overbelagning.

Dette kunne tale for i stedet at anvende en lasning med linje B og C forleenget pa
Ringbanen, udvidet med forlaengelse og vending af linje E pa Ryparken/Lersgen.
Herved vil linje E kunne kegres med op til 1% togset, da perronen pa Ryparken netop
tillader denne toglaengde.

Hvilken sarkareplan, der i sidste ende veelges, vil ogsa afhange af, hvor lang tid
sparringen mellem Svanemgllen og Hellerup vil vare.

Af hensyn til de under alle omstaendigheder forventede mange skiftende pa Hellerup
station vil det veere ngdvendigt at forbedre skiftemulighederne ved etablering af nye
gangbroer mellem perronerne. Der foreligger tidligere projekter herfor. Gangbroen
bar etableres som en permanent lgsning.

Endvidere vil kapaciteten til skift pa Ryparken station blive presset til det yderste. Der
bar derfor ogsa etableres en ekstra forbindelse mellem perronerne her. En sadan kan
evt. kombineres med gnsket om en stiforbindelse pa tvaers af banen, og bruges som
en supplerende adgangsvej til stationen fra nord og syd. Og saledes i givet fald ogsa
etableres som en permanent lgsning.

Rejsetidskonsekvenser

For de fleste rejsende vil der vaere forbindelse til S-togene pa Farumbanen ved skifte i
Ryparken. Rejsetidsforlengelsen vil i dagtimerne her ofte vaere lidt under 10 minutter,
mens den i aftentimerne kan komme op pa 20 minutter afhangig af rejsens
bestemmelsessted og tid pa dggnet.

For rejsende fra Klampenborg til stationer syd for Hellerup vil der skulle skiftes til S-
tog mod Ryparken, til Kystbanen eller til busser pa Hellerup station. Dette vil medfere
at rejsetiden bliver forleenget med mellem 10 og 20 minutter afhangig af rejsens
bestemmelsessted og tid pa dggnet.

S-tog i sydsystemet
Det er vaesentligt at opretholde en sa normal drift med alle linjer i sydsystemet som
muligt, da der jo ikke her er sporsparring.

Dette vil kunne lade sig gare dels ved at nogle linjer fares videre til Ryparken og
vendes i Farum hhv. Buddinge. Dels ved etablering af et nyt vendespor i nordenden af
Osterport station. Der foreligger et overslag fra Atkins pa et sddant vendespor (som
der er plads til efter at det indadgdende Kystbanespor er flyttet i forbindelse med
LOKO-projektet) pa ca. 20 mio. kr.
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Pa Farumbanen kan den nuvarende kgreplan med linje A i 10 min drift i dagtimerne Side 5/11

suppleres med linje B og C i 20 min drift. (Linje B vender i Farum (karer pa

Farumbanen med stop som linje Bx i myldretiderne) og linje C vender i Buddinge). 8. april 2009

Herved etableres tilnaermet 5 min. drift mellem Ryparken og Kabenhavn. Revision af notat af 6.

november 2008
De gvrige afgange pa linje B og C vender pa Svanemgllen station spor 4 og 5. Linje E

(med uandret 10 min drift) vender pa Qsterport station, skiftevis i 13 og det nye
vendespor nord for stationen.

Linje H og Bx ma aflyses. Linje H erstattes delvist ved en forlengelse af alle afgange
pa linje C til Frederikssund, saledes at der bliver 10 min drift pa hele straekningen.
Linje Bx erstattes pa Taastrupstraekningen ved opformering af linje B, mens den pa
Farumstrazkningen erstattes af omleegningen af linje B til Farum.

Af hensyn til sa mange korrespondancer pa Ryparken station som muligt, vil
forleengelsen af linjer B og C ad Farumbanen vaere ngdvendig i hele driftstiden.

Passagertal pa S-banen

Pa en hverdag passerer der ca. 28.000 passagerer med S-togene i hver retning i
snittet mellem Svanemgllen og Hellerup (talt ved @sttzellingen i november maned,
der har et manedsindeks pa 100). Det samlede passagertal pa en lgrdag og en sgndag
er ca. pa niveau med en hverdag. Om sommeren er der generelt lidt feerre passagerer
(juli har manedsindeks 76).

Der ma pa baggrund af erfaringer med andre sporarbejder paregnes et fald i
passagertallet under arbejderne pa 25 %. Set alene for de kunder, der rammes af
selve spaerringen, ma der regnes med et tab pa ca. 80.000 om ugen. For juli giver
dette et tal pa ca 60.000.

Pa Nordbanen lokalt, hvor der dagligt er ca. 60.000 rejsende vil der ogsa ske en
nedgang som folge af faerre tog. Det er ikke direkte beregnet hvor mange, da en stor
del vil vaere medregnet blandt dem, der passerer snittet mellem Hellerup og
Svanemagllen. Det anslds dog at ca. 10 % vil vaere pavirket, svarende til en nedgang pa
ca. 36.000 rejsende om ugen. For juli vil dette svare til ca. 28.000 rejsende om ugen.

Hertil kommer sa tab som falge af den reducerede betjening pa Taastrup- og
Frederikssundstraekningerne, hvor op imod 500.000 rejsende om ugen vil fa forlaeenget
rejsetiden, fa reduceret frekvensen eller opleve overbelaegning. Der ma her regnes
med et tab pa ca. 50.000 rejsende om ugen i den periode, sporarbejdet varer. For juli
vil dette tal veere ca. 40.000 rejsende om ugen.

Pa disse 2 straekninger a&ndres betjeningen fra 3 til 2 linjer, hvorved der (selv ved
opformeringer) vil vaere et starre pres pa togene, med mulighed for forsinkelser som
folge af lengere holdetider i myldretiderne.

Der vil endvidere vare en langtidsvirkning heraf. Saledes viser erfaringer fra tidligere
sporarbejder at der er en tilbagefaldstid pa 3 ar. Dette indgar ikke i ovenstaende tal,
men kan samlet set give anledning til lige sa stort et tab som under sporarbejdet.
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Kapacitetsforhold

Da der i myldretiden i dag allerede anvendes alt til radighed vaerende materiel, kan

det blive vanskeligt at opformere de tog, der forventes anvendt af flest kunder ved

omlaegningerne. Dette skyldes ogsa, at opdelingen af nettet i to halvdele betyder at
togene skal vende andre steder, hvilket kraver flere tog indsat.

Omlaegningerne vil derfor kunne betyde farre pladser i togene over hele S-
banenettet. Det er ikke vurderet hvad dette betyder med et fald i passagertallet som
forventet.

@vrige forhold for driften

Nattog

DSB S-tog indfarer nattog i timedrift nat efter fredage og lardage fra efteraret 2010.
Det formodes, at der i perioden med sporspzrring vil kunne laves en kgreplan, hvor
skift i Ryparken med korte omstigningstider kan indpasses. Dette kan dog betyde, at
der ma keres mere, med starre udgifter til folge.

Materielplaceringer vil vanskeligggares, idet forbindelsen til veerkstedet i Taastrup er
sparret. Det vil derfor vaere nagdvendigt at foretage karsel til/fra veerkstedet med
diesellokomotiver med de deraf falgende meromkostninger.

| nordsystemet kraeves indsat 28-30 togseet inkl. driftsreserve. Med i gennemsnit 20
dage mellem vaerkstedsbesgg betyder dette at der i gennemsnit ma transporteres 1,3
togset til og fra vaerkstedet dagligt. Dette omfatter bade togsat, der skal til eftersyn,
reparation, graffitirens og udvendig vask. Dette anslas at medfere en udgift pa 0,1
mio. kr. pr. uge.

Den ngdvendige materieludveksling vil skulle ske ved at togene traekkes med
diesellokomotiver. Dette vil kunne ske enten via Lersgen, via Ringbanen (Vigerslev)
eller via Kystbanen. Der er dog en raekke praktiske og sikkerhedsmaessige forhold, der
skal tages i betragtning:

Via Lersoen

Rent praktisk vil lasningen med kersel via Lersgen vaere lettest:

- Rangering med diesellokomotiv.

- Lokomotivfarer i betjent fgrerrum (Sikre at toget kan bremses ved eventuel
togsprangning).

- Togsa®ttet rangeres (pa svanemagllen) fra spor 7 til Spor 6, hvorfra det vil kunne kgre
for egen kraft til Taastrup.

Krav i forbindelse med kgrsel via Lersgen:

- Toget skal vaere nedrigget under rangeringen.

- Der skal vere en lokomotivfarer i S-toget.

- Betjeningsvejledningens krav om oprangeringer skal falges (Hvis flere S-tog rangeres
samtidigt skal der vaere en lokomotivfarer i hvert togsat).

- Der skal ansgges om Usadvanlig Transport (UT) af hensyn til profilforhold, akseltryk
m.v. (Evt. skal togsattet tilpasses profilforholdene ved at f.eks. trinbradder fjernes)

Side 6/11

8. april 2009
Revision af notat af 6.
november 2008
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Via Ringbanen: Side 7/11
- Karslen fra Ringbanen (Vigerslev) til Haje Taastrup vil skulle forega pa fjernbanen.
8. april 2009
Krav i forbindelse med karsel via Ringbanen: Revision af notat af 6.
- Toget skal vaere nedrigget under rangeringen. novernber 2008

- Der skal vaere bremsevogne (Evt. ved ekstra diesellokomotiv).

- Der skal etableres gennemgaende bremseledning.

- Der skal ans@ges om UT. (Evt. skal togsattet tilpasses profilforholdene ved at f.eks.
trinbraedder fjernes).

Tekniske hindringer ved begge disse lgsninger:

- Nar S-toget er vendt medfarer dette logistiske udfordringer, idet 9x-enden ikke kan
kobles til en 9x-ende. Alle informationer og al kommunikation gar ud fra at togsat
aldrig vendes, derfor er det muligt at benytte Sg og landside som begreb, og derfor
kan vi ikke @&ndre pa den praksis og vi ma ikke vende togsat ved normal drift.

(Da togsaxttene vendes tilbage igen, burde dette ikke vaere et problem pa sigt, men
det skal sikres, at de togset der er vendt fra Nordsystemet er de same, der kommer
tilbage og de ma ikke blandes med de gvrige togsat).

Dette vil betyde en vasentlig indskraenkning af udnyttelsen af S-togsmateriellet, der
kan medfgre mindre materiel til radighed generelt.

Via Kystbanen:
- Karslen fra Hellerup til Hgje Taastrup vil skulle forega pa fjernbanen.

Krav i forbindelse med karsel via Kystbanen:

- Toget skal vaere nedrigget under rangeringen.

- Der skal veaere bremsevogne (Evt. ved ekstra diesellokomotiv).

- Der skal etableres gennemgaende bremseledning.

- Der skal ansgges om UT. (Evt. skal togsattet tilpasses profilforholdene seaerligt
gennem Raret ved at f.eks. trinbraedder fjernes).

Ved karsel via Kystbanen vendes togene ikke.

En anden made at fa til veerkstedet pa, vil veere at anvende godssporet mellem
Lers@en og Ryparken ved en elektrificering af dette og indbygning af en transversal
ved Ryparken. Herved undgas kersel med diesellokomotiver, og karslen kan ogsa ske
i trafiksvage tidsrum og ikke kun om natten. Der foreligger et projekt herfor fra
Atkins. Omkostningerne er ca. 17. mio. kr. (Ved denne kgrsel vendes togene dog
fortsat og skal derfor tilbage samme vej igen.)

Tidspunktet for spaerringen

Afhangig af tidsplanen for arbejdet, vil dette kunne falde sammen med andre
sporarbejder og sporsparringer pa S-banen, herunder sarligt arbejdet med 6.
hovedspor, der farst afsluttes i 2012. Dette arbejde medforer, at der i perioder kun
kan kegre fa tog gennem Kabenhavn H, hvilket vil betyde, at antallet af tog til og fra
savel Kgbenhavn H fra vest og syd samt videre til og fra Svanemgllen/Ryparken kan
blive mindre end her beskrevet. Det vil derfor ikke vare hensigtsmaessigt at
gennemfare arbejderne far tidligst i 2013.
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3. Konsekvenser for Kystbanen Side 8/11
Pr. 11. januar 2009 betjenes Kystbanen af operatgren Kystbanen A/S (DSB First).
8. april 2009
Som for S-banen opdeles Kystbanen i et nord- og et sydsystem. Revision af notat af 6.

november 2008
Der vil umiddelbart kunne indfares en sarkareplan, hvor trafikken i bade nord- og

sydsystemet opretholdes i naesten normalt omfang. Togsystemerne fra Helsingar og
Niva vendes i Hellerup. De 3 myldretidstog i hver retning ma dog inddrages.
Materiellet fra disse tog vil skulle anvendes til at forstarke de gvrige tog, sa
kapaciteten ikke forringes.

| myldretiden, nar Niva-systemet viderefares til Helsinggr vil det dog skulle standse
pa alle stationer pa grund af bortfaldet af de saerlige myldretidstog. | Hellerup ma der
vendes pa kort tid, og de 2 systemer flettes.

Lengere vendetider medfarer et gget forbrug pa 10 mand, primaert lokomotivfarere.

Da der i sydsystemet skal vendes pa kort tid pa @sterport for togene fra
Sverige/Kastrup ma systemerne flettes, hvilket medferer at der her kun kan keres med
Oresundstog (ET).

Passagertal pa Kystbanen

Pa en hverdag passerer der i snittet mellem Hellerup og @sterport ca. 12.000
passagerer med Kystbanen i hver retning. | weekenderne er tallene i alt omtrent som
pa en hverdag. Om sommeren er der generelt lidt faerre passagerer som for S-banen.

Der ma paregnes et fald i passagertallet under arbejderne pa 25 % som for S-banen.
Der vil ogsa her veare en langtidsvirkning heraf, da en del af kunderne ikke kommer
tilbage, og mange forst kommer tilbage efter leengere tid.

Set pa ugebasis ma der forventes et tab pa ca. 36.000 kunder. For juli vil det svare til
ca. 28.000.

Ogsa her ma der paregnes et tab for alle kunder pa banen, nar der karer farre tog.

@vrige forhold for driften

Nattog

Kystbanen har natkersel pa natterne efter fredage og lardage. Denne skal erstattes

med bus mellem @sterport og Hellerup disse naetter med forlenget rejsetid til folge.
Safremt DSB S-tog har indfart nat S-tog, kan der henvises til disse mellem @sterport
og Hellerup.

Materielmaessige forhold
Der er kun depotspor til placering af materiellet om natten i Helsinggr. Dette vil derfor
medfare en hel del materielkarsel.

Med opdelingen af nettet, vil det vaere n@dvendigt at have en eller to reservestammer
til radighed for det nordlige system. Disse vil skulle anvendes i forbindelse med evt.
uregelmaessigheder.
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Ogsd mulighederne for at servicere Kystbanens tog bortfalder. Som for S-banen vil Side 9/11

det veere ngdvendigt at transportere togene med diesellokomotiver til og fra

vearksted. Dette kan ske via S-banen enten mellem Hellerup og @sterport til 8. april 2009
Kabenhavn, eller. via Ringbanen til Vigerslev, evt. helt til Kastrup. Revision af notat af 6.

november 2008
Uregelmaessigheder vil uanset dette, kunne forventes at vaere svaerere at fa

genoprettet, primart for selve Kystbanen. Ogsa dette vil pavirke passagertallet i
negativ retning.

Hertil kommer, at der fra efteraret 2010 vil vaere behov for storre tog, da
passagertallet forventes at vokse mellem Malmo og Kgbenhavn nar Citytunnelen i
Malmo abner.

Det formodes, at der vil vaere tilstraekkelig kapacitet pa S-banen til at befordre
Kystbanens passagerer mellem Hellerup og @sterport, safremt togene opformeres
maksimalt.

Omkring skift pa Hellerup station henvises til det under S-tog nevnte om
ngdvendigheden af en ekstra gangbro.

Skiftet i Hellerup medfarer en rejsetidsforleengelse for passagererne pa mellem 10 og
20 minutter. | visse relationer muligvis mere.

Anlagstekniske kommentarer

DSB-s vaerksted Helgoland, Strandvaenget 22

| forbindelse med arealinddragelserne til vejprojektet bliver der nedlagt
opstillingsspor pa vaerkstedsomradet. Det er ngdvendigt, at der etableres
erstatningsspor for Vejprojektets regning.

DSB kan acceptere placeringen af de nye opstillingsspor, som Kagbenhavns
Kommune/Rambgll har foreslaet. Det drejer sig om 4 nye opstillingsspor syd for
pumpestationerne ved Strandvanget. Sporene etableres pa et areal, der dag
tilhagrer Kgbenhavns Kommune. Desuden skal opstillingsspor nr. 56 nord
vaerkstedbygningerne forlenges.

Endvidere skal der etableres en rampe til tung lastbiltrafik, som skal sikre adgangen
til veerkstedsomradet fra det offentlige vejnet. Rampen skal etableres syd for
portalbygningen ved Strandvanget/Nordhavnsvej. Rampen etableres for
vejprojektets regning.

Det er ngdvendigt, at der i hele udfgrselsperioden er adgang til veerkstedomradet
fra det offentlige vejnet med tung lastbiltrafik.

Arealoverdragelse
De ngdvendige arealoverdragelser fra DSB til Kebenhavns Kommune sker ved en
ekspropriation.

Det skal afklares, hvordan DSB far overdraget de arealer fra nuvarende ejer, som
de fremtidige opstillingsspor skal etableres pa.
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Boligerne Strandvenget 10, 24-26 Side 10/11

| boligerne er der i alt 3 lejemal, hvoraf de 2 er udlejet pa almindelige lejevilkar. Det

betyder, at der er 2 lejemal, som Kabenhavns Kommune skal genhuse, da det sidste 8. april 2009
lejemal udlejes pa aremal. Revision af notat af 6.

november 2008
4. Gkonomiske nggletal

A: S-tog driftsgkonomi

Driftsomkostningerne pa S-banen vurderes at vare stort set ugndret. Saledes vil
produktionsomkostningen pr. togkm blive gget som falge af karsel med
pendulstammer og gget tidsforbrug til at vende tog. Det vurderes dog at denne
meromkostning opvejes af en trafikreduktion i og med at linjerne H og Bx vil vaere
aflyst.

Den vasentligste meromkostning pa S-banen knyttes til rangering og befordring af S-
tog mellem nordsystemet og varksted, idet dette skal foretages af diesellokomotiv.
Omkostningerne hertil vurderes at blive 0,1 mio. kr. om ugen.

Buserstatningskarsel mellem Hellerup og Svanemgllen med busser i 5 min drift koster
ca 0,5 mio. kr. pr. uge. Der er ca. 60 siddepladser pr. bus

Nedgang i passagertal under arbejdet koster 1,5 mio. kr. pr., uge.
e Rejser der passerer snittet mellem Hellerup og Svanemgillen: 60.000 fzerre pr.
uge: 0,6 mio. kr.
e Rejserinordsystemet: 28.000 faerre pr. uge: 0,3 mio. kr.
e Rejser pa sydsystemet: 50.000 fzrre rejser pr. uge: 0,6 mio. kr.

I alt 2,1 mio. kr. pr. uge. Et sporarbejde af 6 ugers varighed vil saledes samlet koste
12,6 mio. kr.

Hertil kommer langtidsvirkningen af passagertab, som totalt vil vaere af samme
storrelse som under selve sporarbejdet: 9,0 mio. kr. for 6 uger.

Det samlede driftsskonomiske tab pa S-banen vurderes hermed at blive ca. 21,6 mio.
kr. for de 6 uger.

B: S-tog anlegsgkonomi

Etablering af vendespor pa @sterport station koster anslaet (mindst) 20 mio. kr.
Etablering af vendespor pa Lersgen station koster anslaet 13 mio. kr.
Etablering af gangbro pa Hellerup station koster anslaet 10 mio. kr.

Etablering af forbindelse mellem perronerne pa Ryparken station koster anslaet
mellem 10 mio. kr. (gangbro) og 30 mio. kr. (gangtunnel).

Anlagsomkostninger i alt ma anslas til 50 - 70 mio. kr.

C: Kystbanen
Lengere vendetider koster 10 mand ekstra (bl.a. flere lokomotivferere) a 0,5 mio. kr.

pr. ar. svarende til 0,1 mio. kr. pr. uge.
Materielkarsel til veerkstedet koster 0,1 mio. kr. pr. uge.

Erstatningskarsel (bus) nat efter fredage og lordage koster 0,1 mio. kr. pr uge.
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Side 11/11
Opformering af S-tog vil koste 1 mio.kr.
8. april 2009
Nedgang i passagertal koster 0,33 mio. kr. pr. uge. Revision af notat af 6.
e Rejser der passerer snittet mellem Hellerup og @sterport: 28.000 fzrre pr. november 2008

uge: 0,3 mio. kr.
e Rejser pa straekningen nar faerre tog: 2.800 pr. uge: 0,03 mio. kr.

| alt pr. uge 1,63 mio. kr. Et sporarbejde af 6 ugers varighed vil saledes samlet koste
9,8 mio. kr.

Langtidsvirkning af passagertab efter arbejdet vil koste 2,0 mio. kr. for 6 uger.
Driftsskonomiske omkostninger i alt for 6 uger: ca. 11,8 mio. kr.

Generelt

@konomien for savel S-tog som Kystbanen er baseret pa overslag, hvorfor DSB og
DSB First forbeholder sig retten til at fremkomme med yderligere gkonomiske krav

overfor vejprojektet.

For sa vidt angar Kystbanen skal der for krav om indtaegtstabene ved nedgang i
billetindtaegter henvises til Trafikstyrelsen, der er indtaegtsansvarlig for Kystbanen.
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aay GENTOFTE KOMMUNE

i 2 Strategi & Udvikling, Plan

7. aprii 2009
Kebenhavns Kommune 009029-2009
Teknik- og Miljeforvaltningen,
Center for Miljo
Kalvebod Brygge 45
Posthoks 259
1502 Kebenhava V
Att: Nordhavnsvej anden hering

Nordhavnsvej anden horing.

Kobenhavns Kommune har sendt lokalplanforslag for Nordhavnsvej, tillaeg til Kommuneplan
2005 og VVM rapport i offentlig hering fra den 11. februar 2009 til den 14. april 2009.

Gentofte Kommune er fortsat meget positivt indstillet overfor etablering af Nordhavnsvej, men
ansker i forbindelse med denne anden hering at komme med folgende bemarkninger:

Gentofte Kommune finder, at vejforslag A er den eneste losning, der hiandterer bide den
nuvarende store trafikmaengde og den foregelse af trafikmengden, som i endnu sterre grad
kommer i kraft af diverse udbygninger i og omkring Nordhavn og belaster vejnettet - ogsd i
Gentofte Kommune. Det fremgar saledes klart af VVM-rapporten, at vejforslag A er den lesning,
der overflytter flest koretejer fra Tuborgvej og Strandvejen til Nordhavnsvej. Det er endvidere
vigtigt, at vejanlzgget fremtidssikres pd baggrund af realistiske trafikprognoser, saledes at
trafikken ogsd afvikles hensigtsmassigt efter ctablering af en havnetunnel og adgang til
Amagermotorveien.

Vejforslag B vil, som det ligeledes fremgar af VVM-rapporten, ikke aflaste vejene i Ring 2
forbindelsen i tilstrekkelig grad.

I forbindelse med en stigende trafik pa Helsingermotorvejen og dermed en oget trafikudveksling
meltem Helsingormotorvejen og Motorring 3 er det vigtigt, at en ny “flyover” mellem
Helsingermotorvejen og Motorring 3, som er indeholdt i regeringens Trafikplan, snarest
igangseties.

Det er endvidere afgerende, at det kommende forbindelsesled mellem Helsingermotorvejen og
Nordhavnsvejen dimensioneres siledes, at trafikken kan afvikles uden problemer, idet en del
trafikanter ellers vil sege andre veje.

Disse 2 anlegsarbejder ved Helsingormotorvejen skal samtankes i den fremtidige
hethedslosning.

Plan Bernstorffsvej 161 Mandag-Onsdag 8.00-16.00 Side
Telefon: 3898 3114 2920 Charlotienlund Torsdag 8.06-18.00 taf2
plan@gentofte.dk Hovedtlf.nr.: 3998 0060 Fredag 8.00-14.00

Mobil: 5120 5972 www.gentofte.dk

Faxnr.: 3998 0799
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Endelig ber Vejdirektoratet med udgangspunkt i den stigende trafikmaengde pa
Helsingermotorvejen ferdiggere ops@tningen af stejskarme langs Helsinggrmotorvejen i
Gentofte, hvor trafikstejen er et problem for Helsingarmotorvejens naboer.

Vejdirektoratet ber derfor snarest inddrages i losningen af disse sterre anlegsprojekter.

Sluttelig skal Gentofte Kommune, ogsé under henvisning til vores tidligere skrivelser herom og
senest brev af 13, marts 2009 til Center for Trafik (vedlagt i kopi), her gentage, at Gentofte
Kommune finder det helt uacceptabelt, safremt der etableres skiltning, der leder lastbiler over 18

tons nordpé via Ring 2 til Lyngbyvej, idet konsckvenserne heraf vil veere endnu mere tung trafik
pa Strandvejen og Tuborgvej i Gentofte Kommune.

Med venlig hilsen

,/.,

Trine Lindegaard Holmberg . :
Teknisk Direkter

Michael Holst
Planchef

Side 2af2



13, roarts 2009

Kaphenhavns Kommune
Center for Trafik
[stands Brygge 37
Posthoks 450

1308 Kebenhavn V

Tung trafik fra Nordhavn

Kabenhavns Kommune har med skrivelse af 26, januar 2069 fremsendt en redegersise
vedrarende ciablering af skiltningsordning, der leder lastbiler over 18 tons fra Nordhavn nordpa

via Ring 2 ti} Lyngbyvej.

Gentolte Kommune finder ikke, at Kebenhavns Kommunes redegerelse indeholder oplysninger,
der giver anledning til, st Gentofte Kommune @ndrer stillingiagen i sagen. Gentofte Kommune
fastholder derfor de mndvendinger, der er fremsal ved skrivelse af 5. september 2008 dl
Kgbenhavns Kemmune og ved skrivelser af 7. november 2008 ti] Rigspolitichefen,
Justitsministeren og Transportministeren. Neevnte skrivelser (m/bilag) vedlzgges.

Cientofie Kommune bemamrker yderigere, af trafiktmllinger pd Strandvejen ved
kommunegransen - udfert af Gentofis Kommune og Vejdirektoratet - viser, at rsdegntrafikien
fra 2000 til 2008 er stoget med 3,2 % til ca. 13.650 keretajer, sam! at antallet af wnge keretajer {
samme periode or steget med 100 % fra ca. 700 til 1.400 learetajer i dognet.

I dug er hvert tiende korete pd Strandvejen ved kommunegransen siledes et fungt kuretay, og
antallet af tunge keretojer er fordoblet siden 2000.

Hertil kommmer, at de wafikale forbold 1 dag ikke alene kan legges 6! grund for prognoser
omkring trafiludviklingen fremover, Gentofte Kommune skal siledes pege pd, at Kabenhavns
Kommunes forslag om at Jede den tunge trafik nordpd ad Ring 2 mé forventes at medfore, at
denne trafik bliver betydeligt formget som falge af de overerdentlige store anlegsprojekter |
Kabenhavn Kommuae i de kommende & — bl.a. Nordhava {Indre del}, Marmormolen,
Metrocityringen og Nerreport Station, .

Gentofie Kommune henteder desuden opmarksombeden pi, at rundkersién ved Vintappersaen,
der tjener til at lede trafilken fra Helsingermotorveien ned pd Motorring 3, er beliggende meget
tect pi graensen i} Lyngby-Taarbak Kommune. Det er Gentofte Kommunes vurdering, at demne
rundkersel allerede 1 dag mangler kapacitet. Rundkarslen vil derfor pé ingen méde have
kapacitet til sgat frafik med tunge kerstajer og er i evrigt helt utilstrekkeligt dimensteneret |
forhold Gl de store lastbiler. Lyngby-Taarbek Kommune ber derfor inddrages 1 sagens oplysning
og have mulighed for at komme med eventuells indsigelser mod den af’ Kebenhavns Kemmune

foresifede tvangsrute for tunge kevetajer,

P4 denne baggrund kan det oplyses, at Gentofte Kommune dags dato har orienteret Lyngby-
Taarbek Kommune samt endvidere Nordsjeliands Politi via fremsendelse af kopi af nervarende

Bemslorfsve) 161 Mandag-Onsdag 8.00-16.00
Tedefon, 2520 Chariotleniund Torzdag §.00-18.09
Romresteren@gentote.dk Hovedtf.nr . 3998 0007 Fredag 8.00-14 60

Faxrr: 3558 0604 www geninfle.dk

Side
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skrivelge (m/bilag), Gentofle Kommune forbcholder sig at fremkomme med yderligers
benuerkoinper, nir Nordgieilands Politi og Lyngby-Taarbek Kommune har udtalt sig @ sagen.

Med veniig hilsen

Wty

Hans Toft

X

/ Trine Lindegaard Holmberg

e e A i T
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Kobenhavns Kommune
Teknik- og Miljeforvaltningen
Center for Miljo

Kalvebod Brygge 45

Postboks 259

1502 Kgbenhavn V.

FORSLAG TIL LOKALPLAN "NORDHAVNSVE] "

Kulturarvsstyrelsen har i henhold til planlovens § 25 modtaget ovennzvnte lokal-
planforslag til udtalelse.

Styrelsen skal for en god ordens skyld gore opmarksom p4, at styrelsen i november
2006 hat modtaget et fotslag om fredning af de oprindelige ldre bygninger pd Sva-
nemeollens Kaserne. Styrelsen har endnu ikke haft mulighed for at se pa sagen. Re-
sulterer forslaget i en fredning af bygningetne vil det have afgorende indflydelse p3,
hvad der kan tillades af nedtivninger i denne bygningsmasse.

Kulturatvsstyrelsen stir selvfolgelig til ridighed for en dtoftelse af sagen med Ko-
benhavns Kommune.

venlig hilsen
Hetee e |
Hannelene Toft Jense
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6. APRIL 2009

KULTURARVSSTYRELSEN
BYGNINGER

H.C. ANDERSENS BOULEVARD 2
1553 K@BENHAVN V

TELEFON 33 74 51 00
FAX 33 74 51 01

POST@KULTURARV.DK
WWW.KULTURARY.DK

CVR 26489865
EAN DRIFT 5798000792999
EAN TILSKUD 5798000792982

|.NR. 2009-7.86-03-0003

REF: HT)
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Teknik og Miljofotvaltningen
Center for Miljo

Kalvebod Brygge 45
Postboks 259

1502 Kgbenhavn V

Kgbenhavn d. 03. april 2009

Vedr. forslag til lokalplan, tilleg til Kommuneplan 2005 samt VVM-
rapport for ’Nordhavdsvej”

Kobenhavns Bymuseum har modtaget materiale vedrerende ovennevnte
lokalplanfotslag og har foretaget en gennemgang af sagen.

Vejforslag B

Kebenhavns Bymuseum stotter vejforslag B, da denne vil have farrest kon-
sekvenser for de omkringliggende omrider. Den borede tunnel er fordelag-
tig, fordi man undgir den kraftige pavirkning af omridet, som en storre vej
vil medfore. Et pladskrevende anleg omkring Ryparken ber undgs, for at
sikre det rekreative omride. Forslag B vil endvidere give en direkte forbin-
delse til Notdhavnen, som er Nordhavnsvejens egentlige formal og samtidig
vil denne losning skine kalkbrenderihavnsgade for en oget trafikbelastning.
Ved at vzlge forslag B undgir man desuden at inddrage delomride IIL

Vejforslag A

Vejforslag A vil fore trafikken til Kalkbrzndetihavnsgade og derfra videre
mod indre by, der i forvejen er hardt belastet af trafik. Vejforslag A kan ikke
anbefales, da det medforer alt for kraftige pavitkninger af det bevaringsvat-
dige anleg Svanemplle Kaserne. Sifremt dette forslag valges, si bor alle
bygninger genopfares pa sammen placering. Svanemolle Kaserne er et
sammenhzngende kulturmiljp, hvor alle bygningerne indgir i bevaringsvar-
dien. Det er detfor meget vigtigt, at de bevaringsvardige bygninger genop-
fores, prcis som de var og p4 samme placering.

Villaerne pa Strandvaenget er bevaringsvardige. Nt. 4, 6 og 8 er opfort i
perioden 1926-1931 og nr. 10 et opfort 1 1942. En af bygningerne rummer
et havkig, formentlig fordi den forste ejer var lods. Lokalplanforslaget bor i
hojere grad argumentere for, nedvendigheden af nedrivningen af disse villa-
et. Vejforslag A vil have omfattende indvirkninger p4 omridet og tager me-
get lidt hensyn til omridets bevatingsvardier.

Endvidere stir der i VVM-rapporten, at der generelt er taget fornuftigt hensyn til
de bevaringsverdige bygninger under anlegsfasen (side 26). Dette er nok si meget

sagt, da mange af bygningerne enten fjernes eller mi nedrives i en periode
eller permanent.

K@BENHAVNS BYMUSEUM
COPENHAGEN CITY MUSEUM

ADMINISTRATION

OG BILLEDARKIV!
Absalonsgade 3

DK-1658 Kobenhavn V

T +45 33210772

F  +4533250772

E sekr@kbhbymuseum.dk
H www.bymuseum.dk

UDSTILLING:

Vesterbrogade 59

<
* Ak
A a .
l". Et museum i

K@BENHAVNS KOMMUNE
N/
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Huvis vejforslag A valges vil forste etape have meget store konsekvenser for
omridet, bade for de kulturhistotiske bevaringsvardier og de rekreative
omtider. Nir vejen skal udvides med A2, vil omtidet blive ydetligere pavir-
ket og Svanempllehavnen med sine mange gamle sejlforeninger vil lide un-
der dette. Dette undgas ved at vlge vejforslag B.

I'lokalplanforslaget star der, at det et visionen for trafikudviklingen i Ko-
benhavn, at de fleste ture i Kobenhavn vil vere pa cykel eller via den kollek-
tive trafik og at biltrafikken skal mindskes. Detfor vitker det besynderligt, at
forholdene for biltrafikken optimeres p bekostning af cyklister og fodgzn-
gere samt bevaringsvardierne 1 omridet.

Béde 1 lokalplanforslaget og VVM-tapporten henvises der til de tidligere
SAVE-tegistreringer, de sikaldte bydelsatlas. Kobenhavns Bymuseum vil
germe gore opmearksom pa, at disse ikke er ajourfort. De over 15 4r gamle
SAVE-tegistreringer var en sammenlegning af arkitektoniske og kulturhi-
storiske bevaringsvardier, men dette er to forskellige parametre og burde
vurderes szrskilt. Dette er der taget hojde for i de nye SAVE-tegistreringer
(Visuelt Bygningsregister), som Kebenhavns Bymuseum, i samarbejde med
Center for Bydesign, har udfert i udvalgte omrader de seneste r. Las mere

Med venlig hilsen

Soui ey OVN_ g T,
! ! %

Stefanie Hoy Brink Inger Wiene

Stud. mag. Museumsinspektor

Kobenhavns Bymuseum Kegbenhavns Bymuseum

etnologi@kff kk.dk iwiene@kff.kk.dk

3328 4202 3328 4205



Trafikstyrelsen

Nordhavnsvej — hgringssvar til VVM materiale og forslag
til lokalplan

Nordhavnsvej vil med de praesenterede liniefgringer forlgbe ind under
Ringbanen, Nordbanen og Kystbanen.

Forslag A vil i anlaegsfasen medfgre lukning af alle tre baner i kortere
og laengere tidsrum, mens forslag B kun vil medfgre lukning i Ringba-
nen.

Lunkning af banerne i en del af anlaegsperioden vil medfgre betydelige
gener for brugere af den kollektive trafik, savel pa de bergrte straek-
ninger som pa andre straekninger, hvor betjeningen bliver reduceret
pa grund af nedsat kapacitet.

Trafikstyrelsen vil derfor opfordre Kgbenhavns Kommune til at indga
en konstruktiv dialog med Banedanmark;

e en tilbundsgaende kortleegning af muligheder for at reducere
behovet for banelukninger mest muligt og en koordinering
med gvrige arbejder der medfgrer indskraenkninger i baneka-
paciteten.

e en planlaegning af afvaergeforanstaltninger for at sikre en ac-
ceptabel trafikafvikling i anleegsperioden og information af
passagererne

De endelige aftaler vil blive fastlagt ved en overenskomst mellem Kg-
benhavns Kommune og Banedanmark.

Med hensyn til krydsning af DSB s klarggringscenter i Helgoland, for-
udsaettes at Kgbenhavns Kommune indgar aftaler direkte med DSB.

Side 1 (1)

for jernbane og faerger

Adelgade 13

1304 Kgbenhavn K
Telefon 7226 7000
Direkte 7226 7028

Fax 7226 7070
Ide@trafikstyrelsen.dk
www.trafikstyrelsen.dk

Referat
Dato 02.04.2009
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V Vejdirektoratet

Kgbenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen
Center for Miljg

Kalvebod Brygge 45

Postboks 259

1502 Kgbenhavn V

Att.: Nordhavnsvej anden hgring

nordhavnsvejhoering2 @tmf.kk.dk

VVM-redeggrelse for Nordhavnsvej - Anden hgring

Kgbenhavns Kommune har den 29. januar 2009 indmeldt forslag til lokal-
plan ’NORDHAVNSVEJ” og FORSLAG TIL KOMMUNEPLANTILLAEAG
MED VVM-REDEG@RELSE FOR NORDHAVNSVE] til Plansystem.dk i
offentlig hgring til den 14. april 2009.

Med henvisning til Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 1116 af 13-9-2007
bemarkes, at lokalplanbestemmelser alene kan regulere arealer, der grenser
til hovedlandevejens areal.

Vejdirektoratet skal derfor ggre indsigelse iht. Planlovens §§ 28 og 29 mod
det fremlagte forslag til lokalplan for ’NORDHAVNSVE]”.

Forslag til lokalplan "NORDHAVNSVE]” fastsatter i § 1 (formalet), at den
udger det planmassige grundlag for @ndret overordnet vejstruktur og en
vejforbindelse mellem Helsinggrmotorvejen og Nordhavn.

Vejdirektoratet bemerker, at bestemmelser 1 en lokalplan ikke kan tilside-
sette bestemmelse efter anden lovgivning.

Forslag til lokalplan for "’NORDHAVNSVE]” fasts®tter med lokalplanbe-
stemmelse § 2 med tilhgrende lokalplantegning nr. 1, ”I-III Lokalplanomra-
de”, mal 1:8.000, at lokalplanens areal omfatter “umatrikuleret vejareal”.

Vejdirektoratet bemarker, at “umatrikuleret vejareal” som n&vnt i lokalpla-
nens § 2 ses at omfatte hovedlandevejsareal for Helsinggrmotorvejen,
hldv.nr. 014 ca. km 41/0010 til 42/0146 (slut) mellem Stadens grense og
Hans Knudsens Plads pa en delstrekning nord for Ryparken S-togsstation.

Indsigelsen vil kunne frafaldes, safremt det af endelig vedtaget lokalplan
klart fremgar at hovedlandevejsareal ikke er omfattet af lokalplanens be-
stemmelser, fx ved at der i en fodnote eller i en "’Kommentar™ til § 2, oply-
ses fx saledes;

Kgbenhavn

Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K

TIf. 7244 3333

Fax 3315 6335
vd@vd.dk
www.vejdirektoratet.dk

SE 60729018
Giro 7 09 40 00
EAN 5798000893450

14. april 2009
Dok. 07/09271-25
Sagsbehandler
Jens Chr. Probst
Niels Korsgaard
Dir. tIf. 7244 3608
nkl@vd.dk

ik

Transport- og Energiministeriet



”Helsinggrmotorvejen mellem Lyngbyvejens lokalgader er hovedlandevej
og er som sddan ikke omfattet af lokalplanens bestemmelser.”,

og at der pa lokalplantegning nr. 1, ”I-III Lokalplanomrade”, mal 1:8.000,
vises det undtagede hovedlandevejsareal, som vist pategnet vedlagt.

Vejdirektoratet deltager gerne i et mgde med henblik pa afklaring af sagen.

Vejdirektoratet har ikke bemarkninger til, at der i lokalplan oplyses og re-
deggres for patenkte kommunale projekter, som forventelig vil involvere
hovedlandevejsareal.

Vejdirektoratet har fglgende gvrige bemarkninger til forslaget til kommu-
neplantilleg med VVM-redeggrelse for Nordhavnsvej og til forslag til lo-
kalplan for '’NORDHAVNSVEJ”.

Kommuneplantillegget medtager retningslinje, der fastlegger, at der kan
anlegges en vejforbindelse med tilslutningsanleg ved Helsinggrmotorvejen
som en firesporet vej med ngdspor i to varianter A og B. Variant A forbere-
des for viderefgrelse under Svanemgllebugten. Kgbenhavns Kommunes
planer om Nordhavnsvej forudsetter, at Nordhavnsvej tilsluttes Helsinggr-
motorvejen, som Vejdirektoratet er vejbestyrelse for.

Vejdirektoratet har ikke aktuelle planer om at udbygge Helsinggrmotorvejen
pa strekningen mellem Lyngby Omfartsvej og Hans Knudsens Plads. Som
en del af Regeringens aftale af 29. januar 2009 om En Grgn Transportpolitik
blev besluttet, at der etableres en slgjferampe fra det nordgaende spor pa
Lyngby Omfartsvej til det sydgaende spor pa Motorring 3.

Vejdirektoratet har ikke principielle indvendinger mod at Nordhavnsvej
tilsluttes Helsinggrmotorvejen pa den aktuelle strekning. Vejdirektoratet
skal anmode om at blive inddraget i beslutningen om valg af udformning og
trafikal standard af Nordhavnsvejs tilslutning til Helsinggrmotorvejen samt
trafikafviklingen 1 anlegsfasen.

Vejdirektoratet skal kunne godkende tilslutningen iht. bestemmelser i Lov
om Offentlige Veje (vejloven), herunder §§ 24 og 70, efter indsendelse af et
konkret vejprojekt til Vejdirektoratet. Det bemarkes, at tilslutningslgsninger
med krydsninger 1 niveau, uden direkte rampeforbindelser eller med frakgr-
sel 1 vejmidten (de hurtige spor) ikke kan forventes godkendt.

Kommuneplantillegget redeggr side 6 for ”Forhold til anden planlegning
og lovgivning”. Det bemarkes hertil, at det af kommuneplantillegget klart
bgr fremga, at det iht. Lov om Offentlige Veje kraeves, at Vejdirektoratet
som vejbestyrelse for Helsinggrmotorvejen skal kunne godkende en tilslut-
ning af Nordhavnsvej.

Vejdirektoratet
side 2



Med henvisning til principaftalen mellem Staten og Kgbenhavns Kommune
om Nordhavnsvej forudsatter Vejdirektoratet, at udgifter til Nordhavns vej-
tilslutning til Helsinggrmotorvejen og eventuelle fglgeudgifter pa Helsin-
ggrmotorvejen er Vejdirektoratet uvedkommende som vejbestyrelse for
denne.

Som led i hgringen er der udsendt en VVM-redeggrelse og miljgvurdering,
dateret januar 2009. Derudover er udgivet en rekke bilagsrapporter, herun-
der Trafik (November 2008) og Teknik (December 2008), inkl. en mappe
med tegningsbilag.

Vejdirektoratet har deltaget i en teknisk fglgegruppe til VVM-undersggel-
sen, og har i den sammenhang varetaget vejbestyrelsesinteresserne i forbin-
delse med Nordhavnsvejs tilslutning til Helsinggrmotorvejen. Vejdirektora-
tet har endvidere deltaget i Koordinationsgruppen vedr. Nordhavnsvej mel-
lem Transportministeriet og Kgbenhavns Kommune. Vejdirektoratet har
ikke veret forelagt vejtekniske tegninger, som nu fremlaegges i offentlig
hgring.

I VVM-redeggrelsen og de tilhgrende bilagsrapporter er der beskrevet 5
forslag til udformning af tilslutningen af Nordhavnsve;j til Helsinggrmotor-
vejen:

¢ Forslag I: Nordvendte tilslutninger med niveaufri krydsninger via di-
rekte rampeforbindelser mellem Helsinggrmotorvejen og Nord-
havnsvej, og med frakgrsel mod Nordhavnsvej i Helsinggr-
motorvejens hgjre spor.

e Forslag II: Nordvendte tilslutninger med niveaufri krydsninger via
direkte rampeforbindelser mellem Helsinggrmotorvejen og Nord-
havnsvej, med frakgrsel mod Nordhavnsvej i Helsinggrmotorvejens
midte.

e Forslag III: Et niveaukryds som et signalreguleret T-kryds mellem
Nordhavnsvej og Helsinggrmotorvejen og Nordhavnsvej, med fuld
tilslutning til Helsinggrmotorvejen bade mod nord og mod syd.

e Forslag IV: Et niveaukryds som et signalreguleret T-kryds pa Hel-
singgrmotorvejen uden venstresving fra nord samt en flyover fra
Helsinggrmotorvejens hgjre spor til Nordhavnsvej, og med fuld til-
slutning til Helsinggrmotorvejen bade mod nord og mod syd.

¢ Forslag V: Nordvendte tilslutninger med niveaufri krydsninger via
direkte ramper mellem Helsinggrmotorvejen og Nordhavnsvej, med
frakgrsel mod Nordhavnsvej i Helsinggrmotorvejens midte (som for-
slag IT). Suppleret med sydvendt direkte forbindelse fra Nordhavns-
vej via en tunnelunderfgring under Helsinggrmotorvejen, og fra syd

Vejdirektoratet
side 3



tilslutning i terren til Nordhavnsvej fra den gstlige lokalgade (Lyng-
byvej).

Vejdirektoratet har i breve af 20. september 2007 (hgringssvar ved fgrste
hgring), af 6. februar 2008 (vurdering af signalreguleret kryds ved Helsin-
ggrmotorvejen) og af 8. august 2008 (hgring 1 forbindelse med udarbejdelse
af miljgrapport for Nordhavnsvej) samt i mail af 25. november 2008 (trafik-
afvikling i anlegsfasen) kommenteret de af Kgbenhavns Kommune skitse-
rede Igsningsforslag.

Det er Vejdirektoratets vurdering, at en udformning af tilslutningsanlegget
principielt som skitseret i VVM-redeggrelsens forslag I vil vere den mest
hensigtsmassige lgsning af de af Kgbenhavns Kommune fremlagte forslag,
da sydgéaende trafik mod Nordhavn, og iser den tunge trafik, med fordel vil
kunne kgre fra Helsinggrmotorvejen i hgjre spor. En Igsning som skitseret i
forslag II, hvor trafik mod Nordhavn skal kgre fra Helsinggrmotorvejen i
dennes midte vurderes at veaere en darligere 1gsning end forslag I — og forslag
II har iht. kommunens vurdering ogsa en ringere kapacitet end forslag I.

Vejdirektoratet bemerker, at den vejtekniske og vejgeometriske udformning
af rampeanlaggene samt kapaciteten af ramperne vil skulle tilpasses til den
forventede fremtidige trafikmangde pa Nordhavnsvej. I den sammenhang
bemarkes, at safremt Nordhavnsvej besluttes anlagt med ekstra brede ngd-
spor for eventuel senere inddragelse af ngdsporene til kgrespor, vil rampe-
anleggene ved Helsinggrmotorvejen skulle fremtidssikres pa samme vis.

Vejdirektoratet har fglgende forelgbige bemarkninger til den foreslaede
vejtekniske udformning. Det drejer sig om Helsinggrmotorvejen i Forslag I
mellem Bernstorffsvej-underfgringen, motorvejens afslutning ved Ryparken
Station og de direkte rampeforbindelser, jf. tegningerne 1 Teknik-tegnings-
bilaget:

e Udfletningen mod Nordhavnsvej fra Helsinggrmotorvejen i sydga-
ende retning ma paregnes at skulle starte l&engere mod nord af hen-
syn til frakgrselsrampens geometri og mulighederne for hensigts-
massig vejvisning.

e For at opna en hensigtsmassig udfletning i sydgaende retning vil
frakgrslen mod Nordhavnsvej forventelig skulle kobles sammen med
den nuvarende tilkgrsel ("mod Centrum’) fra Bernstorffsvej. Dette
vil formentlig medfgre et 4. sydgaende spor og at Emdrupvej-broen
skal ombygges.

¢ Der savnes en redeggrelse for de dimensionsgivende trafikbelastnin-
ger for ngjere at kunne vurdere de skitserede forslag, herunder om 2
sydgaende spor (mod centrum) er tilstraekkeligt til at afvikle den for-
udsatte trafik.

e Der savnes en oversigt over de forudsatte hastigheder, bade pa Hel-
singgrmotorvejen og pa frakgrselsrampen.

Vejdirektoratet
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¢ Der er ligeledes behov for en ngjere afklaring af de tilsvarende pro-
blemstillinger for nordgaende trafik, herunder hvorvidt det varieren-
de antal af kgrespor vil kunne etableres iht. vejreglerne og de forven-
tede fremtidige trafikmengder.

e Det er uklart hvilke dele af forslaget, der teenkes udfgrt med geome-
tri og elementer svarende til motorvejsstandard, og hvorledes der
skabes en klar overgang for trafikanterne til streekninger, der ikke er
motorve;j.

Vejdirektoratet vil pa den baggrund foresla, at de vejtekniske skitseprojekter
for alle de skitserede forslag behandles i en fzlles arbejdsgruppe med Kg-
benhavns Kommune og Vejdirektoratet, inden der treffes beslutning om
udformningen af Nordhavnsvejs tilslutning til Helsinggrmotorvejen.
Vejdirektoratet ser frem til et fortsat godt samarbejde om projektet.

Kopi af dette brev er sendt til Transportministeriet og til Miljgministeriets

Miljgcenter Roskilde.

Med venlig hilsen

Ole Kirk
Planlagningschef

Vejdirektoratet
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Nordhavnsvejhoering2

Fra: Peter Theill Eriksen [pte@ntc-ark.dk]
Sendt: 13. april 2009 21:51

Til: Nordhavnsvejhoering2

Cc: Birgitte de Neergaard

Emne: Nordhavnsvej. Haringssvar

Nordhavnsvej. Horingssvar.

Det var med stor lettelse, at vi p& Borgermgdet pa Park den 30. marts 2009, hvor forslag til ‘Bydelsplanen for
Osterbro” blev preesenteret, hgrte at samtlige af borgerrepraesentationens partier, et for et, gar ind for Forslag B i
Lokalplanforslaget, den borede lgsning hele vejen fra Lyngbyvej til Nordhavnen.

Denne enstemmige tilkendegivelse overfladigger i princippet dette hgringssvar, idet vi er helt enige i at forslag B, er
det eneste der lgser den stillede opgave. Nemlig, pa den mest hensynsfulde méade, at fare trafikken fra Lyngbyvej til
Nordhavnen. En mellemlgsning lgser jo heller intet, den flytter blot problemet.

Der skrives om eestetik, hensynet til omgivelserne og det rekreative omrade ned til vandet og havnen.

Pa naer ved Lyngbyvej (delomrade |), er det ikke muligt at sammenligne forslagene.
Forslag B er usynligt i bade anlaegs og driftsfasen. Maske endda med den mulighed at der vil veere en forbedring i
form af et fald i trafikken pa det eksisterende vejnet i omradet.

Forslag A, arbejder pa Kasernen (delomrade 1) med en nedrivning og genopfarsel af bevaringsveerdige bygninger. En
losning vi som arkitekter vil saette spargsmalstegn ved lgdigheden af. Og for det rekreative havne- og
promenadeomrade (delomrade Ill) etableres et altadeleeggende rampeomrader med ubzerlige lyd- og
forureningsgener til falge. Ligesom et par af konsekvenserne er at den meget populeere Café Jorden Rundt ma lade
livet, og at Dsterbro for alvor mister muligheden for at komme “teettere” pa vandet.

| anleegsfasen vil forstyrrelserne forbindelse med forslag A1 vaere enorme og sa skal den endda gentages nar A2,
vejforbindelsen under havnen, skal etableres, hvilket synes som en urimelig forleengelse af generne for bade os
beboere og trafikanterne.

Det er i denne starrelse af anlaegsarbejder fantastisk vigtigt at veelge rigtige lgsning i farste omgang, idet det er en
irreversibel proces. Her skal der ogsa mindes om, at forbindelsen skal taenkes i sammenhaeng med en, formentlig
kommende, Jstre omfartsvej evt. fart under havnelgbet.

Vent for guds skyld indtil den rigtige lasning kan finansieres, det kan ikke nytte noget at forholde sige til et mere eller

mindre tilfeeldigt beleb, der har braendt sig fast. Desuden kunne man sagtens forestille sig at den samlede omkostning
for A1 og A2 vil blive det samme som for B, og hvis generne kapitaliseres vil forslag A blive dyrere!

Hvis ovenstaende gnskes uddybet, star vi naturligvis til disposition.

Venlig hilsen
Birgitte de Neergaard & Peter Theill Eriksen

de NEERGAARD
THEILL
TR N

aritekiar mas aps

dNTC ARKITEKTER MAA STRANDPROMENADEN 11 DK-2100 KGBENHAVN @ +45 2066 0205

Denne e-mail og enhver vedhaftet fil er fortrolig. Hvis De ikke er rette modtager, bedes De venligst omgéaende underrette os og derefter slette e-mailen og enhver vedhaftet fil uden at beholde kopi og uden at
videregive oplysninger om indholdet. P4 forhand tak.

21-04-2009
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2009-03-31 Ejvind Tarp o STATOI I_

<ejvind.tarp>@StatoilHydro.com Statoil internal

Statoil A/S

Kgbenhavns Kommune, Teknik og Miljgforvaltningen Center for Milja

Nordhavnsvej anden hgring
Kalvebod Brygge 45, postboks 259
1502 Kgbenhavn V

Nordhavnsvej, anden offentlige hgring 11. februar til 14. april 2009.

Tilbage i 2005 blev Statoil A/S tilbudt en placering til en servicestation pa hjgrnet af Njalsgade og Artillerive;.
Tilbudet var en del af en "byttehandel” med en Statoil servicestation pa Israels Plads. Baggrunden for dette

fremgar af vedlagte bilag.

Det lykkedes ikke for Kebenhavns Kommune at opfylde sin del af aftalen, da lokalplanen, der skulie danne
grundlag for etablering af servicestationen, ikke kunne opna politisk opbakning.

Som en kompensation tilbgd Forvaltningen ultimo 2006 at finde en alternativ placering til en Statoil
servicestation et sted i kommunen, der var lige s8 attraktivt som omradet ved Artillerivej. Forvaitningen
naevnte i denne forbindelse, at en placering ved den kommende vejforbindelse fra Helsinggrmotorvejen

til Nordhavnen kunne vaere en mulighed.

Vi skal i denne forbindelse foresl8 en placering af en servicestation i omradet pa hjgrnet af Strandvejen
og Strandveenget (Vejforsiag A1) som vist pa vedlagte skitse.

Vi ser frem til et mgde med Forvaltningen, hvor vi kan drgfte vort forslag eller andre etableringsmuligheder
I forbindelse med Nordhavnsvej — projektet.

//“

v”/

P
Med venlig) hilsen//
Statof}////\js s

S
~ J/ // '/:j// e~
C/; !v/‘/ £
Ejvind Tarp
Bilag:

Baggrund for "byttehandel” med Kgbenhavns Kommune.
Forslag til placering af Statoil servicestation.

Selskab Hovedadresse Postadresse Bespgsadresse Telefon Internet

Statoil A/S Postbox 120 Postbox 120 Borgmester +45 33424230 www . statoil. dk
0900 Kgbenhavn SV DK-0900 Kgbenhavn SV Christiansens Gade 50

Virksomhedsnummer  Danmark Danmark 2450 Kabenhavn SV Telefax
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Kgbenhavns Kommune Page 1 of 1

Nordhavnsvejhoering2

Fra: Leif og Ingrid Sandahl [lisandahl@city.dk]
Sendt: 7. april 2009 11:45

Til: Nordhavnsvejhoering2

Emne: Nordhavnsvej anden hgring

Kgbenhavns Kommune
Teknik- og Miljgforvaltningen

Vedr. Nordhavnsvej anden hgring

Ove Petersen — Restaurant ”Thai Palace” — Strandvejen 59, 2100 Kgbenhavn @, har fglgende bemerkninger
og gnsker:

1. Isetning af stgjdempende energi-vinduer i restauranten. Disse bgr etableres samtidig med is@tning af
energi-vinduer/altandgre i facaden mod Ryvangs Allé inden projekt Al ivarksattes.

2. Skiltning og anden form for synligggrelse og ngdvendig skiltning af adgangsvejen til restaurantens
indgang.

3. Mulig kompensation for indtegtstab i hele byggefasen i Ryvangs Allé.

Med venlig hilsen
Ove Petersen Kgbenhavn 7. april 2009

21-04-2009
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