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Trafikal betjening af ny skgjtehal ved Ryparken Dokumentnr
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Kultur- og Fritidsforvaltningen i Kgbenhavn gnsker at opfgre en Sagsbehandler
permanent skgjtehal ved Ryparken pa matrikel 5694. Projektet er Rune Lyster
vurderet lokalpligtigt af Center for Bydesign.

Center for Trafik er gaet i gang med at undersgge de trafikale
adgangsforhold. Det indledende arbejde har afdekket en rekke
juridiske problemstillinger som der redeggres n&rmere for i dette
notat.

Nuverende adgangsforhold

Adgangen til idratsfaciliteterne sker i dag via en rekke ensrettede
parallelveje, som er udlagt som internt feerdselsareal. Parallelvejene er
skiftevis ensrettet mod nord og syd, men har alle forbindelse med et
internt vejforlgb placeret mellem boldbanerne og boligbebyggelsen.
Denne vej munder ud i Lyngbyvejens gstlige lokalgade, hvorpa der er
udkgrsel fra omradet mod nord. Vejen gennemskarer matriklernes
sydlige del. Udkgrsel kan ogsa ske mod Ryparken ad de parallelveje
der er ensrettet mod nord. Systemet er vist pa figur 1.

Adgangsvejene gar gennem en rekke matrikler som samlet set er ejet
af to ejere. Selskabet A/B Ryparken ejer matriklerne 1014-1029 og
FSB ejer matriklen 1046.

Historisk oversigt

Arkiv journaler er indhentet for at beskrive de eksisterende trafikale
adgangsforhold til idreetsanleegget samt sammenfatte de vurderinger
der 1 tidens lgb har varet for trafikadgangen.

Ryparken I og Lundevanget (i dag A/B Ryparken samt FSB) blev
opfert i arene 1932-1935. Vejene gennem bebyggelsen blev anlagt
som 4,5 meter brede dobbeltrettede betonveje. Af deklarationen for de
anlagte “passager” fremgar det, at disse er underlagt vejlovens
bestemmelser.
Center for Trafik

Arsagen til at adgangen til Ryparken Idretsanleg har kunnet forega Postboks 450
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skete ad de andre boligveje, specielt nr. 120 eller langs banen med
adgang til Lyngbyvej. Kun cyklister og fodgangere kunne kgre ind fra
Lyngbyvejen langs med boldbanerne. Den nuverende skraparkering
var dengang erstattet af bade fortov og cykelsti.

Begrundelsen for at stadsarkitekten i sin tid godkendte denne ordning
var, at boldanlegget kun skulle bruges som “gvelsesplads” og ikke til
“opvisning”. Bekymringen gik is@r pa den direkte adgang til
Lyngbyvejen, som dengang var en trafikeret hovedvej med sporvogne
i midten. Der har formentlig varet tilladt bade hgjre og venstresving
ved udkgrsel.

Overenskomsten beskrev ogsa fordelingen af
vejvedligeholdelsesudgifterne, saledes at der blev en deling mellem de
to parter for vejen langs med boldbanerne. Denne vej gik ogsa pa
davaerende tidspunkt gennem skellet til de to ejeres matrikler. Det
vides ikke om de @vrige bergrte vejpassager ogsa har veret inkluderet
1 denne ordning.

11939 anmodede boligselskabet Lundevanget om at udvide vejen
forbi nr. 74-96 pga. faren for ulykker. Sagen blev i september 1940
afvist som fglge af at der ikke kgrte biler til anleegget under
bes®ttelsen.

Af sager fra 1951-1954 fremgar det, at Kgbenhavns Idraetsanleg
gnskede at flytte boldbanerne mellem Ngrre Allé og Jagtvej kaldet
“Trekanten” til Ryparken Idraetsanleg. Stadsingenigrens klare
vurdering dengang var, at udflytningen ville kreve nye
adgangsforhold der nu udelukkende skulle anvende vejudvidelsen
gennem det 18,83 meter brede vejudleg forbi Ryparken 74-96. Det
vides ikke om udflytningen nogensinde blev en realitet. Udvidelsen af
vejen blev aldrig gennemfgrt.

11961 blev passagerne” gennem bebyggelsen ensrettet efter den plan
som stadig er geldende i dag. Skilte blev opsat med politiets
godkendelse. Ensretningen muliggjorde l&ngdeparkering langs
vejene.

Lyngbyvejen indrettes til motorgade i starten af 1970’ erne.

I 1975-1977 vurderede stadsingenigren vejadgangsforholdene i
forbindelse med en byggesagsgodkendelse til en planlagt udvidelse af
idraetsanlegget med to nye haller. Der blev her henvist til, at
overenskomsten skulle udvides til ogsa at omfatte den ekstra trafik, og
at ejeren skulle bekoste de @ndrede adgangsforhold, safremt
magistraten skgnnede de nuvarende utilstrekkelige.

I forbindelse med byggesagen blev en alternativ forbindelse udenom
Ryparken undersggt via Rymarksvej ved busvendepladsen. Dette har
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formentlig veere foranlediget pa baggrund af protester fra Ryparkens
boligforeninger. Sagen fgrte til oprettelse af et vejudleeg pa 20 meter i
det nordgstlige hjgrne af matriklen. Magistraten tog dengang aldrig
endelig stilling da byggesagen frafaldt.

Ryvangen Naturpark er efterfglgende blevet fredet.

Vejudleg

Der foreligger en vejudlegslinie over matriklen 1046 i den vestlige
ende umiddelbart i forlengelse af Rygards Allé. Den nuvarende
ensrettede vej ligger indenfor dette vejudleg. Vejudlegget har en
bredde pa 18,83 meter fra husmuren. Deklarationen af 28. juni 1935
giver kommunen ret til vederlagsfrit at overtage arealet uden varsel.
Vejudlegget giver mulighed for at fgre en bred dobbeltrettet vej over
matr. nr. 1046.

Der blev i april 1977 oprettet et vejudleg i det nordlige hjgrne af
matriklen med en bredde pa 20 meter. Hensigten med dette vejudleg
var at give mulighed for at et vejforlgb kunne fgres over Ryvangen
Naturpark med tilslutning til Rymarksvej ved busvendepladsen. Idet
Ryvangen Naturpark i dag er fredet, har det oprindelige vejudleg ikke
nogen mening i forhold til at skabe trafikal adgang udenom Ryparken
bebyggelsen.

Gadebestemmelserne i Ryparken

Ifglge kommunens gadebestemmelser er de nuvarende adgangsveje
alle udlagt som internt feerdselsareal. Dette kan imidlertid betegnes
som en fejl, idet brugerne af idratsfaciliteterne i Ryparken benytter
vejene som trafikal adgang til matrikel 5694. Derfor er per definition
som minimum de af overenskomsten af 1935 at betragte som private
fellesveje.
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Figur 1. Nuvaerende skilte med henvisning til kgrsel gennem Ryparkens
bebyggelse, nr. 74-96. Til hgjre ses vejen der forer frem til Lyngbyvejens
lokalgade. Gaden har skraparkering i sydsiden.
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Figur 2. Passagen mellem karréerne med vejudlaeg samt de 4,5 meter brede
vejpassager mellem bebyggelserne.
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Figur 3. Nuvarende trafikal struktur vist med rgde pile. Den blastiplede linie markerer fremtidige vejudleg. Gra
veje er internt faerdselsareal.
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Principper for vejbetjening

Pa baggrund af de tidligere vurderinger i sagen, vurderes de ensrettede
parallelveje uundgéeligt at komme i spil for at kunne vejbetjene
trafikken fra nord. En lgsning kun med vejadgang fra Lyngbyvejen,
vil medfgre helt uacceptabelt meget omvejskgrsel og U-vendinger i
krydset ved Hans Knudsens Plads til fglge. I praksis vil bilister
nordfra alligevel kgre igennem de interne boligveje.

Der ses tre principielle muligheder for vejbetjening af Ryparken
Skgjtehal.
= Vejbetjening over nabogrundene med udgangspunkt i eks.
overenskomst. Flere alternativer mulige.
» Etablering af ny vejforbindelse fra Rymarksvej
= Ny vejforbindelse indenfor egen matrikel

Vejbetjening over nabogrundene

Pa baggrund af den overenskomst der er indgaet i 1935 for
vejadgangen over nabogrundene, vurderes det realistisk at viderefgre
denne vejret, ved en samtidig udbygning af vejpassagerne.

Alternativ 1

Der foretages en ombygning af passagen langs boldbanerne, og vejen
dobbeltrettes helt frem til Lyngbyvejen sa indkgrsel fra Lyngbyvej
ggres tilladt. Trafikken fra nord kan kgre til idraetsanlegget gennem
vejpassagen ved nr. 74-96 og fra idretsanlegget via vejpassagen ved
nr. 98-120 eller passagen langs boldbanerne. Passagerne mellem
bebyggelsen vil kreve mindre vejforbedringer. Der etableres
skraparkering langs med vejen ud mod boldbanerne.

Dette alternativ medfgrer mindst mulig gene for beboerne, idet
trafikken pa de ensrettede vejpassager samlet set forventes at falde.
Trafikalt vil parkering kunne afsgges pa vej mod maélet ved indkgrsel
fra Lyngbyve;j.

Alternativ 2

Dele af det nuvarende vejudlag pa matr. 1046 anvendes til etablering
af en dobbeltrettet vej som bliver eneste adgangsve;j til og primare
udkgrselsvej fra idretsanlegget. Udkgrsel vil fortsat kunne ske til
Lyngbyvejens lokalgade under nuvarende forhold. Der etableres
skraparkering langs med vejen ud mod boldbanerne.

Udkgrslen til Ryparken kan eventuelt @ndres, saledes at der etableres
en minirundkgrsel der samler vejene Rygards Allé, Gartnerivej,
Ryparken og adgangsvejen til idretsanlegget.

Vejudlaegget pa 18,83 m skal langt fra udnyttes. En dobbeltrettet vej
vurderes at kreve 5,5-6,0 meter vejareal samt 2 meter til parkering i
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den ene vejside. Vejen flyttes mod gst sa der bliver stgrre afstand til
bygningsfacaden og langs denne etableres bredt fortov.

Dette alternativ giver 1 forhold til alternativ 1 noget omvejskgrsel for
trafikken fra Kgbenhavnssiden, men er lig eksisterende forhold.
Skraparkering langs med banerne vil ikke udnyttes lige sa godt som
alternativ 1.

Alternativ 3

Overenskomsten fra 1935 bibeholdes i sin nuvaerende form.
Vejpassagerne langs nr. 74-96 samt 98-120 opgraderes og flyttes vak
fra facaderne.

Etablering af ny vejforbindelse fra Rymarksvej

Med vejadgang gennem Ryvangen Naturpark, kan gennemkgrsel af
nabomatrikler undgas. Dette er allerede dgmt helt urealistisk af Park
og Natur idet arealet er fredet i henhold til naturfredningsloven. Der
skal i sd fald ske en ophavning af fredningen, hvilket aldrig vil ske for
dette projekt.

Alternativt vil der 1 kunne etableres adgang fra Rymarks indenfor
matrikel 1046. Det vil formentlig kreve flytning eller nedrivning af et
feelleshus.

I begge tilflde skal vejkorridoren eksproprieres.

Ny vejforbindelse indenfor egen matrikel

En nyanlagt adgangsvej indenfor egen matrikel er en principiel
mulighed som kraver inddragelse af boldbanearealet. En mulighed er
at anlegge vejen parallelt med den eksisterende interne vej, hvilket
inddrager den nordlige del af boldbanerne. En alternativ mulighed
bestar i at anl&gge en ny adgangsvej som parallelve;j til den planlagte
Nordhavnsvej som i forvejen krever et stort indgreb i boldbanerne.
Vejen vil have tilslutning til Lyngbyvejens lokalbane. Fordelen ved
denne lgsning er, at tilkgrselsforholdene sker pa egen grund. Ulempen
er, at vejadgangen kun kan forega fra Lyngbyvejen, hvilket skaber
darlige adgangsforhold fra nord. Samtidig vil dette vejanlaeg vere
afh@ngig af Nordhavnsvejens anlag, hvilket kan betyde flere ars
ventetid.

Forslag til vejadgang

Center for trafik vurderer at den optimale vejadgang etableres ved en
udbygning af vejpassagen langs banerne, mens der foretages en
ombygning og udvidelse af adgangsvejen gennem bebyggelsen. Dette
svarer til det beskrevne alternativ 1. Vejstrukturen er vist pa Figur 4.
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Figur 4. Forslag til fremtidig— trafikstruktur.

Adgangsveje til

idreetsanleg ||

Det vurderes at adgangsvejen langs banerne skal udvides med 1-2
meter pa hele strekningen for at skabe ordnede forhold for en

dobbeltretning samt enten vinkelret parkering eller skraparkering. Det
pracise arealbehov fastlegges ved et skitseprojekt for streekningen.
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Der skal i alle tilfeelde etableres nye bump pa vejstrekningen, da de
eksisterende ikke er egnede til buskgrsel.

Ved udvidelse af vejpassagen langs nr. 74-96 fastholdes trafikken pa
denne straekning. Vejen flyttes veek fra facaden, sa der i stedet kan
etableres bredt fortov.

Der anlegges en ny intern adgangsvej langs nordsiden af banerne med
parkeringspladser, som leder frem til en forplads til skgjtehallen, der
ligeledes indrettes med parkering.

Vurdering af parkeringsbehov
Kultur og fritidsforvaltningen har oplyst at der kan forventes 10
arrangementer arligt med et deltagerantal pa samlet ca. 1000 personer.

Med Kgbenhavns Kommunes malsatning om en turfordeling pa 1/3
biltrafik, cykeltrafik og kollektiv trafik, vurderes det ngdvendigt at
anlegge 1 plads pr. 8 personer til hallen svarende til 125 pladser.
Sammen med de gvrige aktiviteter der foregar pa omradet vurderes et
samlet parkeringsbehov for hele idretsomradet pa ca. 175 pladser. Der
vurderes ikke at vaere sammenfald mellem anvendelsen af skgjtehallen
pa den ene side og boldbanerne, beach volley baner og gvrige
halanlag pa den anden side.

Det anbefales at dele af parkeringsdekningen anlegges som vinkel-
eller skraparkering langs med banerne. Denne vejstrakning kan
afsgges pa vej mod malet. Ind mod bebyggelsen kan der ved vinkelret
parkering langs den 200 meter lange adgangsvej ggres plads til ca. 80
P-pladser. Alternativt kan der ggres plads til skraparkering med ca. 60
pladser. Skraparkering betyder gget trafik pa vejene, da der ikke kan
kgres ud til begge sider fra pladserne.
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