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Indledning

De senere ars teknologiske udvikling har muliggjort nye
og smarte mader at dele bil pa. Det gaelder bade bor-
gere, der deler deres biler, og firmaer eller organisatio-
ner, som tilbyder forskellige delebilsordninger. Desuden
er der etableret flere platforme til samkearsel, der gor det
lettere at dele en tur i bil. Disse forskellige typer af dele-
bilisme bidrager alle i starre eller mindre omfang til, at
kebenhavnerne undlader eller udskyder at kabe bil.

Sammen med investeringer, der ggr det endnu mere
attraktivt at ga, cykle og benytte kollektiv trafik, kan de-
lebilisme bidrage til, at flere kebenhavnere far deekket
deres samlede mobilitetsbehov uden at eje bil. Et lavere
bilejerskab og mindre brug af bil sparer plads i byens
rum, eger fremkommeligheden og reducerer CO_-ud-
ledning, luftforurening og stgj. Fremme af delebilisme
er derfor et redskab i arbejdet med at nd Kebenhavns
Kommunes mél om CO_-neutralitet i 2025. Det kan ogsé
bidrage til at n& mélseetningen i Kommuneplan 2019
om, at biltrafikken maksimalt ma udgere 25% af alle ture,
der foretages i Kebenhavn i 2025.

Borgerrepraesentationen vedtog den 24. juni 2021 ferste
del af Handlingsplan for delebilisme 2021-2025, herun-
der at Teknik- og Miljgforvaltningen i 2022, pa baggrund
af den politiske behandling af tilleeg til Roadmap for KBH
2025 Klimaplanen, det reviderede lovgrundlag for AFI-
oven og afklaring af lovgrundlag for at fremme nabo-
til-nabo biler og samkearsel, skal fremlaegge en samlet
(og endelig) handlingsplan i 2022. Denne handlings-
plan lgber frem til 2025 og indeholder udover delebiler

BEGREBER

Delebilsordninger:

Forskellige forretningsmodeller for at dele en bil:
e Delebiler med fast stamplads

e Delebiler uden fast stamplads

e Nabo-til-nabo

Og ordninger, hvor selve turen deles:
e Samkgrsel

Delebilisme:
Brugen af delebilsordninger og samkarsel.

Delebiler:

| dag er det kun delebiler med og uden fast stam-
plads, der er defineret som "delebiler" i lovgivnin-
gen. Men i denne handlingsplan benyttes begrebet
for bade delebiler med og uden fast stamplads og
nabo-til-nabo-biler. Begrebet daekker ikke samkarsel,
da kommunen pt. ikke har data for antal biler, der
bliver delt til samkarsel.

Foto GoMore

med og uden fast stamplads ogséa nabo-til-nabo biler
og samkersel (se figur 2, side 7). Den har til formal at
fremme delebilisme bredt gennem en malrettet indsats.

FAKTA OM DELEBILISME

Q | 2021 var der ca. 3.150 delebiler i Kg-
benhavn. Heraf er 270 delebiler med fast
stamplads, 1.150 er delebiler uden fast
stamplads 0g 1.730* er nabo-til-nabo biler. Til
sammenligning er der 138.700 private biler i
Kgbenhavn.

32% af alle delebiler er elbileri 2021. Af
delebiler med fast stamplads var 4% pa el, af
delebiler uden fast stamplads var 77% pa el
og af nabo-til-nabo biler var 6% pa el.

s 1 2019 var df—:-r‘ mindst 55.000 brugere af
samkgrsel til/fra Kabenhavn.

+ 56% af de kebenhavnske delebilsbrugere
anvender mere end én type delebilsordning.

Alle delebilsordninger bidrager i starre eller
mindre grad til, at kebenhavnerne udskyder
eller undlader at kobe bil.

0,2% af alle p-pladser pa offentligt areal i
P )
Kgbenhavns Kommune er reserveret til
delebiler (der reserveres i dag kun pladser
tildelebiler med fast stamplads, hvilket er i
alt ca. 270 p-pladser).
*For nabo-til-nabo biler er der kun medtaget biler, der har veeret booket

mindst en gang indenfor de seneste tre maneder. Sidste ars tal medtog
ogsé andre biler i opgerelsen og tallet var derfor vaesentligt hgjere.



Sammenfatning

EN SAMLET HANDLINGSPLAN

Handlingsplan for delebilisme 2022-2025 bygger
ovenpé planens del 1, som blev godkendt af Borgerre-
paesentationen den 24. juni 2021. Den opdaterede og
endelige handlingsplan indholder falgende aendringer:

e enjustering af handlingsplanens mal.

e en opdatering af afsnittet om kommunens
handlemuligheder.

o tilfgjelsen af tre nye initiativer.
e en opdateret status for igangveerende initiativer.

e opdaterede data om udbredelsen af delebiler
i Kebenhavn.

MAL, PRINCIPPER OG INITIATIVER

Planen opstiller mal, principper og konkrete initiativer
for delebilsomradet. Den er udarbejdet pa baggrund af
dialog med udbydere af delebilsordninger og en omfat-
tende analyse af forskellige typer delebilisme og deres
effekter i Kebenhavn

Analysen indeholder bade interviews med brugere

og ikke-brugere af delebilsordningerne, en sterre on-
line-spgrgeskemaundersggelse blandt brugere af for-
skellige typer delebilsordninger og en vidensopsamling
pé omradet fra ind- og udland.

Malene i planen omsaetter de overordnede mél i klima-
planen og kommuneplanen samt principperne til nogle
malbare mal, der kan felges op pé i forbindelse med
kommunens arlige mobilitetsredegerelse.

Principperne i handlingsplanen er baseret pa en drof-
telse i Teknik- og Miljgudvalget den 1. februar 2021 og
et udtryk for, hvordan Kebenhavns Kommune gnsker at
fremme delebilisme (se figur 1A).

De opstillede initiativer beskriver, hvad der skal seettes

i gang af konkrete handlinger for at bidrage til at na
handlingsplanens mal (se figur 1B). Nogle initiativer kan
kommunen gennemfgre med det samme, mens andre
vil afheenge af, at der er en efterspgrgsel fra markedet.

Foto Ursula Bach, Kebenhavns Kommune
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Figur 1A: Overblik over mal, principper i handlingsplanen.

KP19g: At biltrafikken i 2025 maksimalt udger 25 % af alle ture, der foretages i Kebenhavn.
Understotte udbredelse af delebilsordninger i Kebenhavn, herunder arbejde for at etablere
OVERORD- . - . . o .
NEDE MAL et antal delebilspladser med fast stamplads pa offentlig vej svarende til én delebilsplads pr.
gade i Indre By og brokvarterene inklusiv Amagerbro.
Klimaplan KBH 2025: Kebenhavn skal veere CO2-neutral i 2025
e Alle delebiler med og uden fast stamplads er elbiler i 2025
e Dereretableret eldelebilshubs ved trafikknudepunkter, minimum 100 pladser i 2025
e Dereretableret 1000 p-pladser som kan benyttes af el-delebiler med og uden fast stam-
MAL 2025 plads
o Dereretableret pladser til delebiler med fast stamplads pé offentlig vej svarende til én
delebilsplads pr. gade i Indre By og brokvarterene inklusiv Amagerbro i takt med marke-
dets efterspegrgsel
A Gron omstilling B Udbredelse C Typer og samspil
At fremme en gren omstil- At sikre en bydaekkende At fremme alle typer dele-
ling af delebilsparken udbredelse bilisme (delebiler med og
Seerlig fokus pa: uden fast stamplads, na-
- KoII'ektlve bo-til-nabo-biler og sam-
PRINCIPPER traﬂkkhu'depunkter kersel) sge samspillet
- Byudviklingsomréader
D Merveaerdier E Kommunen gar forrest F Dialog og radgivning
At synliggere mervaerdier i At kommunen gar forrest At faciliterer dialog og dia-
byrummet ved udbredelse med egen vognpark og log med aktgrer
af delebilisme arbejdskersel




Figur 1B: Overblik over initiativer i handlingsplanen.

INITIATIVER

1 * Haeve rammen for antal
delebilspladser med fast
stamplads fra 300 til 1200
pladser B

Parkering

2 * Konceptudvikling for
ensartet skiltning til alle
typer delebiler

BC

3 Etablere ramme pé 1.000
el-delebilspladser for bade
delebiler med og uden fast
stamplads A B

4 Eldelebilspladser ved
trafikknudepunkter
AB

5 Samkgrselspladser ved
trafikknudepunkter
BC

6 Pilotforseg med parke-
ringszone for nulemissi-
ons-biler A

7 @get kontrol ved ulovlig
parkering pa el- og delebils-
pladser

8 Kortleegning af sammen-
haeng mellem gget beboer-
licens og fremme af brugen

9 ** Udvikle model for redu-
ceret beboerlicens for nabo-
til-nabo biler

F af delebiler AB B
. q A ferof] Kommunens egen
Byudvikling og byrum Dialog og radgivning kersel og vognpark
10 * Dialog med staten om 13 * Dialog med staten om 17 * Delebiler til kommu-
muligheden for at stille krav samkegrsel, hgjere p-afgift og nens arbejdskgrsel
om parkeringspladser til delebilssymbol
delebiler i lokalplaner og
ved nybyggeri B F E E

11 Byrumsforbedringer i ga-
der med delebilspladser

14 Dialog og réddgivning
med borgere, boligforenin-
ger og virksomheder om
udbredelse af delebiler og
ladeinfrastruktur A g F

12 Pulje til borgerdrevne
byrumsforbedringer i gader
med delebilspladser

D

15 ** Pjlotprojekt om ud-
bredelse af samkersel og
delebiler med virksomheder
i Kebenhavn B F

* |gangveerende initiativer

** Nye initiativer

16 ** Fremme samkegrsel pa
arbejdspladser i Kebenhavn

F

Initiativindgar ogséa i Handlingsplan for ladeinfrastruktur



Typer af delebilsordninger

Handlingsplanen omfatter de fire typer delebilsordnin-
ger, der er i Kgbenhavn i dag.

Figur 2: Fire forskellige typer af delebilsordninger.

DELEBILER MED FAST STAMPLADS

Delebilerne holder pé faste stampladser (parkerings-
pladser), hvor de bade afhentes og afleveres ved
lejens start- og sluttidspunkt.

Internationalt kendes dette koncept som "one-way
carsharing" eller " station-based car sharing"

DELEBILER UDEN FAST STAMPLADS
Delebiler, der kan afhentes et sted og afleveres et an-
det sted inden for et geografisk afgraenset omrade.

| Kebenhavn er de kendt som bybiler, og internatio-
nalt kaldes dette koncept "free floating car sharing"

=)o
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NABO-TIL-NABO BILER

Deleservices, hvor ejere af privatbiler udlejer deres bil
til andre medlemmer af ordningen. Der findes endnu
ikke en klar politisk eller juridisk definition af hvad en
nabo-til-nabo bil er, herunder fx hvor ofte den skal
udlejes eller hvordan udlejningen skal prisseettes.

Internationalt kendes dette som "peer-to-peer cars-
haring" (P2P).

SAMK®@RSEL

Her er konceptet, at bilisterne deler turen, ved at kere
sammen. En billist (tur-udbyderen) tiloyder en i for-
vejen planlagt tur til en (ukendt) "aftager".

Internationalt kendes dette "carpooling".

De fire typer af delebilsordninger er baseret pa forskel-
lige forretningsmodeller og im@dekommer bade be-
hovet for korte og lange ture i bil (se figur 3). En typisk
delebilist i Kebenhavn har ikke bil, men cykler, gar eller
tager kollektiv transport til dagligt og bruger delebils-
ordningen 1-3 gange om maneden. De fleste turformal

med delebil er fritidsture fx til sommerhus, familiebesag

eller indkgb af store eller tunge ting.




Figur 3: Karakteristika for forskellige typer delebilsordninger.
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DELEBILER MED DELEBILER UDEN NABO-TIL-NABO SAMK@RSEL
FAST STAMPLADS FAST STAMPLADS
EJERFORHOLD z!:;:eef];rsrsf :: t;gr—_ Eirlri;ne ejes af et Privatejede biler. Privatejede biler.
AF BILER . ! '
ening eller en fond.
De kan reserveres pa Delebiler bookes via Udlejningen koordi- Tur-udbyderne kan
internettet eller gen- en hjemmeside eller neres over en plat- bade med kort eller
nem en app og af- app. Bilerne reserve- form pa internettet lang varsel sla turen
hentes, og returneres res typisk ikke lang tid eller en app. op pé en platform
pé en af de tildelte i forvejen, da der ikke pé internettet eller
stampladser til ord- er en garanti for, at en app, men uden
ningen. Der tilbydes bilen holder parkeret garanti for at den vil
ofte forskellige bilty- samme sted pé det blive booket. Ligele-
BOOKING/ per og -sterrelser til gnskede afthentnings- des kan en aftager af
LANEFORHOLD atimedekomme flere tidspunkt. turen bestilles med
behow. Bilerne kan kun kort eller lang tidsho-
parkeres/afleveres risont, men ligesom
indenfor et afgraenset med udbyderen har
omrade defineret af brugeren heller ikke
udbyder. garanti for, at der er
en mulig tur op det
gnskede tidspunkt
eller sted.
Brugerne betaler Brugerregistrering Til denne type dele- Her betales der pr.
typisk et gebyri er ofte gratis eller biler er der normalt tur, hvor prisen af-
forbindelse med et symbolsk belgb, ikke et abonnement, haenger af den kerte
indmeldelsenien hvorefter anvendel- men brugerne distance og gvrige
delebilsforening, sen af bilen typisk betlaer for en tidspe- udgifter, sésom
men der udbydes betales pad minutba- riode, hvor et givent bro- eller feergeafqift.
som regel et ma- sis, men ogsa time antal fri kilometer er Betalingen sker til
nedligtabonnement eller dagspakker er inkluderet. Betalin- udbyderen af turen
(forskellige abonne- tilgeengelige. gen sker til ejeren af og ofte med et gebyr
IS SR N RES mentspakker) med Betalingen gar til bilen med et gebyr til platformen, hvor
et fast kontingent for udbyderne af delebil- til platformen, hvor turen udbydes.
medlemskab, hvortil sordningen. bilen udbydes.
der kommer et tillaeg
pa forbruget ift. kerte
kilometer/timer.
Betalingen leegges
séledes til udbyderne
af delebilsordningen.
EKSEMPLER PA Udbydere af delebiler Udbydere af delebiler Nal‘)o—til—n‘abo—de— Samkegrselsordnin-
UDBYDERE | med fast stamplads uden fast stamplads lebilsordninger er fx ger er bl.a. GoMore,
er bl.a. Letsgo og er bl.a. Green Mobi- GoMore. NaboGo og Ta'Med
K@BENHAVN Kinto Share. lity og ShareNow.
Ferie og weekend- Fritidsture, besgge Ferie og weekend- Ferie/weekendture
ture, fritidsture, be- familie/venner og ture, fritidsture og og besgge familie/
TYPISK FORMAL sgge familie/venner indkgb af tunge ting. besgge familie/ven- venner.
og indkeb af tunge ner.
ting.
TYPISK TUR-
LZENGDE* 50 - 100 km 6 -10 km 50 - 100 km 100 - 200 km

*baseret pd online-undersagelse fra Analyse af forskellige typer delebilisme og deres effekter i Kebenhavn.




Status pa delebilisme i Kabenhavn

STIGNING | DELEBILER | KOBENHAVN

De seneste ar er der sket en stigning i antallet af dele-
biler i Kebenhavn. Til trods for det, s& udger delebiler
fortsat kun 2% af bilbestanden i Kgbenhavn (se figur 3).
I dag er der kun reserverede p-pladser til delebiler med
fast stamplads, hvilket svarer til 0,2% af alle p-pladser pa
offentligt areal (se figur 4).

Figur 3: Antal delebiler ift. den samlede bestand af privatbiler i Keben-
havn i 2021. Kilde: Udbydere af delebiler og Danmarks Statistik
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DELEBILER MED FAST STAMPLADS

| den tidligere Strategi for delebiler i Kebenhavn 2017-
2020 var maélet, at der i 2020 skulle veere 750 delebiler
med fast stamplads, men i 2020 var der kun ca. 260. Data
fra udbyderne fra de seneste ar viser dog en stigning i
antal brugere og antal biler, og forvaltningen oplever en
stigende interesse fra udbydere af delebiler med fast
stamplads.

| Budget 2022 blev der afsat midler til at haeve den da-
vaerende ramme pa 300 pladser til delebiler med fast
stamplads til 1.200 pladser frem mod 2025. Ansggnin-
gerne for 2022 er stadig under sagsbehandling. For-
valtningen forventer dog at kunne give tilladelse til 150
delebilspladser til delebiler med fast stamplads med
opsatning i marts/april 2022. Af ansggningerne ses det,
at der er sget interesse blandt udbyderne for at etablere
ladestandere ved de tildelte parkeringspladser.

Figur 4: P-pladser pa offentligt areal i Kebenhavn i 2021 fordelt pa antal
pladser i betalingszonen reserveret til delebiler med fast stamplads og
til elbiler. Kilde: Kebenhavhs Kommune
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Signaturforklaring

P-pladser til delebiler

Parkeringszone

o Tidsbegraenset
;7=---"1 Blazone
— Rod zone Figur 5: Kort over p-pladser til
delebiler med fast stamplads
[ Grenzone fordelt i Kebenhavn i og udenfor
Gul zone betalingszonerne.



DELEBILER UDEN FAST STAMPLADS OG NABO-TIL-
NABO BILER

Antal delebiler uden fast stamplads og brugen af nabo-
til-nabo biler er vokset stat de seneste &r. Ny teknologi,
hvor bilerne kan dbnes op med en app via mobiltelefo-
nen, har betydet en vaesentlig stigning i antal udlejnin-
ger af nabo-til-nabo biler og ger det lettere for borgere
at dele bil.

De seneste ar er der kommet flere samkerselstjenester,
der giver brugerne muligheder for samkearsel bade til
pendling og fritidsture, men COVID-19 har betydet, at
feerre har brugt samkersel i 2020.

Noget tyder p43, at flere kebenhavnere bruger dele-
bilsordninger i dag sammenlignet med for fem éar si-
den. Men der er brug for en méalrettet indsats for at
udnytte denne tendens og udbrede delebilisme. Derfor
har handlingsplanen fokus pé at gere det endnu mere
attraktivt at bruge delebil.

Figur 6: Udviklingen i antal delebiler i Kebenhavn. Kilde: Udbydere af
delebiler og Danmarks Statistik

Udvikling
2021
2017-21

Delebileri alt 3.150 *
Eldelebileri alt 1.010

Delebiler med fast 270 9%
stamplads i alt

Delebiler ugen fast 1150 Lt %
stamplads i alt

Nabo-til-nabo biler 1730 *
Privatbileri alt 138.700 13 %
Private elbiler 2120 382 %

*Ny og mere praecis metode er anvendt for opggrelsen af nabo-til-nabo
biler for 2021. Med denne opgerelse er der kun medtaget biler, som har
vaeret booket mindst en gang indenfor de seneste tre maneder. Det har
ikke veeret muligt at f& de historiske data for denne opgerelsesmetode.
Selvom tallet med den nye opgerelsesmetode er lavere end tidligere, sa
orienterer udbyderen af ordningen, at antallet af nabo-til-nabo biler er
vokset over de seneste ar.

Foto Urban Creators

IKKE ALLE DELEBILSORDNINGER HAR EGNE
P-PLADSER | DAG

| dag er der reserveret 270 p-pladser i Kebenhavn til
"delebiler med delebilslicens”, hvilket omfatter de-
lebiler med fast stamplads. Det er sveert for mange
brugere at forsta, at delebiler uden fast stamplads
ikke mé parkere her.

Derfor har udbyderne af delebiler uden fast stam-
plads markedsfert deres biler som “bybiler” for at
mindske forvirringen. En spergeskemaundersggelse
blandt brugerne fore-
tageti2o020ifm. Ana-

lyse af forskellige typer
delebilisme og deres

effekter viser, at 65% af
brugerne af delebiler

uden fast stamplads Ja
ikke forstar skiltets be- :
tydning. . "

Ved ikke



OGET SAMSPIL MELLEM DELEBILSORDNINGERNE,
DEN KOLLEKTIVE TRAFIK, CYKLING OG GANG GIVER
DET BEDSTE ALTERNATIV TIL PRIVATBILEN

56% af de kabenhavnske delebilsbrugere anvender
mere end én type delebilsordning til at deekke deres
kerselsbehov, og det er der en grund til, for ordningerne
anvendes til forskellige typer ture.

Delebiler med fast stamplads anvendes béade til kortere
og leengere ture, mens delebiler uden fast stamplads
typisk anvendes til korte ture pa under 50 km. Nabo-til
nabo delebiler og samkearsel anvendes typisk til lange
ture. Udbydernes forretningsmodeller er tilpasset efter,
om det skal kunne betale sig at kere langt i bilerne.

Analyser peger p4, at det seerligt er de lange ture i bil,
der er sveere at erstatte med andre transportmidler, hvor
dette er en mulighed med de kortere bilture. Derfor er
det afgerende, hvis der skal veere et alternativ til at eje

en privatbil, at der er koncepter der muligger de lange
bilture.

FLERE DELEBILER PA EL

32% af alle delebiler i Kebenhavn var elbileri2o21. Af
delebiler med fast stamplads var 4% pa el, af delebiler
uden fast stamplads var 77% pa el og af nabo-til-nabo
biler var 6% pa el. Kebenhavns Kommune har en mal-
saetning om, at alle delebiler i kommunen skal veere
elbiler i 2025. Samtlige udbydere af delebiler med og
uden fast stamplads i Kebenhavn forventer eller har mal-
saetninger om, at deres delebilsflader er pa el i 2025. An-
spgningerne om nye pladser til delebiler med fast stam-
plads viser ogsé en gget interesse blandt udbyderne for
at etablere ladestandere ved de tildelte pladser.

For at understgtte udviklingen mod en delebilsflade pa

eli2025 kan Borgerrepraesentationen beslutte at priori-
tere delebiler pé el i tildelingen af p-pladser til delebiler
med fast stamplads.

Da det med vedtagelsen af etableringen af goo p-plad-
ser til delebiler med fast stamplads i Budget 2022 blev
besluttet, at pladserne skulle etableres Igbende pa
baggrund af efterspgrgsel fra udbyderne, vil en forrang
til elbiler kraeve en ny politisk beslutning.

For at nd i mal med omstillingen til elbiler skal den ngd-
vendige ladeinfrastruktur veere pa plads. Opsaetning af
ladestandere pé delebilspladserne vil som udgangs-
punkt ske pa initiativ fra markedet. Forvaltningen afven-
ter, at Transportministeriet afklarer, hvorvidt ladeinfra-
struktur til delebiler med fast stamplads er omfattet af
AFl-loven (Lov om infrastruktur for alternative drivmid-
ler), eller skal opseettes via Vejloven § 8o. Hvis ladestan-
dere til delebilspladserne kan opstilles pa baggrund af
reglerne i AFl-loven, vil delebilspladserne lzbende blive
medtaget i kommunens udbud af ladestandere med
udgangspunkt i efterspgrgslen fra delebilsudbyderne.




Kommunens handlemuligheder

heder pé parkeringsomradet. Figuren giver et overblik
over handlemuligheder for delebiler med og uden fast
stamplads, nabo-til-nabo biler og samkersel. Figuren er
opdateret péd pa baggrund af dialog med Vejdirektora-
tet og en efterfelgende juridisk vurdering vedr. nabo-til-
nabo biler og samkersel.

Péa parkeringsomradet kan kommunen som offentlig
myndighed understgtte de forskellige delebilskoncepter
gennem fx differentieret betaling og reservation af par-
keringspladser. Seerligt for nabo-til-nabo biler og sam-
kersel har der, grundet manglende praksis, veeret behov
for enjuridisk udredning af kommunens handlemulig-

Figur 7: Juridisk vurdering af kommunens handlemuligheder pa parkeringsomradet.

KOMMUNENS HANDLEMULIGHEDER PA PARKERINGSOMRADET*

PARKERINGSLICENSER OG BETALING RESERVATION AF PARKERINGSPLADSER
DELEBILER Kommunen har i dag mulighed for at ud- Der kan reserveres bestemte parkerings-
stede licenser til delebiler med fast stam- pladser eller anden form for parkeringsre-
MED FAST . . . . .
plads, jf. parkeringsbekendtgerelsens § 9, gulering, der begunstiger delebiler med fast
STAMPLADS .
stk. 1. stamplads, jf. feerdselslovens § 92, stk. 1.
Kommunen har mulighed for at udstede Der kan reserveres bestemte parkerings-
licenser til delebiler uden fast stamplads, jf. pladser eller anden form for parkeringsregu-
parkeringsbekendtgerelsens lering, der begunstiger delebiler uden fast
§ 9, stk. 1. stamplads, jf. ferdselslovens § 92, stk. 1.
DELEBILER Navnlig bemeerkes, at det ikke er et krav efter
UDEN FAST feerdselslovens § 92, stk. 1, at der skal kunne
STAMPLADS dokumenteres en traeengselsreducerende
effekt af pageaeldende type delebiler, hvis der
i ovrigt varetages et eller flere af de lovlige
hensyn, der kan varetages i medfer af be-
stemmelsen..
Hvis ordningen med nabo-til-nabo biler Nabo-til-nabo biler opfylder ikke definitio-
varetager trafikale eller mobilitetshensyn, er nen af delebiler i parkeringsbekendtgerel-
det efter parkeringsbekendtggrelsens § 11, sens § 9, stk. 2. Reservation af parkerings-
muligt at udstede licenser til en neermere pladser vil derfor kraeve, at der af hensyn til
defineret nabo-til-nabo ordning. handheevelsen opstilles objektive og saglige
NABO-TIL- Det vil dog kreeve, at der opstilles objektive kriterier for ordningen, og at parkeringsre-
NABO og saglige kriterier for ordningen, og at der guleringen til fordel for nabo-til-nabo biler
foretages en konkret vurdering af, om der er kan begrundes i de hensyn, der kan vare-
hensyn som de beskrevne, som taler for, at tages efter feerdselslovens § 92, stk. 1. Dvs.
der kan ske prisdifferentiering af betaling for miljghensyn, trafikale hensyn eller andre
parkering. almene, offentligretlige hensyn.
Hvis ordningen med samkgrsel varetager Samkegrselsordninger opfylder ikke defini-
trafikale eller mobilitetshensyn, er det efter tionen af delebiler i parkeringsbekendtge-
parkeringsbekendtgerelsens § 11, muligt at relsens § 9, stk. 2. Reservation af parkerings-
udstede licenser til en neermere defineret pladser til samkearsel, vil kreeve, at der kan
samkgrselsordning. opstilles objektive og saglige kriterier for
SAMKORSEL Det vil dog kreeve, at der opstilles objektive sddanne ordninger, og at reservationen kan
og saglige kriterier for ordningen, og at der begrundes i de hensyn, der kan varetages ef-
foretages en konkret vurdering af, om der er ter feerdselslovens § 92, stk. 1. Dvs. miljghen-
hensyn som de beskrevne, som taler for, at syn, trafikale hensyn eller andre almene,
der kan ske prisdifferentiering af betaling for offentligretlige hensyn.
parkering.




Mal, principper og initiativer til
fremme af delebilisme

MAL

Kgbenhavns Kommune har udarbejdet fire mél, som kan bruges til at monitorere og falge op pé indsatsen i forbin-
delse med den érlige mobilitetsredeggrelse.

e Alle delebiler med og uden fast stamplads er elbiler i 2025

o Dereretableret eldelebilshulbs ved trafikknudepunkter, minimum 100 pladser i 2025

o Dereretableret 1000 p-pladser som kan benyttes af el-delebiler med og uden fast stam-

e Dereretableret pladser til delebiler med fast stamplads pé offentlig vej svarende til én
delebilsplads per gade i Indre By og brokvartererne inkl. Amagerbro i takt med marke-

Principperne nedenfor beskriver, hvordan Kebenhavns Kommune gnsker at udbrede antal pladser og fremme dele-

MAL 2025 plads
dets efterspergsel
PRINCIPPER
bilisme.
A Gron omstilling
At fremme en gren omstil-
ling af delebilsparken
PRINCIPPER

B Udbredelse

At sikre en bydaekkende

udbredelse

Seerlig fokus pa:

e Kollektive
trafikknudepunkter

e Byudviklingsomréader

C Typer og samspil

At fremme alle typer dele-
bilisme (delebiler med og
uden fast stamplads, na-
bo-til-nabo-biler og sam-
kersel) sge samspillet

D Merveerdier
At synliggere merveerdier i
byrummet ved udbredelse

E Kommunen gar forrest
At kommunen gér forrest
med egen vognpark og

F Dialog og radgivning
At faciliterer dialog og vej-
ledning med aktgrer

af delebilisme

1. At fremme en gron omstilling af delebilsparken
Delebiler pa el har et langt mindre CO2-aftryk end de-
lebiler pa fossilt breendsel og kan desuden gge sand-
synligheden for, at brugerne senere investererien
elbil, safremt de keber egen bil. Klimabevidsthed og
baeredygtighed er en motivation for kebenhavnerne til
at bruge delebil, og 1/3 af delebilsbrugerne udtrykker,
at delebiler ville veere mere attraktive, hvis der var flere
el-delebiler og ladestandere.

Princippet handler derfor om at fremme el-delebiler.
Denne handlingsplans initiativer er derfor samteenkt
med Handlingsplan for ladeinfrastruktur.

2.At fremme alle typer delebilsordninger og samspillet
mellem disse

De forskellige delebilsordninger imgdekommer for-
skellige mobilitetsbehov. Over halvdelen af delebils-
brugerne benytter mere end en ordning. Derfor er det
vigtigt at fremme alle typer delebilsordninger og sikre
et godt samspil mellem disse.

3. At sikre en bydakkende udbredelse

Alle kebenhavnerne skal have adgang til delebiler lige
meget, hvilken bydel de bor i. Desuden skal udbredel-
sen af delebiler teenkes sammen med den kollektive

arbejdskersel

transport og bar derfor ogsa udbredes ved trafikknude-
punkter. Delebiler skal desuden veere det foretrukne valg
for beboere i nye byudviklingsomrader.

4. At synliggere mervardier i byrummet ved udbre-
delse af delebilisme

Hvis flere deler bilerne, kan det frigive plads til bylivide
kebenhavnske gader. Et eksempel pé en synliggerelse er
pilotforsgget i Krusagade pa Vesterbro, der blev gen-
nemfert 2017. Her muliggjorde en mélrettet indsats for
delebiler nedlaeggelse af flere p-pladser, og byrummet
blev givet tilbage til kebenhavnerne i form af et byrum
med plads til ophold og leg i gaden.

5. Kommunen gar forrest med egen vognpark og ar-
bejdskersel

Kommunen skal se pa egen vognpark og vurdere, hvor
den kan optimeres, og hvilke ture der evt. kan erstattes
af delebilsordninger.

6. At radgive og facilitere dialog

Kommunen skal gé i dialog med centrale interessenter
bl.a. staten og vil desuden radgive i forbindelse med
byudvikling og lokalplansarbejde.



INITIATIVER

Initiativerne i handlingsplanen er udpeget med ud-
gangspunkt i handlingsplanens mal og principper og i
dialog med markedet. Initiativerne er opdelt i fire te-

samt at der afseettes midler ved de &rlige budgetfor-
handlinger. Kebenhavns Kommune har i forleengelse af
godkendelsen af fgrste del af handlingsplanen for
delebilisme samt budgetforhandlingerne 2022 allerede

maer: Parkering, byudvikling og byrum, dialog og

rddgivning samt kommunens egen kersel og vognpark.
Alle initiativer laber frem til 2025. Nogle initiativer kan

igangsat en raekke initiativer, som lgber frem til 2025.

felgende afsnit.

kommunen gennemfare med det samme, mens andre
vil afhaenge af, at der er en eftersporgsel fra markedet,

INITIATIVER

1 * Heeve rammen for antal
delebilspladser med fast
stamplads fra 300 til 1200
pladser B

Parkering

2 * Konceptudvikling for
ensartet skiltning til alle
typer delebiler

B C

Status for igangsatte initiativer fremgar ligeledes i de

3 Etablere ramme pé 1.000
el-delebilspladser for bade
delebiler med og uden fast
stamplads A B

4 Eldelebilspladser ved
trafikknudepunkter

AB

5 Samkgrselspladser ved
trafikknudepunkter

BC

6 Pilotforseg med parke-
ringszone for nulemissi-
ons-biler A

7 ©get kontrol ved ulovlig
parkering pa el- og delebils-
pladser

8 Kortleegning af sammen-

haeeng mellem gget beboer-
licens og fremme af brugen
af delebiler

9 ** Udvikle model for redu-
ceret beboerlicens for nabo-
til-nabo biler

F A B B
W . A Foeef Kommunens egen
Byudyvikling og byrum Dialog og radgivning kersel og vognpark
10 *Diaog med staten om 13 * Dialog med staten om 17 * Delebiler til kommu-
muligheden for at stille krav samkersel, hgjere p-afgift og nens arbejdskgrsel
om parkeringspladser til delebilssymbol
delebiler i lokalplaner og
ved nybyggeri BF F E

11 Byrumsforbedringer i ga-
der med delebilspladser

14 Dialog og réddgivning
med borgere, boligforenin-
ger og virksomheder om
udbredelse af delebiler og
ladeinfrastruktur A B F

12 Pulje til borgerdrevne
byrumsforbedringer i gader
med delebilspladser

D

15 ** Pjlotprojekt om ud-
bredelse af samkersel og
delebiler med virksomheder
i Kebenhavn BF

* |gangveerende initiativer

** Nye initiativer

16 ** Fremme samkegrsel pa
arbejdspladser i Kebenhavn

F

Initiativindgér ogsé i Handlingsplan for ladeinfrastruktur



PARKERING

1. Heeve rammen for antal delebilspladser med fast
stamplads fra 300 til 1200 pladser *

Rammen for antal delebilspladser med fast stamplads
er haevet med beslutningen i Budget 2022 om at re-
servere yderligere goo p-pladser til delebiler med fast
stamplads. Saledes svarer den samlede ramme nu til
visionen i KP19 om én p-plads til delebiler med fast
stamplads per gade i Indre By og brokvartererne. Flere
reserverede pladser til delebiler med fast stamplads
giver en kortere gangafstand til en delebil og ger dem
dermed mere attraktive. Dette initiativ udrulles pa bag-
grund af efterspergsel fra delebilsudbyderne, og plad-
serne oprettes i hele byen.

2. Konceptudyvikling for ensartet skiltning til alle typer
delebiler *

Brugere af delebiler med fast stamplads oplever ofte, at
der er ulovligt parkerede biler pa deres pladser, sa de
skal sege andetsteds, mens brugere af delebiler uden
fast stamplads (eller nabo-til-nabo biler) far beder for
at parkere pé parkeringspladser, der er reserveret til en
delebil med fast stamplads. Derfor har forvaltningen
undersggt, om der kan udvikles et koncept for skiltning,
der gor omradet for parkering af delebiler mere bru-
gervenligt og ensartet for alle delebilsbrugerne. For-
valtningen har rettet henvendelse til Vejdirektoratet og
Transportministeriet om muligheder for skiltning. Der
er i februar 2022 ikke udviklet et feerdigt koncept. Ved en
eventuel udrulning, ber der afsaettes midler til nye skilte
og evt. en kommunikations- og evalueringsindsats.

3. Etablere ramme pa 1.000 el-delebilspladser for bade
delebiler med og uden fast stamplads

Kgbenhavns Kommune gnsker at prioritere el-delebiler,
og derfor skal de sikres en p-plads, fx nar elbilpladserne
er optaget af private elbiler. Pladserne skal findes inden-
for betalingszonen. Pladserne kan udrulles i to trin. | trin
1 etableres ca. 100 pladser ved trafikale knudepunkter,
og deres brug, placering og brugernes forstaelse af
skiltningen evalueres. | trin 2 udrulles alle pladser pa
baggrund af erfaringer fra trin 1. Den gvre ramme péa
1.000 pladser er en vurdering foretaget i dialog med
delebilsudbyderne om det forventede behov frem mod
2025. Der vil i det omfang det er muligt etableres lade-
standere pé pladserne.

Effekt: At kunne finde en parkeringsplads er afggrende
for at fremme brugen af delebiler, og ved at etablere
el-delebilspladser, vil det gere det lettere, for bade de-
lebilister med og uden fast stamplads at finde en parke-
ringsplads. Desuden vil det gge udbydernes incitament
til at tiloyde elbiler.

@konomi: 3,65 mio. kr. (arligt provenuetab 8,7 mio. kr)

4. Eldelebilspladser ved trafikknudepunkter
Kebenhavns Kommune gnsker at fremme brugen af
delebiler og samspillet til gvrige transportformer. Der-
for er det afgerende at sikre adgangen til delebiler ved
byens trafikale knudepunkter, hvor der allerede i dag er
parkeringspladser. Her etableres minimum 100 el-dele-
bilspladser i hubs. Et eksempel pé et trafikknudepunkt er
@sterport Station, Hans Knudsens Plads eller Flintholm
Station.

Effekt: Dette initiativ vil gore det det lettere at kombi-
nere delebiler med den kollektive transport og gere det
mere fleksibelt for brugerne.

@konomi: 0,73 mio. kr. (den fulde gkonomi er inkluderet
i initiativ 3).

5. Samkerselspladser ved trafikknudepunkter
Initiativet handler om at etablere afseetningspladser
med tidsbegraensning pé 15 minutter ved trafikale knu-
depunkter i Kebenhavn. Pladserne markeres med almin-
delige tavler samt en knudepunktsskiltning.

Effekt: Dette initiativ vil ggre det lettere for bilister at
tilbyde samkarsel fx som ‘last mile’-lgsning fra stationen
til bolig, arbejdsplads eller anden destination. Initiativet
vil desuden synliggere samkarselspladser.

@konomi: 0,47 mio. kr. (arligt provenuetab 0,35 mio. kr)

6. Pilotforseg med parkeringszone for nulemissionska-
retgjer

Pilotforseg i mikro-/bgrnelivs-/parkeringszone, hvor
alle p-pladser i et afgraenset omradde omdannes til elbil-
pladser og el-delebilspladser. Gennemkgrsel i benzin-
og dieselbil vil veere muligt. Borgerdialog og evaluering
af forsgget vil indga.

Effekt: @get fokus pa den grenne omstilling af bilparken
og potentielt en reduktion af den lokale luftforurening

@konomi: 0,89 mio. kr. (arligt provenuetab o,1 mio. kr)

* |gangveerende initiativer primo 2022
** Nye initiativer



7 Dget kontrol ved ulovlig parkering pa el- og delebils-
pladser

At parkeringsvagterne er seerligt opmaerksomme pé at
handhaeve p-afgift pa delebilspladser og elbilpladser.

Effekt: Malet er, at initiativet skal have en praeventiv
effekt, sé antallet af ulovlige parkeringer pa disse pladser

minimeres.

@konomi: 3,8mio. kr. (indtaegt).

8. Kortlaegning af sammenhaeng mellem gget beboerli-
cens og fremme af brugen af delebiler

De samlede méanedlige omkostninger ved at have fx en
mindre, eeldre bil i Kebenhavn, man benytter sjeeldent,
er beskedne. Beboere med lavt kerselsbehov har derfor
f& skonomiske incitamenter til at seelge bilen, da de faste
ménedlige udgifter er begraensede. Dette initiativ hand-
ler om undersgge sammenhangen mellem at haeve pri-
sen pa en beboerlicens og fremme brugen af delebiler.

Effekt: En hgjere beboerlicens kan veere et afgegrende
virkemiddel til at fa flere til at benytte delebilsordninger
og kan bidrage til at frigive plads i gaderummet.

@konomi: 0,15 mio. kr.

9. Udvikle model for reduceret beboerlicens for nabo-
til-nabo biler **

Operatgrer af nabo-til-nabo biler udtrykker interesse for,
at der udvikles en model for reduceret beboerlicens for
nabo-til-nabo biler, hvis beboerlicensen haeves fra det
nuveerende niveau. En reduceret beboerlicens for biler,
der stilles til rddighed for andre en vis andel af tiden, kan
reducere det samlede behov for at eje egen bil. Forvalt-
ningen kan kun reducere beboerlicens for nabo-til-nabo
biler i det omfang, at det sker med henblik pé at varetage
trafikale hensyn og mobilitetshensyn og der er ogsa an-
dre uklarheder omkring et sddan tiltag, som bgr afklares.
Derfor vil forvaltningen med dette initiativ gennemfere
en analyse af brugen af nabo-til-nabo biler og deres
effekt pa blandt andet fremkommelighed, herunder fx
hvor ofte den skal udlejes eller hvordan udlejningen skal
prisseettes for at nabo-til-nabo bilen bidrager til en re-
duktion af bilejerskabet og antal kerte kilometer. P4 den
baggrund kan der udvikles en definition for nabo-til-
nabo biler, som skal danne grundlag for forvaltningens
arbejde med nabo-til-nabo biler fremadrettet.

Desuden skal der udvikles en model for, hvordan en
ordning med reduceret beboerlicens for nabo-til-nabo
biler kan administreres.

Effekt: Dger incitamentet til at stille sin bil til radighed
for andre og reducerer dermed antallet af privatejede

biler.

@konomi: 0,5 mio. kr.

* |]gangveerende initiativer primo 2022
** Nye initiativer



BYUDVIKLING OG BYRUM

10. Diaog med staten om muligheden for at stille krav
om parkeringspladser til delebiler i lokalplaner og ved
nybyggeri *

Kommuner har i dag ikke lovhjemmel til at stille krav

om etablering af delebilspladser i lokalplaner eller ved
nybyggeri, jf. Planloven. Kgbenhavns Kommune er i
lobende dialog med staten med henblik pé at kunne
udstede lavere p-normer og krav om delebiler i lokalpla-
ner og ved nybyggeri. At kunne gremaerke p-pladser til
delebiler kan sikre, at delebilsordninger er til radighed til
virksomheder eller borgere i nye byomrader og dermed
reducere bilejerskabet. | forbindelse med Regeringens
udspil til den igangveerende revision af planloven er der
lagt op til at kunne gremeaerke grenne parkeringspladser
til el- og delebiler. Den nye planlov forventes forhandlet i
efterdret 2022 og treeder tidligst i kraft 1. januar 2023.

11. Byrumsforbedringer i gader med delebilsplad-

ser

Etablering af en delebilsplads kan reducere behovet

for p-pladser til privatejede biler over tid, og dette kan
udnyttes og synliggeres ved at omdanne p-pladser til
nye byrum i gader med delebiler. P-pladserne kan om-
dannes ved at etablere fx treeer, cykelparkering, baenke
eller lignende til ophold, og p&d den made give gaden og
byens rum tilbage til beboerne.

Effekt: En synliggerelse af de gevinster, som delebiler
bidrager med, kan give et incitament til, at endnu flere

borgere og virksomheder vil dele biler.

@konomi: 6,27 mio. kr.

DIALOG OG RADGIVNING

13. Dialog med staten om samkersel, hojere p-afgift og
delebilssymbol *

Forvaltningen har rettet henvendelse til Transportmi-
nisteriet og bedt ministeriet forholde sig til en raekke
gnsker til reviderede rammevilkér. Disse gnsker omfatter
incitamenter til samkersel og hgjere parkeringsafgifter
til ulovligt parkerede biler pa delebilspladser. Henven-
delsen indeholder ogsé et anske om godkendelse til

at gennemfare forseg med nyt delebilssymbol, eller at
ministeriet evt. selv udvikler et symbol. Status i februar
2022 er, at forvaltningen har haft mgde med Transport-
ministeriet, hvor gnskerne er blevet fremsat.

14. Dialog og radgivning med borgere, boligforeninger
og virksomheder om udbredelse af delebiler og ladein-
frastruktur

Der er stor efterspergsel efter information og hjeelp til at
komme i gang med delebiler og elbiler. Derfor kan Ka-
benhavns Kommune fremme delebiler ved at give infor-
mation og ga i dialog med udbydere, boligforeninger,
virksomheder og borgere. Derudover er der yderligere
muligheder for at fremme delebiler, samkgrsel og lade-
infrastruktur ved at gd sammen med omegnskommuner
om et regionalt samarbejde for at mindske bilkgrslen ind
over kommunegraensen.

Effekt: Dette initiativ kan hjeelpe til, at endnu flere arbej-
der for at fremme delebilisme, og kommunen kan have
en koordinerende rolle, der sikrer synergi mellem pro-
jekter og ordninger.

@konomi: 1,75 mio. kr.

12. Pulje til borgerdrevne byrumsforbedringer i gader
med delebilspladser

Der er meget, borgere og boligforeninger selv kan gere
for at fremme delebiler i deres omréade. Ved at nedszette
en kommunal pulje til omdannelse af p-pladser til nye
byrum, kan kommunen understgtte en borgerdrevet
udvikling til at fremme delebiler. Borgere kan ansgge
puljen om statte til at omdanne p-pladser til byrum
med byrumsforbedrende tiltag sd&som cykelparkering,
baenke, inventar til ophold og leg, traeer eller lign.

Effekt: At borgerne selv star for projektet i deres gade,
er med til at skabe forankring og opbakning til initiativet.

@konomi: 9,3 mio. kr.

* |gangveerende initiativer primo 2022
** Nye initiativer

15. Pilotprojekt om udbredelse af samkersel og delebi-
ler med virksomheder i Kebenhavn **

Ikke alle dele af Kgbenhavn er lige godt deekket ind af
den kollektive trafik, og det betyder, at medarbejderne

i virksomheder i disse omréader ikke har samme mobi-
litetsmuligheder som i resten af byen. Seerligt for disse
virksomheder kan samkegrsel og delebiler spille en
vaesentlig rolle, og potentialet for dette vil blive testet i
dette initiativ gennem et pilotprojekt. Pilotprojektet vil
indeholde en stgrre informations- og dialogindsats med
virksomheder og medarbejdere i et udvalgt omrade for
at fa flere til at kere sammen og prove delebiler. Pilot-
projektet vil blive afsluttet med en evaluering af effekten
(herunder adferdseendring) ifm. forsgget.

Effekt: Flere karer sammen til deres arbejdsplads i
Kgbenhavn og bruger delebiler i arbejdstiden, som kan

reducerer det samlede antal biler.

@konomi: 1,6 mio. kr.



16. Fremme samkorsel pa arbejdspladser i Kebenhavn **
Forvaltningen vil afsege muligheder for deltage i kam-
pagner, der fremmer samkersel til arbejdspladser i Ka-
benhavn. Med dette initiativ kan forvaltningen deltage i
aktiviteter, der er relevante for mélgruppen og kan hand-
teres indenfor forvaltningens eksisterende driftsramme.

Effekt: Flere karer sammen til og fra deres arbejdsplads
i Kebenhavn. Reducerer det samlede antal biler.

@konomi: Kan handteres indenfor forvaltningens eksi-
sterende driftsramme.

* |gangveerende initiativer primo 2022
** Nye initiativer

KOMMUNENS EGEN K@RSEL OG VOGNPARK

17. Delebiler til kommunens arbejdskorsel *

For at fremmme delebiler gar kommunen forrest og har
derfor siden 2017 anvendt delebiler til dele af kommu-
nens egen karsel pé forsggsbasis. | dag anvender ca. 30
enheder delebiler til at understgtte deres daglige opga-
ver. Delebilerne opfattes som et fleksibelt, baeredygtigt
og effektivt arbejdsredskab og bruges bl.a. til kersel

ifm. meder, byggeplads- og borgerbesag. Delebilerne
@ger mobiliteten blandt kommunens medarbejdere,
der ellers ikke ville have adgang til en bil. Dertil udger
de et billigt alternativ til taxa. Delebilerne kan bruges
som supplement til kommunens egen flade fx i spidsbe-
lastningssituationer. Under COVID-19 har delebiler vist
sig som en konstruktiv lasning, og flere af kommunens
enheder har haft en stigning i anvendelsen af delebiler

i 2020. Siden pilotprojektets begyndelse er der som
direkte felge af konverteringen til delebiler afviklet 12 af
kommunens egne biler. Kommunen analyserer lzbende
potentialet for yderligere at anvende delebiler. Des-
uden arbejdes der pa at gere pilotprojektet permanent
med et delebilsudbud, hvis tidshorisont pt er uafklaret.
| udbuddet stilles der krav til, at delebilerne skal veere
grenne.



