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Indledning

Dette notat opsamler i kort form de vaesentligste pointer fra visionsoplaegget for Bispeengen.

Visionsoplaegget er udarbejdet af Team Vandkunsten pa vegne af Frederiksberg og Kgbenhavns kommuner
og handler om, hvordan omradet kan udvikle sig, hvis Bispeengbuen fjernes helt eller delvist. Gennem tre
forskellige scenarier belyses potentialet for udviklingen af omradet.

Visionsoplaegget er konklusionen pa den dialogproces, analyse og skitsering, der er gennemfgrt i fase 1 (fra
efteraret 2021 til foraret 2022). Oplaegget danner grundlag for en politisk beslutning om, hvilket af tre
scenarier, de to kommuner gnsker at ga videre med i en videre konkretisering i fase 2 (fra efteraret 2022 til
foraret 2023), hvor det endelige ideoplaeg skal udarbejdes.

Undervejs i notatet henvises til det samlede projektmateriale, der bestar af:

— Bispeengen — Visionsoplaeg (projektmappe)

— Bilag 1 — Opsamling af dialogproces (KOMMON)

— Bilag 2 — Notat vedr. trafik (ViaTrafik)

— Bilag 3 — Notat vedr. gkonomi og organisation (Realise)

— Bilag 4 — Notat vedr. CO2-pavirkning ved anleeg (Rambgll)
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Resumé

Uanset om Bispeengbuen fjernes helt eller delvist, er det visionen, at omradet omdannes til en grgn og urban
engpark. Bispeengparken skal forvandle en af byens bagsider til en forside. Den bliver et bade urbant og
grent andehul og mgdested. Et omrade, der skaber forbindelser, hvor der i dag opleves afstand, giver plads
til natur, hvor den i dag er fortraengt, og til mgder mellem mennesker, der lever teet pa hinanden, men er
adskilt.

Visionen for Bispeengparken er udmegntet i seks strategier, som (panaer den sidste) er faelles for alle tre
scenarier, nemlig:

Den grgnne og urbane engpark

Et samlende blat element

Identitetsskabende kulturspor og genbrug

Nye forbindelser og sammenhange

Attraktive byrum ggr bagside til forside

Fortzetning med nye bygningstyper (Visionsskitse 2)

ounkwneE

De seks strategier er konkretiseret i en raekke principper for planlaegning og design.
Vision, strategier og principper har betinget udformningen af visionsskitserne for de tre scenarier:

— Visionsskitse 1 - Tunnel og grgnne byrum:
Biltrafikken flyttes i tunnel, og der anlaegges en stor, ssmmenhangende grgn engpark, hvor et algb
slynger sig fra omradet ved Nordre Fasanvej mod sydgst. Visionsskitsen er findes i to varianter; en
med en kort tunnel og én med en lang tunnel. | den lange version kan det ekstra areal ovenpa
tunnelen fx anvendes til idreets- og kulturfaciliteter.

— Visionsskitse 2 - Tunnel, bebyggelse og grgnne byrum:
Biltrafikken flyttes i tunnel, og der opfgres bebyggelse i den grgnne og urbane engpark. Bygningerne
fglger tunnelens bue gennem omradet, og trapper ned mod engparken og algbet med grgnne
terrasser. Visionsskitsen er findes i to varianter; én med en kort tunnel og én med en lang tunnel. |
den lange version kan der opfgres flere boliger pa det ekstra areal ovenpa tunnelen.

— Visionsskitse 3 — Delvis nedrivning og grgnne byrum:
Biltrafikken samles pa den nordlige brobue, og den sydlige bue rives ned for at skabe rum til en grgn
engpark med et algb mod sydvest — og et band af aktiviteter under den bevarede bue.

Visionsskitserne viser, at der er et stort potentiale for at revitalisere omradet med nye grgnne og bla byrum
samt at forbinde omradet pa ny. Visionsskitserne er fleksible, sa bade eksisterende og fremtidige aktiviteter
kan flettes ind i parken i en fremtidig programmering, herunder muligheder for kultur- og fritidsaktiviteter.

— = -

Illustration, visionsskitse 1 Illustration, visionsskitse 2 Illustration, visionsskitse 3



Dialogproces

Hvad kan vi fa ud af at fjerne Bispeengbuen helt eller delvist? Og hvad er vigtigt at huske, nar Bispeengparken
formgives? Det er nogle af de spgrgsmal, som mange engagerede borgere og reprasentanter for lokale
virksomheder, foreninger, rad og udvalg har svaret pa i den dialogproces, der er gennemfgrt i fase 1. Det
store engagement illustrerer, at der er et udbredt gnske om at se forandringer i omradet — og gerne snart.

Centrale pointer fra dialogen er gnsket om at ggre noget ved stgj og forurening — og at skabe stg@rre tryghed,
bedre sammenhang i lokalomradet og bedre forhold for cyklister og gdende. Det er ogsa tydeligt, at
drgmmen om at genskabe et algb er bredt forankret. Der er i det hele taget stor efterspgrgsel efter mere
bynatur, bade af hensyn til biodiversiteten og for at ggre lokalomradet grgnt, smukt og oplevelsesrigt. Der er
0gsa et udtalt gnske om gode rammer for faellesskaber, og de mange aktiviteter i lokalomradet (bl.a. i AKB
Lundtoftegade, i Byhaven pa Fuglebakkevej og under buen hos Urban13 og Street Society) er veerdsatte og
bgr indgd i omradets programmering og design i den videre proces.

Laes mere om dialogprocessen i projektmappen pd side 11-13 og i Bilag 1.

Kortlaegning og analyse
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Historien om Bispeengen er en historie om en eng og en 3, der for 50 ar siden blev underlagt en voldsom ve;j.
En vej der siden har belastet naeeromradet med stgj og luftforurening, og som har skabt en stor barriere i
byen, fysisk og mentalt. Det har blandt andet betydet, at tilstedende bebyggelser i hgj grad 'vender ryggen
til’ omradet, med hgje hegn, buskads og lukkede facader, noget der kan bidrage til at skabe utryghed.

Barrieren g@r det ogsa vanskeligt og utrygt at bevaege sig pa tvaers af kvarteret som blgd trafikant.
Selvom omradet er domineret af vejbroens ra betonkonstruktion, er der ogsa fine grgnne kvaliteter som
platanalleen og de abne gardrum i Lundtoftegade. De udggr, ligesom de rgrlagte algb, et fint afsaet for at
skabe bade grgnne og urbane byrum.

Omradet omkring Bispeengbuen er et meget sammensat bykvarter, bade bystrukturelt, arkitektonisk,
funktionsmaessigt og socialt. Det udggr en szerlig udfordring, men ogsa et saerligt potentiale, nar omradet
skal revitaliseres og forbindes pany. Det sammensatte kommer ogsa til udtryk i mange af de initiativer og
projekter, der er vokset frem i de senere ar — bade fysiske og sociale. Disse projekter er en vigtig ressource,
der ogsa i fremtiden kan skabe liv, forbindelser og feellesskab i omradet.

Laes mere om kortlaegning og analyse i projektmappen pa side 14-30.



En vision og seks strategier

Visionen om den grgnne og urbane engpark

Bispeengparken skal forvandle en af byens bagsider til en forside. Den bliver et bade urbant og grent andehul
og mgdested, et rekreativt omrade, der skaber forbindelser, hvor der i dag opleves afstand, giver plads til
natur, hvor den i dag er fortraengt, og til mgder mellem mennesker, der lever taet pa hinanden, men er
adskilt.

Seks strategier for Bispeengparkens udformning
Visionen for Bispeengparken er udmegntet i seks strategier, som (panaer det sidste) er falles for alle tre
udviklingsscenarier, nemlig:

1. Engrgn og urban engpark:
Den nye engpark bliver et grgnt og rekreativt omrade, hvor flotte traeer bevares og der skabes
sammenhang til andre grgnne byrum — fx. Agadeparken, Byhaven og arealerne i og omkring
Lundtoftegadebebyggelsen.

2. Etsamlende blat element:
Vand fra Lygte A pumpes op nzer Nordre Fasanvej, hvorfra det ledes videre gennem en serie
’bassiner’, der ligger i et slynget forlgb fra nord mod syd. Hgjdeforskelle mellem bassinerne sikrer
bevaegelse i vandet. Skybrudsvand kan opstuves i algbet og i parkens lavninger.

3. Identitetskabende kulturspor og genbrug:
Ud over at vandet ‘genfortzelles’, genbruges sdjler og bjeelker i indretningen og giver Bispeengparken
en szrlig identitet — samtidig med, at den bliver et eksempelprojekt for baeredygtighed.

4. Nye forbindelser og sammenhange:
Blgde trafikanter kan faerdes lettere og tryggere igennem og pa tveers af engparken, og den grgnne
cykelrute Grgndalsruten far et naturligt og sammenhangende forlgb ved at blive fgrt gennem et af
de eksisterende tunnelrgr under S-banen.

5. Attraktive byrum skal ggre bagsider til forsider:
Ved Nordre Fasanvej koncentreres aktiviteter i ‘bylivshjertet’. Attraktive byrum langs og i parken ggr,
at nuvaerende bagsider kan vendes til forsider hvor mennesker feerdes og mgdes.

6. Forteetning med nye bygningstyper (kun visionsskitse 2):
Forteetning af omradet kan ske ved at placere bygninger ovenpa tunnelrgrene. Bygningerne
udformes med grgnne terrasser og placeres med mellemrum sa man oplever, at man feerdes i en
gron park.

En rekke principper konkretiserer strategierne

De seks strategier er konkretiseret i en raekke principper for, hvordan omradet tilretteleegges og designes.
Principperne omhandler Trafik og mobilitet, Regnvand og hydraulik, Landskab og byrum samt Fortzetning og
funktioner, der gennemgas kort pa de fglgende sider.

Laes mere om vision og strategier i projektmappen pa side 31-34.



Principper/Trafik og mobilitet

Principperne for trafik og mobilitet skal imgdekomme gnsket om at opretholde vejkapaciteten i forhold til
det omgivende vejnet, samtidig med, at der g@res plads til grenne byrum og bedre forbindelser for de blgde
trafikanter (dette behandles under 'Principper/Landskab og byrum). De vigtigste principper er:

Ny linjefgring gennem tunnelrgr under S-banen

Vejens linjefgring aendres ved at anvende de to nordligste tunnelrgr under S-banen. Fra det nordlige
tunnelrgr til Hillergdgade flyttes vejen mod nord, sa der bliver plads til ca. 200 m opmarchareal med 2 x 3
spor. Skatefaciliteten X-Hall, der ligger i det nordligste tunnelrgr, flyttes til en ny placering, fx pa nordsiden af
Nordre Fasanvej, hvor den kan indga i et fremtidigt aktivitetsmiljg. Linjefgringen g@r det muligt at fgre
Grgndalsruten gennem et af de to sydligste tunnelrgr, sa den far et mere naturligt forlgb ind i
Bispeengparken. Samtidig sikres det, at vejadgang til genbrugspladsen kan opretholdes.

| Mulighed for at lede " i =t 5 X -hall flyttes fra dette g ) T " =
Grendalsruten gennem Efis ) : LR tunnelrer for at give plads til R E - | :
4 dette tunnelror = P T at forskyde biltrafikken B 11, AR R
=g U T L 7 e RS ; - —— 2 Ly i i

LE

" — Ilh.,_ .l

Ny linjefgring ved Telefonhuset

Ved at forskyde hhv. nedkgrslen til tunnelen (Visionsskitse 1 og 2) og opkegrslen til den nordlige brobue
(visionsskitse 3) en smule i forhold til det nuvaerende vejforlgb ud for Telefonhuset, friggres mere areal som
kan anvendes til klimahandtering og grénne byrum mod syd.

Lavere hastighedsgraenser
— ivisionsskitse 1 og 2 senkes hastigheden til 60 km/t i tunnel for at opna en bedre lgsning med
kortere ramper og dermed mere plads til grenne byrum.
— i visionsskitse 3 saenkes hastigheden til 50 km/t for at opna en sikker Igsning, nar trafikken samles pa
én bue. Dette er ngdvendigt pga. den eksisterende vejbros tvaerprofil.
Overflytningen af biltrafik vurderes i praksis at vaere beskeden, da hastighedsgraenserne pa store dele af det
omgivende vejnet ligeledes planleegges seenket med 10 km/t. Samtidig har den sankede hastighed den
fordel, at st@jgener mindskes i forhold til i dag.

Nordlige brobue bevares i visionsskitse 3

Biltrafikken samles pa den nordlige vejbro, hvor der er plads til 2 x 2 spor. Ved at bevare den nordlige brobue
opnas det mest optimale vejforlgb muligggr et sammenhaengende vandforlgb videre mod syd til
Agadeparken og et forbedret forlgb af den grgnne cykelrute, samt de bedste lysforhold i den kommende
engpark. Samtidig tilgodeser Igsningen de beboere, der bor tettest pa buen i dag.

Trafikkapaciteten for biler bevares

De udfgrte trafikmodelberegninger viser, at de tre scenarier ikke medfgrer mindre kapacitet for afvikling af
hverdagsdggntrafikken end det tilstgdende vejnet. Beregningerne bekraefter desuden, at bade kgdannelse,
hastighed og rejsetid for bilister i myldretiden bliver omtrent den samme, som hvis den nuvaerende



trafiklgsning blev bevaret. Det skyldes, at det er kapaciteten i lyskrydsene og pa de tilstgdende veje, som
afggr streekningens samlede kapacitet for afvikling af biltrafik. Beregningerne uddybes i bilag 2.

Stgjvaern genanvendes i visionsskitse 3

| visionsskitse 1 og 2, hvor biltrafikken fgres i tunnel med overdsekkede ramper, kan der forventes en signifikant
reduktion af trafikstgjen for hele omradet. | visionsskitse 3 genanvendes de eksisterende stgjvaern, sa ingen
beboere udsaettes for mere stgj end i dag. Derudover vil den saenkede hastighed have en gavnlig effekt pa
stgjbelastningen, men der vil fortsat veere trafikstgj i omradet. Yderligere stgjdeempning kan opnas vha.
absorberende stgjvaern (mod en merpris) — eller med en hel eller delvis overdaekning, safremt det er teknisk
muligt.

Parkering i projektomradet reduceres

Der er i dag 440 p-pladser i projektomradet. De 238 p-pladser under Bispeengbuen nedlagges for at give
plads til grgnne byrum. Derudover reduceres og omleegges parkeringen i omradet for at sikre en god
sammenhang mellem engparken og de omgivende bebyggelser. Det gaelder fx for den del af Agade, der
ligger mellem Borups Alle og Nordre Fasanvej, hvor vejen andres til et grgnt byrum med stiforlgb.

— lvisionsskitse 1 vil den fremtidige parkering vaere 94 p-pladser i terraen.

— lvisionsskitse 2 skal der etableres parkering til nybyggede boliger og erhverv. Derfor opfgres et p-hus
ovenpa rampen i den sydlige ende af omradet, som er skitseret med 80 pladser, men kan skaleres
efter behov. Den fremtidige parkering i terraen vil vaere 118 p-pladser.

— lvisionsskitse 3 vil den fremtidige parkering vaere 110 p-pladser i terraen.

Laes mere og se illustrationer af principper for trafik og mobilitet i projektmappen pa side 36-45 og i Bilag 2.

Principper/Regnvand og hydraulik

Principperne for regnvand og hydraulik skal imgdekomme gnsket om at (gen-)etablere et algb i omradet og
om at handtere mest muligt skybrudsvand uden at der gas pa kompromis med byrummenes rekreative og
naturmaessige kvaliteter. De vigtigste principper er:

Vand fra den rgrlagte Lygte A pumpes op neer Nordre Fasanvej

Algbets "udspring’ iscenesaettes i Byrumshjertet ved Nordre Fasanvej. Her pumpes vand, primaert fra den
rgrlagte Lygte A, fra en underjordisk pumpestation op i stor hgjde (kote 13,7) hvorfra det falder som et
’vandgardin’ fra en bj=elke til et dbent bassin (kote 7,5).

Vandet ledes mod syd gennem terrasserede bassiner

Vandmangden i vandlgbet er ca. 60 liter/sekund og Igber ned gennem parken i terrasserede bassiner med
overlgb. Dette skaber et permanent vandspejl og dermed et mere naervaerende vandelement ned gennem
parken. Overlgbene bliver szrlige steder, hvor vandet iltes og risler fra niveau til niveau. | den sydlige ende af
parken ender vandet i et bassin (kote 6,3), hvor et overlgb leder vandet tilbage til den rgrlagte a. Der er ogsa
mulighed for at lede vandet videre pa overfladen til Agadeparken.

Skybrudsvand kan opstuves i lavninger og omkring algb
Det er en binding i opdraget, at der skal afsattes plads til en skybrudsskakt med en diameter pa 20 m naer
Nordre Fasanvej, der er en lavning i et stgrre byomrade. Ud over Skybrudsskakten indrettes engparken pa en
made, sa der kan opstuves vand i forskellige reservoirer, der til hverdag har rekreative kvaliteter:

— Et’ellekaer’ omkring skybrudsskakten, med traeer i kanten og enggraesser (kapacitet: 950 m?)

— Grgnne lavninger og nedsankede rekreative parkanlaeg — fx fitnessplads, boldbane og lignende.

(kapacitet: 1200 — 1500 m?)
— Den sydlige del af dlgbet, der ligger under kote 7,0 (skapacitet: 600 — 1500 m?)



Nar alle de ovennaevnte reservoirer er fyldte, vil vandet kunne lede til skybrudsskakten eller videre
nedstrgms via overlgb i kote 7,0 mod den tilstedende Agadepark, som ogsa kan bruges som reservoir.
Der er forskel pa den samlede opstuvningskapacitet i de tre visionsskitser, se illustrationen herunder.

Laes mere og se illustrationer af principper for regnvand og hydraulik i projektmappen pad side 44-55.

Visionsskitse 1 Visionsskitse 2 Visionsskitse 3
Tunnel og grenne byrum Tunnel, bebyggelse og grenne byrum Delvis nedrivning og grenne byrum
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Principper/Landskab og byrum

Principperne for landskab og byrum skal imgdekomme @gnsket om grgnne, rekreative arealer af hgj kvalitet
og med en szerlig identitet. De vigtigste principper er:

Elementer fra Bispeengbuen genbruges

Ud over at Ladegardsaen ‘genforteelles’, genbruges sgjler og bjeelker fra Bispeengbuen i forskellig form. Til
overdakninger, som pergolaer, til bevoksning, som inventar, belaegninger eller i nedknust form til
bundopbygninger eller som tilslag i nye rustikke belaegninger og stgttemure. Det giver engparken en helt
seerlig identitet, fortaeller om omradets historie og er samtidig baeredygtigt.

Algb og beplantninger skaber sanselige oplevelser, bynatur og biodiversitet

Den nye engpark bliver et markant grgnt og blat rekreativt omrade, hvor algbet og varierede beplantninger
skaber mange forskellige sanselige oplevelser og sikrer meget mere bynatur og biodiversitet i omradet.
Eksisterende traeer som de store platantraeer langs Agade giver omradet karakter og bgr bevares.

Aktiviteter samles i Aktivitetsbandet og i ‘Bylivshjertet’
Aktiviteter koncentreres langs et stiforlgb, der fglger parken, ’Aktivitetsbandet’ og i et mere urbant og
tempofyldt aktivitetsomrade, ’ Bylivshjertet’ naer Nordre Fasanve;j.



Parkens program er fleksibelt — aktivitetsmuligheder tilretteleegges sasmmen med brugerne
Bispeengparkens udformning er fleksibel og varieret og rummet er grundlaeggende inddelt i vandlgb,
aktiviteter og park. Visionsskitserne fastleegger ikke, hvilke funktioner og aktiviteter, der skal indga i
engparken. Det foreslas, at omradet programmeres sammen med lokale ildsjele og foreninger i den videre
proces. Det vil give mulighed for at skabe et godt samspil med funktioner i neeromradet. Der findes allerede
flere initiativer, der kan inddrages, fx Urban 13 og Street Society, Byhaven og Lundtoftegades socialgkonomiske
og kulturelle aktiviteter.

Attraktive byrum ggr, at bagsider kan vendes til forsider

De grgnne byrum skal udformes, sa de inviterer boligforeninger, virksomheder og andre aktgrer i omradet til
at bne sig mod engparken, sa der skabes liv og tryghed. Det gaelder fx omkring Agade, hvor vejstykket ud for
Lundtoftegadebebyggelsen foreslas omdannet til et grgnt byrum uden trafik og parkering for at mindske
barrieren og skabe sammenhang og synergi pa tveers.

Gode forbindelser pa kryds og tvaers
Der anlaegges stier, der skaber forbindelser til andre bydele (bl.a. Grgndalsruten) og ger det let, trygt og
oplevelsesrigt for blgde trafikanter at faerdes igennem og pa tvaers af omradet. Der etableres broer over

algbet mange steder, sa det ikke bliver en ny barriere for ssammenhangen i kvarteret.

Laes mere og se illustrationer af principper for landskab og byrum i projektmappen pa side 56-61
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Principper/Fortsetning og funktioner (vedrgrer kun visionsskitse 2)

Principperne for fortaetning og funktioner skal imgdekomme gnsket om at sikre gode boliger i byen, samtidig
med, at der sikres gode, gr@nne og rekreative arealer til offentligheden. De vigtigste principper er:

Bebyggelse placeres pa tunnelrgrene og funderes via sekantpzele.

Tunnelrgrenes konstruktion kan benyttes som fundament for ny bebyggelse. Bygningerne placeres pa tveers
af rgrene og respekterer de modulafstande, der gives af tunnelrgrenes konstruktive system. Dette indebaerer
et spaend pa ca. 13,5 m. Ny bebyggelse i Bispeengparken placeres ovenpa tunnelrgrene, og markerer saledes
tunnelens bueslag som en kam ned gennem det grgnne omrade.



Lav bebyggelsesprocent skal sikre, at omradet far parkkarakter

Den samlede bebyggelsesprocent for omradet holdes relativt lav, 41 %, for at fastholde visionen om en grgn
og aben engpark.

Boliger, offentlige funktioner og p-hus

Der disponeres primaert med boliger i Bispeengparken. Omradet ved Nordre Fasanvej friholdes for nybyggeri
og bevares til kulturelle formal, fx Urban 13 og Street Society. X-Hall foreslas flyttet til den vestlige side af
Nordre Fasanvej, sa der kan skabes et samlet urbant miljg i 'Bylivshjertet'. Der gives plads til et nybyggeri der
kunne indeholde kultur og offentlige formal, eventuelt blandet med erhverv.

| den variant af visionsskitse 2, hvor tunnelen forleenges Ved nedkgrslen til tunnelen i syd placeres et P-hus —
der er skitseret 80 pladser, men p-huset kan skaleres hvis der er behov.

Aftrappede bygninger med grgnne terrasser

Bygningerne terrasseres og foreslas udviklet som en szerlig grgn bygningstype, der skal indeholde markante
uderum i form af terrasser. Bygningerne opfgres i 3-5 etager i en skala, der underordner sig de
omkringliggende karrébebyggelser og samtidig trapper ned og mgder parken.

Grgnne mellemrum og udadvendte funktioner i stueplan

Mellem bygningerne udvikles offentlig tilgeengelige, grénne uderum der interagerer med den
omkringliggende park. Der etableres smalle kantzoner til indgange, cykler mv. langs husenes stueetager, der,
udover et mindre antal boliger, foreslas anvendt delvist til faelles formal, liberalt erhverv og aktiviteter, der
kan anvendes af hele kvarteret. De private uderum placeres oppe i bygningen.

Laes mere og se illustrationer af principper for fortaetning og funktioner i projektmappen pa side 64-73.

|
fus L{]
I n
[; i
| |
. Boliger
= Y 1 . Boliger med erhwery i stuen

Offentlige funktioner

D Kombi offentlige funktioner og erhverw
% Areal indgdr kun i version med lang tunnel
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Visionsskitse 1/Tunnel og gregnne byrum
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| dette scenarie skabes der en sammenhangende grgn engpark, hvor stier og broer pa langs og pa tveers af et
vandlgb giver adgang til hyggelige opholdssteder og lommer til aktiviteter. Vandet pumpes op naer Nordre
Fasanvej, hvorfra det ledes videre sydpa gennem en serie forskudte 'bassiner’, der ligger i et slynget forlgb
gennem hele parken.

Det er forventningen, at bebyggelserne, der i dag har bagside ud mod Bispeengbuen, med tiden vil abne sig
mere op denne vej og bidrage til at skabe en tryg engpark, hvor der ses lys i vinduer, og hvor folk faerdes til
og fra, og gaér brug af de aktiviteter og rekreative tilbud parken tilbyder.

Bylivet koncentreres ved Nordre Fasanvej, hvor bjaelker og s@jler genbrugt fra Bispeengbuen danner et tag
for kultur og fritidsaktiviteter. Teet ved Nordre Fasanvej er der planlagt en skybrudstunnel, hvis store daeksel
ligger midt i et regnvandsbassin med elletraeer. Daekslet udfgres som et haevet plateau, der kan fungere som
en scene til dans, musik, udstillinger og lignende events.

Leengst mod syd, ved Borups Plads hvor rampen fra vejtunnellen haver sig i landskabet, foreslas anlagt
dyrkningsarealer til omradets borgere — her kan man mgdes pa tveers af baggrund og bosted, og dyrke bade
faellesskabet og jorden sammen i nye byhaver. | den version af scenariet, hvor der opfgres en lang tunnel,
kan der pa det haevede areal mod nord fx anleegges boldbaner eller andre idraetsfaciliteter.

Laes mere og se illustrationer af Visionsskitse 1 i projektmappen pd side 75-84.
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Visionsskitse 2/Tunnel, bebyggelse og grgnne byrum

;™
Fog

| dette scenarie opfgres der bebyggelse i den grgnne og urbane Bispeengpark. Bygningerne fglger tunnelens
bue som en rygrad ned gennem omradet, og trapper ned mod engparken med grgnne tagterrasser. Imellem
dem er der passager og kig, sa der skabes transparens og forbindelse pa tvaers.

Med terrasserede huse i 3-5 etager er skalaen lavere end de omgivende karreer og den modernistiske
bebyggelse i Lundtoftegade. Skalaen er lavere for at fastholde fornemmelsen af at veere i et
sammenhangende grgnt omrade — og for at give plads til bade vandlgb, attraktive grénne omrader med et
godt mikroklima og lommer til aktiviteter. Ogsa i dette scenarie er det mest aktive byliv samlet ved Nordre
Fasanvej og det udformes analog visionsskitse 1.

Der forteettes primaert med boliger, men der taenkes placeret flleslokaler og mindre erhverv i en del af
stueetagerne for at skabe aktive zoner omkring husene. Ved Borups plads placeres et p-hus i to etager, som
skaber et portmotiv i forbindelse med nedkgrslen til tunnelen. | den lange tunneludgave placeres der en
offentlig funktion ved Hillergdgade, som ogsa i denne ende danner port til tunnelen. P-huset taenkes
begrgnnet og udformet sa det indgar i den samlede oplevelse af parken og sa det sender et tydeligt signal om
at der sker et skift fra trafik til grgnt.

| den bebyggede version foreslas aen slynget gennem parken sa den optraeder pa begge sider af de nye
boliger.

Laes mere og se illustrationer af Visionsskitse 1 i projektmappen pa side 85-93.
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Visionsskitse 3/Delvis nedrivning og gregnne byrum

| dette scenarie foreslas biltrafikken samlet pa den nordligste brobue og den sydligste af de to brobuer
nedrevet. Med nedrivningen frigives et stgrre sammenhangende vestvendt areal, der muligggr visionen om
den urbane og grenne engpark, et areal hvor der stadig er plads til, at vandlgbet etableres som i visionsskitse
1. Det grgnne isleet i engarken bliver noget mindre end i visionsskitse 1, da arealet under buen er mindre
egnet til grgnne parkformal. Det urbane fylder derfor mere i visionsskitse 3.

Kultur- og idraetsaktiviteter foreslas koncentreret i et sammenhangende band, der fglger buen, da mange af
dem har glaede af den overdaekning, som buen udggr. De aktiviteter, der foregar under buen i dag, kan
viderefgres og videreudvikles, og der kan tilfgres nye, der formes af omradets borgere. Aktivitetsbandet
kobles med de tiltag, der er under udvikling i AKB Lundtoftegade (fx boldbane og sociopkonomiske
virksomheder i stueplan), sa de supplerer og styrker hinanden.

Det grgnne er koncentreret i Bispeengparkens sydvestlige og solbeskinnede side. Langs vandlgbet vil der
veere et varieret landskab af beplantninger, der giver plads til insekt- og dyreliv — og som samtidig giver fine
sanseoplevelser og leering om naturen til byens bgrn og voksne. Broelementer fra den nedrevne brobue
foreslas genanvendt som i visionsskitse 1 og 2.

| den gstlige del s@ges parken styrket pa straekningen fra Borups Allé til Nordre Fasanvej, med ny beplantning
der kan spille sammen med de gamle traeer langs Agade. | samspillet mellem den bla og grgnne engpark og
den bevarede bue kan der opsta en unik identitet for stedet; en saerlig dynamik mellem det rolige og
pulserende.

Laes mere og se illustrationer af visionsskitse 3 i projektmappen pa side 94-102.
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Oversigt,

nggleoplysninger

Visionsskitse 1
Tunnel og
gronne byrum

Visionsskitse 2
Tunnel, bebyggelse
og gréenne byrum

Kort tunnel

Friarealer og skybrudshandtering

Lang tunnel

Kort tunnel

Lang tunnel

Bispeengparkens udformning og Igsninger til regnvandshdndtering praesenteres i projektmappen side 46-57.

Visionsskitse 3
Delvis nedrivning
og grenne byrum

Skybrudsvand

(opstuvningskapacitet) 3.575 m? 2.870 m? 3.610 m?
Z?f'(:;‘tel?g:lt\fltg:a:;:l!gt) ca.35.000m*> | ca.51.000m?> | ca.17.500m? | ca.21.000 m? ca. 34.500 m?
Ny bebyggelse

Bebyggelsespotentialerne belyses neermere i projektmappen side 64-73.

Areal, projektomrade 45.375 m? 60.475 m?

Boliger (heraf 25% almene) 14.765 m? 19.080 m?

Erhverv 1.850 m? 1.850 m2

Offentlige funktioner 790 m? 2.330 m2

Nyt p-hus 1.250 m? 1.250 m?

Bebyggelse | alt 18.655 m? 24.510 m?

Bebyggelses-% (inkl. p-hus) 41 %

Trafik, parkering og stgj

Trafikforhold uddybes i projektmappen side 35-40 og i Bilag 2. Oplaeg til parkering preesenteres i projektmappen side 41-45.
Hastighedsgraenser 60 km/t 60 km/t 50 km/t

Kapacitet ift. omg. vejnet

Uzndret ift. dggntrafikken. Rejsetid i myldretid stort set som i dag.

Nuveerende parkering
(heraf 69 pp pa Frederiksberg,
133 pp i Kpbenhavn og 238 pp
under Bispeengbuen)

440 P-pladser

Fremtidig parkering, Frb.

66 87 82
(terraenparkering. | dag: 69 pp) PP pp pp
Fremtidig parkering, Kbh. 28 31 28
(terraenparkering. | dag: 133 pp) PP PP PP
Fremtidig parkering, P-hus 80 pp
(P-hus kan skaleres efter behov)
Fremtidig parkering i alt 94 pp 198 pp 110 pp

Trafikstgj (indikation)

Forbedret situation

Forbedret situation

Mindre forbedring, men
byrummet vil stadig
veere stgjudsat

CO;-udledning (forelgbigt resultat af Rambglls screening)

CO2-udledningen uddybes i Bilag 4.

Samlet udledning
(omfatter nedrivning, materiale-
produktion, transport, ind-
bygning, drift og vedligehold i 50
ar samt byggeri)

63.250 t CO2eq

87.797 t1CO2eq

93.247 tCO2eq | 128.820 t CO2eq

1.691 tCO2eq
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Visionsskitse 3

Delvis nedrivning

Visionsskitse 2
Tunnel, bebyggelse

Visionsskitse 1
Tunnel og

Oversigt,

n@gleoplysninger

grgnne byrum og grgnne byrum

og grgnne byrum

Kort tunnel Lang tunnel Kort tunnel Lang tunnel

Anlaegsomkostninger, medfinansiering og restfinansiering

* Differencer skyldes afrunding. Alle belgb, herunder medfinansiering fra staten og forsyningsselskaberne, er estimater, som praeciseres
yderligere i naeste projektfase. De gkonomiske overslag uddybes i projektmappen side 107-109 og i Bilag 3.

Anlaeg, infrastruktur
(Nutidsveerdi, januar 2022)

1.738 mio. kr.

2.454 mio. kr.

1.739 mio. kr.

2.454 mio. kr.

241 mio. kr.

Anlaeg, byrum
(Nutidsveerdi, januar 2022)

302 mio.kr.

385 mio.kr.

276 mio. kr.

355 mio. kr.

258 mio. kr.

Totale udgifter
(Nutidsveerdi, januar 2022)

2.041 mio. kr.*

2.839 mio. kr.

2.015 mio. kr.

2.809 mio. kr.

499 mio. kr.

Mulige indtaegter,
salg af byggeretter
(Nutidsveerdi, januar 2022)

254 mio. kr.

323 mio. kr.

Medfinansiering

fra staten
(Nutidsvaerdi, januar 2022)

210 mio. kr.

210 mio. kr.

210 mio. kr.

210 mio. kr.

210 mio. kr.

Medfinansiering fra

forsyningsselskaber
(Nutidsveerdi, januar 2022)

54 mio. kr.

54 mio. kr.

43 mio. kr.

43 mio. kr.

54 mio. kr.

Total medfinansiering
(Nutidsveerdi, januar 2022)

263 mio. kr.*

263 mio. kr.*

507 mio. kr.

576 mio. kr.

264 mio. kr.

Restfinansiering
(Nutidsveerdi, januar 2022)

1.778 mio. kr.

2.576 mio. kr.

1.508 mio. kr.

2.233 mio. kr.

236 mio. kr.*

Drifts- og vedligeholdelsesomkostninger

* Differencer skyldes afrunding. Alle belgb er estimater, som preeciseres yderligere i nzeste projektfase. De gkonomiske overslag uddybes i
projektmappen side 107-109 og i Bilag 3.

D&V infrastruktur pr. &r 17 mio. kr. 22 mio. kr. 17 mio. kr. 22 mio. kr. 5 mio. kr.
(Prisniveau januar 2022)

D&V byrgm pr. r 8 mio. kr. 10 mio. kr. 7 mio. kr. 9 mio. kr. 7 mio. kr.
(Prisniveau januar 2022)

faml'et'udgl'ft, B 25 mio. kr. 31 mio. kr.* 24 mio. kr. 30 mio. kr.* 12 mio. kr.
ar (Prisniveau januar 2022)
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Ove rsigt, Visionsskitse 1 Visionsskitse 2 Visionsskitse 3

. Tunnel o Tunnel, bebyggelse Delvis nedrivnin
nggleoplysninger J V88 g

grgnne byrum og grgnne byrum og grgnne byrum

Kort tunnel Lang tunnel Kort tunnel Lang tunnel

Tidshorisont

Vedr. visionsskitse 2: Selvom Igsningen rent teknisk vurderes at vaere uden fordyrende konsekvens, kan byggeri ovenpd tunnelkonstruktionen
indebeere en procesmeessig risiko, der kan betyde forsinkelser, idet private og almene bygherrers projektering af bebyggelsen kan veere
tidsmaessigt forskudt fra projektering/anlaeg af tunnel.

Vedr. visionsskitse 3: Det er Kebenhavns Kommunes vurdering, at der er potentiale for en optimering af tidsplanen. Sdfremt det bliver
Vejdirektoratet, der skal sta for anlaegsarbejdet, bgr de bidrage til at kvalificere tidsplanen.

Oplaeg til tidsplaner for de tre scenarier indgdr i projektmappen pd side 103-106

Grundlag
(idéoplaeg, VDs forunder- 2021-24 2021-24 2021-24

sggelser, Aftaler med staten,
EU-udbud af radgivning mm.)

Planlaegning
(projektudvikling, projektering,
VVM-screening, off. hgringer,
lokalplaner og 2025-29 2025-29 2024-27

entrepriseudbud mm.)

Udfgrelse

(forberedende arbejder som
ledningsomlaegning, flytning af
funktioner mm. samt 2029'2034 2029'2034 2027'30
nedrivning, anlaeg af infra-
struktur, anlaeg af grgnne
byrum mm.)
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