K@BENHAVNS KOMMUNE
Pkonomiforvaliningen

Jkonomiudvalget - til orientering

Transportministeriets projektoplzeg til undersogelse af mulige
linieforinger for en havnetunnel i Kebenhavn

@konomiforvaltningen har den 16. september 2009 administrativt
modtaget vedlagte projektopleg til undersegelse af mulige
linieforinger for en havnetunnel fra Transportministeriet.

Okonomiforvaltningen har ingen overordnede bemearkninger til
udkastet, der opfylder forvaltningens forventninger.
Okonomiforvaltningen samt Teknik- og Miljeforvaltningen, som har
veeret inddraget, vil dog bede Transportministeriet preecisere, at
underspgelsen af de trafikale sammenhange ogsé omfatter hvordan
forskellige linieforinger kan tilsluttes det eksisterende vejnet.

Baggrund
Transportministeriet sigter mod at tilvejebringe grundlag for en
overordnet stillingtagen til mulige linieforinger for en pstlig
omfartsvej/havnetunnel 1 2011, Det fremgér af kommissoriet for den
strategiske analyse for de trafikale udbygningsmuligheder i
hovedstadsomradet, som skal ivarksattes som en del af den
trafikpolitiske aftale "En gron transportpolitik”. Aftalen blev indgaet
29. januar 2009 mellem regeringen, Socialdemokraterne, Dansk
“Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal
Alliance.

Af transportministeriets projektoplag til undersegelse af mulige
linieforinger for en havnetunnel fremgér det, at Kebenhavns
Kommune vil blive indbudt til at deltage i undersegelsens statsligt
ledede styregruppe samt en tilsvarende arbejdsgruppe med deltagelse
fra Transportministeriet, Vejdirektoratet og Sund & Beelt.

Transportministeriet vil fremsende en formel invitation til
Kobenhavns Kommune om at deltage i arbejdet.

Nar Transportministeriet formelt har inviteret Kebenhavns Kommune
til at deltage 1 arbejdet vil @konomiforvaltningen igen forelegge
sagen for Gkonomiudvalget, med henblik pa at fa mandat til at indga i
den statsligt ledede undersogelse af mulige linieforinger for en
havnetunnel.

Spergsmalet om linieforing for en-havnetunnel har tidligere veeret
droflet 1 Borgerreprasentationen. Bl.a. i forbindelse med redegorelsen
“Infrastruktur Nordhavn” som Borgerreprasentationen tog til
efterretning den 13. december 2007.

NOTAT

18-09-2009

Sagsnr.
2009-127120

Bokumeninr.
2009-547735

Sagsbehandler
Saren Elle
Peter Bonlokke

Center for Byudvikling

Radhuset, 3. sai, 5
1599 Kgbenhavn V

Telefon
3366 2047

Telefax
3366 7003

E-mail
pb@okf.kk.dk

EAN nummer
5798009800176

wwwy kk.dk



Undersogelsesarbejdet forventes startet i september 2009 og afsluttet
medio 2011 med en indstilling vedrerende valg af linieforing for en
eventuel havnetunnelforbindelse. Herefter kan der tages stilling til en
gennemferelse af en forundersogelse frem til 2013.

‘Transportministeriets projektoplag anfarer 6 underspgelsestemaer:

Trafikale sammenhznge

Byudvikling

Miljokonsekvenser

Anlegstekniske lasningsmuligheder

©konomi, herunder anlaxgs-, drifts- og samfundsekonomi
Finansiering og tidsperspektiv

e & & & & o

Det skal bemeerkes, at spergsmalet om gget banebetjening f.eks. i
form af mere metro handteres i en anden selvsteendig del af
Transportministeriets strategiske analyse af de trafikale
udbygningsmuligheder 1 hovedstadsomridet.
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Projektoplag vedr. undersogelse af mulige linieferinger for en
havnetunnel i Kebenhawvn

1. Baggrund

Af aftalen om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 fremgér, at parterne

er enige om at gennemfere en strategisk analyse af den langsigtede indretning

af bane- og vejkapaciteten i hovedstadsomrédet. I denne analyse indgéir mulig-
heden for at anleegge en ostlig ringvejsforbindelse/havnetunnel.

Det fremgar af kommissoriet for den strategiske analyse i hovedstadsomradet,
at der sigtes mod at tilvejebringe grundlag for en overordnet stillingtagen til
mulige linieforinger for en havnetunnel i forbindelse med delafrapporteringen i
2011,

Undersggelsen af en ringvejsforbindelse/havnetunnel skal pa den baggrund
medtaenke de andre projekter, der planlaegges analyseret 1 forbindelse med den
strategiske analyse for hovedstaden, og som kan have betydning for et
havnetunnelprojekt, herunder seerligt projekterne i de vestlige ringe som
eksempelvis yderligere opgradering af Ring 4, etablering af en Ring 5 samt
bedre kollektivirafikbetjening i Ring 3. et
2. Undersogelsestemaer

Folgende undersoagelsestemaer vil kunne indgé i en undersegelse af rnuhge
liniefaringer:

e Trafikale sammenhange.
Hvordan vil forskellige linieforinger for en havnetunnel pvirke trafikken i
de store indfaldskorridorer og pé de vestlige ringveje? Hvordan vil
forskellige linieforinger medvirke til at reducere trafikbelastningen i indre
by? Hvilken effekt vil der vaere i forhold til den kollektive trafik?

s  Byuduvikling.
P& hvilken made kan valg af linieforing veere med til at understotte byud—
viklingen i Kebenhavn?

s  Miljpkonsekvenser
Det skal underspges, hvorledes forskellige liniefgringer vil pavirke

bymiljeet i Kebenhavn, herunder ift. stej, luftforurening, CO,~udledning
samt gener i anleegsperioden mv.
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Hvilke konsekvenser har valg af linieforing i forhold til mulighederne for
placering og udformning af tilslutningsanlaeg? Hvilke fordele og ulemper er
der ved henholdsvis anleeg af en Cut & cover og en boret tunnel ved
forskellige linieforinger?

s Okonomi, herunder anlegs-, drifts- og samfundsekonomi.
Hvad er det samfundsekonomiske afkast af forskellige linieferinger, her-
under set i forhold til anlegs- og driftsomkostningerne for forskellige los-
ninger?

+ Finansiering og tidsperspektiv, herunder brugerbetaling, lanefinansie-
ring muv.
Hvor mange brugere vil benytte en havnetunnel og vil der veere
signifikante forskelle i forhold til valg af liniefering? - Og hvilke
muligheder vil der veere for at gennemfore projektet ved hjaelp af
lanefinansiering eventuelt i samspil med brugerbetaling?

3. Undersogelsesfaser
Processen for en videre stillingtagen til projektet kan inddeles i folgende faser:

Fase 1a - Kortlaegning

Den forste del af undersagelsen omfatter en indledende screening af hvilke

linteforinger, der vil vaere relevante, og som skal undersgges nermere samt en

kortleegning af mulige vurderingskriterier for de forskellige linieferinger, Kort-

leegningen vil omfatte en uddybning af de elementer, der gnskes svar pé i
forbindelse med de forskellige undersogelsestemaer, jf. ovenstdende afsnit

“vedr. undersogelsostemaer.

Det forudseettes, at der i relevant omfang traekkes pé erfaringer og oplysninger
fra tidligere undersogelser, if. bilag 1.

Fase 1b — Linieferingsanalyse

Pa baggrund af ovenstiende indledende undersoegelse vil den anden del af
undersegelsens forste fase omfatte en analyse af forskellige relevante
iinieforinger og en efterfolgende evaluering af analysens resultater med henblik
pa en indstilling vedrerende valg af liniefering.

Fase 2 — Forunderswogelse

Undersoegelsesresultaterne fra fase 1 vil herefter indgé i delafrapporteringen for
den strategiske analyse i 2011 som beslutningsgrundlag for en eventuel
besluining om at igangsette en forundersogelse.

4. Organisation

Undersogelsen forankres i Transportministeriets departement i Center for Veje
og Broer. Arbejdet koordineres med den overordnede koordinationsgruppe for
de strategiske analyser.



Der nedszttes en styregruppe for proiektet med folgende medlemmer: Side 3/5

Transportministeriet: Center for Veje og Broer, Center for Erhvery og Analyse,
Center for Kollektiv Trafik (formand: Afdelingschef Seren Wille).

Kebenhavns Kommune

Vejdirekioratet

Sund & Bah

Herudover nedsattes en arbejdsgruppe med reprasentanter fra:

Transportministeriet: Center for Veje og Broer, Center for Erhverv og Analyse,
Center for Kollektiv Trafik,

Kebenhavns Kommune

Vejdirektoratet

Sund & Balt A/S

Endvidere inddrages gvrige relevante myndigheder mv., herunder Skov- og Na-
turstyrelsen, Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste, Region Hoved-
staden, berorte omegnskommuner samt By & Havn 1/S 1 arbejdet. Der forud-
settes derudover i relevant omfang inddraget ekstern konsulentbistand.

5. Tidsplan og Okonomi

Som en forste del (Fase 1) onskes en afklaring af inieferingen med henblik p&
efterfolgende (Fase 2}, eventuelt at gennemfpre en egentlig forundersegelse,
som indeholder mere omfattende analyser af de trafikale, skonomiske og mil-
Jomessige konsekvenser af en havnetunnel:

*  September 2009 = medio 2011: Mulige linieforinger (Fase 1).
o September 2009: Settemade i styre- og arbejdsgruppe.

o September 2009 - primo 2010: Gennemfgrelse af indledende
screening af linieforinger samt kortleegning af vurderingskrite-
rier (Fase 1a).

o Primo 2010 - medio 2011: Gennemferelse af analyse af forskel-
lige relevante linieferinger og en efterfalgende evaluering af
analysens resultater med henblik pa en indstilling vedrerende
valg af linieforing (Fase 1b).

*  Medio 2011~ ultimo 2013: Eventuelt gennemferelse af forundersegelse (Fa-
se 2},

KEN



Bilag 1 — Tidligere undersogelser. Side 4/5

¢ “Havnetunnel i Kebenhauvn”, Vejdirektoratet, 1999. Undersogelse af en pst-
lig havnetunnel med krydsning af havnen mellem Langelinie og Refshaleo-
en.

* “Havnetunnel i Kebenhavn — Resume af indledende undersegelser”, Sund
& Beelt Partner A/S, 2005 (udfert for Realdania, Kebenhavns Havn og Ko~
benhavns Kommune). Underspgelse af en langsgiende havnetunnel mellem
Nordhavn og Sjellandsbroen.

» "Sammenlignende undersegelse af Havnetunnelforslag”, Ksbenhavns
Kommune, 2006. Undersogelsen sammenfatter tre forskellige forslag til k-
nieferinger med henblik pa at afklare hvilket lesningsforslag der bedst leser
Kahenhavns Kommumes trafikale udfordringer.

e Infrastruktur Nordhavn”, Kebenhavns Kommune, 2007, Redegarelse for
byudvikling af Nordhavnsomrédet, herunder en havnetunnel fra Helsin-
gormotorvejen til Amagermotorvejen.

Kort 1: Havnetunnel i Kebenhavn - tidligere forslag til linieforing

* Den rede linie (Sund & Beelt) er en langsgidende havnetunnel, der gér fra
Svanemellebugten via Nordhavn og Refshalegen til Amagermotorvejen.

e Den bl4 linie (Kebenhavns Kommune) er en vejtunnel, der efter Refshaleo-
en gar via Amager til Amagermotorvejen. Forslaget vedrerer en "Cut & Co-
ver’-lgsning, hvor der udgraves fra terraen og suppleres med en senketun-
nel under havnen.

e Den gule linie (Kebenhavns Kommune) vil ogsa have en linjeforing via
Amager, men er 1 stedet en boret tunnel.



