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COWI har udarbejdet et projektforslag for forbedring af trafikafviklingen pa Prin-
sessegade, nar busslusen fjernes. Projektet omhandler straekningen fra Torvegade
til Bodenhoffs Plads - Busslusen. Projektet skal sikre trafiksikkerheden, holde ha-
stigheden nede og forbedre krydsningsmulighederne for de lette trafikanter. Projek-

tet skal pa en passende made handtere trafikken nar busslusen abnes.

Der er ligeledes en raekke tiltag i gang pa og omkring Prinsessegade, med udvidelse

af institutioner, bebyggelser og andre funktioner samt et lokalplansarbejde for

Holmen. I den forbindelse er der udarbejdet en miljgvurdering af den omlagte tra-

fik.

Denne trafikanalyse er udarbejdet for at sikre et gget kendskab til trafikken og de
trafikale udfordringer der er pa straekningen.

2

Forudseetninger

Den tilladte hastighed pa streekningen er 40 km/t og den forventes ikke &ndret som
fglge af dette projekt. Det vil dog vere en fordel for trafiksikkerheden og trafikaf-
viklingen, hvis den tilladte hastighed kan reduceres til 30 km/t. Dette bgr tages op
med Kgbenhavns Politi.

Kgbenhavns Kommune har leveret et teknisk grundkort for strekningen, der er

brugt som grundkort. Kortet kan afvige fra det eksisterende, hvorfor der bgr udfg-

res en landmaler opmaling fgr projektet detaljeres yderligere.

Der er leveret trafiktal af Kgbenhavns Kommune (se evt. tabel 1), dels ved en ma-
nuel telling foretaget torsdag den 25. november 2010 ved Prinsessegade nr. 45 (i

mellem Badsmandsstrade og Burmeistergade) kl. 7- 19.

I forbindelse med etablering af midlertidige bump pa streekningen er der foretaget
fire hastighedsmalinger pa streekningen:
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> Den2.2.2011 kl. 7.30 -9.30
> Den7.4.2011 k1. 7.30 - 9.30
> Den29.3.2011 kl. 15.00 - 17.00
> Den13.9.2011 kl. 17.10 - 18.10

Det er oplyst at det er en forudsetning for projektet at busslusen pa Holmen fjernes
og Prinsessegade vil saledes fungere som forbindelsesvej fra Kgbenhavn til Hol-
men.

2.1 Eksisterende forhold

Pa den undersggte straeekning er der mange lokale interesser, bl.a. Christiania, Chri-
stianshavns Gymnasium, Christianshavns Skole, bgrnehaver, fritidsordninger og
Vor Frelser Kirke. Placeringen af skolen (med to filialer), Christiania og Gymnasi-
um pa strekningen medfgrer at der er mange lette trafikanter bade pa langs og pa
tveers af vejen.

Straekningen er indrettet med ca. 6 m brede kgrebaner, med dobbeltrettet trafik pa
hele streekningen. Der er cykelstier i begge sider med en bredde pa mellem 2,2 og
2,4 m. Der er ligeledes fortov i begge sider med en bredde pa 2,1 - 3,5 m. Bade
cykelstierne og fortovene er kantstensbegransede.

Der er signalregulerede kryds ved Torvegade og ved Sankt Anna Gade. Krydsene
ved Badmandsstrede, Burmeistersgade, Bodenhoffs Plads og Trangravsvej er prio-
riterede med Prinsessegade som den primare vej.

Der er i dag placeret en bussluse pa Holmen som sikrer at der kun er gennemkgrsel
til Holmen for busser og for beboere pa Holmen.

Pa streekningen ud for Christiania er der i dag asfaltramper ved kantstenen i mellem
cykelstien og kgrebanen, for at sikre nem opkgrsel pa cykelstien. Disse ramper be-
nyttes i vid udstrekning af taxaer der holder delvis pa cykelstien for at afvente pas-
sagerer.

Der er etableret parkeringsforbud pa hele streekningen, som er skarpet til et stands-
ningsforbud i spidtimerne kl. 7-9 og igen kl. 15 - 18. Der er ligeledes busstoppeste-
der i begge retninger i mellem Torvegade og Sankt Annz Gade og i mellem Bur-
meistersgade og Refshaleve;.

2.2 Trafik

I dag er trafikbilledet pa streekningen blandet, ved skoletid bade om morgenen og
om eftermiddagen er der mange skolebgrn, bade til Christianshavns Skole og Chri-
stianshavns Gymnasium. Biltrafikken kgrer i spidstimer forholdsvis langsomt og
trafikbilledet er til tider praeget af kgkgrsel.

Efter mgdetid i skolerne er der en tendens til, at der er feerre biler pa vejen og ha-
stigheden gges.
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Ved nattetide og i weekender er det trafikken til og fra Christiania, bade private
biler og taxakgrsel der preeger billedet. Den gennemsnitlige hastighed gges og be-
boerne har oplyst at der er observeret visse bilister der kgrer meget hurtigt.

Der er et vist trafikalt anarki pa streekningen, f. eks. holder taxaerne og venter pa
kunder med et hjulpar pa cykelstierne, pa trods af at der pa streekningen er stands-
ningsforbud. Desuden foretages U-vendinger pa streekningen pa trods af at det er
forbudt ved skiltning.

Kgbenhavns Kommune har Igbende foretaget tellinger pa streekningen, resultater-
ne af de foreliggende tellinger fremgar af tabel 1.

Sankt Ann® Gade 11.000 11.400 8.500 6.500

Bodenhoffs Plads 6.000 3.900 2.200

Tabel 1: Trafiktal fra Prinsessegade

Der er endvidere mange cyklister pa Prinsessegade, i sommersasonen er der regi-
streret op til 5.000 pr dggn. Indenfor rammerne af denne analyse har det ikke veret
muligt at foretage tellinger af fodgengere eller cyklister. Der er opstartet et arbej-
de med at etablere en bro over inderhavnen med en direkte cykeladgang fra Hol-
men til Nyhavn, det ma forventes at en stor del af cykeltrafikken vil benytte denne
fremtidige forbindelse. Ved arbejdet med broen over inderhavnen forventes i mel-
lem 3.000 og 7.000 cyklister pa den nye bro. Et konservativt skgn (fra rapporten
ved broen over inderhavnen) er at 1.335 cyklister kommer fra Trangravsvej og 920
kommer fra Proviantgarden. En del af disse cyklister er i dag gennemkgrende pa
Prinsessegade og vil saledes valge en anden rute fremover.

Der er ved skolestart og slut pa dagen mange skoleelever pa streekningen. Det er
oplyst at der abnes en fritidsordning ved Refshalevej og at skoleelever fra 7 ar skal
benytte denne ordning og krydse Prinsessegade alene. Der er ikke registreret uheld,
der entydigt kan relatere sig til skolebgrn i den foregaende 5 ars periode (fra 2006 -
2010).

I forbindelse med lokalplanarbejdet med Magretheholmen er det fastlagt at trafik-
ken til og fra dette omrade skal foretages via Forlandet og Klgvermarksvej. Det er
ligeledes fastlagt at udviklingen ikke ma medfgre en uacceptabel trafikal belastning
af Prinsessegade.

Det er muligt at kgbe en tilladelse til at passere busslusen for beboere pa Holmen.
Det forudszattes derfor at de beboere fra Holmen der er interesseret i at benytte
Prinsessegade allerede benytter den i dag.

Det er tidligere vurderet at operaen kan generere 1.400 flere bilkgrsler til og fra pr.

dggn. Derudover er der en rekke erhverv pa Holmen der kan benytte Prinsessegade
ved abning af busslusen.
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Det er vurderet, at nedleggelse af busslusen uden yderligere tiltag vil medfgre en
stigning i arsdggntrafikken (ADT) pa 1.800 biler pr. dggn. Den nye trafik overflyt-
tes fra Klgvermarksvej, der i dag benyttes som rute mellem Torvegade og Holmen.

Stigningen svarer til en relativ stigning pa 28 % pa straekningen mellem Torvegade
og Burmeistergade samt pa 82 % pa streekningen mellem Burmeistergade og bus-
slusen.

Kapacitetsberegningen viser at den gennemsnitlige forsinkelse bliver i en stgrrel-
sesorden der ma vurderes som acceptabelt i en spidstime i Kgbenhavns centrum.

Hvis der gennemfgres trafiksanering i Prinsessegade, er det vurderet, at trafikstig-
ningen kun bliver 300 biler pr. dggn, fordi ruten i sa fald er mindre attraktiv som
alternativ til Klgvermarksvej. En trafiksanering vil desuden medfgre en udjevning
af spidstimetrafikken som til gengeld vil blive fordelt over en lengere periode.
Med andre ord vil en trafiksanering - pa grund af de hastighedsdeempende tiltag (og
dermed kapacitetsbegrensende tiltag) - medfgre, at streekningen fremover ikke vil
kunne afvikle lige sa meget trafik i spidstimerne som i fgr situationen. Fglgelig vil
trafikken fordele sig over en leengere periode. Dette er en kendt problemstilling i
forbindelse med trafiksaneringer idet sikkerhedsinteresser i hovedregelen medfgrer
en reduktion i kapaciteten, da en trafiksanering som oftest medfgrer, at man gnsker
at styre hastigheden (holde denne pa et lavere niveau), da hgj hastighed er en af de
primare grunde til alvorlige personskadeuheld.

En stigning pa 300 biler svarer til en relativ stigning pa 5 % pa strekningen mellem
Torvegade og Burmeistergade samt pa 14 % pa streekningen mellem Burmeisterga-
de og busslusen.

2.3 Udfordringer

De ulovlige taxaparkeringer pa strakningen er koncentreret omkring hovedindgan-
gen til Christiania og til gene for resten af trafikken.

Trafikken ma forventes at stige som fglge af at busslusen abnes. Den aktuelle stig-
ning vil vere athengig af hvilken udformning/lgsning der velges for Prinsessega-
de. Den nuvarende udarbejdede Igsning forventes at medfgre langsom kgrsel og i
spidsperioder kgkgrsel pa Prinsessegade. Kgleengderne og den reducerede af-
viklingstid pa Prinsessegade vil reducere fordelen for trafikken fra Holmen til at
benytte Prinsessegade.

I de trafiksvage perioder vil de foresldede bump medvirke til at tvinge hastigheden
ned. Det er fra de lokale i forbindelse med de atholdte borgermgder oplyst, at der i
dag er en raekke bilister det kgrer pa fortov og cykelsti for at undga de etablerede
bump. I det lys anbefales det at foranstaltningerne suppleres med elementer/steler
der sikrer at alle bilister bliver pa kgrebanen og dermed skal kgre pa bumpene.

Der kan med fordel findes en lgsning til den uautoriserede taxaparkering, men det

er ikke muligt at anvise det efterspurgte antal pladser til dem pa streekningen uden
at bruge cykelstien eller sparre det ene kgrespor.
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2.4 Hastighedsniveau/fremkommelighed

Det har tidligere vaeret fremfgrt at der kgres hurtigt pa Prinsessegade. Derfor er det
valgt at etablere en reekke midlertidige bump pa straekningen, hvilket har resulteret
1 maksimal hastighederne, 85 % fraktilerne og gennemsnitshastighederne er redu-
ceret, jf. Kgbenhavns Kommunes malinger. Der er ikke malt gennemsnitshastighe-
der om morgenen efter etablering af bumpene, men i eftermiddagsspidstimen er
den malt til 32 km/t. Der er ikke grund til at tro at gennemsnitshastigheden i mor-
genspidstimen afviger vasentligt fra denne hastighed.

Ved hastighedsmalingen er det registreret at der generelt kgres pent pa straknin-
gen og ganske fa biler kgrer over 40 km/t. Det papeges at de etablerede bump ikke
pavirker kgretgjer med stor sporvidde og at det kan udggre et problem.

Der er alene foretaget hastighedsmalinger i og omkring spidstimen. Det ma forven-
tes at der kgres hurtigere udenfor spidstimerne og i trafiksvage perioder, hvorfor
den gennemsnitlige hastighed over dggnet ma forventes at veere hgjere.

Da der kgres hurtigt i trafiksvage perioder vurderes det, at der er behov for foran-
staltninger, der pa alle tider af dggnet holder bilerne pa kgrearealerne og "tvinger"
dem ned i fart.

Fremkommeligheden for bade biler, cykler og fodgangere langs Prinsessegade er i
dag god, med separate arealer til alle trafikantgrupper.

2.5  Malsatninger

Som grundlag for hovedforslaget er det oplyst at busslusen ved Holmen fjernes
saledes at straekningen er aben for alle trafikanter imellem Torvevej og Holmen.

Det er gnsket at forslaget for Prinsessegade skal fungere trafikdempende og sikre
tilpas lave trafikmangder og hastigheder pa strakningen, det ma saledes forventes
at en vis del af trafikken til og fra Holmen fortsetter med at kgre ad Klgvermarks-
vej.

Det er en malsatning at trafiksikkerheden pa streekningen forbedres.

Kgbenhavns Kommune har en méls@tning om at hovedparten af vaksten i den
samlede persontransport skal ske med grgnne transportmidler, det er vanskeligt at
opna for dette projekt, nar der dbnes en genvej for bilister, medmindre Prinsessega-
de lukkes for biltrafik et andet sted pa streekningen.

Det er ligeledes et mal at komfort, fremkommelighed og tryghed for fodgangere
forbedres.

Afslutningsvis er det et mal at skolebgrn kan ferdes trygt og sikker pa vej til og fra
skole.
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3 Uheldsanalyser

Uheldsanalysen er baseret pa uheld registreret i perioden — 1.1. 2004 — 24.09. 2011.
Oplysninger om de 7 uheld der er sket i 2011 er dog baseret pa forelgbige registre-
ringer.

I alt 60 uheld indgar i analysen. Lokaliteten samt uheldstyperne fremgar af kollisi-
onsdiagrammet som er vedlagt som bilag A.

Der kan udledes fglgende konklusioner af kollisionsdiagrammet:

> langt de fleste uheld er registreret pa strekningen mellem Torvegade og Bur-
meistergade

> 14 af uheldene er registreret pa delstreekningen der afgraenses af Badsmands-
streede og Burmeistergade. Disse uheld er koncentreret omkring Christianias
hovedindgang, pa begge sider af gaden.

> 13 uheld er registreret i det vigepligtsregulerede kryds ved Badsmandsstrade

> 6 af uheldene er registreret i det signalregulerede kryds ved Sankt Ann&e Gade

> 24 af alle uheld involverer en cyklist og 7 involverer en fodgaenger

> 9 uheld er alvorlige personskadeuheld og 8 uheld er med lettere personskade.
Hertil kommer to uheld som er registreret som materielskadeuheld, men af po-
litiets tekst fremgar at der har varet lettere personskade

En gennemgang af uheldene viser:

> Atca. 50% af uheldene er registreret om aften/natten

> Atca. 25% af uheldene er registreret i weekender

> At 3 uheld involverede spiritus

> At 14 uheld er registreret i vadt fgre

> Atkun 2 uheld evt. kan relateres til skoler/gymnasier/institutionerne i omradet

> Atca. 2/3 af de involverede var i alderen mellem 20 og 40 ar

> At 9 taxaer er involveret 1 8 uheld.

Vurdering af mulige uheldsbesparelser i det efterfglgende er baseret pa Vejdirekto-
ratets metodik i forbindelse med analyse af sorte pletter.

Fglgende lokaliteter der deekker ca. 3/4 af de registrerede uheld er blevet vurderet:

> Delstreekningen mellem Badsmandsstreede og Burmeistergade — naermere be-
tegnet ud foran Christianias hovedindgang (14 uheld)

P-76426 - Prinsessegade Trafikanalyse - den 6. Januar 2012



COWI
8/22 Prinsessegade

> Vigepligtsreguleret firebenet kryds (udfgrt med haevet flade) — Prinsessega-
de/Badsmandsstrede (13 uheld)

> Signalreguleret kryds — Prinsessegade/Sankt Anna Gade (6 uheld)
> Vigepligtsreguleret T-kryds — Prinsessegade/Burmeistergade (5 uheld)

@vrige uheld er vurderet, men pa grund af manglende systematik samt at disse
uheld er spredt over straekningen er det vurderet, at der ikke umiddelbart findes
fysiske tiltag der ligger indenfor de gkonomiske rammer til at imgdega uheldene.

3.1 Krydset Prinsessegade/Sankt Annae Gade
(6 uheld)

Der er ikke umiddelbart muligt at se et mgnster i de registrerede uheld i dette
kryds. Uheldene er dels uheld med bagendekollisioner (2), dels uheld med sving-
ning (4). Kun et af uheldene involverer en let trafikant. Denne er derimod kommet
alvorligt til skade i forbindelse med et 312 uheld (hgjresvingende bil ind foran li-
geudkgrende cyklist).

Lgsningsforslag: Der anbefales, at signalprogrammet gennemgas med henblik pa
evt. justeringer. Det bgr undersgges om signalbilledet for krydset ved Torvegade er
sammenfaldende med signalbilledet ved Sankt Anna Gade. En mulig og relativ
enkel lgsning kunne vare at lade anlegget vere fuldt trafikstyret. Dette kunne evt.
reducere ventetiden for sekunderstremmene og derved muligvis reducere risikoen
for ”radkersel”.

3.2 Krydset Prinsessegade/Badsmandsstraede
(13 uheld)

Der er ikke umiddelbart et gennemgaende mgnster i de registrerede uheld med und-
tagelse af de 5 fodgangeruheld i fodgangerovergangen syd for Badsmandsstrade.

Uheldene involverer primert lette trafikanter (5 cyklister og 5 fodgengere) og er
primert sket i dagslys. Der er en alvorlig personskade (dette er dog en motorcyk-
list).

Krydset er udformet som en havet flade, men uheldsbilledet kunne tyde pa, at den
gnskede hastighedsdeempning og dermed uheldsreducerende effekt ikke er opnaet
fuldt ud.

Lgsningsforslag: Den hastighedsdempende effekt vurderes ikke at vere tilstede.
Dette kan vaere en af forklaringerne til de uforholdsvis mange uheld i krydset. Iser
pa grund af de mange fodgengeruheld anbefales det, at krydset ombygges og der
introduceres en mere markant havet flade, sdledes at den gnskede hastighedsdem-
pende effekt opnas.

Uheldsanalysen viser, at dette vil medfgre en besparelse pa ca. 6 uheld.
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3.3 Delstraekningen mellem Badsmandsstraede
og Burmeistergade (koncentreret om
Christianias hovedindgang) (14 uheld)

Langt de fleste uheld Prinsessegade udenfor krydsomrader er registreret i forbin-
delse med Christianias hovedindgang. Iser uheld hvor parkerede kgretgjer pakgres
af cyklister dominerer billedet. Der er i dette tilfelde tale om ulovlig stands-
ning/parkering af iser taxaer pa cykelstierne pa begge sider af vejen. Der er to al-
vorlige personskader som begge involverer lette trafikanter (en fodgaenger og en
cyklist).

Lgsningsforslag: Det har veret overvejet at lukke Christianias hovedindgang. Der
er i dag mulighed for adgang til Christiania ved Badsmandsstrade og Refshaleve;.
En lukning af hovedindgangen skal suppleres med etablering af taxa parkering i
Badsmandsstrade. En sadan Igsning vil medfgre nedlaeggelse af et begranset antal
af parkeringspladser her. En lukning af Christianias hovedindgang vil medfgre en
uheldsreduktion pa ca.10 af de 14 uheld der er registreret pa delstreekningen. Men
en lukning af hovedindgangen er dog vurderet vanskeligt gennemfgrligt i praksis.

En anden mulighed og mere realistisk lgsning er at arbejde med en raekke fysiske
tiltag. Her teenkes primert pa indsnavring af vejprofilet fra 2 til 1 kgrespor og en
hastighedsdeempende foranstaltning. Det er denne Igsning der er indarbejdet i pro-
jektforslaget. Lgsningen bgr suppleres med fjernelse af asfaltramperne mellem kg-
rebane og cykelsti pa hele den streekning hvor de er etableret. Asfaltramperne er
med til at reducere generne ved at bruge cykelstierne som venteareal for taxaer.
Lgsningen kan forventes at reducere antallet af uheld mellem parkerede kgretgjer
og cyklister samtidig med at indsnevringen til 1 spor reducerer farten pa straknin-
gen som ogsa betyder reduktion i antal uheld. Samlet vil der kunne forventes en
reduktion pa ca. 10 af de 14 uheld der er registreret pa delstreekningen.

Denne Igsning kan suppleres med etablering af taxa parkering i Badsmandsstrade
for at reducere trafikken og parkeringen foran hovedindgangen.

3.4 Krydset Prinsessegade/Burmeistersgade
(5 uheld)

Her kan konstateres et mgnster i de registrerede uheld. I 3 af uheldene overholder
en bilist ikke sin vigepligt og rammer cyklister pa Prinsessegade. De registrerede
uheld skyldes primert de darlige oversigtsforhold — iser for trafikanter fra Burmei-
stergade. Det er en tese at de fokuserer pa at se om der kommer biler og derved
overser cyklister.

Lgsning: Det har varet overvejet at etablere en rundkgrsel pa dette sted. En sadan
Igsning vil kunne modvirke de darlige oversigtsforhold der er en kombination af
Prinsessegades forlgb (i kurve) samt Burmeistergades tilslutning til Prinsessegade
(med en rimelig spidsvinkel). Kombinationen af disse to geometriske forhold vur-
deres at vaere arsagen til hovedparten af uheldene i krydset. Suppleres lgsningen
med en afs@tningslomme ved Christianias hovedindgang vil dette muligggr en me-
re kontrolleret afs@tning samt indstigning i taxaer. Rundkgrslen vil yderligere give
taxier mulighed for at vende meget tet pa Christianias indgang og dermed reducere
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”omvejskerslen” og gge sandsynligheden for, at cykelstierne ikke ulovligt anven-
des som venteplads for taxaer.

Etablering af en rundkgrsel evt. med bump sikrer dels en kraftigere hastighedsned-
seettelse og dermed bedre forhold for bilister fra Burmeistersgade. Saledes vurderes
det, at etableringen af en rundkgrsel vil kunne reducere antallet af registrerede
uheld i krydset med ca. 50 % og pa straekningerne pa begge sider af denne med ca.
20 % (pga. lavere fart). Herudover har en rundkgrsel den fordel at taxaer og andre
der skal satte personer af ved Christianias hovedindgang kan vende her, i stedet for
at kgre en omvej via Bodenhoffs Plads og Burmeistersgade eller lave en U-vending
pa Prinsessegade pa et sted med darlig oversigt. Dette vil yderligere reducere risi-
koen for ulykker pa Prinsessegade og i omradet. En rundkgrsel vil ligeledes forbed-
re forholdene for cyklister der gnsker at svinge til venstres fra Prinsessegade ad
Bumeistersgade, da de kan svinge i et cykelfelt.

Etablering af en rundkgrsel, der kan handtere alle kgretgjstyper vil imidlertid med-
fore indgreb i Christianias areal og lgsningen er derfor fravalgt. Som et alternativ
vil det vaere muligt at etablere en rundkgrsel med en reduceret stgrrelse, som kan
handtere personbiler der skal vende, men ikke stgrre kgretgjer.

I Igsningsforslaget er indarbejdet en haevet flade med en hastighedsdempende ef-
fekt tilsvarende den der er foreslaet ved Badsmandsstraede. Dette kombineres med
en indsnavring af Burmeistergades tilslutning til Prinsessegade - sdledes at det en-
tydigt fremgar, at Burmeistergade er ensrettet mod Prinsessegade.

Det vurderes, at denne lgsning medfgrer en uheldsreduktion pa 3 uheld.
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4 Borgernes forslag

I forbindelse med projektet er der holdt et borgermgde hvor beboere pa og omkring
Prinsessegade var inviteret. Pa dette mgde blev papeget en del trafikale problem-
stillinger og der fremkom en del gnsker til den fremtidige indretning af Prinsesse-
gade. Det har ikke vaeret muligt at indarbejde alle forslagene i projektet, flere af de
afleverede forslag er angivet i dette afsnit.

4.1 Generelle forslag og bemaerkninger

Andringer i Refshalevej, Torvegade og Burmeistersgade
Disse veje er udenfor greenserne af dette projekt, men forslagene er absolut rele-
vante bgr indga i andre sammenhzange.

De etablerede bump virker ikke - visse undgar dem ved at benytte cykelsti og for-
tov

Dette er indarbejdet ved at de foresldede bump etableres sé de svarer til en hastig-
hed pa 40 km/h, samtidig med at der er foreslaet steler og reekverk for at undga
kgrsel pa cykelsti og fortov.

Permanente bump i kryds og fordelt pa strakningen
Dette er indarbejdet

Hazvede kantsten
Dette er indarbejdet omkring de haevede flader pa straekningen. Etablering pa hele
streekningen ligger udenfor de gkonomiske rammer af dette projekt.

Bredere fortov

Der er foreslaet bredere fortov, dette er ikke indarbejdet, da der dels ikke er plads i
tvaerprofilet og da det dels vil medfgre en anlegsudgift der ligger udenfor de afsat-
te rammer for projektet.

Brolagning af Prinsessegade
Dette er fravalgt pga. gkonomi og da det vil medfgre stgjgener.

Adskillelse cykelsti fra kerebane med steler

Dette er delvis indarbejdet ved at der pa strategiske steder er placeret reekverk, for
at sikre at fodgengerne ikke lgber direkte over vejen og samtidig at taxaer ikke
afsatter pa disse steder. Derudover er der foresléet steler, saledes at bilisterne ikke
kan skyde genvej over fortov og cykelsti.

Rundkgrsler ved Badmandsstrede og Burmeistersgade

Er ikke indarbejdet, da der ikke er areal til rundkgrsler begge steder kan handtere
alle kgretgjer og da en rundkgrsel ved Badsmandsstrade ikke vil fremme sikkerhe-
den i dette kryds.

Pudebump kombineret med fodgengerfelter

Dette er en darlig kombination, da fodgaengerne skal ga pa et meget ujevnt areal,
hvorfor denne Igsning er fravalgt. Der er ligeledes foreslaet et fodgaengerfelt kom-
bineret med et signalkryds pa strekningen i mellem Sankt Anne Gade og Bads-
mandsstreede. Fodgaengerfelter ma kun etableres, hvis der er en tilstreekkelig fod-
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genger trafik og det er vurderet at der ikke over et dggn er tilstrekkelig fodgen-
gertrafik til det.

Ny krydsning fra Christianshavns Gymnasium og Christianshavns Skole
Dette er indarbejdet ved at der i en vis afstand fra indgangen er placeret en foran-
staltning, hvor bilisternes hastighed er nede og der kan krydses kun et spor.

Standsningsforbud pa Prinsessegade
Dette er delvis indarbejdet og der etableres ca. 2 taxaholdepladser ved Christianias
hovedindgang, udenfor spidstimerne.

Opsetning af kameraer pa hele Prinsessegade
Dette forslag er ikke indenfor dette projekts grenser.

4.2 Specifikke forslag og bemaerkninger

Bump pa streekningen i mellem Torvegade og Sankt Anna gade
Dette er ikke indarbejdet da det er vurderet at det ikke er den strakning der har
mest behov for foranstaltninger, med de midler der er til radighed.

Rundkgrsel i krydset Prinsessegade/Sankt Anna gade

Krydsomradet er for smat til en decideret rundkgrsel, og rundkgrslen pa dette sted
vil ikke lgse trafiksikkerheden for cyklisterne. Der er ligeledes foreslaet en op-
markning af cykelbanerne i gennem krydset.

Zndring af fortovsbredden fra Sankt Anna Gade til Christianshavns skole
Forslaget gar pa at reducere fortovet pa vestsiden med en meter og forggelse af for-
tovsbredden pa gstsiden med en meter. Lgsningen er meget dyr og indarbejdes ik-
ke.

Flytte taxaerne til Badsmandsstraeede

Det er dog samtidig af andre papeget at det vil medfgre uheldige hgjresving som
allerede i dag foretages uden hensyn til trafiksikkerheden. Det er saledes fravalgt at
flytte taxaparkeringen til Baddsmandsstraede.

Trafiksikring af krydset Prinsessegade/Badsmandsstrede
Dette er indarbejdet. Der er ligeledes foreslaet et signalkryds her, det indarbejdes
ikke, da det ikke vil forbedre trafiksikkerheden pa stedet og da det er dyrt.

Taxaproblemer ved Christianias hovedindgang

Der er en del taxier med mél ved Christiania, der skaber trafikale uhensigtsmaes-
sigheder ved deres mangvrer og parkering pa streekningen. Der er indarbejdet dedi-
keret plads til ca. 2 taxier ved Christianias hovedindgang og standsningsforbud pa
resten af straekningen.

Vanskeligheder med at krydse Prinsessegade ved Burmeistersgade

Der er indarbejdet en hastighedsdempende foranstaltning pa stedet for at reducere
hastigheden og forbedre krydsningsmulighederne - bade for cyklister til stibroen
over inderhavnen og for cykeltaxaerne med @rinde ved Christiania.
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Reduktion af svinghastigheden i krydset Prinsessegade/Bodenhoffs Plads
Der er i projektet indarbejdet en foranstaltning teet pa dette kryds med en haevet
flade, hvilket vil reducere svinghastigheden.

5 Lgsningsforslag

5.1 Baggrund

Der er afsat en gkonomisk ramme pa i alt 5,0 mio. kr. til trafiksanering af Prinses-
segade. Det vil derfor ikke vere muligt at ombygge hele straekningen. I stedet er
der i forbindelse med udarbejdelsen af projektforslaget fokuseret pa enkelte ele-
menter der punktvis vil reducere hastigheden og forbedre krydsningsmulighederne.
Saledes udggr Igsningsforslaget den bedste lgsning indenfor den gkonomiske ram-
me.

Placeringen af foranstaltningerne er udvalgt med fokus pa de mest uheldsbelastede
lokaliteter.

De hastighedsdeempende foranstaltninger er placeret med en indbyrdes afstand pa
75 m der svarer til en gnsket hastighed pa 30 km/t. Placeringen er dikteret af Prin-
sessegades udformning og forlgb. Straekninger hvor hastigheden kan sattes op er
derfor forholdsvis korte. Dette medfgrer et mere jevnt hastighedsprofil.

Uheldsanalysen viser at det kun er 2 ud af 39 registrerede uheld pa streekningen der
relaterer sig til skoler/gymnasier/institutionerne i omradet. Det bemzrkes at der tit
er en modstrid i mellem utryghed og usikkerhed, saledes at det der fgles utrygt
skerper opmarksomheden og dermed forbedrer sikkerheden. Det vurderes at de
forbedrede krydsningsmuligheder vil forbedre forholdene for de lette trafikanter
der gnsker at krydse Prinsessegade. Det er ikke trafiksikkerhedsmassigt optimalt at
skolen og institutionerne for bgrnene ved Refshalevej er placeret pa hver sin side af
Prinsessegade. Men krydsningsmulighederne over Prinsessegade forbedres i for-
bindelse med dette forslag og det anbefales at fglgeordningen fokuserer pa at lere
bgrnene korrekt og trafiksikkerhedsmassig optimal adfaerd ved krydsning.

Der er foresldet enkelt sporede forsetninger pa streekningen. Disse anbefales ifglge
vejreglerne primert til streekninger med spidstimetrafik pa under 300 kgretgjer. I
fglge Kgbenhavns Kommune, er der gennemfgrt en telling i september 2005, hvor
Nyholmbroen var under renovering og al trafikken til Holmen (ekskl. Nyholm og
Refshalevej) skulle igennem Prinsessegade og trafikken pa Prinsessegade. Ved
denne telling blev der registreret ca. 6.700 biler pr. dggn og ca. 440 i morgen-
spidstimen kl. 8 - 9. Der er @ndret en rekke foruds®tninger for trafikken, bl.a. er
der @ndret adgangsforhold for Ovengade oven Vande, Refshalevej er forsggt luk-
ket (den er dog uautoriseret abnet igen) og hashsalget ifglge beboerne reduceret
lidt, samtidig med den nuvarende finanskrise. Pa den baggrund antages det at tra-
fikmangderne pa streekningen efter abning af busslusen vil veere tilsvarende teellin-
gerne fra september 2005, hvor al trafikken til og fra Holmen skulle via Prinsesse-
gade. De enkeltsporede fors@tninger vurderes at medfgre, at en del af den trafik,
der i dag kgrer til og fra Holmen vil fortsatte med at kgre via Klgvermarksvej. Det
sk@nnes, at ca. 30 % vil benytte Prinsessegade efter abningen af busslusen - forud-
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sat at samtlige af de i projektforslaget foreslaede tiltag gennemfgres. De resterende
ca. 70 % vil fortsat benytte Klgvermarksve;.

De enkeltsporede forsatninger vil fungere som en flaskehals pa vejen. I den for-
bindelse og ogsa under hensyntagen til, at trafikmengden er noget stgrre end anbe-
falet i vejreglerne, er der gennemfgrt en kapacitetsberegning i VISSIM (et mikro-
simuleringsprogram der beregner kapacitet) af strekningen med de foreslaede for-
anstaltninger uden busstopsteder pa de hevede flader. Der er benyttet en retnings-
fordeling pa 250 i den ene retning og 500 i den anden og omvendt, hvilket vurderes
at veere over den maksimale timetrafik pa straekningen.

Kapacitetsberegningen viser at den gennemsnitlige forsinkelse bliver 30 - 35 sek. i
den ene retning og 15 -25 sek. i den modsatte og at de tilsvarende gennemsnitlige
kgleengder bliver ca. 120 m og ca. 115 m. Dette ma vurderes som acceptabelt i en
spidstime i Kgbenhavns centrum. Det ma forventes at det ogsa udenfor spidstimer i
et vist omfang vil vaere ngdvendigt at holde tilbage for modkgrende. Saledes vil
afviklingen her vere bedre end i spidstimer, men ringere end hvis der ikke etable-
res enkeltsporede forsatninger. Det er fremfgrt at operagasterne efter abning af
busslusen vil andrage en vis trafik i gaden, de vil ligeledes fa en vis forsinkelse i
forhold til en tosporet straekning. Det ma forventes at nogle af dem vil foretreekke
ruten ad Klgvermarksve;.

For at sikre den hastighedsde@mpende foranstaltning ogsa i trafiksvage perioder
foreslas generelt bump eller hevede flader i forbindelse med foranstaltningerne.

Hevede flader kan vare uhensigtsmassige for buschauffgrer, men erfaringsmees-
sigt er der ikke en gene hvis kgrehastigheden over bumpene er lav. Det ma anbefa-
les at bussernes kgreplaner tilpasses deres nye kgrehastighed pa Prinsessegade.
Forslaget vil snarest blive drgftet med Movia.

Der er en del trafikale problemer der henfgrer til Hovedindgangen til Christiania,
der er meget krydsende trafik, der holder mange taxaer og afventer kunder, selvom
det er ulovligt.

5.2 Lgsningsforslag

Straekningen fra Torvegade til Sankt Annae gade

Pé Straekningen fra Torvegade til Sankt Anna gade er der tilladt parkering i den
nordvestlige side. Dette medfgrer problemer med magasinkapaciteten til signal-
krydset ved Torvegade, da det kun er muligt at kgre i et spor i tilfarten - venstre-
svingsbanen. Det foreslas at parkeringen pa dette sted forbydes - som minimum i
spidsbelastningsperioder -, séledes at trafikken nemmere kan komme til hgjre-
svingsporet.

Krydset Prinsessegade/Snakt Anna gade

Som anfgrt i uheldsanalysen bgr krydset analyseres grundigt for at optimere trafik-
sikkerheden, bade med hensyn til trafikfordeling, signalprogrammet og signalgiv-
ningen.
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Straekningen imellem Sankt Anna Gade og Badsmandsstraede

Midt pa denne streekning er der foreslaet en enkeltsporet forsatning kombineret
med en havet flade. Der etableres ikke et fodgengerfelt, men det forventes at for-
anstaltningen vil tiltrekke krydsende lette trafikanter og fungere som et kryds-
ningspunkt for de lette trafikanter. Det kan overvejes om busstoppestederne fra
krydset ved Sankt Annz Gade kan flyttes til denne foranstaltning, sdledes at en
holdende bus vil fungere som en prop for den resterende trafik - dette vil reducere
kapaciteten af strekningen yderligere.

Pa straekningen fra Badsmandsstraede pa den vestlige side ved Christianshavns
Gymnasium til den enkeltsporede forsatning foreslas et rekveark for at sikre at
elevernes krydsning af Prinsessegade styres.

Prinsessegade/Badsmandsstraede

Der foreslas en hevet flade i krydset, for at gge opmarksomheden pa krydset og
reducere hastigheden pa Prinsessegade. Tiltaget foreslas suppleret med en vejluk-
ning af den nordlige del af Badsmandsstraede og etablering af en overkgrsel i den
sydlige del af Badsmandsstrade.

Lgsningen vil medfgre mindre gener for trafikken idet det skgnnes at ca. 200 kgre-
tgjer pr. dggn omlejres fra Prinsessegade til Dronningensgade. Omlejringen forven-
tes ikke at af indflydelse pa trafikken pa Skt. Anna Gade.

Lgsningen medfgrer at noget af trafikken pa Prinsessegade overflyttes til Dronnin-
gensgade. Endvidere vil det vere ngdvendigt at inddrage ca. 3 parkeringspladser i
Badsmandsstrade til etablering af en vendeplads (f. eks. ¥2 hammerhoved).

Foranstaltning ved Christianias hovedindgang
Denne foranstaltning vil forbedre krydsningsmulighederne for de lette trafikanter
til og fra Christianshavns Skole og Christianias Hovedindgang.

Samtidig kan der anvises ca. 2 taxaholdepladser i mellem foranstaltningen og kryd-
set ved Burmeistergade pa den vestlige side af Prinsessegade. Flere afventende ta-
xaer vil fungere som en lang foranstaltning der vil vaere vanskelig at passere da
modkgrende ikke kan erkendes pga. vejens forlgb. Der bgr kun tillades taxaer at
holde her udenfor myldretiderne (kl. 9 - 15 og kl. 18 - 6).

I kantstenen mellem kgrebanen og cykelstien pa den gstlige side placeres at raek-
veark, der dels vil lede de lette trafikanter til mere trafiksikker krydsning og dels
holde taxaer der venter pa kunder vak fra denne side af vejen.

Der foreslas ligeledes fjernelse af asfaltramperne i mellem cykelstier og kgrebane.

Prinsessegade/Burmeistersgade

Her foreslas en hevet flade og indsn@vring af udkgrslen fra Burmeistersgade. Den
havede flade vil reducere hastigheden lokalt, men den kan ikke afvikle kgretgjer
der gnsker at U-vende. Disse skal saledes ogsa i fremtiden kgre rundt om blokken
imellem Bodenhoffs Plads - Prinsessegade - Burmeistersgade. Cyklister der kom-
mer fra Christiania og i fremtiden gnsker at benytte Stibroen over inderhavnen skal
saledes svinge til venstre fra cykelstien og ind over den to sporede vej pa den hz-
vede flade.
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Foranstaltning ved Refshalevej

Ved Refshalevej foreslas en enkelt sporet forsetning kombineret med en havet
flade. Busstoppestederne i begge retninger kan evt. flyttes til foranstaltningen s
busser der holder ved stoppestedet vil udggre en prop for den resterende trafik.
Buspassagererne i den ene retning vil séledes fa et repos at std ud pa, mens de i den
anden retning skal sta ud direkte pa cykelstien, som i dag.

Fodgzngerfelt ved Bodenhoffs Plads

Der er i dag etableret et fodgengerfelt ved Bodenhoffs Plads. Dette eksisterende
fodgaengerfelt foreslas nedlagt og erstatte af en enkelt sporet forsetning der er flyt-
tet ca. 15 m mod syd. Denne foranstaltning er kombineret med en havet flade for
at sikre den lave hastighed.

Generelt

Det er vigtigt at alle ramperne etableres med en haeldning der svarer til den gnskede
hastighed maks. 40 km/h for, at foranstaltningen skal fungere hensigtsmassigt. Det
vil veere muligt at etablere de havede flader med den viste placering og med korte-
re ramper saledes at de svarer til en hastighed pa 30 km/t - hvis den lavere hastig-
hed godkendes af Politiet.

I forslaget er indarbejdet treeer som grgnne elementer. Hvis det vurderes at traer
ikke passer til miljget omkring Prinsessegade, kan de erstattes af steler eller andre
vertikale elementer.

Det vurderes at h&vede flader som hastighedsdempende foranstaltninger vil sikre
en pas lav hastighed for alle biler ogsa dem med stor sporvidde, hvorfor det vil for-
bedre trygheden for de lette trafikanter. Fremkommeligheden pa straekningen bliver
ikke reduceret for cyklister eller fodgengere. Bilisterne der kgrer i den side hvor
foranstaltningerne er placeret palegges vigepligt overfor kgretgjer i den modsatte
retning. Dette medfgrer at bilisternes fremkommelighed vil blive reduceret athan-
gig af hvor meget modsatrettet trafik der er. Tilsvarende vil busser der stopper i
enkeltsporede fors@tninger udggre en hindring for den gvrige trafik.

Pé tveers af Prinsessegade vil fremkommeligheden for de lette trafikanter forbedres
som fglge af den reducerede hastighed og muligheden for at benytte helle arealer
og dermed kun skulle krydse 3,5 m kgrebane.

5.3 Resumé

Efter etablering af projektforslaget skgnnes det, at ca. 30 % trafikken til og fra
Holmen vil benytte Prinsessegade efter dbningen af busslusen.

Kapacitetsberegningen viser at den gennemsnitlige forsinkelse bliver i en stgrrel-
sesorden der ma vurderes som acceptabelt i en spidstime i Kgbenhavns centrum.

Samlet set kan etablering af projektforslaget medfgre en reduktion af uheldstallet
med 19 uheld, svarende til ca. 30% af de registrerede uheld.
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6 Alternativer

De i dette afsnit foreslaede Igsninger er mulige supplement til lgsningsforslaget,
der ligger udenfor den gkonomiske ramme, eller er fravalgt af andre grunde.

Straekningen fra Torvegade til Sankt Annae gade

Som et supplement til lgsningsforslag 1 kan det overvejes at reducere Prinsessega-
des kgrebanebredde syd for krydset, saledes at tveerprofilet svarer til det pa den
nordlige side af krydset. Cykelstien bgr fgres med ud for at sikre god oversigt i
mellem biler og cykler, saledes vil bilerne holde pa det korrekte sted fgr indkgrsel i
krydset. Tiltaget vil fungere kapacitetsdempende, da de venstresvingende mod vest
vil sparre for de ligeudkgrende.

Forslaget er fravalgt da det vurderes at have en minimal trafiksikkerhedsmassig
effekt.

Pa straekningen imellem Sankt Annz gade og Badsmandsstrade

Ved den nye foranstaltning har der vaeret foreslaet et fodgengerfelt, der ville give
fodgengerne mulighed for at krydse hvor bilernes hastighed var lav. Dette er fra-
valgt, da der ifglge Kommunen ikke er tilstrekkeligt fodgengergrundlag over dgg-
net til at etablere et felt.

Krydset ved Badsmandsstraede

Som et alternativ til den haevede flade i krydset Prinsessegade/Badsmandsstrade,
kan der overvejes en rundkgrsel kombineret med en havet flade. Hastigheden vil
veere lav og lgsningen vil palegge vigepligt for alle tilfarter. I forbindelse med dis-
se vigepligter kan der etableres fodgangerfelter pa tvars af Prinsessegade.

Pa grund af begrenset plads er det ikke muligt at etablere en rigtig midterg og pga.
sammensatningen af bilisterne pa straekningen er der saet tvivl om en sadan 1gs-
ning vil have en effekt pa dette sted. Den er saledes fjernet.

Christianias Hovedindgang

Hovedindgangen pa streekningen i mellem Badsmandsstreede og Burmeistersgade
kan Iukkes. Dette forventes at medfgre en kraftig reduktion af antallet af uheld pa
denne streekning.

Dette er vurderet umuligt i praksis, hvorfor der ikke er gaet videre med lgsningen.

Krydset Prinsessegade/Burmeistersgade

Der er undersggt en mulighed med en rundkgrsel. Det er fravalgt da en rundkegrsel i
fuld stgrrelse vil kreeve inddragelse af areal pa Christiania. En anden mulighed er at
etablere en rundkgrsel med en reduceret stgrrelse som giver mulighed for at per-
sonbiler kan lave U-vendinger, mens stgrre kgretgjer ma vende andre steder (som i
dag). Dette vil forbedre vilkarene for taxaerne og de andre personbiler fra Kgben-
havn med @rinde til Christianias Hovedindgang/Christianshavns skole, der skal
tilbage mod Kgbenhavn. Det vil ligeledes forbedre forholdene for cyklisterne der
kommer ad Prinsessegade og gnsker venstresving ad Burmeistersgade.

Straekningen fra Burmeistersgade til Bodenhoffs Plads

Pa denne straekning er der i dag etableret et fodgaengerfelt, der fjernes i forbindelse
med dette projekt. Det har vaeret overvejet at etablere et nyt ved foranstaltningen

P-76426 - Prinsessegade Trafikanalyse - den 6. Januar 2012



COWI
18/22 Prinsessegade

umiddelbart syd for Bodenhoffs Plads. Dette er blevet fravalgt da det er vurderet at
der ikke pa stedet er krydsende fodgengere nok til at understgtte et fodgaengerfelt.

7 Parkeringsforhold

Der er i dag parkeringsforbud pa hele Prinsessegade. Dette forbud er i perioden kl.
7-9 og 15 - 18 skaerpet til et standsningsforbud. Dette forbud bliver skarpet som
fglge af det forsldede projekt, da der foreslas standsningsforbud pé hele straknin-
gen hele dggnet. Med undtagelse af en kortere streekning ud for Christianias hoved
indgang, hvor der udenfor spidstimerne tillades ca. 2 taxaholdepladser. Det bgr
overvejes at endre et par eksisterende parkeringspladser i nerheden af krydset
Prinsessegade/Badmandsstrade til taxapladser, for at beholde udbuddet af taxaer.

Ved lgsningsforslaget ved Burmeistergade inddrages et mindre areal op mod Prin-
sessegade. Dette areal er i dag benyttet til et stativ til bycykler. Der har ikke ved de
gentagne besigtigelser vere cykler i stativet og det er beboernes opfattelse at stati-
vet ikke benyttes, hvorfor det bgr fjernes.

Pa nordsiden af Burmeistergade er det parkering for biler. Det foreslaede projekt
fjerner en af disse parkeringspladser. Det kan muligvis lade sig ggre at beholde
disse to pladser, en efterfglgende detaljering af projektet vil vise dette.

8 Miljgvurdering

Der er foretaget en overordnet miljgvurdering af projektet ved hjelp af Transport-
ministeriets emissionsberegningsprogram TEMA2010.

Programmet beregner emissioner af CO2 samt en rekke giftige luftarter (kulilte,
kulbrinte, kvalstofoxider, svovldioxid) og sodpartikler ud fra forudsatninger om
bilernes stgrrelse, breendstoftype og kgrselsmgnster.

8.1 Emissionsfaktorer

Der er beregnet emissionsfaktorer for fglgende biltyper:

> Benzindrevet personbil med en motorstgrrelse mellem 1,4 og 2,0 liter og med
EURO 4 norm (geldende fra 2006)

> Dieseldrevet personbil med motorstgrrelse pa under 2 liter og med EURO 4
norm (geldende fra 2006)

> Sololastbil pa 14-20 tons (typisk distributionsbil) med EURO 4 motor.
Disse biler er valgt som de mest reprasentative biltyper ud fra alder og motorstgr-
relse. For lastbilernes vedkommende galder, at Prinsessegade ligger inden for den

kgbenhavnske miljgzone, hvorfor bilen mindst skal opfylde EURO 3-normen.

Endvidere er emissionsfaktorerne beregnet for rejsehastigheder pa henholdsvis 20,
30, 40 og 50 km/t.
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De beregnede emissioner pr. kgretgjskilometer er angivet i tabel 2.

Tabel 2: Emissionsfaktorer for benzin- og dieseldrevne personbiler samt lastbiler (g/km)
Hastighed | Partikler NOx S02 co HC C02
Benzin:

20 km/t 0,0029 0,1192 0,0131 0,1765 0,0159 273,6
30 km/t 0,0034 0,0953 0,0110 0,1895 0,0153 228,9
40 km/t 0,0039 0,0772 0,0098 0,2063 0,0152 203,7
50 km/t 0,0045 0,0633 0,0091 0,2276 0,0154 189,1
Diesel:

20 km/t 0,0356 0,8306 0,0104 0,1892 0,0270 216,1
30 kmj/t 0,0320 0,6932 0,0089 0,1280 0,0183 183,6
40 km/t 0,0290 0,5901 0,0080 0,0893 0,0132 166,0
50 kmj/t 0,0267 0,5189 0,0075 0,0647 0,0106 155,8
Lastbil:

20 kmj/t 0,0625 6,4779 0,0569 0,2905 0,0607 1.180,3
30 kmj/t 0,0425 5,2156 0,0449 0,2043 0,0422 931,9
40 km/t 0,0330 4,5111 0,0384 0,1626 0,0332 796,3
50 kmj/t 0,0275 4,1102 0,0347 0,1395 0,0282 719,6

Emissioner for hastigheder pa 25, 35 og 45 km/t interpoleres ud fra ovenstdende.

8.2 Forudseetninger om trafikken
Det antages, at der inden omlagningen er en arsdggntrafik pa 6.500 biler i Prinses-
segade mellem Torvegade og Burmeistergade, en streekning pa ca. 600 meter. 5%
af kgretgjerne antages at vere lastbiler.

Mellem Burmeistergade og busslusen (400 meter) er ADT 2.200 biler .

Fordelingen mellem benzin- og dieseldrevne personbiler antages at vare 77% ben-
zindrevne og 23% dieseldrevne, svarende til landsgennemsnittet for bilparken.
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Der er i det fglgende gennemfgrt to beregninger for eftersituationen. En, hvor det
antages, at abningen af busslusen medfgrer en omlaegning af stort set al trafik fra
Klgvermarksvej til Prinsessegade svarende til ca. 1.800 biler pr. dggn. Det forud-
setter, at der ikke gennemfgres en trafiksanering af Prinsessegade og en der viser
effekten af trafiksaneringerne. Det antages her, at ca. 300 biler pr. dggn vil valge
Prinsessegade i stedet for omvejen via Klgvermarksvej til Holmen. De pagaldende
biler sparer dermed en omvejskgrsel pa ca. 2,5 km.

Rejsehastigheden i Prinsessegade afhanger af tidspunktet pa dggnet. I myldretiden
er der teet trafik og lav rejsehastighed, mens der i aften- og nattetimerne er meget fa

biler, hvorfor de alle kan kgre 50 km/t.

Det antages, at arsdggntrafikken er fordelt som anfgrt i tabel 3:

Tabel 3: Rejsehastigheder og fordeling af ADT
Periode Rejsehastighed Rejsehastighed Andel af ADT
fer ombygning efter ombygning
Myldretid 30 km/t 25 km/t 40 %
Nat og aften 50 km/t 45 km/t 20 %
@vrig tid 35 km/t 30 km/t 40 %

8.3 Beregning af emissioner

Med de fgr nevnte foruds@tninger beregnes emissionerne angivet i tabel 4 (uden

trafiksanering):
Tabel4: Beregnede emissioner (gram/dpgn)
Partikler NOXx S02 co HC CO02

Prinsessegade:
Fgr ombygning 54 2.124 55 857 79 1.143 kg
Efter ombygning 77 3.193 81 1.182 116 1.692 kg
Forskel +23 +1.069 +26 +325 +37 +549 kg
Klgvermarksvej:
Andring -52 -2.646 -53 -820 -72 -1094 kg
Samlet sndring -29 -1.577 -26 -494 -36 -546 kg
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Med trafiksanering af Prinsessegade er resultatet af beregningerne som angivet i
tabel 5:

Tabel 5: Beregnede emissioner (gram/dpgn)

Partikler NOXx S02 (ofe) HC co2

Prinsessegade:

Fgr ombygning 54 2.124 55 857 79 1.143 kg
Efter ombygning 59 2.465 63 913 89 1.306 kg
Forskel +5 +341 +8 +56 +10 +163 kg

Klgvermarksvej:
AEndring -8 -441 -9 -137 -12 -182 kg

Samlet sendring -3 -100 -1 -81 -2 -19 kg

For de giftige luftarter sker der en stigning i emissionerne i Prinsessegade og et fald
pa Klgvermarksvej, hvilket primert skyldes den overflyttede trafik. Mest markant i
situationen uden trafiksanering af Prinsessegade og mindst nar de i projektforslaget
foreslaede fysiske @ndringer gennemfgres. Da den overflyttede trafik sparer en
betydelig omvejskgrsel bliver det samlede resultat en reduktion i emissionerne.

Der er ikke foretaget beregninger med spredningsmodeller, men det vurderes, at
Prinsessegade er et mere fglsomt omrade end Klgvermarksvej, eftersom Prinsesse-
gade er et mere snevert gaderum med en stor befolkningskoncentration, mens Klg-
vermarksvej ligger i mere abent terreen, hvor ferre mennesker eksponeres for foru-
reningen.

8.4  Stgj

Stgj er en vaesentlig gene fra trafik, navnlig i byrum, hvor mange mennesker udsat-
tes for stgjen.

St@j males i decibel (forkortet dB). Stgjskalaen er logaritmisk, hvilket bl.a. betyder,
at man ikke opfatter to biler som dobbelt som stgjende som én bil. Mindre @ndrin-
ger i trafikmangder vil derfor kun have ringe indflydelse pa stgjen. Som tommel-
fingerregel kan man regne med, at en fordobling af trafikken giver en @ndring af
stgjen pa 3 dB. En trafikstigning pa 25% @ger stgjen med 1 dB, og 10% svarer til
en stigning pa 0,4 dB. Andringer mindre end 1 dB kan ikke opfattes af det menne-
skelige gre.

Hastigheden har ogsa betydning for stgjen, idet hgjere hastighed giver gget stgj,

primert pa grund af dekstgj. Ogsa her gaelder, at sma hastighedsaendringer ikke
giver hgrbare @ndringer af stgjen.
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I Prinsessegade gges trafikken med ca. 14% pa strekningen mellem busslusen og
Burmeistergade og med ca. 5% mellem Burmeistergade og Torvegade. Ud fra
ovenstaende tommelfingerregel kan stgjeendringen som fglge af trafikstigningen
skgnnes til 0,6 dB mellem Burmeistergade og busslusen og 0,2 dB pa resten af
strekningen. Derudover kommer et bidrag fra hastigheds@ndringen, som vurderes
at vaere mindre, og som treekker i den modsatte retning.

Alt i alt ma det derfor vurderes, at &ndringerne i stgjniveauet vil veere marginale og
ikke vil kunne opfattes i praksis.

8.5 Ikke teknisk resumeé

Det samlede CO,-udslip reduceres. Det har ikke nogen lokal effekt, men derimod
en global effekt som bidragyder til klimaforandringer.

Andringerne i stgjniveauet vil vaere marginale og ikke kunne opfattes i praksis.
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