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Input til hgringssvar Den 1. september 2022

Kgbenhavns Kommune har i perioden 28. juni til 26. september 2022 sendt forslag til Byrums- og
trafikplan for Middelalderbyen i hgring.

Tak for muligheden for at blive hgrt. Byrums- og trafikplanen indeholder en plan for, ikke kun
hvordan der skabes feerre parkeringspladser i Middelalderbyen, men giver ogsa input til, hvordan
gader og pladser kan udvikles med et hensyn til gdende, cyklende og ophold.

Overordnet

Planen fremstar flot og er overskuelig. Den bygger pa 7 ud af 9 af borgersamlingens anbefalinger,
som er omsat til planens fire temaer. Borgersamlingens anbefalinger omkring natteliv og turisme
vil ifglge planen kraeve andre former for adfaerdsregulering og det henvises til at skulle handteres i
forbindelse med andre kommunale planer og strategier, herunder restaurations- og
nattelivsplanen.

| dette hgringssvar skeles ogsa til den overordnede vision i Kgbenhavns Kommuneplan 2019 og 12
ar frem — Verdensby med ansvar. ”"Kommuneplan 2019 har en vision om at vaere en
sammenhangende by i en dynamisk og grgn storbyregion, hvor den fortsatte byudvikling hviler pa
et gkonomisk, socialt og miljgmaessigt baeredygtigt grundlag. Kebenhavns Kommune arbejder for
et staerkt regionalt samarbejde og prioriterer Greater Copenhagen samarbejdet, fordi baeredygtige
Igsninger til sikring af fortsat udvikling, flere arbejdspladser og hegj livskvalitet skal findes i et bredt
samarbejde. | Kommuneplan 2019 indgar et opslag om Kgbenhavn som del af en international
byregion, der tegner Kgbenhavns rolle i Greater Copenhagen og internationalt. Kgbenhavn skal
som central del i den regionale udvikling vaere en grgn og teet by, der bl.a. fremmer baeredygtig
mobilitet, alsidige arbejds- og uddannelsesmuligheder, sundhed og hgj livskvalitet”.

Planens afgraensning

Vi har kun begraensede bemaerkninger til afgraensningen af omradet, som omhandler kanalen og
Dantes Plads. Kanalen er, som gaderne, blevet til en yndet og stadig mere benyttet transportvej,
for bade sejlende, turistbade og sportsudgvere. Disse aktiviteter har pa den ene side en positiv
betydning for livskvalitet, sundhed og feellesskaber. Pa den anden side praeger den stigende
feerdsel og flere besggende lokalomradet med stgj. Planen om faerre biler i Middelalderbyen ma
forventes at have en afledt effekt i forhold til flytte faerdsel til andre transportveje.

Det bgr planen forholde sig til og sikre en balance mellem turisme og livskvaliteten for dem, som
bor i de tilstsdende beboelsesomrader, for eksempel Gammel Strand og Frederiksholms Kanal.
Det er i dag teknologisk muligt, for rimelige penge, at stille krav om at anvende hgretelefoner og
undga forsteerket lyd fra hgjtalere mm. pa diverse bade. Dette kan kommunen med fordel
forholde sig til i denne eller tilhgrende planer, som omtalt under baggrunden for til byrums- og
trafikplanen for Middelalderbyen. Vi undrer os ogsa over, at Dantes Plads ikke er medtaget i
planen, da vi forventer, det planlagte parkeringshus vil pavirke trafikken og transporten pa
gaderne, som er omfattet af planen, og hermed praege ophold pa ”“pladserne” med baenke til
ophold langs Vestervoldgade.
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Fire temaer

Dette hgringssvar er opdelt i de fire temaer i planen samt et afsnit om livet i byen, herunder
natteliv og turisme. Vi er af den opfattelse, at bade natteliv og turisme er elementer af den
balance, som ligger under temaet om erhvervs- og hverdagsliv, som har afsaet i borgersamlingens
anbefaling #7 respektfuldt natteliv og anbefaling #5 turisme pa beboernes pramisser.

Der er indsatser, som gar igen og pa tveers af flere temaer. For at undga for mange gentagelser af
enslydende input til hgringssvar har vi forsggt at begraense gentagelser.

Input til tema om egenart og kulturarv — byrum der fortzeller

Vi bakker op om planen om at formidle Middelalderbyens historien mere, nar byrummene
indrettes og anvendes fremadrettet. Vi opfordrer til, at man i den endelige plan bliver mere
tydelige pa, at — vi vil, ikke kun kan eller bgr gennemfgre planen.

Historien og fortaellingen — bygninger, brug af byen og grgnt

Det er ogsa vigtigt at veere opmaerksom pa3, at det at bevare egenart og kulturarv kraever en seaerlig
indsats i aften og nattetimerne. Respekten hos de besggende, for kvarterenes egenart, historie og
seerlige byggestil, kan veere meget forskellig fra dag- til nattetimerne. Kommunen kan derfor med
fordel fremme formidlingen af, at kulturarven og Hovedstadens centrum, Middelalderbyen, skal
vaernes om, ogsa i nattetimerne, for eksempel ved ordensregler eller fortallinger om, at vi alle i
faellesskab skal vaerne om den Middelalderby vi har, sa vi har den til fremtidens generationer.
Dette skal selvfglgelig ske i teet samarbejde med de lokale beboere og repraesentanter herfor,
forretninger, lokale erhverv og andre interessenter. Vi opfordrer samtidig til at fortaelle om
vigtigheden af de grgnne facader og traeer, ikke kun som noget pant, men tiltag for klimaet.

Pladser —til ro - og plads til cykler

Brugen af bydelens pladser, med afsaet i hvad de gennem historien har vaeret brugt til, er
tiltalende. Muligheden for lokale, helst baeredygtige arrangementer, pa bydelens pladser, er
interessant. Det behgver ikke at vaere stgjende arrangementer, dem er der i forvejen mange af i
centrum, samt i og omkring Middelalderbyen.

Vi anerkender planen om, at der reserveres pladser til ro, ophold i skygge eller sol, og at cyklerne
flyttes fra pladserne. Frem for at flytte dem til de neerliggende, i forvejen overfyldte gader, vil vi
pege pa underjordisk cykelparkering i stedet og flere pladser til delecykler ala pendlercyklen.

Det er samtidig vigtigt at papege, at der aldrig vil veere cykelstativer nok, hvis ikke der ogsa sikres
en hyppig og effektiv cykeloprydning. Miljgpunkt Indre By & Christianshavn har tidligere, sammen
med studerende undersggt, efter hvor lang tid det kan ses, om der er tale om en efterladt eller
henstillet cykel. Underspgelsen viste, at af de cykler, som har veeret henstillet i 7 dage, er
stgrstedelen de samme cykler, som der star der efter 28 dage. Se mere om pa:
https://a21.dk/projekter/ren-luft/cykelparkerings-adfaerd/
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Belaegninger

Vi hgrer fra lokale beboere i Middelalderbyen, og de
omkringliggende kvarterer, at de gamle Kgbenhavnerbrosten er
blevet fijernet eller skjult under asfalt. Vi laeser, at planen vil
fremme brostensbelaegningen i Middelalderbyen. Hvorvidt det
reelt vil have en betydning for stgj og reflektionen af stgj i de
smalle gader er usikkert og vi anbefaler det undersggt. Den i
planen foreslaede, nedsatte hastighed for kgrende trafik til
hgjest 30 km/timen, forventes at lette friktionsstgj fra hjulene,
men ikke pa de biler, som spiller hgjt og gasser op gennem
bydelen, ofte i de sene timer pa dggnet. Her er det vigtigt med
~ kontrol, politi og stgjenhed. Det kan overvejes at fremme
begrgnning af facaderne allerede nu. Grgnne facader forventes
at kunne daempe den stgj, som reflekteres op ad husfacaderne.

Kultur, erhverv og hverdagsliv — Bedre balance i bylivet

Balancen og stgjende aktiviteter

Som det fremgar af planen, er Middelalderbyen ramme om et intensivt liv. Vi paskynder planen
om at lave byrum, for mere stille rekreation, men vil kommunen skabe balance er det vigtigt at se
pa antallet af midlertidige aktiviteter i de samme omrader, hvor der i dag er kommercielle
aktiviteter. Middelalderbyen er praeget af mange aktiviteter og tilhgrende stgj, men iszer i aften og
nattetimerne bruges gader og pladser anderledes end i dagtimerne.

For at skabe balance, og den livskvalitet, som kommuneplanen sigter mod, er det vigtigt at se, at
en plan for indretning af byrum ikke kan adskilles fra brugen af dem, heller ikke om natten. Hvor
end vi gerne vil gnske det, sa er det sveaert at regulere mennesker i gaden, og deres til tider
stgjende adfaerd. Og mere plads i byrummet vil kraeve mere stgtte til adfeerdsaendring og kontrol.
Vi opfordrer til, at kommunen, med tilladelse fra politiet, indfgrer flere ordensregler i gader og pa
pladser. Der er ikke balance hvis der er stgj i gaden, nar folk skal sove.

Udeservering — og balance

Op til og under corona har kommunen tilladt udvidelse af arealer til udeservering. Disse
udeserveringer fungerer visse steder, mens byrummet andre steder afskeeres for dem, som ellers
feerdes i byrummet. Nedenfor ses eksempler fra venstre Lille Kongensgade, to billeder fra
Lavendelstraede og mod hgjre Gammel Strand. Hensynet til at holde byrummet abent for alle bgr
prioriteres, herunder at afskeermning med plantekasser begraenses i gdgader. Der ma meget gerne
vaere gront eller potter, blot det ikke fremstar som en mur i gaden. Foto af Marianne Spang Bech.

i | ,#} %




v A W N -

13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

MILJOPUNKT

INDRE BY & CHRISTIANSHAVN
AGENDA 21 . FOR ET BAREDYGTIGT KBH

Pladserne

Vi er glade for, at der i planen tiloydes rammer for mere leg og rekreation pa pladserne, ikke kun
for kommercielle aktiviteter og kulturelle arrangementer. Der er en legeplads pa Nikolaj Plads,
mens erre offentllge Iegepladser ligger i byen parker og grenne omrader. Vi opfordrer til, at der pa

fremme af leg, bevaegelse og natur-undersggelser. Det kan
samtankes med multifunktionelle, grgnne, affaldslgsninger
ifm. pladser, som indbyder til ophold for lokale og besggende i
alle aldre. DGI har allerede udviklet et koncept for leg i det fri.
o - Fotos er fra Christianshavnerdagen. Vi foreslar ogsa at
indteenke vandet, enten ved abne kanaler eller under en gennemsigtig overflade som med
forteellinger om lokale arkaeologiske fund. Fremtidens forteelling er klimaet, hvor vand kommer til
at spille en mere vigtig rolle i byen.

Bynatur — En grgnnere Middelalderby

Vi ser frem til en grennere Middelalderby, med nemmere adgang til parkerne og kanalerne, og
steerkere lokale, grenne oplevelser inde i omraderne. "Steerkere” kan med fordel defineres
naermere, sammen med lokale beboere, erhverv og interessenter. Vi foreslar, at de i planen
omtalte gamle samt nye treeer og grgnne facader samtaenkes med flere fuglehuse, insekthoteller
og flere planter og natur under traeerne. Dette for at fremme biodiversiteten i byen.

Miljgpunkt Indre By & Christianshavn har i samarbejde med Indre By Lokaludvalg fokuseret pa en
mere grgn bydel og grgnne facader og bidrager gerne i arbejdet med at skabe flere grgnne facader
og grgnne bynaturrum, sammen med lokale beboere. Det er vores erfaring, at det er vigtigt med
god vejledning i, hvordan man vaelger planter og grgnt, i forhold til senere pasning og pleje. Det er
lige sa vigtigt, at de lokale beboere har lyst til og tager ejerskab til et nyt grgnt bynaturrum. Indre
By Lokaludvalg og Miljgpunktet vil gerne involveres og bidrage til mere begrgnning af
Middelalderbyen. Se hvordan vi allerede inspirerer og bidrager til at skabe, ikke kun grgnne
facader, men en grgnnere Middelalderby og andre bydele; https://a21.dk/projekter/groen-by/

Vi opfordrer til, at Kommunen i sin plan ogsa indtaenker plads til
GRONNE FACADER bynaturrum pa nogle af de arealer der friggres ved at nedlaegge 70

INSPIRATION

neois percerne 9% af de eksisterende P-pladser. Specielt i gader med restauranter,

VIL BEGRONNE
OG FORSK@NNE

| FACADER barer og udeservering kan de lokale beboere og andre

KOBENIAM - forretningsdrivende kunne skabe et faelles mgdested, som ikke er
kommercielt. Se i gvrigt mere om grgnne gader i afsnittet om

mobilitet.



https://a21.dk/projekter/groen-by/
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Mobilitet — Mere Plads til fodgeengere og cyklister

Planen har fokus pa bedre forhold for gaende og cyklister samtidig med, at der fjernes
cykelparkering fra pladserne og i stedet anlaegger flere cykelstativer i de naerliggende gader. Vi
henviser til vores tidligere input hertil under afsnittet om pladser. Vi har i gvrigt fglgende input til
mobilitet i Middelalderbyen.

Vi anerkender etablering af bedre forhold for fodgaengere og cyklister. Dette kan tilskynde til, at
flere vil ga eller tage cyklen gennem byen. Vi opfordrer til, at kommunen afmaerker cykelruterne
og samtaenke afmaerkningen med planen for byrumsinventar, alternativt afmaerker den hurtigere
ruter gennem byen med gul og de grgnne, og mere rekreative, som de grgnne. Dette kan lette
valget for cyklisterne i forhold til, hvor hurtigt de skal frem, og tilskynde til at tage de mindre
stressede og mere rekreative ruter gennem Middelalderbyen. Om det kan tilskynde til en bedre
cykelkultur, kan kun tiden vise.

O

o

Ved nedlzaeggelse af p-pladser er der i planen fokus pa mere cykelparkering og lidt
ladcykelparkering. Hos private og isaer bgrnefamilier har ladcyklen vundet frem, og vi ved ogsa at
flere og flere handvaerkere og butikker har investeret i ladcykler, eller er pa vej til det. Ogsa flere
pakker leveres med bude pa ladcykler. Vi vil opfordre til, at det skabes plads til parkering af flere
ladcykler i gaderne, hvor der tidligere har vaeret plads til bilparkering.

Vi ved, at bade ladcykler og biler fylder i trafikken og at de privatejede ladcykler og biler har meget
hviletid. Vi opfordrer derfor til, at der fokuseres pa at give plads til iseer deleordninger, som med
planen for delebiler. Se link til Folder — Vaar ssmmen om at dele en ladcykel eller bil

For delebiler, er det planen, at der skal etableres en el-delebil pr. gade i byen. | forbindelse med
kommunens fremlzeggelse af denne plan oplyste kommunen at en delebil ville friggre 4-5
parkeringspladser, som ville kunne anvendes af de lokale beboere og forretninger. Her teenkes der
ikke pa udeservering, men et lokalt byrum, til leg, eller lignende.

Vi tror p3, at det at samtaenke de forskellige behov for bil, stgrrelse af bil, cykel og ladcykel ikke
kun vil fremme borgeres daglige behov i forhold til at komme rundt, ind og ud af Middelalderbyen,
men ogsa fremme den grgnne mobilitet generelt.

Vi ved at der er kamp om pladsen, ogsa om de parkeringspladser som frigives. Kommunen
opfordres til at komme med en illustration af, hvor mange parkeringspladser, der med planen
allerede er reserveret til cykler, ladcykler, sorteringspunkter, udeservering, erhvervsbiler i
dagtimerne, aflaesnings- og palaesningspladser mm. Det vil ggre det lettere for alle, herunder de
lokale beboere og erhverv at drgfte en samlet plan for de enkelte gader om behov for mobilitet og
parkering.


https://a21.dk/wp-content/uploads/2020/11/Brochure-deleordninger-1.pdf
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Trafikger

Trafikger er en metode til at regulere trafikken og omstille til grgn mobilitet i Kpbenhavn og
bydelene. Ifg. Kgbenhavns Kommuneplan 2019 er malet, at biltrafikken udggr max 25 % af den
samlede mobilitet i byen i 2025. Trafikger angives som en metode til at opfylde dette trafikmal.
Erfaringer fra andre byer i Europa viser, at trafikger netop fremmer grgn mobilitet, reducerer
traengsel samt luftforurening. Derfor bgr trafikger veere det overordnede princip i den
k#benhavnske mobilitetsplan, og indtaenkes i byrums- og trafikplanen for Middelalderbyen,
herunder 0-emissions-gader og delebilgader.

Forum for klima, treengsel og sundhed i Kgbenhavn holdt den 14. september 2020 konferencen:
"Trafikger skaber levesteder”. Oplaeg mm konference, fakta ark og en film om, hvad en trafikg er,
samt en visualisering af, hvordan en gade kan komme til at se ud, nar der fjernes
parkeringspladser, findes pa www.trafikoe.dk

VESTERBRO: TRAFIK@ PA
FLENSBORGGADE

Det kebenhavnske arkitektfirma JAJA
Architects har skitseret, hvordan Flensborggade
pa Vesterbro kan se ud, hvis den blev en del af
en trafike.

Treek i pilene pa billedet. Billedet til venstre
viser Flensborggade, som den ser ud fer.

Pa billedet til hgjre er gaden forvandlet.
Trafikken og antallet af parkerede biler er
begraenset, og der er indrettet grenne byrum.

(Fotos: JAJA)

Mere om rammerne for delebilisme, ladeinfrastruktur og for at sgge bylivsgadepuljen findes i de
kommunale handleplaner. Disse planer og puljer kan der med fordel henvises til i byrums- og
trafikplanen for Middelalderbyen.

Handlingsplan for delebilisme 2022-2025: https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/ceef506f-
02be-47ed-a5ec-beb69e0912e2/1ael3c2e-244b-427e-97bb-50d7a4c05186-bilag-2.pdf

Handleplan for ladebilinfrastruktur 2022-2025:
https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/987e84c7-8a47-4c34-90e1-
091dd63a3925/013e933f-bca3-4142-a981-0728bb8989f1-bilag-2.pdf

Bylivsgadepuljen: https://byfornyelsespuljer.kk.dk/bylivsgadepuljen

Lidt mere inspiration fra byer i Europa som har fokuseret pa plads til fodgeengere og cyklister

https://www.youtube.com/watch?v=BoiOXEm9-4E
https://www.youtube.com/watch?v=sEOA Tcqg2XA



http://www.trafikoe.dk/
https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/ceef506f-02be-47ed-a5ec-beb69e0912e2/1ae13c2e-244b-427e-97bb-50d7a4c05186-bilag-2.pdf
https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/ceef506f-02be-47ed-a5ec-beb69e0912e2/1ae13c2e-244b-427e-97bb-50d7a4c05186-bilag-2.pdf
https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/987e84c7-8a47-4c34-90e1-091dd63a3925/013e933f-bca3-4142-a981-0728bb8989f1-bilag-2.pdf
https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/987e84c7-8a47-4c34-90e1-091dd63a3925/013e933f-bca3-4142-a981-0728bb8989f1-bilag-2.pdf
https://byfornyelsespuljer.kk.dk/bylivsgadepuljen
https://www.youtube.com/watch?v=Boi0XEm9-4E
https://www.youtube.com/watch?v=sEOA_Tcq2XA
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Tilpasset varelevering og logistik

De mange forretninger, gvrige erhverv samt beboere i Middelalderbyen vil fremadrettet ogsa have
behov for varelevering.

Vi bakker op om anbefalingerne om, at opfordre til og vejlede om stgjsvag varelevering og
udvikling af koncepter for samt omlaesning vil mindre varebiler og ladcykler via HUBs.

Miljgpunkt Indre By & Christianshavn lavede sammen med studerende et projekt om
forretningsmodeller og muligheder for, at mere varelevering og kgrsel kan ske med ladcykel.
Konklusionen var, at interessen er der fra bade fragtfirmaer og erhverv i Middelalderbyen, men
der mangler omlaesningssteder, HUBs. Repraesentanter fra Indre By Lokaludvalg,
Byudviklingsgruppen, samt repraesentanter fra Kgbenhavns Kommune var involveret i projektet.

Vi opfordrer til, at understgtte afprgvningen af deleordninger for ladcykler for blandt andet
forretninger og erhverv i Middelalderbyen, som det gennem miljgpunkterne Kgbenhavn har vaeret
gjort med gratis udlan af ladcykler til private. Dette har vist sig som en stor succes, men der er
fortsat er stort potentiale at hente i omstillingen til grgn mobilitet hos erhvervet.

Prasentation af projekt om varelevering med ladcykler og deleordning sommer 2021
Inspiration fra folder om ladcykler og deleordninger for private;

Folder — Vaer sammen om at dele en ladcykel eller bil

Opsamling og afrunding

Det er en langsigtet plan, som alene med gkonomien til fyrtarnsprojekter bliver en stor
omkostning. Det startede med borgersamlingen, men den kommende proces kraever en markant,
lokal involvering og ikke kun hgringer. Dette fordi beboere, lokaludvalg, erhverv og gvrige
interessenter kan have mange modsatrettede interesser.

Vi ser frem til en grennere Middelalderby med faerre biler, grennere mobilitet, mere fortzelling af
historien og mere balance.


https://a21.dk/wp-content/uploads/2022/03/Praesentation-af-projekt-om-varelevering-med-ladcykler-og-deleordning-sommer-2021.pptx
https://a21.dk/wp-content/uploads/2020/11/Brochure-deleordninger-1.pdf

