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Indledning

Middelalderbyen er Kebenhavns historiske hjerte. Med Middelalderbyen som ud-
gangspunkt har Kebenhavn over hundreder af &r udviklet sig til den sammensatte
og forskelligartede hovedstad, den er i dag. | dag spiller Middelalderbyen stadig
en vigtig rolle for mange mennesker, som til tider gnsker sig helt forskellige ting af
omrédet. For nogle er den et hjem, for nogle et sted for arbejde, for andre er den en
attraktion, og for andre igen, en forretning.

Byrums- og trafikplanen leverer et samlet forslag til, hvordan de mange forskellige
hensyn skal prioriteres og balanceres i forhold til hinanden i omradets offentlige
byrum.

Med baggrund ide anbefalinger, der var resultatet af den forudgédende borgersam-
ling om Middelalderbyen, l&egger byrums- og trafikplanen op til, at bilparkering og
biltrafik i fremtiden skal optage mindre plads end i dag. | stedet skal der iszer gives
plads til fodgaengere og cyklister, til ophold uden kommercielt indhold, til grenne
pauser mellem bydelens historiske huse, til mere hensynsfuld cykelparkering og
til, at omréadets historiske forteellinger kan treede tydeligere frem. Samtidig skal va-
relevering og anden ngdvendig logistik fortsat kunne fungere, og beboerei bil skal
have mulighed for at standse i neerheden af deres bolig.

Malseaetningen for planen som helhed er, at Middelalderbyen ogsé i fremtiden skal
veere et interessant og mangefacetteret omrade, der lykkes med at veere bade et
hjem, et arbejdssted, en attraktion og en forretning - og at enkelte af disse funktio-
ner ikke far lov at dominere péa bekostning af de andre.



Baggrund for materialet

Borgersamlingens anbefalinger

Byrums- og trafikplanen for Middelalderbyen er
udviklet med afsaet i Borgersamlingens anbefalinger,
der blev udarbejdet i 2019. Borgersamlingen pegede
paialt ni anbefalinger for omradets fremtidige
udvikling. Forvaltningen har vurderet, at de fleste

af de ni anbefalinger er oplagte at handtere med en
fysisk plan for omradets offentlige byrum. Enkelte
anbefalinger om henholdsvis turisme og natteliv er
dog vanskelige at Igse med fysiske anlaeg i byens rum
alene. Disse anbefalinger imgdekommes i byrums- og
trafikplanen blandt andet ved, at der udpeges arealer,
som skal friholdes for kommercielt indhold. Hvis man
gnsker en mere omfattende pavirkning af henholdsvis

nattelivet og turismen i omradet, vurderes dette

dog at kreeve andre former for adfaerdsregulering.
Emnerne bgr derfor handteres i forbindelse med
andre kommunale planer og strategier, herunder med
Restaurations- og nattelivsplanen.

Borgersamlingens niende anbefaling "Eksperimentér
med lgsninger” er imgdekommet med afviklingen af
byrumsforseg i omradeti 2021.

Borgersamlingens anbefalinger for udviklingen af
Middelalderbyen udger den samlede, grundleeggende
vision for de Igsningsforslag, der preesenteres med
byrums- og trafikplanen, og anbefalingerne er omsat til
byrums- og trafikplanens fire temaer, som det fremgéar
af skemaet nedenfor.

ANBEFALING:

#1: Lokal og levende

#1: Lokal og levende

#4: Flere gronne og ukommercielle byrum
#5: Turisme péa beboernes praeemisser

#7: Respektfuldt natteliv

#4: Flere grenne og ukommercielle byrum

#2: Op til 75 % reduktion af biltrafik

#8: Bedre forhold for blgde trafikanter

.

#3: 80-90 % reduktion af p-pladser i gadeplan
#6: Hensynsfuld parkering af cykler og el-lgbehjul

TEMA:

Egenart og kulturarv
'‘Byrum der forteeller'

Kultur- erhvervs- og hverdagsliv
'‘Bedre balance i bylivet'

Bynatur
'‘En grennere Middelalderby

Mobilitet
'Mere plads til fodgaengere og cyklister'

DIAGRAM Borgersamlingens ni anbefalinger omsat til Byrums- og trafikplanens fire temaer (2022)



Evaluering af byrumsforseg samt "prikkort” og
erhvervsanalyse

Ud over Borgersamlingens anbefalinger har de fem
byrumsforseg, der blev afviklet og evalueret i 2021,
bidraget med vigtig viden til byrums- og trafikplanen.
| samme periode, som forsggene blev afviklet, blev
der ogsa indhentet forslag og idéer fra offentligheden
gennem et sadkaldt “prikkort”, hvor 574 respondenter
bidrog med ideer og kommentarer til konkrete steder
i Middelalderbyen og pegede pa egnsker til fremtidig
udvikling pa specifikke steder i omréadet. | forbindelse
med den gennemforte erhvervsanalyse i 2021 er

der desuden foretaget interviews med en raekke
forretningsdrivende mv, som via erhvervsanalysens
anbefalinger har bidraget til at kvalificere byrums- og
trafikplanens lgsningsforslag. Sidelgbende er der

desuden afholdt mgder og udviklingsworkshops med
repraesentanter for omradets beboerforeninger, med
felgegruppen for projektet samt med det faglige
netveerk for godstransport, Godsnetveerket, der hver
iseéer har bidraget med viden og forslag til planen.

Kortleegning og data for Middelalderbyen

Parallelt med den omfattende viden, der er indsamlet

i forbindelse med inddragelse af beboere, brugere og
erhvervsdrivende i omradet, har forvaltningen foretaget
en grundig kortleegning af Middelalderbyen inden for
byrums- og trafikplanens fire temaer. Kortleegningen
har fungeret som det faglige fundament for udvikling af
planens Igsningsforslag. Kortleegningen findes som bilag
til byrums- og trafikplanen og er offentliggjort sammen
med planen.



Afgraensning af omradet

‘'Middelalderbyen'

Afgraensning af planens omrade

Byrums- og trafikplanens geografiske afgreensning er
vist med red linje péa kortet overfor. En del af omrédet
har eksisteret siden Middelalderen, mens andre dele
er dannet ved senere opfyld. | byrums- og trafikplanen
omtales det samlede omrade som "Middelalderbyen",
pa baggrund af den forudgéende borgersamling med
samme navn.

En reekke gader er udtaget fra planens omrade

med en indledende politisk beslutning. Det geelder
blandt andet Stormgade, Vindebrogade, Bgrsgade,
Bremerholm og Christians Brygge, der alle er udlagt
som sékaldte "fordelingsgader" i kommuneplan 2019.
Fordelingsgaderne har betydning for den overordnede
trafikafvikling i Kebenhavn. Herudover er udtaget
enkelte gader, der forer til private parkeringshuse i
omréadet, eksempelvis Asylgade og Silkegade, ligesom
Dantes Plads, hvor det er besluttet at etablere et
privatejet parkeringsanlaeg, er udtaget fra planens
omréde.

Arealer som ejes af andre

En raekke af de pladser, haver og byrum, der findes
inden for omradets afgreensning, ejes af andre end
Kgbenhavns Kommune. Disse pladser er alligevel

omfattet af planens kortmateriale og i et vist omfang af
planens forslag, idet de ligesom kommunens pladser
og haver opleves som en del af det offentlige rum. De
pagaeldende haver og pladser spiller sédledes sammen
med de kommunalt ejede byrum i den samlede
oplevelse af omradet. De offentligt tilgeengelige haver
og pladser, der ikke ejes af Kebenhavns Kommune, er
markeret med red prik pa kortet overfor. Det gaelder
Christiansborgs Ridebane, Sgren Kierkegaards Plads
og Det Kongelige Biblioteks Have pé Slotsholmen;
Bryghuspladsen péa Frederiksholm (vest for
Slotsholmen) samt pladserne og haverne omkring
henholdsvis Trinitatis Kirke, Helligdndskirken, Sankt
Petri Kirke og Reformert Kirke.

Omradet rummer desuden et antal privatejede
passager gennem bygninger og baggarde, herunder
blandt andet Jorcks Passage (mellem Skindergade

og Vimmelskaftet) og Klostergangen (mellem
Lederstraede og Amagertorv). Kebenhavns Kommune
har ikke mulighed for at finansiere eller udfere nye
anleeg mv. pé arealer, der ejes af andre, men kan
gennemfgre forandringer i de kommunalt ejede gader,
der giver adgang til arealerne.



og Styrelsen for

<







Losninger



Hierarki for gader og pladser

Nar Middelalderbyen i fremtiden skal rumme markant
feerre gadeparkeringspladser for biler end i dag, dbnes
muligheden for, at omradets gader og pladser kan
disponeres pa ny. Beslutningen om at udarbejde en
samlet byrums- og trafikplan for hele omrédet pa én
gang har gjort det muligt at undersgge potentialerne

i et bredere perspektiv, i stedet for blot at overveje,
hvordan den enkelte parkeringsplads i den enkelte gade
kan omdannes til nye formél. Ud fra et helhedsorienteret
blik p& det samlede omrade leegger byrums- og
trafikplanen op til, at omradet som hele skal udvikles

efter nogle enkle og klare hovedgreb. Disse hovedgreb
er, at omréadets pladser i fremtiden skal dedikeres til
ophold af forskellig karakter, samt at omrédets gader
skal udvikles med bedre forhold for fodgaengere og
cyklister, men under hensyn til at bevare kvarterernes
og gadernes egenart og styrke de individuelle forskelle
mellem gaderne. Der fastlaeegges et hierarki for
omradets pladser og forskellige typer af gader, som
saetter den overordnede ramme for, hvordan pladser og
gader skal anleegges og indrettes i forhold til hinanden.

Pladsen Vandkunsten er i dag gennemskaret af en bred karebane og er praeget af bilparkering og iseer af store maengder af cykelparkering. Med
byrums- og trafikplanen foreslas Vandkunsten gjort fri af bade bilparkering og cykelparkering. Kerebanen nedlaegges, pladsbelaegningen udvides, og
der gives mere areal til ikke-kommercielt ophold under pladsens traeer og til, at fodgaengere kan beveaege sig frit i byrummet. Foto: Troels Heien (2021)



Middelalderbyens pladser foreslas med byrums-

og trafikplanen prioriteret seerligt til ophold. Det
betyder, at pladserne skal indrettes med et skarpt
fokus pé& opholdskvaliteter, og at tilgeengeligheden

for fodgaengere skal forbedres. For at opna dette skal
pladserne blandt andet geres fri af cykelparkering, der
frem over i stedet skal fordeles i omradets gader, pa
arealer hvor eksisterende bilparkering nedleegges.
Omrédets pladser skal fremstad som grenne pauseri
detsamlede netveerk af gader og pladser, og der skal pa
tveers af omradet gives plads til, at bade udeservering
og ophold uden kommercielt indhold kan finde sted.

Middelalderbyen har i dag et omfattende netvaerk

af gader og pladser, der er prioriteret seerligt for
fodgaengere. Med byrums- og trafikplanen introduceres
et nytlag af gader og pladser, hvor forholdene for
fodgaengere og cyklister forbedres med en vifte af
forskellige tiltag. Gadernes individuelle karakter og
forskellighed s@ges i hgj grad viderefert med planen,
béde af hensyn til omradets egenart og for at sikre
gode forhold for forskellige typer af trafikanter. Antallet
af foresldede nye gdgader er derfor relativt lavt, mens
udvidelse af eksisterende fortove er et hyppigt foreslaet
tiltag. Hvis forholdene for fodgeengere ogsa i praksis
skal blive bedre, er det vigtigt, at nye fortovsarealer

ikke inddrages til udeservering eller fyldes med andet
inventar.

Middelalderbyens gader og pladser foreslds anlagt med
et konsistent hierarki, hvor omrédets pladser generelt
skal prioriteres fgrst. Det betyder, at pladsbeleegningen
som hovedregel skal spaende fra facade til facade.
Flere pladser far status af gdgade pa hele arealet, og
kerebanen nedleegges. Pa pladser, hvor der fortsat vil
veere krydsende trafik, kan kantstenen opretholdes, og
kerebanen beleegges med granit.

Pa naeste trin i hierarkiet efter pladserne ligger
omradets gdgader. Herefter kommer omradets interne
transitgader, hvis beleegning underordner sig béde
gégader og pladser. Det betyder blandt andet, at
cyklister, som skal krydse en gdgade som fx Fiolstraede,
ma sté af cyklen et gjeblik. Nederst i byrumshierarkiet
findes lokale forbindelser og lokalgader.

15



Byrum set i sammenhang

Byrums- og trafikplanens Igsningsforslag er organiseret
under fire temaer, der er fastlagt pa baggrund af
borgersamlingens anbefalinger. De fire temaer er:
Egenart og kulturarv; Kultur- erhvervs- og hverdagsliv;
Bynatur og Mobilitet.

| materialet praesenteres temaerne ét for ét. |
virkelighedens oplevede byrum griber indholdet

fra de fire temaer ind i hinanden og opleves som

en samlet helhed péa det enkelte sted. Dette er der
taget hgjde for i udarbejdelse af planen, sa der for de
enkelte byrum er anbefalet tiltag under de temaer, der
vurderes mest hensigtsmaessige at prioritere pé det

enkelte sted - og med bevidsthed om, at hver enkelt af
omrédets smalle gader ikke nedvendigvis kan indfri alle
onsker om optimale forhold for fodgeengere, ophold,
trafikbetjening, gadetraeer, kommerciel udnyttelse osv.

i ét enkelt byrum. De enkelte byrum spiller forskellige
roller i den samlede helhed og skal prioriteres forskelligt
- sd omradets gader og pladser tilsammen tilbyder
forskellige oplevelser og daekker forskellige behov.

I implementeringsplanen til sluti materialet er der under
betegnelsen "flagskibsprojekter" udformet samlede
beskrivelser af udvalgte, centrale byrum pa tveers af de
fire temaer.

Hegjbro Plads rummer bade pglsevogn og designerbutikker, grenne traeer og udsigt til Christiansborgs tarn. Omradet benyttes af bade cyklister og
fodgaengere i stort antal. Foto: Troels Heien (2021)



Egenart og
kulturarv:
Byrum der
fortaeller

Bynatur:
En grennere
Middelalderby

Kultur-,
erhvervs- og
hverdagsliv:

Bedre balance i
bylivet

Mobilitet:
Mere plads til
fodgaengere og
cyklister

DIAGRAM Byrums- og trafikplanens fire temaer pavirker omradets byrum i sammenhang med hinanden (2022)
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Egenart og

kulturarv
Byrum der

fortaeller

Middelalderbyen er Kgbenhavns aldste bydel, og de fleste af omradets gadeforlab
og pladser har eksisteret i flere hundrede ar. Samtidig rummer omradet et meget
hgjt antal fredede bygninger, og hele omradet er udpeget som kulturmilje i Ke-
benhavns kommuneplan. P4 grund af sin lange historie er omradet rigt pa kulturhi-
storiske forteellinger, og nutidens pladser og gader har, ligesom de historiske huse
i omradet, dannet rammen om skiftende tiders byliv. For at kunne fremhaeve og
respektere kulturhistorien og egenarten i Kgbenhavns aeldste bydel mé de beslut-
ninger, der traeffes for udvikling af omréadet, ske med bevidsthed om de vigtigste,
definerende treek, der har formet omréadet. Samtidig kan det g@re oplevelsen af om-
radet endnu rigere for beboere og besggende, hvis de forteellinger, som omréadet
rummer, i hgjere grad vises frem med fysiske greb i byens rum. Indretningen af
pladser og gader bgr tage afseet i omradets egenart og historie, ligesom de akti-
viteter, der finder sted i byrummet, kan inspireres af historien. Der bgr anvendes
materialer og inventar, som passer til stedet, og som underordner sig de historiske
bygninger, omradet er sa rigt pa.




Principper for 'Byrum der fortaeller'

Fastholde og styrke
L/ omradets grundlaeggende
~~~ traek

Udvikling af omradet og dets byrum skal ske med be-
vidsthed om de store, rumlige og strukturelle traek,
der er definerende for omradet. Med bevidsthed om
omréadets eksisterende kvaliteter kan man arbejde for, at
nye tiltag spiller sammen med omradet og understatter
de store, historiske traek frem for at slgre dem eller lade
dem overdgve af nye greb, der er fremmede for stedet.
Byrums- og trafikplanens principper, tiltag og steds-
specifikke I@sninger skal seerligt bidrage til at styrke de
felgende traek:

Feestningsringen skal fremhaeves som omradets store,
grenne treek. Det betyder, at der ikke udvikles nye, kon-
kurrerende grgnne traek i stor skala gennem omrédet,
men at der i stedet arbejdes med grgnne tiltag i mere
lokal skala, samtidig med at adgangene til faestningsrin-
gens parker forbedres.

Kanalen omkring Slotsholmen skal fremhaeves som
rekreativt, historisk byrum. Det betyder, at vandfladen
og kajkanterne skal friholdes, og at promenaderne skal
anleegges med treeer og med gode muligheder for ikke-
kommercielt ophold langs vandet.

Pladser til handel og pladser til stille rekreation skal ud-
peges med afseet i historiske forskelle. Det betyder som
hovedregel, at pladser, der historisk har vaeret praeget af
kommercielt indhold, ogsé i nutiden kan bruges til badde
kommercielle aktiviteter og ikke-kommercielt ophold,
mens pladser, der historisk har hert til kirkerne, iseer skal
give mulighed for ikke-kommercielt ophold og lejlig-
hedsvise arrangementer.

Sigtelinjer, monumenter og fontaner skal friholdes og
femhaeveside enkelte byrum. Det betyder, atinventar og
nye traeer skal placeres med respekt for disse elementer.
De enkelte kvarterers seerlige atmosfaere og egenart skal
styrkes, og omradets historiske bygninger skal fremhae-
ves. Det betyder, at de lokale forskelle mellem omradets
kvarterer og byrum skal bibeholdes, og at bade anlaeg og
anvendelse af de enkelte byrum skal tage udgangspunkt
i karakteren, historien og bylivet pé& det konkrete sted.

20 Egenart og kulturarv: Byrum der forteeller

Traekke historiske
fortzellinger frem i byens
rum

Middelalderbyens historiske fortaellinger skal traek-
kes tydeligere frem i byens rum. Fortallingerne om de
store bybrande, der har formet omradet, og om pesten,
der raserede byen helt op i 1700-tallet, kan eksempelvis
formidles gennem markering i beleegningerne pé de
specifikke steder, hvor katastroferne brgd ud. Forlgbet
for den middelalderlige kystlinje kan formidles gen-
nem en sammenhaengende linje i gadebelaegningen,
der krydser blandt andet Vandkunsten, Radhusstreede,
Knabrostreede, Nabolgs, Hgjbro Plads og Fortunstreede,
Nikolajgade og Admiralgade.

P4 tilsvarende vis kan forteaellingen om feestningsringen
og de byporte, der i fortiden omgav Kebenhavn, for-
midles med markeringer i beleegningen ved portenes
placeringer - s& det bliver muligt for nutidens menne-
sker at "treede gennem porten”, i hvert fald i fantasien.
Byportene |4 placeret pd omtrent de samme steder, hvor
Middelalderbyen ogsé i dag har sine "indgangsporte” i
form af metrostationerne p& Ngrreport, Kongens Nytorv
og Radhuspladsen.

For den tidligere byport pd Radhuspladsens vedkom-
mende findes der bevarede fundamentsten, som i dag
liggeriarkiv. Disse fundamentsten kan overvejesintegre-
reti byrummet pd R&dhuspladsen, der hvor de oprinde-
lig stod. P4 samme made begr det i fremtiden overvejes,
at nye arkaeologiske fund formidles pé findestedet, i de
tilfeelde hvor det er muligt - sa de historiske forteellinger
kan ses og opleves i byens rum.

Endelig kan bade den fysiske indretning af omréadets by-
rum og de aktiviteter, der finder sted og gives tilladelse
til i byens offentlige rum, inspireres af de aktiviteter, der
historisk har preeget de enkelte steder. Som eksempler
kan blandt andet neevnes Gammel Strand, der historisk
har dannet rammen om salg af fisk; Ved Stranden, der
historisk har udgjort byens feergested og Hgjbro Plads,
der har spillet rollen som blomstertorv.



Anvende belagninger og
materialer der passer til
omradet

Ved anlaeg af pladser og gader skal valget af belaeg-
ninger og inventar tage udgangspunkt i de materialer,
der allerede findes i omradet i dag. Omréadets pladser
ber hovedsagelig udfgres i granitbeleegning, mens
gaderne udfgres med henholdsvis asfalt, broleegning
eller flisebelaegning kombineret med granit (gadgader).
"Kgbenhavnerfortovet” med betonfliser og chaussésten
skal fortsat veere et gennemgéende element, der sikrer
tilgeengelighed og skaber genkendelighed og aestetisk
sammenhaeng pé tveaers af omradet. Som hovedregel
skal brolagte overkersler ved portdbninger bevares,
men tilgeengeligheden kan forbedres ved stedvis brug
af blandt andet stokhuggede brosten og bordursten. P4
kerebanerne kan nye brostensoverkgrsler og brolagte
krydsningspunkter for fodgeengere forbedre forholdene
for blgde trafikanter og samtidig passe ind i omradets
egenart. | gdgader med niveaufri beleegning fra facade
til facade ber der laegges vaegt pa at skabe en belaeg-
ningsmaessig overgang mellem gadebeleegningen og
facaden, eksempelvis med béand af bordursten, som det
ses i flere gdgaderidag.

Som hovedregel skal de eksisterende brosten, der ligger
gemt under asfalten i en raeekke gader, blotleegges, og
enkelte gader skal anleegges med nye brosten, der un-
derstotter gadernes arkitektur og atmosfaere og bidra-
ger til at nedseette hastigheden for kerende trafik. For at
sikre tilgeengelighed bgr nyanlagte gader med brosten
anleegges med kgbenhavnerfortove og med stedvis
brug af mere jeevne brosten (stokhuggede), af hensyn
til tilgeengelighed samt arbejdsmiljg ved varelevering
mv. Blotleeggelse eller nyanleeg med brosten vil kraeeve
yderligere finansiering sammenlignet med vedligehold
og genopretning af nuvaerende belaegninger.

Byrumsinventar som affaldsbeholdere, baenke og belys-
ning skal tage udgangspunkt i "kebenhavneridentite-
ten", og der skal leegges seerligt vaegt pé at anvende og
bevare inventar, der passer til det historiske omrade, fx
antikke belysningsarmaturer og historiske gadeskilte.
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)\ Fastholde og styrke omradets grundlaeggende
~ traek

Udvikling af omradets byrum skal tage afsaeti de grund-  rekreativt byrum med adgang til en raekke kulturtiloud.
leeggende traek, der har bidraget til at forme Middelal- Forskellen mellem pladser med og uden kommercielt
derbyen. Blandt andet fastholdes faestningsringen som indhold styrkes med afseet i historiske forhold, og i

det primeere, grenne traeek omkring Middelalderbyen, indretningen af byrum tages der hensyn til sigtelinjer til
og kanalen omkring Slotsholmen fremhaeves som tarne og spir og til monumenter og fontaener.
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\ Tiltag for 'Fastholde og styrke omradets
—~ grundlaeggende traek’

Fremhaeve feestningsringens store, grgnne Fastholde og fremhaeve kanalen omkring
treek omkring omréadet ved at tydeliggere Slotsholmen som rekreativt byrum.
forbindelser, adgange og sigtelinjer. Foto: Troels Heien

Foto: Troels Heien

Skelne mellem byrum til handel og byrum til o Friholde sigtelinjer og fremhaeve
mere stille rekreation med afseet i historiske monumenter og fontaener i de enkelte
forskelle. Foto: Troels Heien byrum. Foto: Troels Heien

e Styrke de enkelte kvarterers seerlige Yderligere anbefaling:
atmosfaere og egenart og fremhaeve Ud over de foresldede tiltag anbefales det at
omrédets historiske bygninger. Foto: Ursula opdatere de geeldende SAVE-vurderinger for
Bach omrddets bygninger. Der kan ogsd udarbejdes

lokalplaner for omrddets enkelte kvarterer for at
regulere ombygning af facader mv.
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Traekke historiske fortaellinger frem i byens

rum
Oplevelsen af Middelalderbyen kan ggres endnu omréadet ad flere omgange og skabt grundlag for
rigere, hvis nogle af omradets historiske forteellinger den arkitektur og flere af de byrum, der kendetegner
traekkes tydeligere frem i byrummet. Placeringerne omréadeti dag. Historiske aktiviteter kan inspirere
for de tidligere byporte kan markeres, ligesom nutidens brug af pladser, gader og bygninger.

udbrudsstederne for de store brande, der har raseret
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Tiltag for 'Traekke historiske fortzellinger frem i
byens rum’

. L
F

#
Markere stederne for Middelalderbyens Implementere historiske genstande
vigtige forteellinger i beleegninger og arkaeologiske fund i de byrum hvor

genstandene oprindeligt har hert til

Lade historiske forhold og tidligere brug
af byrum inspirere nutidens aktiviteter og
anleeg

Yderligere anbefaling:

Ud over de foresldede fysiske greb for formidling i det offentlige rum kan
kulturinstitutioner og lignende aktaerer opfordres til at formidle omradets
historie gennem podcasts, byvandringer mv. Bygningsejere i omrddet kan
opfordres til lejlighedsvist at give offentligheden adgang til bygninger og
baggarde.

Egenart og kulturarv: Byrum der fortzeller 25



omradet

Omradets pladser skal anleegges med samlede granit-
belaegnigner, der spaender fra facade til facade. Gader
skal anleegges med forskellig karakter afheengig af ga-
dens funktion og karakter. Hvor gdgader anleegges med

Anvende belaegninger og materialer der passer til

flisebeleegning kombineret med granit, anleegges ov-
rige gader med "kgbenhavnerfortov" og med kgrebane
i enten asfalt eller brosten. Brosten, der ligger gemt
under nutidens asfalt, blotleegges og genanvendes.
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Tiltag for 'Anvende belaegninger og materialer der
passer til omradet'

X-K

Anleegge pladser og gader med robuste Blotleegge og genanvende eksisterende
materialer og inventar der allerede findes i brosten under asfalten. Brosten kombineres
bydelen i dag. Der leegges vaegt pa aestetik og med mere jeevne brosten (stokhuggede) af
detaljer i beleegningen hensyn til tilgeengelighed

nnnnnnnn

vvvvvvvv
........

Yderligere anbefaling:

Det kan anbefales at udarbejde en belysningsplan for omrdadet, der fastlaeegger hvilke
typer af belysning, der skal anvendes pd& forskellige typer af gader og pladser.
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Kultur-, erhvervs-
og hverdagsliv

Bedre balance i
bylivet

Middelalderbyen danner ramme om et intensivt byliv, hvor kulturlivet, erhvervslivet
og hverdagslivet leves side om side, bade i omradets bygninger og pé pladser og
gader. Butikker og restauranter reekker ofte ud i byens rum, hvor vareudstilling og
udeservering finder sted pa de falles arealer og bidrager til bylivet. Dog kan den
kommercielle anvendelse af byens rum ogséa veere til ulempe, hvis omfanget bliver
stort. Ligesom der er brug for udeservering, vareudstilling og arrangementer, er
der ogsa brug for byrum, der tilbyder mere rolige oplevelser. Der skal derfor laeg-
ges vaegt pa, at byrum, der preeges af kommercielt indhold, skal balanceres med
andre byrum, hvor den mere stille rekreation kan finde sted, og hvor det er muligt
og indbydende at tage ophold uden at skulle kebe noget. P& pladser, der udpeges
til ikke-kommercielt ophold og stille rekreation, ber udeservering og vareudstilling
derfor begraenses. Disse pladser kan i stedet tilbyde grenne pauser i byen, hvor
de historiske bygninger, byrum og forteellinger kan treede tydeligt frem. P& gader,
hvor fortovene udvides for at skabe bedre forhold for fodgaengere, bor det samti-
digsikres, atfortovene ivid udstraekning holdes fri af kommercieltindhold og andet
inventar.
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Principper for 'Bedre balance i bylivet'

Styrke gadernes
forskellighed i karakter og
oplevelser

Middelalderbyens gader skal udvikles med respekt for
de eksisterende kvaliteter, der ligger i det forskelligar-
tede gadenet. Med afsaetignsket om at styrke lokale for-
skelle i omradet leegges der vaegt pd, at omrédets gader
fortsat skal tiloyde forskellige oplevelser og rumme for-
skellige funktioner. Nogle gader er isaer preeget af store
keedebutikker, mens andre har flest mindre butikker, og
andre gaderigen har flere restauranter. | nogle gader fyl-
der udeserveringen meget, mens andre gader kun har
ganske lidt udeservering. Nogle gader har kun ganske fa
butikker og restauranter og tilbyder derfor en mere ro-
lig oplevelse. Forskelligheden i gaderne ber bevares og
styrkes, og det er derfor eksempelvis ikke hensigten at
omdanne flest mulige gader i omradet til gdgader eller at
udvide rammerne for udeservering markant.

P& gader med mange fodgaengere og cyklister, som Nor-
regade, Skindergade og Radhusstraede, skal fortovene
udvides og i videst muligt omfang holdes fri for inventar
og kommercieltindhold. | gader, hvor fortovene udvides
med henblik pa at skabe bedre forhold for fodgeengere,
leegges der saledes veegt pa, at de nye fortovsarealer
isaer prioriteres til fodgaengere. Generelt ber udeserve-
ring placeres langs facaden frem for langs kantstenen af
hensyn til fodgaengere, ogindhegning med plantekasser
mv. ber undgés. Gédgader anleegges med smalle inven-
tarzoner langs facaden, s& fremkommeligheden i gaden
prioriteres hgjt. Der udpeges nye gadgader med cykler
tilladt i Lille Kongensgade, Store Kirkestreede og Kry-
stalgade. Lokale gader og lokale forbindelser anleegges
med separat kerebane og fortov, og fortovene holdes i
vid udstreekning fri for inventar af hensyn til fodgaengere.
Promenaderne langs kanalen omkring Slotsholmen ud-
ger et vigtigt rekreativt areal og fungerer samtidig som
forbindelse til mange af omradets kulturinstitutioner.
Promenaderne anleegges med brede fodgeengerarealer,
baenke og treer, og arealer langs bolveerkerne holdes
overvejende fri af gvrigt inventar og smabygninger.

Der kan generelt placeres enkeltstdende baenke til kort-
varigt ophold i omraddets gader under hensyn til tilgeen-
geligheden for fodgaengere. Beenke anbefales dog ikke i
gader med seerligt intensivt natteliv.
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Styrke pladsernes
forskellighed i karakter og
oplevelser

Med udgangspunkt i pladsernes historiske funktioner
skal pladserne spille forskellige roller i bylivet og til-
byde forskellige oplevelser for bade beboere og beso-
gende. Der leegges vaegt pd, at omradet som helhed skal
tilbyde gode rammer for bdde kommercielle aktiviteter,
kulturelle arrangementer, leg og mere stille rekreation.

Som hovedregel skal pladser som Hgjbro Plads, Ama-
gertorv og Kultorvet, der gennem tiden altid har spillet
en vigtig rolle i byens handelsliv, danne rammen om det
mest intensive byliv af kommmerciel karakter. Her skal der
skal gives plads til udeservering, markeder og arrange-
menter. Samtidig skal pladserne tilbyde gode mulighe-
der for, at fodgeengere kan beveaege sig frit over pladsen,
og der skal indrettes gode muligheder for ikke-kommer-
cielt ophold, sé forbipasserende og beboere i omradet
kan seette sig, ogsd uden skulle at kgbe noget.

Pladser, der historisk har veeret knyttet til kirkerne, skal
i hej grad prioriteres til ophold og leg uden kommer-
cielt indhold, hvor badde beboere og besggende kan
finde rum til en pause fra omradets mere intensive byliv.
Disse pladser kan ogséd bruges til lejlighedsvise arran-
gementer. Nytorv og Gammeltorv skal tilbyde mere
forskellige oplevelser end i dag. Gammeltorv udpeges
som en plads, der iseer skal give plads til ikke-kommer-
cielt ophold, mens Nytorv kan bruges til udeservering,
markeder mv. P& Nikolaj Plads, der historisk bade har
fungeret som henholdsvis kirkegérd og handelsplads,
udpeges den sydlige del af pladsen med mulighed for
kommercielle aktiviteter, mens den nordlige del fastleeg-
ges som en plads til ophold uden kommercielt indhold,
men med mulighed for lejlighedsvise arrangementer.
Pladserne skal generelt anleegges med inventar og be-
leegninger, der findes i omradet i dag - med udgangs-
punkti"kebenhavneridentiteten".



Skabe bedre oplevelser for
fodgaengere og mulighed for
ikke-kommercielt ophold pa
pladserne

Omradets pladser skal iszer prioriteres til ophold, og
pladserne skal indga bedre i fodgaengernes bevae-
gelsesmenstre. Middelalderbyens pladser skal udgere
attraktive rum til pauser og ophold i omradets samlede
netveerk af gader og pladser. Mens gaderne skal tilbyde
sporadiske muligheder for kortvarigt ophold, skal plad-
serne til gengeeld give mulighed for forskellige typer
af ophold af bade kortere og leengere varighed. Som
hovedregel skal pladsbeleegninger anleegges helt til
facaden, sé& krydsende trafikanter anspores til lavere ha-
stighed. Kerespor kan markeres i beleegningen, hvor det
vurderes ngdvendigt af hensyn til trafiksikkerheden.

Det skal veere lettere for fodgaengere at ankomme til
pladserne fra de omgivende gader, og det skal vaere
let at krydse pladserne som fodgeenger. Det betyder,
at inventar skal placeres under hensyn til naturlige
ganglinjer, og at inventar ikke bgr danne en barriere
mod omgivelserne for fodgeengere. Baenke bgr ikke
systematisk vende ryggen mod omgivelserne, og ind-
hegning af udeservering ber undgas. Udeservering
kan indskreenkes eller flyttes leengere ind pa pladsen, sa
afskaermning mod kerende trafik ikke er nedvendig. Cy-
kelparkering og andet inventar, der ikke har en specifik
funktion for den enkelte plads, fordelesistedetigaderne.

Alle pladser i omradet skal tilbyde gode muligheder
for at seette sig og tage en pause uden at veere ngdt til
at kebe noget. Det betyder, at der skal vaere baenke péa
alle pladser, og at udeservering placeres med afstand til
baenke, s& de kan bruges til ophold. Alle pladser indret-
tes med fokus pa opholdskvaliteter, sestetik og sanselige
oplevelser, og der indrettes opholdsmuligheder i bade
skygge og sol.

Indretning af omradets pladser skal tage hejde for evt.
behov for terrorsikring efter en konkret vurdering péa det
enkelte sted i samarbejde med Kgbenhavns Politi. Mulig-
heden for at kere ind pé pladserne i hgj fart skal hindres.
Ngdvendige foranstaltninger integreres i pladsernes
design pd en made, sa pladserne i hverdagen opleves
inviterende, tilgeengelige og attraktive at opholde sig pa.
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Styrke gadernes forskellighed i karakter og
oplevelser

Middelalderbyen skal ogsé i fremtiden rumme forskel- gader har restauranter med udeservering, mens andre
lige typer af gader, der tilbyder forskellige oplevelser. har ganske fa butikker og restauranter. Tilsammen
Nogle gader er praeget af mange besggende og store udger gadernes forskellige tiloud en varieret buket af
butikker, mens andre har et mere lokalt praeg. Nogle funktioner og oplevelser, der opfylder forskellige behov.
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Tiltag for 'Styrke gadernes forskellighed i karakter
og oplevelser

Gégader med hgj grad af butiksliv anleegges med @ Géagader med blandet butiks- og restaurantliv

samlet beleegning fra facade til facade. Der leegges anleegges med samlet belaegning fra facade
veegt pé at skabe en belaegningsmaessig overgang til facade. Der leegges vaegt pé at skabe en

til facaden. Vareudstilling mv. placeres i smalle beleegningsmaessig overgang til facaden.
inventarzoner, sa arealer til fodgaengere holdes fri. Vareudstilling, udeservering mv. placeres i smalle

inventarzoner, sa arealer til fodgaengere holdes fri.

N 7N

XY XY N

Transitgader anleegges med separat kerebane og Promenader anleegges med brede
bredt fortov. Fortove holdes i videst muligt omfang fodgaengerarealer samt med baenke og treeer.
fri af inventar af hensyn til fodgaengere. Promenader og bolvaerker holdes fri af gvrigt

inventar og smabygninger mv.

Lokale forbindelser og lokale gader anleegges med Yderligere anbefaling:

seperat kerebane og fortov. Fortove holdes i vidt Det foresléas, at der kan udarbejdes lokalplan,
omfang fri af inventar af hensyn til fodgaengere. som regulerer udeservering og vareudstilling.
Privat inventar som vareudstilling, skilte, Alternativt kan der udarbejdes gaderegulativer
udeservering mv. placeres i den brolagte zone for udeservering og vareudstilling.

langs facaden.
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Styrke pladsernes forskellighed i karakter og
oplevelser

For at give rum til at badde kulturlivet, erhvervslivet og tet. Nogle pladser kan danne ramme om kommercielle
hverdagslivet kan udfolde sig i omrédet, skal der lzegges  aktiviteter, mens andre skal holdes fri af kommercielt
veegt pad, at omradets pladser tiloyder forskellige ople- indhold og tilbyde en pause fra omradets intensive
velser og giver mulighed for forskellige typer af aktivi- byliv.
KONGENS
N@RREPORT HAVE

m HAUSER
9 PLABS

KULTORV
NINA BANGS

PLADS
_ TRINITATIS
KIRKEN
KONGENS
COARKEN o~
SANKT
PETRI KIRKE™
@DRE-
FRUE
PLADS ORV =
BISPETORVET DYRK@B — N'L
HELLIGAANDS-
KIRKEN yoIs
PLADS
GAMMEL-
TORV
AMMEL-
NY STRAND
CHRISTIANSBORG
SLOTSPLADS
@ND_ BERTEL
UNSTEN THORVALDENS
RADHUSPLADSEN ‘ PLADS
DET KONGELIGE
BIBLIOTEKS HAVE
TIVOLI

Pladser med kommercielt og . _I _

- ikke-kommercielt ophold Transitpladser o __SOREN
. KIERKEGAARDS

Pladser med ikke- | BRYGHUSGADE—  — PLADS

kommercielt ophold Legepladser A —

Pladser med ikke-

kommercielt indhold, som INDERHAVNEN

ejes af andre
- Pladser med kommercielt og

P ikke-kommmercielt indhold,

som ejes af andre

KORT 05 Princip og tiltag for 'Styrke pladsernes forskellighed i karakter og oplevelser' 1:8000 (2022)

34 Kultur-, erhvervs- og hverdagsliv: Bedre balance i bylivet



Tiltag for 'Styrke pladsernes forskellighed i karakter
og oplevelser

Udvikle pladser med blandet kommercielt Udvikle pladser og haver til stille og

ikke-kommercielt ophold og skabe gode

og ikke-kommercielt ophold og skabe gode
forbindelser for fodgeengere

forbindelser for fodgeengere

o Yderligere anbefaling:
Det foreslas, at der kan udarbejdes lokalplaner, som regulerer omfanget

af udeservering, eller alternativt kan der udarbejdes gaderegulativer
som ogsa geelder for pladserne.
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Skabe bedre oplevelser for fodgaengere og
mulighed for ikke-kommercielt ophold pa
pladserne

B
=,

Middelalderbyens pladser skal treede tydeligere i ka- ventar placeres under hensyn til naturlige ganglinjer for
rakter som rum til ophold og rekreation. Det betyder, fodgaengere. Pladser skal ikke l&engere bruges til cykel-
at pladserne skal anleegges og indrettes med seerligt parkering. Det skal vaere muligt at tage ophold uden at
fokus pa opholdskvaliteter og eestetik. Beleegninger kobe noget.

anleegges hen over kgrebanen helt til facaden, og in-
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KORT 06 Princip og tiltag for 'Skabe bedre oplevelser for fodgaengere og mulighed for ikke-kommercielt ophold p& pladserne’1:8000 (2022) Foto:
Troels Heien og Kebenhavns Kommune
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pladserne

T

Anleegge pladser med beleegning fra facade
til facade. Pladsbeleegningen fgres som
hovedregel over kerebanen, s& kerende
trafikanter ma saette farten ned

Indrette pladser pd en made, hvor inventaret
ikke danner en ryg mod omgivelserne og
skaber barriere. Friholde pladser for inventar,
der ikke er ngdvendigt pad netop dette sted

Tiltag for 'Skabe bedre oplevelser for fodgangere
og mulighed for ikke-kommercielt ophold pa

Indrette pladser med fokus péa
opholdskvalitet og sanselige oplevelser
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Bynatur
En gronnere

Middelalderby

Middelalderbyen er omgivet af nogle af Kgbenhavns smukkeste, offentlige parker,
og kanalen omkring Slotsholmen rummer store rekreative kvaliteter. Inde i selve
omrédet er der til gengeeld relativt fa og smé deciderede parker, og omradet er
iseer praeget af historisk, taet byggeri og belagte flader. Ogsé i fremtiden skal feest-
ningsringens parker og kanalen fungere som omréadets store, rekreative treek med
redder i omradets historiske forhold. Adgangene til parkerne og kanalerne skal go-
res bedre, sé de knyttes teettere til omradet, og kanalens vandflade og promenader
skal holdes fri af ungdigt inventar, hegning og kommercielt indhold. Samtidig skal
de lokale, grenne oplevelser inde i omradet gores staerkere end i dag, og der skal
tilfejes flere af dem. Den historiske arkitektur skal saettes i scene med bade sterre
og mindre treeer, og den facadebeplantning, der i dag preeger gaderne i flere af
omrédets kvarterer, skal udbredes mere. Samtidig skal der leegges vaegt pé at be-
vare eksisterende traeeer og holde dem fri af inventar, sa de kan opleves i byens rum.
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Principper for 'En gronnere

Middelalderby’

Styrke forbindelser til
faestningsringens grenne
parker og til kanalen omkring
Slotsholmen

e
) & 4

Gader, der forer til faestningsringen eller til kanalen
omkring Slotsholmen, skal udvikles med god fremkom-
melighed for fodgangere og med vaegt pa tryghed,
astetik og komfort for fodgaengere. Faestningsringens
grgnne treek omkring Middelalderbyen og kanalen om-
kring Slotsholmen er vigtige rekreative omrader med
en lang historie. Feestningsringen og kanalrummet fast-
holdes som omradets primare grenne og bla arealer,
og det betyder, at der ikke introduceres konkurrerende,
gennemgaende grgnne band eller lignende gennem
Middelalderbyen. Til gengeeld skal adgangen til de eksi-
sterende rekreative omrader styrkes.

Gaderne mod Kongens Have udvikles med bredere for-
tove og nye traeer, og det skal gores lettere for fodgaen-
gere at krydse Gothersgade og Ngrre Voldgade for at
ankomme til @restedsparken og Kongens Have - eksem-
pelvis med brede fodgaengerfelter og hgjere prioritering
af fodgaengere i lyskryds. Selve indgangssituationen til
@restedsparken kan ogsa forbedres, s indgangen mod
Teglgardstreede med neensomme indgreb geres tydeli-
gere og mere inviterende.

Gader, der leder mod kanalen, foreslas med undtagelse
af Rédhusstreede anlagt med brosten pa kerebanen,
som deemper farten for kgrende trafik og understatter
karakteren og arkitekturen i de enkelte kvarterer. R&d-
husstreede og Ny Vestergade anlaeegges med bredere
fortove, og forbindelsen fra Kebmagergade over Ama-
gertorv og Hgjbro Plads skal i hgjere grad prioriteres for
fodgaengere.
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Bevare og fremhave
eksisterende haver, vandrum
og traeer

Eksisterende haver, vandrum og traer skal bevares
og fremhaeves yderligere, sa de grenne kvaliteter, der
allerede eksisterer i dag, far mere plads. Omradets
grenne haver og pladser skal i hgjere grad invitere fod-
gaengerne indenfor.

Adgangsforholdene omkring Sankt Petri Kirkes og Hel-
ligdndskirkens omrader skal forbedres ved at give fod-
gengere bedre forhold pa de omgivende straekninger,
seerligt i Nerregade, Sankt Peder Straede og Niels Hem-
mingsensgade.

Omradet omkring Vor Frue Kirke foreslas anlagt som
en samlet, gren plads, hvis beleegning leegger sig tveers
over Ngrregade. Nikolaj Plads anleegges med en plads-
beleegning, der spaender helt til facaden, og adgangene
til badde Nikolaj Plads og Trinitatis Kirkes plads holdes i
vidt omfang fri af inventar.

Ved kanalen omkring Slotsholmen skal promenaderne
og bolveerkerne holdes frie og tilgeengelige, og selve
vandfladen skal i vidt omfang holdes fri af inventar og
kommercielt indhold.

Treeer pé offentlige gader og pladser skal bevares, og
treeerne skal fornyes efter behov. Traeer péa offentlige ga-
der og pladser skal holdes fri af inventar som markiser,
parasoller, skilte og cykelparkering for at fremsta syn-
lige og markante i byrummet. Det anbefales envidere at
fastlaeegge traeer pa privat grund som bevaringsveerdige
med en lokalplan for at sikre de markante, gamle traeer i
omradet, som ikke er offentligt ejede.



Videreudvikle de enkelte
kvarterer med lokale grenne
oplevelser

Nye grenne tiltag i omradet skal tilfojes med udgangs-
punkt i forholdene og egenarten pa det konkrete sted.
P& Nina Bangs Plads og Dyrkeb inklusive Bispetorvet skal
der udvikles samlede, nye pladsanlaeeg med en steerk,
gren karakter. Den gstlige del af Frederiksholms Kanal
anleegges som grgn promenade, der bliver en del af den
samlede oplevelse omkring hele kanalens forlgb. Sgren
Kierkegaards Plads, der ikke ejes af Kgbenhavns Kom-
mune, foreslads ogsa udviklet med en grgnnere karakter.

Pa Bertel Thorvaldsens Plads, Kultorvet og Gammeltorv
suppleres de eksisterende traebeplantninger med yderli-
gere enkelstdende treeer.| omradet mellem Gothersgade
og Kebmagergade foreslas en raekke gader stedvist be-
plantet med traeer. Pilestreede skal udvikles som en grgn
butiksgade, der forbinder Streget med Nina Bangs Plads
og Hauser Plads. Landemazerket udvikles som en gren
forbindelse for fodgaengere til Kongens Have. Knabro-
straede, der leder fra Streget og Straedet til kanalen om-
kring Slotsholmen foreslas beplantet med mindre treeer,
ligesom gaderne vest for Vandkunsten. Ny Vestergade
og Ny Kongensgade forslas ogséa beplantet, meni Ny Ve-
stergade med respekt for sigtelinjen til Christiansborgs
Slot. I Ngrre Kvarter, Snarens Kvarter foreslés lokale sam-
arbejder om facadebeplantning og andet grgnt i mindre
skala mod gaden.

De fleste gader i Middelalderbyen er smalle, og rer og
ledninger bade over og under terraen kan gere det van-
skeligt at finde plads til treeer. De gader, som foreslas be-
plantet med traeer, er screenet pa et indledende niveauy,
men de konkrete muligheder pa de enkelte steder skal
undersgges neermere i forbindelse med kommende
anleegsprojekter. Ud over de konkrete straeekninger, der
i planen foreslas beplantet med treeer, kan der generelt
indarbejdes enkelstdende treeer pa fx hjerneudbyg-
ninger, der hvor forholdene pa det konkrete sted gor det
muligt. Generelt kan facadebeplantning, enkeltstdende
plantekrukker mv. med fordel implementeres i omradets
gader og bidrage til en grgnnere karakter.
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Styrke forbindelser til faestningsringens gronne
parker og til kanalen omkring Slotsholmen

Gader, der giver adgang til faestningsringens parker og
til promenaderne og kanalen omkring Slotsholmen, skal
prioriteres seerligt for fodgaengere. Der skal anlaegges

enkelte gade. Mod parkerne skal krydsningsmulighe-
derne pé de omgivende gader forbedres. De smallere

bredere fortove, som tilpasses til forholdene i den

gader, som leder mod kanalen, anleegges med brosten i
sammenhang med de enkelte kvarterers egenart.
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KORT 07 Princip og tiltag for 'Styrke forbindelser til faestningsringens grenne parker og til kanalen omkring Slotsholmen'1:8000 (2022)
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Tiltag for 'Styrke forbindelser til faestningsringens
gronne parker og til kanalen omkring Slotsholmen'

-

=

Skabe bedre fodgaengerforlgb i gader, der @Skabe gode fodgaengerforhold og rolige
leder til feestningsringens parker. Forbedre oplevelserigader, der leder til kanalen
kydsningspunkter for fodgaengere omkring Slotsholmen
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Bevare og fremhaeve eksisterende haver, vandrum
og traeer

Kanalen og promenaderne bevares og holdes i vid fri af parkering og inventar. Eskisterende treeer skal
udstraekning fri af kommercielt indhold. Grgnne haver bevares, og traeerne holdes fri af bade privat og

og pladser bevares, og adgangsforholdene omkring offentligt inventar, bortset fra offentlige baenke til ikke-
dem forbedres for fodgaengere. Der anleegges bredere kommercielt ophold.

fortove, og indgange til pladser og haver skal holdes
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KORT 08 Princip og tiltag for 'Bevare og fremheeve eksisterende haver, traeer og vandrum' 1:8000 (2022)
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Tiltag for 'Bevare og fremhaeve eksisterende haver,
vandrum og traeer'

Bevare eksisterende grenne haver og pladser. Fremhaeve og styrke det eksisterende
Adgange kan styrkes med bredere og vandrum ved at holde vandfladen og
gennemgaende fortove. Arealer der fgrer kajkanterne frie og tilgeengelige for gang og
tilindgangene holdes fri for inventar og ophold

parkering
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@ Bevare eksisterende trecer Fremhave eksisterende treeer ved at friholde
traeerne for inventar, bortset fra baenke

Yderligere anbefaling:
Det foreslds, at der udarbejdes lokalplaner med henblik p& at udpege
bevaringsveerdige traeer pd offentlige og private arealer.
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Videreudvikle de enkelte kvarterer med lokale

gronne oplevelser

De enkelte kvarterer i omradet udvikles med lokale,
grenne traek, der passer til det enkelte sted. Omréadets
bredere gader beplantes med traeer, og der udvikles
nye, grenne anleeg pa udvalgte pladser. P4 andre
pladser suppleres de eksisterende treeer med flere

enkeltstdende treeer. Generelt kan facabeplantning
bidrage til en grennere oplevelse i omréadet, og seerligt
i smalle gader med en mere lokal karakter kan det vaere
oplagt at dyrke dette.
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KORT 09 Princip og tiltag for 'Videreudvikle de enkelte kvarterer med lokale grenne oplevelser'. *Stgrstedelen af Seren Kierkegaards Plads er ikke ejet

af Kebenhavns Kommune 1:8000 (2022)
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Tiltag for 'Videreudyvikle de enkelte kvarterer med
lokale grenne oplevelser'
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Udvalgte steder skal udvikles som nye @ Udvalgte gadestraekninger i de enkelte
grenne haver, pladser og promenader kvarterer udvikles til lokale grenne
forbindelser med traeer
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Eksisterende treeer suppleres med nye treeer @ Give mulighed for mere facadebeplantning
pa udvalgte pladser og andet "privat” grent mod gaden

Yderligere anbefaling:

Det foresldas, at der igangsaettes samarbejde med lokale initiativgrupper, lokaludvalg og
andre aktgrer om at etablere plantehuller og facadebeplantning. Samarbejdet kan ogsd
rumme mulighed for andre lokale grenne initiativer.
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Mobilitet

Mere plads til
fodgaengere og
cyklister

Middelalderbyen rummer Kgbenhavns sterste koncentration af butikker, restau-
ranter og andre attraktioner, der henvender sig mod byrummet pa gadeplan. Ga-
dernes dimensioner, arkitekturens skala og detaljer og de sanselige oplevelser ger
gaderne interessante og attraktive at ga i. Samtidig er omrédet godt daekket af kol-
lektivtransport, som ger detletatkomme med metro, tog eller bus og fortseette ind
i omradet til fods. Fodgaengerne skal derfor i fremtiden have endnu bedre forhold
end idag - ogsa pa de mange straekninger, der ikke er udlagt til egentlige gagader.
Detskal veaere lettere at feerdes til fods og tage ophold pa Middelalderbyens pladser,
som i fremtiden skal integreres bedre i omgivelserne og invitere fodgaengerne ind
péa pladsen. De mange cyklister, der ogséd er i omrédet, skal have bedre mulighed
for at komme ind og ud af omradet end i dag, og det skal vaere muligt at cykle gen-
nem Middelalderbyen - selvom tempoet ma saettes ned, og man af og til ma sta af
cyklen for at krydse gédgader og pladser. Har man som cyklist behov for en hurtig
rute gennem Indre by, er voldgaderne og Gothersgade gode alternativer. Bilkarsel,
der er ngdvendig for at servicere funktioner i omradet, skal kunne fungere, og pé
de fleste af omradets gader opretholdes adskillelsen af kerebane og fortov - mens
fortovene dog far mere plads, og kerebanen mange steder ggres smallere. Dermed
far bilerne mindre plads end i dag, mens cyklerne far mere plads pa kerebanen,
og fodgaengerne far mere plads i form af udvidede pladser og fortove. Hensigten
er, at disse omlagte arealer skal sge tilgeengelighed og fremkommeligheden for
fodgaengere og gangbesveerede - og man ber derfor veere tilbageholdende med
opstilling af inventar, udeservering og varer pa nye fortove og pa pladsarealer.
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Principper for 'Mere plads til fodgaengere

og cyklister'

Bedre fodgaengerforhold

Fodgaengere skal generelt have bedre forhold i Mid-
delalderbyen. Omrédet rummer allerede et stort antal
gdgader, og det er seerligt pd de gvrige streekninger, at
fodgaengere skal prioriteres hgjere end i dag. Deter hen-
sigten, at omrédets gader ogsé i fremtiden skal tilbyde
forskellige oplevelser, s& bade gégader, "kgbenhavner-
fortove", asfaltbeleegning og brolagte gader hver iseer
skal have plads og understgtte karakteren, bylivet og op-
levelserne péa det enkelte sted. Omradets gader og plad-
ser skal indrettes, s& der sikres en god tilgeengelighed
for alle i omradet, fx gennem saenkede kantsten ved fod-
gaengerkrydsninger og ved at brolagte gader anleegges
med en kombination af almindelige brosten og brosten
med en glattere overflade, eksempelvis stokhuggede
brosten.

Abningen af metroens Cityring i 2019 har pévirkeret be-
vaegelsesmonstre for fodgaengere i Middelalderbyen.
Forbindelsesgader til og fra metrostationer skal for-
bedres, s& det bliver muligt at veelge alternativer til de
nuveerende gégader, hvor bylivet til tider er hektisk. Det
betyder fx, at der etableres bredere fortove i Vestergade,
og at Lille Kongensgade aendres til gdgade med cykling
tilladt for at skabe alternative forbindelser til metrostati-
onerne pé hhv. R&dhuspladsen og Kgs. Nytorv.

Gader med mange fodgaengere forbedres for fodgaen-
gere. Det geelder fx Narregade, hvor der etableres bre-
dere og gennemgéende fortove. Der skal skabes bedre
mulighed for at krydse gaden pa steder med mange fod-
gaengere, blandtandeti Skindergade, hvor der etableres
bedre krydsning mellem Fiolstreede og Jorcks Passage.
Generelt prioriteres fodgaengere pa straekninger, der
forer til parkerne, til kanalen omkring Slotsholmen og til
de sma, grenne lommer inde i omradet. Der skabes fx
bedre adgang til Kongens Have ved at etablere bredere
og gennemgaende fortov péd Landemeerket og ved at for-
bedre muligheden for atkrydse Gothersgade. | de smalle
streeder mod kanalen, som fx Knabrostraede, vil der ske
mindre udvidelser af fortov. Som et roligt og grent alter-
nativ til Kebmagergade og Vognmagergade omdannes
ogsé Pilestraede til en straeekning med bredere fortov og
bedre mulighed for at krydse Kronprinsensgade og Kla-
reboderne. Det skal fortsat veere muligt for keretgjer at
benytte gader, nar fortovenes udvides.
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# ‘ Bedre cykelforhold

Cyklister skal have bedre muligheder for at komme
trygt til og fra Middelalderbyen og trygt cykle gennem
omradet. Der faerdes dagligt mange tusind cyklister pa
gaderne i Middelalderbyen. Dette er bade cyklister, som
har et eerinde i omrédet i form af arbejde, skole, indkab
eller forngjelse, og cyklister, der cykler igennem omra-
det. Desuden faerdes der mange cyklister pa de store veje
omkring Middelalderbyen. For at skabe bedre sammen-
haenge til de omkringliggende gader og cykelstier skal
cykelforhold pa de steder, hvor mange kommer til og fra
omradet, forbedres. Det geelder iseer cykelforbindelsen
fra Vendersgade hen over Negrreport til Ngrregade og
forbindelsen fra og til R&dhuspladsen ved Vestergade,
men ogsa fx indgange ved Landemeerket og Stormgade
prioriteres hgjere for cyklister.

P& straeekninger, hvor der er mange cyklister, men ogséa
behov for plads til fodgeengere og biler, etableres der
cykelgader, som udformes under hensyntagen til gade-
rummet, funktioner pé straekningen og forventede tra-
fikstremme. Der etableres nye cykelgader pa Ngrregade,
Ny Kongensgade og Abenrd/Vognmagergade, og den
eksisterende cykelgade i Vestergade fastholdes. Nor-
regaderuten fungerer som en af de fa gennemkegrende
cykelruter, ogiden sydlige ende ved Rddhusstreede ens-
rettes biltrafikken for at skabe bedre plads til cyklerne.
Hen over pladserne ved Vor Frue Kirke og Gammel Torv/
Nytorv vil cyklisterne skulle seette hastigheden ned af
hensyn til pladsernes funktion og krydsende fodgeen-
gere.

P& andre streekninger vil ophaevelse af ensretning for
cyklister bidrage til en enklere vej rundt i omradet, lige-
som parkeringsforbud og nedleeggelse af bilparkerings-
pladser forventes at medfare feerre biler i gaderummet
til fordel for cyklisterne. Desuden vil nedsettelse af
hastigheder for biler medvirke til, at det er mere trygt at
cykle i omrédet. Som cyklisti Middelalderbyen mé& man
dog veere indstillet p& brosten og pé at tage hensyn til
omradets mange fodgaengere. Man ma derfor forvente,
at en cykeltur tvaers gennem omradet kan byde pé flere
stop, hvor farten mé seettes ned, og hvor cyklen méske
endda ma traekkes hen over pladser og gadgader.



Mere hensynsfuld
é@@ cykelparkering

Cykelparkering fordeles og omdannes, sa der tages
mere hensyn til bade cyklister, fodgaengere og fri-
holdelse af facader. Hvor cykelparkering i dag ofte er
samlet i store koncentrationer pd omréadets pladser og i
sidegaderne mod Strgget og Kebmagergade, skal den i
fremtiden fordeles merejeevntiomrédets gader. Middel-
alderbyens pladser skal ggres tilgeengelige for fodgaen-
gere og prioriteres til ophold uden kommercielt indhold.
Derfor flyttes eksisterende cykelparkering fra pladserne
og fordeles jeevnt i de omgivende gader. Sarligt Nikolaj
Plads, Gammeltorv og Vandkunsten er i dag praeget af
cykelparkering, og her vil cykelparkeringen i stedet blive
fordelt i neerliggende gader ved at omdanne bilparke-
ring til cykler. Som hovedregel skal gdgader, ligesom i
dag, fortsat holdes fri for cykelparkering.

Lange raekker af stativer skal generelt undgés, da de ger
det vanskeligt for fodgaengere at passere og sveert for
cyklister at fa adgang til de midterste stativpladser. Med
nedleeggelse af bilparkering i gaderne skabes plads til,
at der etableres mere cykelparkering i gaderne, og at
cykelstativerne kan placeres i mindre sektioner og med
storre afstand. Dette tiltag skal fx anvendes i Grgnne-
gadekvarteret, hvor der placeres nye cykelstativer med
afstand imellem i Grgnnegade, St. Regnegade og Ho-
vedvagtsgade.

Der er et meget stort cykelparkeringsbehov i Middelal-
derbyen, og selv med et gget antal cykelstativer i omra-
det vil cyklerne fylde meget i byrummene. Mange par-
kerer deres cykel i kort tid, men der er ogséd mange, fx
ansatte og beboere, der har cyklen stdende leenge. Iseer
fordem, der parkererlaengere tid, kanindretning afcykel-
parkering i keeldre, parkeringshuse eller baggarde veere
et alternativ. Derfor skal mulighederne for at etablere
og udnytte cykelparkering i blandt andet eksisterende
metrokaeldre, p-huse, bygninger og baggéarde afsgges.
Dette geelder fx bedre udnyttelse af den eksisterende
cykelkeelder ved metrostationen pé Kgs. Nytorv samt et
muligt samarbejde med Magasin om at indrette cykel-
parkering i deres parkeringskeaelder. Der skal udvikles og
implementeres en tydelig og genkendelig skiltning, der
leder cyklister til cykelparkering.

Tilpasset varelevering og
logistik

Varelevering, specialkersel og adgang for handveer-
kere skal fungere i samspil med hensynet til ophold,
fodgaengere og cyklister. For at opretholde og servicere
omréadets butiks- og erhvervsliv samt beboere vil der
fortsat veere adgang for bédde stgrre og mindre kgretgjer.
Dog udvides den tidsbegransede varelevering, deridag
geelder pé gdgaderne, sé den i fremtiden ogsé geelder
pa gdgader med hhv. kersel og cykler tilladt. Antallet af
erhvervsparkeringspladser og laessepladser for tunge
koretojer opretholdes, og der skal gives bedre informa-
tion om pladserne. Samtidig kan det overvejes at forhgje
betalingen for parkering i omradet for at opna bedre
udnyttelse af pladserne. En bedre udnyttelse af parke-
ringspladserne kan suppleres med udpegning af vejle-
dende ruter for varelevering med store keretgjer. Pa de
vejledende ruter skal der veaere bedre plads til passage,
muligheder for standsning i forbindelse med afleesning
pa leessepladserne og erhvervspladserne, og der vil vaere
opmeaerksomhed pé risiciiforhold til cyklister og gdende.
De vejledende ruter vil blive udpeget i samarbejde med
relevante interessenter, og gennem samarbejdet vil der
ogsa blive udarbejdet information om de vejledende
ruter keedet sammen med information om laessepladser
og erhvervspladser. For yderligere at optimere brugen
af gaderummet hen over degnet indledes dialoger med
leverandgrer om stgjsvag varelevering i ydertimer, som
kan betyde, at en del af de sterre keretgjer kan levere va-
rer uden for myldretiden.

Visse typer af varer, pakker og leveringer vil kunne hand-
teres med enten ladcykler eller mindre koretgjer, hvilket
ofte vil kreeve, at varerne omlastes. Etablering af omlees-
ningssteder kombineret med leessezoner og pakkeshops
kan séledes medvirke til at fremme brugen af mindre
koretogjer og gore det muligt for varemodtageren selv
at hente forsendelser til fods. For at understatte disse
muligheder arbejdes der videre med at udpege forslag
til placering af en cykellogistikhub neer Middelalderbyen
samt af en sterre omlaesningsterminal i en vis afstand fra
omrddet og med god tilgeengelighed ved det overord-
nede vejnet. Brugen af disse omlaesningshubs baseres
pa frivillige aftaler og dialoger med markedsaktgrerne
om at skabe egnede fysiske rammer og udvikle koncep-
terne.
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Bedre forhold for mennesker
med mobilitetshandicap

Middelalderbyens gader og pladser skal anlaegges
med bedre forhold for mennesker med mobilitets-
handicap. Gennemgaende skal mange af planens @vrige
tiltag og principper pa tveers af de fire temaer medvirke
til, at tilgeengeligheden bliver forbedret. Omradets ga-
der og pladser skal indrettes, s& der sikres en god til-
gaengelighed for alle, fx gennem saenkede kantsten ved
fodgaengerkrydsninger. Med planen foreslés fortovene
udvidet pd mange gadestraekninger, ligesom gennem-
gadende fortove hen over krydsende sidegader anbefales
flere steder. Samtidig fastleegger planen, at udvidede
fortovsarealerividt omfang skal holdes fri for inventar, af
hensyn til fremkommelighed og tilgeengelighed.

I valg af beleegninger leegges der vaegt p4, at "kebenhav-
nerfortovet” med betonfliser og chaussésten fortsat skal
veere etgennemgédende elementiomradet. Ved brolagte
overkgrsler kan tilgeengeligheden gges ved stedvis brug
af blandt andet mere jeevne brosten (stokhuggede) og
bordursten. For at sikre tilgeengelighed begr nyanlagte
gader med brosten anleegges med ksbenhavnerfor-
tove og med stedvis brug af stokhuggede brosten. Der
udpeges desuden et antal nye gagader, som anlegges
med niveaufri beleegning fra facade til facade, ligesom
omréadets pladser som hovedregel foreslds anlagt med
niveaufri beleegning fra facade til facade. | takt med at
planen omseettes til konkrete anlaegsprojekter, skal der
vaelges specifikke lasninger for de enkelte byrum, sa der
sikres god tilgeengelighed. Udviklingen af mere tilgaen-
gelige byrum begr ske i lgbende dialog med relevante
aktgrer, herunder handicapradet og eeldrerédet.

Med planen introduceres et nyt greb for cykelparkering
i Middelalderbyen, hvor omrédets pladser skal holdes fri
af cykelparkering. Det betyder, at tilgeengeligheden pa
pladserne forbedres, og at der kan skabes nye mulighe-
der for at seette sig pa ikke-kommercielle opholdsmulig-
heder, fx baenke. | gaderne skal cykelstativer placeres i
mindre enheder med afstand imellem frem for i lange,
sammenhangende raekker.

Med planen gges antallet af handicapparkeringspladser

(besggspladser) i omradet med 10 %, svarende til 6 nye
pladser.
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Bedre fodgaengerforhold

Middelalderbyen skal blive endnu bedre at feerdes i fortove og brolagte og haevede arealer pé kegrebanen for
som fodgaenger. Der udpeges enkelte nye gdgader med  at forbedre krydsningsmulighederne for fodgeengere.
cykler tilladt, og omradets pladser integreres bedreide  Straekninger, der leder til stationerne, skal prioriteres

omgivende forlgb for fodgaengere. hojt for fodgeengere. Tilgaengeligheden kan forbedres
@vrige gader anleegges blandt andet med bredere for gangbesveaerede med flere seenkede kantsten.
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Tiltag for 'Bedre fodgaengerforhold'
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@ Anleegge bredere fortov Skabe bedre mulighed for at krydse
kerebanen i form af fartdeempende felter og
overkegrsler
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@ Prioritere fodgaengere hgjt i signalanlaeg @ Anlaegge gennemgaende fortovsforlgb over
sidegader
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Etablere nye gdgader og gdgader med
henholdsvis cykling og kersel tilladt
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* ‘ Bedre cykelforhold

Cyklister skal iseer have bedre forhold pa de gader, der

lederind i omradet. Der udpeges nye cykelgader og géa-
gader med cykler tilladt, og hastigheden nedseettes for
biler i hele omradet. Antallet af biler forventes at falde

t,
JiL o

i omrédet, nar antallet af parkeringspladser reduceres.
Cyklister far bedre mulighed for at krydse gennem om-

radet, idet ensretning ophaeves for cykler pa alle gader,
hvor det er muligt under hensyn til sikkerheden
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Tiltag for 'Bedre cykelforhold'
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@ Etablere yderligere cykelgader @ Tillade cykling mod ensretningen
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@ Indfare ensretning for biler
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% Mere hensynsfuld cykelparkering

Omradets pladser skal geres fri af cykelparkering, s& de kapacitet fordeles sédledes mere bredti omradet. Her-
i stedet kan bruges til ophold og rekreation. Cykelpar- udover etableres der ny kapacitet pa op til 1000 stativ-
kering placeres i stedet pa nogle af de bilparkerings- pladser i omradets gader. Stativer skal placeres i mindre
pladser, der nedleegges i gaderne, og den eksisterende enheder, s& man undgar lange barrierer af cykelstativer.
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- Flyt cykelparkering fra pladser til sidegader

’ Flyt cykelparkering fra pladser til
modstaende facader

———— Etablér ny cykelparkering jeevnt fordelt
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Fordel eksisterende cykelparkering jeevnt i

gaden
@ Undersag muligheder for at udnytte
eksisterende cykelkaeldre og p-huse

KORT 12 Princip og tiltag for 'Mere og bedre cykelparkering'1:8000 (2022)
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g% Tiltag for 'Mere hensynsfuld cykelparkering'
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@ Flytte cykelparkering fra Middelalderbyens
pladser til omkringliggende gader. Pladser
geres fri til ophold, og cyklister far adgang til
cykelparkering jeevnt fordelt i kvarteret

Etablere ny cykelparkering jeevnt fordelt

pa gadestraekningerne. Der etableres ca. 1
ladcykelparkeringsplads per 20 stativpladser

=D

Etablere cykelparkering i eksisterende p-huse,
p-kaeldre, bygninger og baggérde

@ Flytte cykelparkering fra pladsen til
modstdende facader, sa cyklerne ikke skaber

barriere midti byrummet

Placere eksisterende cykestativer i mindre
enheder og med afstand imellem for at undgéa
barrierer

Yderligere anbefalinger:

Det foreslés, at der foretages hyppigere
cykeloprydning, s& mangden af ejerlese
cykler i byrummet begreenses. Der skal
udvikles og implementeres en tydelig og
genkendelig skiltning, der leder cyklister til
cykelparkering.
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Tilpasset varelevering og logistik

Der vil fortsat veere et stort behov for varelevering er der tidsbegraenset varelevering i gdgader. Begraens-
til omréddets mange butikker, restauranter og andre ningen udvides, sd den i fremtiden ogsa geelder i gdga-
erhvervsdrivende samt behov for forskellige typer af der med hhv. kersel og cykler tilladt. Leessepladser for

erhvervstrafik. Varelevering skal ske under hensyn til tunge keretgjer bevares i gvrige gader. Muligheder for

tryghed for cyklister og fodgaengere, nattero, mv. | dag nye typer af logistik skal undersgges og udvikles.
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| essepladser (for tunge keretgjer)

Géagader med tidsbegraenset
varelevering fra kl. 04-11

KORT 13 Princip og tiltag for 'Tilpasset varelevering og logistik'1:8000 (2022)
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Tiltag for 'Tilpasset varelevering og logistik'
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Udvide tidsbegraenset varelevering til at
geelde for alle typer af gagader (kl. 04-11)
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Fastholde laessepladser for tunge koretgjer.
Der tilfgjes bedre skiltning og kommmunikation
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Anbefaling om udvikling af koncepter for
cykellogistik. Tiltaget understattes med

etablering af flere ladcykelparkeringspladser

iomradet
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Fastholde erhvervsparkeringspladser
jeevnt fordelti omradet. Der tilfgjes ekstra
erhvervspladser samt bedre skiltning og
kommunikation
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Anbefaling om udvikling af koncepter for
omlastning til mindre keretgjer

Yderligere anbefaling:

Det anbefales at opfordre og vejlede til
stgjsvag varelevering. Det kan overvejes at
indfore forhajet takst for parkering.
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Reduceret parkering i Middelalderbyen

Gaderne i Middelalderbyen skal i hgjere grad anvendes
tilandre formal end parkering. Samtidig er nedleeggelse
af parkeringspladser et vaesentligt middel til at reducere
biltrafikken i omradet. Derfor foreslas det, at ca. 70% af
de nuveerende parkeringspladser i omradet nedlaegges.
| omradet er der i dag ca. 1.050 parkeringspladser til
almindelige biler, elbiler og erhvervskgretgjer. Op mod
750 af disse parkeringspladser foreslas nedlagt.

Der opretholdes parkering til almindelige personbiler pa
udvalgte streekninger rundt i udkanten af omréadet. Er-
hvervsparkeringspladser vil forblive spredti omradet og
vil fortsat veere reserveret til keretgjer pd gule nummer-
pladeritidsrummet kl. 07-17. Udenfor dette tidsrum kan
alle kgretgjer anvende pladserne. Antallet af erhvervs-
parkeringspladser @gges med 10 %, svarende til 14 nye
pladser.

Handicappladser i omradet opretholdes og forbliver i
vidt omfang pa de nuveerende placeringer. Antallet af
handicappladser (besggspladser) gges med 10 %, sva-
rende til seks nye pladser.

Parkeringspladserne til elbiler pd henholdsvis Dyrkgb og
Pilestraede vil blive flyttet permanent til et naerliggende
omréade i forbindelse med nye anleegsprojekter p& Dyr-
kob og Pilestraede.

Parkeringspladser til taxier, som i dag er placeret pa Hgj-
bro Plads og i Lille Kongensgade, flyttes til neerliggende
gader (Nikolaj Plads' sydlige del, Boldhusgade og Gam-
mel Mgnt) for at give plads til, at arealerne pa Hgjbro
Plads og Lille Kongensgade kan omdannes til gagader.
@vrige taxipladser i omradet forbliver som udgangs-
punkt p& nuveerende placeringer.

Busparkering pé Frue Plads vil ikke leengere veere tilladt.
Nedlagt busparkering p& Frue Plads vil i stedet blive
etablereti Ngrre Voldgade. Taxi- og buspladser reserve-
res til nulemissionskegretgjer sé vidt deter muligt og i takt
med, at den nedvendige ladeinfrastruktur oprettes.
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Der etableres parkeringsforbud i hele planens omréde,
hvor parkering frem over kun vil veere tilladt i afmeerkede
base eller parkeringsbaner. | parkeringsforbudszonen
vil det generelt veere tilladt at standse og af- og péleesse
varer pa streekninger, medmindre der er lokale stands-
ningsforbud. Nuveerende lokale standsningsforbud i
omréadet opretholdes. Pa enkelte streekninger med lokale
standsningsforbud er der tilladt af- og paleesning og ud-
og indstigning. Dette geelder blandt andet ved Sankt Pe-
tri Kirke pa Ngrregade, hvor af- og paleesning og ud- og
indstigning ogsé frem over vil veere tilladt.

Den nuveerende regulering af standsnings- og parke-
ringsforhold i Middelalderbyen er alsidig med forskellige
tidsrestriktioner pa pladserne. Det vil fgrst blive under-
segt, om der skal eendres pé de forskellige restriktioner
pa de tilbageveaerende pladser, nar projekterne for de
enkelte straekninger udferes.

log rundtom Middelalderbyen er der parkeringshuse og
-keeldre med en kapacitet pédialt op mod 4000 bilparke-
ringspladser. | parkeringshuset under Israels Plads er der
indtil 2031 adgang med beboerlicens til 480 bilparke-
ringspladser. Dertil er der gadeparkeringspladser rundt
om det afgreensede omréde blandt andet p& Jarmers
Plads, H.C. Andersens Boulevard, Christians Brygge,
Ngrre Voldgade og Borgergade.

For at sikre bedre udnyttelse af de tilbageveerende ga-
deparkeringsmuligheder i Middelalderbyen for blandt
andet erhvervskgretgjer kan det overvejes at regulere
prisen, s& der skabes @get incitament til ikke at parkere
leengere end hgjst ngdvendigt.
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Reduceret parkering i Middelalderbyen
Samlet antal pladser fgr nedleeggelse

| Middelalderbyen er der i dag omkring 1.050 parke-
ringspladser til almindelige biler, elbiler og erhvervskg-
retgjer. Derudover er der handicappladser reserveret
til bestemte koretgjer, samt besggspladser, som alle
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handicapkeretgjer kan anvende. | omradet findes der
blandt andet ogsé taxipladser og ambassadepladser. P4
kortet kan en markering daekke over flere pladser.
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KORT 14 Parkeringspladser for reducering af parkeringspladser. Gadeparkeringspladser, taxipladser og busholdepladser uden for omréadet er ikke vist

pé kortet 1:8000 (2022)

64 Mobilitet: Mere plads til fodgangere og cyklister



Reduceret parkering i Middelalderbyen
Samlet antal pladser efter nedlaeggelse

Det foreslas at nedleegge 750 parkeringspladser i Mid-
delalderbyen, svarende til ca 70 %. Buspladser flyttes
fra Frue Plads til Nerre Voldgade. Der opretholdes par-
kering til almindelige personbiler i udkanten af omréadet,
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mens erhvervspladser, handicappladser, taxipladser
og ambassadepladser vil forblive i omradet. Der tilfjes
flere erhvervs- og handicappladser. Pé kortet kan en
markering daekke over flere pladser.
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KORT 15 Parkeringspladser efter reducering af parkeringspladser. Gadeparke
pé kortet 1:8000 (2022)
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ringspladser, taxipladser og busholdepladser uden for omradet er ikke vist
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AEndring af biltrafikale forhold

Middelalderbyen er i dag omfattet af en 40 km/t Vandkunsten foreslds omlagt til gdgade med beboer-
hastighedszone. Den foreslas erstattet af en 30 km/t og varekgrsel tilladt. Derudover foreslas det at ensrette
zone. Krystalgade, St. Kirkestraede, Lille Kgs.gade samt Radhusstraede fra Nybrogade til Broleeggerstraede. |
dele af Nikolaj Plads og Hgjbro Plads foreslads omlagt til Gésegade foreslas ensretningen vendti forhold til den
gagader med cykler samt beboer- og varekersel tilladt. nuveerende situation for at sikre en logisk trafikafvikling.
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PLADS

KONGENS

@DRSTEDS- NYTORV

PARKEN

GRABR@DRE-
TORV

o*“\@%

GAMMEL-

KUNSTEN

DET KONGELIGE
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TIVOLI

mmmm  Indsneevring af kerebanen '@ ® ® ® Ny gagade med

kersel tilladt
Ny ensretning for biler — 30 km/t hastigheds-
. ) zone
. Ny gégade med cykling 18801 Planlagt gdgade INDERHAVNEN
tilladt
Planlagt gagade
=== Ny gégade 100ee® ned kersel tilladt

KORT 16 A£ndring af biltrafikale forhold. Laksegade, Vingardstraeede og Asylgade er henholdsvis planlagte gagader og gdgader med kersel
tilladt (Lokalplan nr. 579 Laksegade @st) 1:8000 (2022)
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Parkeringsrestriktioner i Middelalderbyen
Nuveerende geeldende regler (2022)

Almindelig parkering
Middelalderbyen er delt op i red og gren betalingszone.
Den grgnne zone daekker Slotsholmen, og omréadet
mellem Frederiksholms Kanal og H.C.A Boulevard,
mens den rgde zone daekker resten. | den rede zone er
gaderne sakaldte prikgader, hvilket betyder, at bebo-
erlicensen ikke geelder pa hverdage mellem kIl 10-17. |
dette tidsrum skal der betales for parkering. Udvalgte
pladser/straekninger i zonerne er underlagt yderligere
regulering. Det veere sig i form af standsnings- eller
parkeringsforbud i udvalgte tidsrum eller tidsbegraen-
set parkering i korte perioder.

El-bil plads
El-bil pladser er forbeholdt elbiler.

Besogsplads (Handicapplads)

Besggspladser er reserveret til keretgjer med handi-
capparkeringskort. De er dermed ikke reserveret til et
bestemt karetgj. Nogle fa af pladserne er underlagt
tidsbegraensning.

Handicapparkering

Handicappladser er reserveret til et bestemt kgretgj,
hvor nummerpladen er angivet pa tavlen.

Nogle af pladserne er underlagt tidsbegraensning,
séledes de kun ma parkere i dagtimerne.

Erhvervspladser
Erhvervspladser er reserveret til erhvervskgretgjer pa
gule nummerplader i tidsrummet 7-17.

@vrig tid er p-betalingszone, sa det er muligt for alle
koretojer at parkere.

Leessepladser
P& leessepladser kan tunge koretgjer pé 3,5 -18 t
standse mellem kI 8-12 og afleesse varer.

Ambassadeparkering
Ambassadepladser er reserveret til keretgjer med
arinde i ambassaden/konsulatet

Af- og paleesningspladser samt ud- og indstignings-
pladser

Ma benyttes af alle kgretgjer til af- og pélaesning af varer
og til ud- og indstigning. Pladserne er er undtaget et
lokalt standsningsforbud.
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Implementering



Foto: Ursula Bach
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Implementering

Realisering af byrums- og trafikplanens samlede Igsningsforslag ma forventes at
labe over en lang arraekke, idet planen medferer forslag til eendringer pa et stort
antal gader og pladser. Pa de felgende sider er det beskrevet, hvordan og i hvilken
reekkefalge implementeringen af de mange lgsningsforslag foreslas prioriteret.
Implementeringsplanen rummer flere greb for realisering:

2 tvaergaende anlagsprojekter, hvor i alt 750 bilparkeringspladser nedlaegges
Med de to projekter nedleegges ferst 600 bilparkeringspladser fordelt i omradet
og efterfelgende yderligere 150 bilparkeringspladser. Arealerne gives fri til fod-
gaengere og cyklister og til etablering af mere cykelparkering. Projekterne giver
ogsa mulighed for, at Middelalderbyens pladser kan geres fri af cykelparkering og
i stedet kan anvendes til ikke-kommercielt ophold, og der investeres i enkelte per-
manente anleeg for at realisere de gnskede gevinster.

9 flagskibsprojekter, der omfatter nye anlaeg pa centrale gader og pladser
Flagskibsprojekterne realiseres over en arreekke som permanente, fysiske anleg
med nye beleegninger, beplantning og inventar, der realiserer planens lgsnings-
forslag pé ni centrale steder. Projektstraekningerne er udvalgt og prioriteret efter,
hvilke gader, der vurderes at kunne skabe stgrst mulig effekt i forhold til planens
malsaetninger under de fire temaer, samt hvilke gader og pladser der har faet seer-
ligopmeaerksomhed i den gennemfarte "prikkort-undersggelse" blandt beboere og
brugere i omradet. Mulighed for synergi med andre projekter i og uden for omra-
det samt behov for vejgenopretning er ogsa taget i betragtning i den foresldede
reekkefelgeplan.

1 tveergdende samarbejdsprojekt, der skal skabe grennere byrum
Med projektet inviteres beboere og andre lokale akterer til at bidrage med facade-
beplantning og andre forslag til lokale, grenne tiltag. Samarbejdsprojektet kan fere
videre til anleegsprojekter afhaengig af hvilke lgsninger, der udvikles.

2 tvaergaende samarbejdsprojekter om cykelparkering og varelevering

Med projekterne involveres erhvervslivets aktgrer i at udvikle koncepter for om-
lastning af varer og cykellogistik samt i at etablere cykelparkering i eksisterende
p-huse, bygninger og garde. Samarbejdsprojekterne kan fgre videre til anleegspro-
jekter afheengig af hvilke lgzsninger, der udvikles.

Realisering af planens ovrige fysiske forslag med lobende vejgenopretning

Pa de straekninger og pladser, der ikke er omfattet af de 9 flagskibsprojekter, leegges
derop'til, at planens Igsningsforslag implementeres i forbindelse med den Igbende
vejgenopretning, efterhanden som gaderne og pladserne er modne til fornyelse.
Implementering kan ogséa ske i forbindelse med skybrudsprojekter eller andre
bygge- og anleegsprojekter.
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Implementering af

Flagskibsprojekter
og tvaergaende projekter

Tveergdende projekter og flagskibsprojekter (A til I) foreslds igangsat sidelg-
bende. Realisering af de enkelte flagskibsprojekter forventes at vare cirka 3-8
ar, atheengig af det enkelte projekts kompleksitet. Det er muligt at igangseette
og udfgre flere anleegsprojekter samtidig, dog under hensyn til den fortsatte
trafikbetjening af omradet. Den foresldede raekkefelgeplan er dben for, at ude-
frakommende faktorer kan gere det relevant at realisere projekterne i en anden
reekkefelge.

Tvaergaende projekter: Flagskibsprojekter:
(hele omradet)
|*| Tveergdende anlaeegsprojekt: G Nerregade, Dyrkgb, Bispetorvet
Nedleggelse af 600 parke-
ringspladser, etablering af ny Skindergade, Gammeltory,
cykelparkering og opgrade- Vestergade
ring af udvalgte pladser
- Lille Kongensgade, Nikolaj Plads
Y " Tveergaende samarbejds- (nord), Store Kirkestraede og
Y =7 projekt: Samarbejde med Hgjbro Plads
lokale akterer om facadebe-
plantning og andre grenne Knabrostreede samt
initiativer Klosterstraede, Hyskenstraede og
I'.-,- *, Tveergdende samarbejds- Nabolos
¢ projekt: Samarbejde med
erhvervslivets aktarer om Radhusstreede, Vandkunsten,
alternative former for varele- Lengangsstraede
vering
|%1 Tveergdende samarbejds- Krystalgade og Landemeerket

projekt: Samarbejde med
bygningsejere om etablering

af cykelparkering Pilestreede, Suhmsgade og Nina

Bangs Plads

& Tvaergdende anlaegsprojekt:
-’ Nedleggelse af 150
parkeringspladser

9 Frederiksholms Kanal

Ny Kongensgade og Ny
Vestergade
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KORT 17 Flagskibsprojekter og raskkefalge for implementering. Den sorte linje
markerer afgraensningen for byrums- og trafikplanen 1:5000 (2022)
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Implementering
i to spor

Pa de fglgende sider er de enkelte flagskibsprojekter og tveerga-
ende projekter, som foreslés realiseret sidelebende med hinan-
den, beskrevet neermere.

Tvaergaende projekter

De tveergdende projekter foreslads igangsat i den opstillede reekkefelge sé snart, der
kan afseettes finansiering, og sidelebende med med de ferste flagskibsprojekter i
implementeringsplanen.

Det forste, tveergdende anleegsprojekt med forslag om nedleeggelse af 600 bil-
parkeringpladser er beskrevet mest detaljeret, og der er anslaet forventede om-
kostninger til realisering inklusive kommunikationskampagne og érligt provenutab
ved nedlaeggelse af bilparkering.

For de foresldede samarbejdsprojekters vedkommende vil en del af den videre
proces for projekterne indebeaere, at deres indhold skal defineres og beskrives neer-
mere, og at projekternes deltagere skal identificeres.

Flagskibsprojekter

Flagskibsprojekterne foreslds igangsat i den opstillede reekkefelge sa snart, der kan
afseettes finansiering, og sidelgbende med med de fgrste tveergdende projekter i
implementeringsplanen.

De fire flagskibsprojekter, der foreslas realiseret som de ferste i implemente-
ringsplanen, er beskrevet mest detaljeret, da de pd nuveaerende tidspunkt er mest
kvalificerede. Under hvert projekt henviser de nummererede tiltag til byrums- og
trafikplanens anbefalinger under planens fire temaer.

For de farste fire flagskibsprojekter er der ansldet forventede omkostninger til re-
alisering. De naeste fem flagskibsprojekter, som foreslas realiseret leengere ude i
fremtiden, er beskrevet mindre detaljeret, og der er ikke ansldet omkostninger til
realisering af de enkelte projekter.

@konomiske overslag

For de gkonomiske overslag under hvert projekt mé der tages forbehold for, at
materialepriser, priser for parkering mv. mé forventes at eendre sig lgbende. Det
vil derfor veere nedvendigt at kvalificere de anslaede belgb, nar tidspunktet for fi-
nansiering naermer sig. Omkostninger til planleegning og udfgrelse af projekter er
medregnet - mens afledte omkostninger til kommmunikationskampagner, arkaeolo-
giske undersggelser samt uforudsete udgifter mv. ikke er medregnet, med mindre
andet er angivet.
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* Tvaergaende anlaegsprojekt:
Nedleeggelse af 600 parkeringspladser, etablering af ny

cykelparkering og opgradering af udvalgte pladser

Anslaet anlaegspris, inkl. kommunikationsindsats: 11-16 mio. kr.
Arligt provenutab ved nedlagt parkering: 23,3 mio. kr.

Med projektet nedleegges 600 bilparkeringspladser
inden for relativt kort tid, sa incitamentet til at kere

ind i Middelalderbyen mindskes, og s de nedlagte
parkeringsarealer i stedet kan bruges af fodgeengere

og cyklister. Projektet giver mulighed for at skabe en
stor forandring i omradets balance mellem biltrafik og
andre trafikanter pa kort tid - samtidig med, at byrums-
og trafikplanens forslag til permanente lgzsninger kan
realiseres, streekning for streekning, hen over en leengere
arreekke. Som en del af projektet udleegges og skiltes
hele omréddet som en sédkaldt "parkeringsforbudszone" -
hvor det kun er tilladt at parkere i afmaerkede base.

Malsaetninger

Nedlaeggelse af bilparkeringspladser skal bidrage til
at realisere hovedgreb, principper og stedsspecifikke
lesningsforslag fra byrums- og trafikplanen - selv hvis
nedlaeeggelsen sker, far der er gkonomi til at realisere
de permanente anleeg, som byrums- og trafikplanen
rummer forslag til. Projektets mélsaetninger er at:

Frigere plads i gaderummet for at give cyklister og
fodgeengere bedre forhold. Der bliver mere plads til
cyklister pa kerebanen, og det bliver muligt at ophaeve
ensretning for cykler p& en del gadestraekninger.
Fodgeengere far lettere ved at krydse gaden.

Gore Middelalderbyens pladser fri af cykelparkering
og indrette pladserne, sé de kan indtages af
fodgeaengere og blive attraktive at opholde sig pa.
Cykelparkeringen flyttes fra Nikolaj Plads, Gammeltorv
og Vandkunsten til nedlagte bilparkeringspladser

i de omgivende gader. P4 Hgjbro Plads, hvor

mange omgivende gader er gdgader, flyttes en del
cykelparkering til nedlagte bilparkeringspladser

langs Hejbro Plads' ydre kant, sa fodgaengere

far lettere ved at beveaege sig ind pa pladsen. Der
investeres med projektet ogsé i begreensede anlaeg

og justering af inventar pé selve pladserne for at hgjne
opholdskvaliteterne og forholdene for fodgeengere.

Etablere mere cykelparkering, bredt fordelt i
gaderne. Cyklister far dermed mulighed for at parkere
flere forskellige steder end i dag - og kan derfori mange
tilfeelde komme teaettere pa deres destination. Med

det tvaergdende projekt foreslés stativerne placeret
direkte i asfalten, der hvor der nedleegges bilparkering.
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Der foreslas etableret 1 ladcykelplads ud af 20 nye
stativpladser. Stativer skal placeres i mindre enheder
frem for i lange, sammenhangende straek.

Fordele eksisterende cykelstativer bedre i gaderne
og aflaste streekninger, der er steerkt praeget af
cykelparkering. Cykelstativer placeres med afstand
imellem, sa de ikke skaber barrierer for fodgaengere.

Konvertering af bilparkering til cykelparkering

Ud af de 600 bilparkeringspladser, der nedleegges

med projektet, foreslas ca. 180 konverteret til
cykelparkering. Det giver mulighed for at etablere

cirka 1700 cykelstativpladser i omradets gader, idet

én bilparkeringsplads optager samme areal som 10
stativpladser til almindelige cykler - hvoraf hver tyvende
i stedet etableres som ladcykelparkering. Ny kapacitet i
gaderne pd 1700 stativpladser disponeres sdledes:

e Der etableresialt 1000 helt nye stativpladser i gaderne
e Der flyttes ca. 450 eksisterende stativpladser til
gaderne fra nuvaerende placeringer pa Nikolaj Plads,
Gammeltorv og Vandkunsten, der frem over holdes fri
af cykelparkering

e Der flyttes ca. 250 eksisterende stativpladseri og
mellem gaderne, sé straeekninger, der i dag er steerkt
preeget af cykelparkering, kan aflastes

Herudover foreslés det at konvertere ca. 20
bilparkeringspladser forsggsmaessigt til ladcykelarealer
uden fast stativ - hvor iseéer erhvervsdrivende med
ladcykel kan korttidsparkere p& markerede arealer pé
asfalten. Afheengig af cykeltype giver arealet mulighed
for, at der kan parkeres op til 80 ladcykler.

Behov for kommunikation

Det anbefales, at anleegsprojektet ledsages af en
kommunikationskampagne, sé bade beboere,
erhvervsdrivende og besggende geres opmaerksom
pé, at omréadet er under forandring. Bilister skal gares
opmaeaerksom p4, at det ikke leengere er muligt at parkere
i gaderne i samme omfang som fer, og de skal henvises
til parkeringshuse. Cyklister skal ggres opmaerksom

pa, at de frem over skal parkere i omrédets gader og
ikke pd pladserne, og det anbefales at opseette skilte og
udsende “cykelbutlere” i en periode, som kan besluttes
forleenget efter behov.
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KORT 18 Tveergéende anlaegsprojekt: Kortet viser de tilbagevaerende parkeringspladser efter projektets gennemfarelse. Nikolaj Plads, Gammeltorv og
Vandkunsten, der friggres for cykelparkering og indrettes pa ny, er markeret pa kortet med rgd. Pa pladserne skabes bedre muligheder for ophold og
passage for fodgaengere. 1:5000 (2022)



Flagskibsprojekt:

Norregade, Dyrkgb, Bispetorvet

Ansléet anlaegspris: 49-69 mio. kr.

Arligt provenutab ved nedlagt parkering (61 pladser): 2,5 mio. kr.

Parkeringspladserne er en delmaengde af de 600 pladser, som nedleegges med det tvaergaende projekt
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KORT 18 Flagskibsprojektet 'Ngrregade, Dyrkab og Bispetorvet'. Kortet viser
tiltag og afgraeensning for anleegsprojektet 1:5000 (2022)
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NORREGADE

Negrregade fungerer som transitgade i omrédet for bade
bilister, cyklister og fodgaengere. | fremtiden skal Narre-
gade fortsat spille denne rolle, men forholdene for cyk-
lister og fodgaengere skal geres bedre, end de er i dag.
Derfor anleegges den nordlige del af Ngrregade som ny
cykelgade, i forlengelse af cykelgaden i Vendersgade
mod nord - hvor biler mé kare efter cyklisternes forhold.
Det anbefales, som i hele planens omrade i gvrigt, at een-
dre fartbegraensningen til 30 km/t.
Kgrebanearealet indsnaevres, og fortovene i gaden ud-
vides mest muligt. Der skal tages hensyn til behovet
for skybrudssikring, der dog foreslas indrettet, sd det

optager mindst muligt af overfladearealet i det snaevre
gaderum.

Norregade anleegges med folgende tiltag:

@ Gaden anleegges med separat kerebane og fortov.

Fortove holdes i videst muligt omfang fri af inventar,

af hensyn til tilgeengelighed for gadens mange
fodgeengere.

Fortove udvides mest muligt, af hensyn til Nerregades
mange fodgaengere

@ Fodgaengere skal have bedre mulighed for at krydse

kerebanen. Fodgaengerovergangen i forleengelse af Kry-

stalgade suppleres med fartdeempende, brolagt areal

Der anleegges gennemgéende fortovsforlgb over Sankt
Peders Streede

@ Den nordlige del af Ngrregade anleegges som ny cykel-
gade

@ Der etableres ny cykelparkering i den sydlige ende af

Ngrregade, hvor gaden er bredest. Stativer placeres i

mindre enheder. Der etableres ca. 1 ladcykelparkerings-
plads per 20 stativpladser



PLADSEN OMKRING VOR FRUE KIRKE (NYE ANLZEG
PA DYRK®B OG BISPETORVET)

Hele pladsen omkring Vor Frue Kirke er udpeget til en
plads for ikke-kommercielt ophold. Der kan afholdes
lejlighedsvise arrangementer. Arealet inkluderer Frue
Plads, Bispetorvet, Dyrkab og den del af Fiolstreede, der
ligger mellem Dyrkgb og Store Kannikestreede, og area-
letanleegges med en samlet pladsbeleegning i granit, der
leegger sig over Ngrregade og Studiestraede, sé kereba-
nen anleegges med granitbeleegning. De eksisterende
belaegninger pa Frue Plads og Fiolstreede samt dele af
Bispetorvet bevares og indgar i den samlede plan for
arealet. Parkeringspladsen pa& Dyrkeb nedlegges, og
asfalten erstattes af et nyt, rekreativt, grent anleeg med
fokus péa ro og sanselige oplevelser uden kommercielt
indhold. Ud over de tiltag, som beskrives herunder, vil
Dyrkeb kunne rumme kunst eller vandelementer, der
understoatter pladsens nye funktion. Pa Fiolstreede op-
saettes baenke til ophold over for kirken.

Pladsen omkring Vor Frue Kirke anlaegges med fol-
gende tiltag:

Vor Frue Kirke og monumentet pa Bispetorvet friholdes
for inventar

Bombardementeti 1807 formidles gennem markering
i beleegningen pa Dyrkegb - eller med anden fysisk for-
midling pa pladsen

Den samlede plads anleegges med robuste materialer
og inventar, der allerede findes i bydelen i dag. Leeg
vaegt pa aestetik og detaljer i beleegningen

Hele pladsen omkring Vor Frue Kirke anvendes til ik-
ke-kommercielt ophold og lejlighedvise arrangementer
og indrettes med fokus p4, at fodgeengere let skal kunne
passere over pladsen

Hele pladsen anleegges med en samlet beleegning fra
facade til facade. Pladsbeleegningen feres hen over
Ngrregade og Studiestraede

Dyrkeb og Bispetorvet anleegges med fokus pa op-
holdskvalitet og sanselige oplevelser

Dyrkeb og Bispetorvet indrettes, s& cykelparkering,
baenke, offentligt toilet og andet inventar ikke skaber
barriere mod omgivelserne. Hele pladsen friholdes for
inventar, der ikke er ngdvendigt pé netop dette sted

000 0000

Billedet viser Dyrkeb som den ser ud i dag. Med projektet geres pladsen
fri af bilparkering og anleegges som en gren plads til ophold. Foto: Troels
Heien (2021)

Adgangene til Dyrkgb styrkes for fodgaengere ved at fri-
holde indgangene til pladsen for inventar og parkering

De eksisterende traeer bevares pa hele pladsen

De eksisterende traeer pa hele pladsen fremheaeves ved,
at treeerne friholdes for inventar, bortset fra baenke

Dyrkeb og Bispetorvet udvikles med nye, grenne anlaeg,
som en del af den samlede plads omkring Vor Frue Kirke
plads

Pa Bispetorvet og Dyrkeb flyttes cykelparkeringen, sa
den placeres mod facaderne, frem for midt i byrummet

00000
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Flagskibsprojekt:

Skindergade, Gammeltory, Vestergade

Anslaet anleegspris: 43-48 mio. kr.

Arligt provenutab ved nedlagt parkering (35 pladser): 1,4 mio. kr.
Parkeringspladserne er en delmasngde af de 600 pladser, som nedlaegges med det tveergdende projekt
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KORT 19 Flagskibsprojektet 'Skindergade, Gammeltory, Vestergade'. Kortet viser tiltag og afgraensning for anleegsprojektet 1:5000 (2022)

SKINDERGADE

Skindergade fungerer som blandet transit- og handels-
gade og er iseer praeget af butikker. Gaden har mange
fodgaengere og cyklister, og iseer fodgeengerne hari
dag trange kar pad gadens smalle fortove. Gaden anlaeg-
ges derfor med bredere fortove, som i vidt omfang skal
friholdes for inventar. Der placeres cykelparkering jeevnt
fordelt pad gaden, og der sikres vigearealer, sa koretgjer
kan passere hinanden. Laessepladser til tunge koretgjer
opretholdes. Fodgaengerovergangen, der i dag forbin-
der Fiolstreede med Jorcks Passage, suppleres med

en haevet flade i granit, sé den karende trafik ma seette
farten ned, og fodgaengere far bedre mulighed for at
krydse Skindergade. Det anbefales, som i hele planens
omréade i gvrigt, at eendre fartbegraensningen til 30
km/t. Som en del af projektet omfordeles inventaret i
Kejsergade, sd indgangen til Grabrgdretorv forbedres
for fodgaengere.
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Skindergade anleegges med felgende tiltag:
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Gaden anleegges med separat kerebane og fortov.
Fortove holdes i videst muligt omfang fri af inventar,
af hensyn til tilgeengelighed for gadens mange
fodgeengere

Fortove udvides mest muligt, af hensyn til Skindergades
mange fodgaengere

Fodgeengere skal have bedre mulighed for at krydse
kerebanen. Eksisterende fodgaengerovergange
suppleres med fartdeempende, brolagt areal pa
kerebanen

Der anleegges gennemgaende fortovsforlgb over
sidegaderne til Skindergade

Der etableres ny cykelparkering jeevnt fordelt i gaden,
seerligt hvor gaden er bredest. Stativer placeres i mindre
enheder. Der etableres ca. 1 ladcykelparkeringsplads per
20 stativpladser



GAMMELTORV

Gammeltorv skal iseer anvendes til ophold af ikke-kom-
merciel karakter og give gode muligheder for, at fod-
gaengere kan passere over pladsen. Gammeltorv skal
have et grennere praeg og mere attraktive muligheder
for ophold omkring Caritasbrgnden, der er omdrej-
ningspunktet for pladsen. Almindelig bilparkering i
pladsens nordlige ende nedleegges, mens taxiplad-
serne forbliver. Pladsbelaegningen udvides over de
nedlagte parkeringspladser. Pladsens nordvestlige del
indrettes med enkeltstdende traeer, der placeres under
hensyn til sigtelinjen fra Ngrregade mod Domhuset péa
Nytorv. Hele pladsen geres fri af cykelparkering, der i
stedet fordeles pa nedlagte bilparkeringspladseride
omgivende gader. Det ber overvejes at &endre belys-
ningen pé bade Gammeltorv og Nytorv med afsaet i
omradets historiske karakteristika.

Gammeltorv anlaegges med felgende tiltag:

o Caritasbrenden pa friholdes for inventar, og sigtelinjen
fra Nerregade til Domhuset pa Nytorv friholdes for traeer

Den samlede plads anleegges med robuste materialer
og inventar, der allerede findes i bydelen i dag. Leeg
vaegt pa eestetik og detaljer i belaegningen

Pladsen opretholdes med belaegning fra facade til
facade mod @st og vest. Vestergade anleegges med
separat kgrebane, grundet gadens status som cykelgade

Pladsen anleegges med fokus pa opholdskvalitet og
sanselige oplevelser

Pladsen indrettes, sa cykelparkering, baenke og andet
ikke skaber barriere mod omgivelserne. Pladsen holdes
fri af inventar, der ikke er nedvendigt pé netop dette sted

Det eksisterende tree bevares

Eksisterende og nye traeer pé pladsen fremhaeves ved, at
traeerne friholdes for inventar, bortset fra baeenke

Der suppleres med nye traeer i den nordvestlige del af
pladsen

Cykelparkering flyttes til omkringliggende gader,
herunder Vestergade, Skindergade, og Studiestraede

Cykelparkeringen flyttes i videst muligt omfang ud i
sidegaderne. Dog kan enkelte stativer placeres langs
pladsens nordlige facade

0000000 0 O

VESTERGADE

Vestergade fungerer som transitgade i omréadet for bade
bilister, cyklister og fodgeengere og har i dag status som
cykelgade. Samtidig er gaden praeget af barer og restau-
ranter med tilhgrende natteliv. | Vestergade skal forhol-
dene for fodgaengere forbedres med anleeg af bredere
fortove, sa gaden kan tilbyde et godt alternativ til Streget
for gdende fra metrostationen pa Radhuspladsen.Gaden
opretholdes som cykelgade, og cyklister vil f& bedre
forhold i kraft af, at en stor del af bilparkeringspladserne
nedleegges ogved, at der etableres mere cykelparkering.
Herudover anbefales det, som i hele planens omrade i
ovrigt, at eendre fartbegraensningen til 30 km/t.

Vestergade anleegges med felgende tiltag:

Gaden opretholdes som cykelgade og anlaegges
med separat kerebane og fortov. Fortove holdes

i videst muligt omfang fri af inventar af hensyn til
tilgeengelighed for gadens mange fodgaengere

Fortove udvides mest muligt af hensyn til Vestergades
mange fodgeengere

@ Der etableres ny cykelparkering jeevnt fordelti gaden.
Stativer placeres i mindre enheder. Der etableres ca. 1
ladcykelparkeringsplads per 20 stativpladser

@ Den eksisterende cykelparkering fordeles mere jeevnt
over gaden for at undgé barrierer, og cyklister far
adgang til at stille cyklen flere steder pa streekningen

Billedet viser Skindergade. Med projektet anlaegges gaden blandt andet
med bredere fortov og mere cykelparkering. Foto: Troels Heien (2021)
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Flagskibsprojekt:

Lille Kongensgade, Nikolaj Plads, Store Kirkestraede

og Hgjbro Plads

Anslaet anleegspris: 33-38 mio. kr.

Arligt provenutab ved nedlagt parkering (28 pladser): 1,2 mio. kr.

Parkeringspladserne er en delmasngde af de 600 pladser, som nedlaegges med det tveergdende projekt
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KORT 20 Flagskibsprojektet 'Lille Kongensgade, Nikolaj Plads, Store
Kirkestraeede og Hgjbro Plads'. Kortet viser tiltag og afgraensning for
anlaegsprojektet 1:5000 (2022)

LILLE KONGENSGADE OG STORE KIRKESTRZADE
Lille Kongensgade og Store Kirkestraede anleegges
som gdgader med cykler, beboerkgrsel og varekarsel
tilladt i forleengelse af Straedet lengere mod vest. Hele
forlgbet har et blandet udbud af butikker og restauran-
ter. Lille Kongensgade og Store Kirkestraede anleegges
med samlet belaegning fra facade til facade, med vaegt
pa at definere beleegningsmaessige overgange mod
facaderne. Fremkommeligheden for fodgeengere

og cyklister prioriteres hgjt, og der etableres smalle
inventarzoner langs facaderne, som kan anvendes til
udeservering, vareudstilling m.v. Der opstilles enkelte
baenke i gaderne.
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Billedet viser den nordelige del af Nikolaj Plads med Nikolaj Kirke
i baggrunden. Som en del af projektet vil arealet blive gjort fri af
cykelparkering og indrettet til ophold. Foto: Troels Heien (2021)

Lille Kongensgade og Store Kirkestraede anlaegges
med felgende tiltag:

@ Gaden anleegges med samlet beleegning fra facade til

facade. Der leegges vaegt péa at skabe beleegningsmaes-
sig overgang til facaden. Inventar mv. placeres i smalle
inventarzoner, sa arealer til fodgaengere holdes fri.

Gégaderne pé Lille Kongensgade og Store Kirkestraede
anleegges i forleengelse af 'Straedet'. Cykling er tilladt pa
de nye gagader.




NIKOLAJ PLADS (nord)

Den nordlige del af Nikolaj Plads er udpeget til en

plads for ikke-kommercielt ophold. Der kan afholdes
lejlighedsvise arrangementer. Nikolaj Plads' brolaegning
udvides helt til facaden mod nord, og den tidligere
korebane far status af gagade med cykler tilladt i for-
leengelse af forlgbet i Lille Kongensgade og Store Kir-
kestreede. Samtlige cykelstativer fjernes fra pladsen og
flyttes til de omgivende gader mod syd. Herved bliver
det muligt for fodgaengere at beveege sig ind péa plad-
sen fra den nye gdgade og tage ophold under pladsens
store traeer. Beenke og andet inventar placeres pa ny og
med skiftende orientering, sa inventaret ikke vender
ryggen mod omgivelserne. Pladsen genindrettes pa
tilsvarende vis i det nordgstlige hjerne.

Nikolaj Plads (nord) anleegges med folgende tiltag:

o Den samlede plads anleegges med robuste materialer
og inventar, der allerede findes i omradet. Laeg veegt pa
aestetik og detaljer i beleegningen

@ Hele pladsen anleegges med en samlet belaegning fra
facade til facade. Pladsbeleegningen leegges hen over
gagaderne Lille Kongensgade og Store Kirkestreede

Nikolaj Plads anleegges med fokus pa opholdskvalitet og
sanselige oplevelser

Pladsen indrettes, sa baenke og andet inventar ikke ska-
ber barriere mod omgivelserne. Hele pladsen friholdes
forinventar, der ikke er nedvendigt pa netop dette sted

@ De eksisterende traeer pa pladsen bevares

De eksisterende tracer pa pladsen fremhaves ved, at
traeerne friholdes for inventar, bortset fra baenke

Cykelparkering fiernes og flyttes til sidegaderne mod
syd, sa der skabes plads til ophold under traeerne

Cykelparkeringen flyttes i videst muligt omfang ud i
sidegaderne. Dog kan enkelte stativer placeres langs de
nordlige og sydlige facader ved pladsen ved behov

H@JIBRO PLADS

Hgjbro Plads skal rummme bade kommercielle aktiviteter
og ikke-kommercielt ophold. Pladsen giver samtidig
adgang til Streget og Kebmagergade for gdende fra
bl.a. metrostationen pd Gammel Strand. Med den
foresladede gagade i St. Kirkestraede og Lille Kgs.gade

vil pladsen i endnu hgjere grad blive en del af omradets
fodgeengerruter. For at gge tilgeengeligheden flyttes
cykelparkeringen langs pladsens @st- og vestsider til
nedlagte parkeringspladser langs facaderne. | muligt
omfang flyttes cykelparkering veek fra pladsens nordlige
del, sd fodgaengerforbindelsen til Amagertorv forbed-
res. Den eksisterende cykelstibane far, i forleengelse af
Lille Kgs.gade og St. Kirkestraede, status af gdgade med
cykler tilladt. Beleegningen aendres, sa cyklister anspo-
res til at tage sterre hensyn til fodgaengere. Samtidig
skal beleegningen tydeligt gere fodgaengere opmaerk-
somme pé krydsende cyklister. Pladsens gstlige vejareal
omleegges til gdgade med cykler samt beboer- og
varekeorsel tilladt. Hvis belaegningen aendres pa pladsen
i ovrigt, indarbejdes et spor i granit, der viser forlgbet af
den middelalderlige vandlinje.

Hajbro Plads anleegges med felgende tiltag:

Absalonstatuen péa Hgjbro Plads friholdes for inventar.
Ganglinjen og sigtelinjen mod Lille Kirkestraede og
Nikolaj Kirke friholdes for inventar

o Den Middelalderlige vandlinje formidles gennem mar-
kering i beleegningen pa sydsiden af pladsen, hvis der
foretages aendringer i belaegningen

Pladsen anleegges med samlet beleegning op mod
Amagertorv. Pladsens beleegning le&egges oven pa
gagadeforlgbet fra 'Straedet' til Store Kirkestraede

Q Hojbro Plads anleegges med fokus pa opholdskvalitet og
sanselige oplevelser

@ Pladsen indrettes sé inventaret ikke danner ryg ind mod
pladsens midte og skaber barriere - der friholdes for
inventar, som ikke er ngdvendigt pa netop dette sted

@ De eksisterende traeer pa pladsen bevares

@ De eksisterende traeer pé pladsen fremheaeves ved, at
traeerne friholdes for inventar, bortset fra baenke

Pladsens gstlige side far status af gdgade med cykler
tilladt. Pladsens vestlige side far status af gadgade med
kersel tilladt

@ Pa pladsens langsider flyttes cykelparkering til nedlagte

parkeringspladser ved facaderne. | pladsens nordlige
del friholdes den midterste del for cykelparkering af
hensyn til fodgaengerforbindelsen mod Amagertorv
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KORT 21 Flagskibsprojektet 'Knabrostraede samt Klosterstraede,
Hyskenstraede og Nabolgs'. Kortet viser tiltag og afgraensning for

Flagskibsprojekt:

Knabrostraede samt Klosterstraede, Hyskenstraede

og Nabolgs

Anslaet anlaegspris: 30-40 mio. kr.

Arligt provenutab ved nedlagt parkering (18 pladser): 0,8 mio. kr.
Parkeringspladserne er en delmaengde af de 600 pladser, som nedleegges med det tveergdende projekt
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anlaegsprojektet 1:5000 (2022)
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KNABROSTRZADE

Knabrostraede forbinder Vimmelskaftet med kanalen
omkring Slotsholmen og er udpeget som en vigtig
forbindelse for fodgeengere. Gaden anleegges med let
udvidede fortove, og den tidligere brolaegning, der
ligger gemt under asfalten, blotleegges. Pé tveers af ga-
den anleegges et spor i granit, der viser forlgbet af den
middelalderlige vandlinje. Cykelparkering fordeles mere
jeevnt i gaden, sa det ikke skaber lange barrierer i det
smalle gaderum. Knabrostraede er forholdsvis rolig og
har f& butikker og restauranter, og den rolige atmosfaere
understreges ved, at der plantes mindre traeer i gaden

i det omfang, det er muligt. Det anbefales, som i hele
planens omréade i gvrigt, at eendre fartbegraensningen
til 30 km/t.

Knabrostrade anlaegges med folgende tiltag:

Sigtelinjen mod kanalen friholdes for inventar og treeer i
gadens sydligste ende

Den middelalderlige vandlinjes placering formidles
° gennem markering i beleegningen pa tveers af vejen

genanvendes. Stenene kombineres med mere jeevne

@ Eksisterende brosten under asfalten blotleegges og
brosten af hensyn til tilgaengelighed

@ Gaden anleegges med seperat fortov og kerebane.

Fortovet holdes i vidt omfang fri af inventar af hensyn til
fodgeengere. Privat inventar som vareudstilling, skilte
mv. placeres i den brolagte zone langs facaden

@ Der plantes sm4, lave traeeer i gaden
Fortovene udvides i moderat omfang af hensyn til
tilgeengelighed

Den eksisterende cykelparkering placeres i mindre
enheder og med afstand imellem for at undga barrierer



KLOSTERSTRADE, HYSKENSTRZADE OG NABOL®S
Den samlede streekning forbinder Skindergade med
kanalen omkring Slotsholmen og er udpeget som en
vigtig forbindelse for fodgaengere. Gaden anleegges
med let udvidede fortove og med brosten péa kare-
banen. Pa tveers af gaden anleegges et spor i granit,

der viser forlgbet af den middelalderlige vandlinje.
Cykelparkering fordeles mere jeevnt i gaden, sa det

ikke skaber lange barrierer i det smalle gaderum. Der
kan opstilles enkelte baenke til kortvarigt ophold. Den
samlede straekning er forholdsvis livlig med butikker

og med en del trafik. Samtidig skal gaden forventeligt
ogsa i fremtiden rumme skybrudslgsninger pa en del af
straekningen som i dag. Af pladshensyn plantes der der-
for ikke traeer i gadeforlgbet - men facadebeplantning
og andre mindre, grenne elementer kan integreres. Det
anbefales, som i hele planens omrade i gvrigt, at eendre
fartbegraensningen til 30 km/t.

Klosterstraeede, Hyskenstraede og Nabolgas anlaegges
med folgende tiltag:

o Sigtelinjen mod kanalen friholdes for inventar i Nabolgs

Den middelalderlige vandlinjes placering formidles
gennem markering i beleegningen pa tvaers af Nabolgs

Straeekningen anleegges med brosten kombineret med
mere jaevne brosten af hensyn til tilgaengelighed

Gaden anleegges med seperat fortov og kerebane.
Fortovet holdes i vidt omfang fri af inventar af hensyn til
fodgeaengere. Privat inventar som vareudstilling, skilte
mv. placeres i den brolagte zone langs facaden

Fortovene udvides i moderat omfang af hensyn til
tilgeengelighed

Den eksisterende cykelparkering placeres i mindre
enheder og med afstand imellem for at undga barrierer

00 660

Billedet viser Klosterstreede. Med projektet anleegges gaden med let
udvidede fortove og med broleegning pé kerebanen. Foto: Troels Heien
(2021)
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Tvaergaende samarbejdsprojekter

Geelder for hele omradet

::’/‘. Samarbejde med lokale akterer om facade-
. + beplantning og andre grenne initiativer
g

Projektet skal invitere beboere, bygningsejere, lokale
erhvervsdrivende samt Indre by lokaludvalg, Miljgpunkt
Indre by og andre lokale aktgrer til at bidrage til at skabe
grennere gaderum i Middelalderbyen. Evalueringen

af byrumsforsggene i 2021 viste en stor opbakning til

at gore omrédets gader grennere. En af flere metoder
til at opna dette kan veere at etablere mere facadebe-
plantning, som allerede i dag er udbredti blandt andet
Negrre Kvarter og i omréddet mellem Streedet og kanalen
omkring Slotsholmen. | projektet kan desuden afsgges
andre muligheder for lokale grgnne tiltag i lille skala.

2 g
¢+ Samarbejde med erhvervslivets aktorer om

' l"’ [
B, alternative former for varelevering
g

Projektet skal i samarbejde med erhvervslivets vare-
leverandgrer og modtagere af varer afdaekke konkrete
forretningsmodeller for, hvordan omlastning af varer
til henholdsvis cykler og mindre keretgjer kan fungere
i Middelalderbyen. Herunder afdaekkes mulige place-
ringer af omlastningsfaciliteter, relevante varetyper og
understgttende tiltag i form af fx leessepladser og pak-
keshops. Omlastning er en af anbefalingerne i forhold
til varelevering, som erhvervsanalysen har peget p4, og
der harilgbet af arbejdet med byrums- og trafikplanen
for Middelalderbyen veeret dialog med medlemmerne
af Godsnetveerket om muligheder for omlastning.
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Samarbejde med bygningsejere om etable-
ring af cykelparkering

Projektet skal iseer afdeekke mulighederne for at konver-
tere en del af Magasins bilparkeringskeelder til cykel-
parkering for at aflaste de omkringliggende gader og
pladser. Projektet skal bl.a. belyse, hvilke behov for nye
anleeg dette evt. vil kreeve pd Bremerholm. | forbindelse
med byrumsforsggeti Lille Kongensgade i sommeren
2021 var der samarbejde med Magasin om cykelparke-
ring, og bade forvaltningen og Magasin har interesse i
at ga videre med at afsege mulighederne for at etablere
cykelparkering i parkeringskeelderen i et samarbejde
mellem Kgbenhavn Kommune og Magasin. Som led i
projektet kan der ogsa screenes for, om der kan findes
muligheder for lignende samarbejde med andre byg-
ningsejere i omradet.
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2+ Tvaergaende anlaegsprojekt:

RO Nedleeggelse af yderligere 150 parkeringspladser, etablering af ny
cykelparkering og opgradering af udvalgte pladser

Med projektet nedleegges de resterende 150 bilparke-
ringspladser, op til byrums- og trafikplanens endelige
mal for nedlaeggelse af bilparkering i omradet paialt
750 pladser. Det indebeerer, at de til den tid markerede

p-base omkring de 150 pladser fijernes. Behovet for evt.

yderligere cykelparkering, leessepladser til varelevering
mv. kan vurderes i forbindelse med projektets udrul-

Flagskibsprojekt:

ning, og arealerne kan disponeres til de behov, der pé
det pdgeeldende tidspunkt vurderes at veere til stede

- indtil der pa de enkelte straekninger kan finansieres
anleeg af permanente lgsninger efter byrums- og trafik-
planens anbefalinger péa de enkelte streekninger.

Radhusstraede, Vandkunsten og Longangstraede

VAND-
KUNSTEN

KORT 22 Flagskibsprojektet 'Radhusstraede, Vandkunsten og
Lengangstraede'. Kortet viser afgraensning for anleegsprojektet 1:5000
(2022)

88

Radhusstraede fungerer som transitgade i omradet og
som forbindelse for fodgaengere fra Gammeltorv og
Nytorv til kanalen omkring Slotsholmen. Vandkunsten
er udpeget som en plads til bade kommercielt og
ikke-kommercielt ophold. Langangstreede fungerer
som lokal forbindelse og rummer en sigtelinje til
feestningsringens treeer i Tivoli. | fremtiden ensrettes
Rédhusstreede mod nord for biler mellem Nybrogade
og Broleeggerstraede. Kgrebanen indsnaevres helt ned
til Stormgade, og der anleegges bredere fortove med
cykelparkering. Der skal tages hensyn til behovet for
skybrudssikring, der foreslas indrettet, sa det optager
mindst muligt areal i det snaevre gaderum. P4 Vandkun-
sten nedleegges kerebanen, og pladsen anlaegges med
en samlet beleegning, som far status af gagade. Cykel-
parkering flyttes fra pladsen til de omgivende gader -
herunder Gdsegade, Langangstreede og Rddhusstraede.
Lengangstreede indrettes med bredere fortove, mere
cykelparkering og treeer. Formidling af den middelal-
derlige vandlinje indarbejdes i beleegningen pé tveers af
projektomradet.



KORT 23 Flagskibsprojektet 'Krystalgade og Landemaerket'. Kortet viser
afgraensning for anleegsprojektet 1:5000 (2022)
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KORT 24 Flagskibsprojektet 'Krystalgade og Landemaerket'. Kortet viser
afgraensning for anlaegsprojektet 1:5000 (2022)

Hele straekningen fungerer som en forbindelse for
fodgaengere og cyklister til Kongens Have, og straeknin-
gen rummer blandt andet en synagoge og Kgbenhavns
Hovedbibliotek. Pa gdgadestraekningen vest for Fiol-
straede bliver det fremover tilladt at cykle. Under hensyn
til sikkerheden omkring synagogen foreslas Krystalgade
ved Synagogen og Hovedbiblioteket ligeledes omlagt til
gédgade med cykler tilladt. Streekningen mellem Peder
Hvitfeldts Streede og Kebmagergade anleegges som
gagade med karsel tilladt. Pa denne del af straekningen
ophaeves ensretningen for cyklister. Landemaerket
anleegges med gennemgéende, bredere fortove, cykel-
parkering og nye treeer.

Pilestreede fungerer som en lokal forbindelse og butiks-
gade og udger et mere roligt alternativ til Kebmager-
gade. Pilestraede forbinder Streget med Ninas Bangs
Plads og Hauser Plads, og hele streekningen foreslas
beplantet med traeer. Nina Bangs Plads foreslés anlagt
som et nyt, grent byrum med overvejende ikke-kom-
mercielt ophold. Samtidig kan stueetagerne omkring
Nina Bangs Plads med fordel geres mere aktive og
rumme indgange til butikker eller andre funktioner.
Pilestreede anleegges med separat kerebane og brede
fortove. Der anlaegges brostensoverkgrsler hen over
de krydsende gader pé Pilestreede, med undtagelse af
Landemaeaerket.
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Flagskibsprojekt:
Frederiksholms Kanal

KORT 25 Flagskibsprojektet 'Frederiksholms Kanal'. Kortet viser
afgraensning for anlaegsprojektet 1:5000 (2022)

<

P

&8
4\‘@
< K»”
o
o
&
$

KORT 25 Flagskibsprojektet 'Ny Kongensgade og Ny Vestergade'. Kortet
viser afgraensning for anleegsprojektet 1:5000 (2022)
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Den gstlige del af Frederiksholms Kanal er udpeget til et
nyt, rekreativt promenadeanleeg med ikke-kommercielt
ophold iforbindelse med det samlede forlgb langs
kanalen omkring Slotsholmen. Arealet skal give mulig-
hed for ikke-kommercielt ophold og kan bidrage til at
invitere fodgeengere ind pa Slotsholmen. Straeekningen
langs kanalen genoprettes med eksisterende brosten
og beplantes med traeer, og der placeres baenke til
ophold mod vandet. Projektet bar ses i sammenhaeng
med Segren Kierkegaards Plads, og handtering af beho-
vet for stormflodssikring pa stedet skal indga.

Ny Kongensgade fungerer som cykelforbindelse til Fre-
deriksholms Kanal og til Slotsholmen via Tgjhusgade.
Ny Vestergade fungerer som fodgeengerforbindelse til
de rekreative arealer langs kanalen og som forbindelse
for fodgaengere til Nationalmuseet og Christiansborgs
Ridebane. Ny Kongensgade anleegges som cykelgade
med separat karebane og brede fortove, og der place-
res mere cykelparkering. | Ny Vestergade blotleegges
de eksisterende brosten, som ligger under asfalten, og
gaden anlaeegges med bredere fortove, opholdsbaenke
og beplantning i mindre skala, under hensyn til sigtelin-
jen til Christiansborgs tarn.



Foto: Ursula Bach

Le" AL i) W s

e e
TR g L T A
N I, e L RS




92



Ovrigt

Beslutning om ikke at udarbejde miljerapport

Der er foretaget en miljgscreening for byrums- og
trafikplanen, og planen vurderes ikke at at medfere, at
der skal foretages en miljgvurdering i henhold til lovom
miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete
projekter (VVM) (lovbkg. nr. 1225 af 25. oktober 2018).
Det skyldes, at planen ikke muligger anleegsarbejder,
der er optagetilovens bilag 1 og 2. Endvidere er der
ikke tale om projekter, der far vaesentlig indvirkning péa
dette eller omkringliggende omréder eller bebyggelser.
Planen skal udgere rammen for fremtidige beslutninger
om nedleeggelse af parkering samt disponering og
anleeg af omradets kommunalt ejede byrum.
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