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Hvad er Movias forsinkelser? Hvad er forsinkelserne pa Brohusgade?

Dokumentnr.
Den 2. september 2015 mgdtes omradefornyelsen med 2015-0151994-14
@konomiforvaltningen for at diskutere busdrift pa Jagtvej kontra
Brohusgade. Her blev der givet et groft skgn pa 10 minutters Sagsbehandler
forsinkelse ved kgrsel ad Jagtvej. Kgrsel ad Brohusgade blev vurderet Mette Prag

til en forsinkelse pa ca. 1 min.

Det blev samtidig pointeret, at Jagtvejs-lgsning ville medfgre en
forringelse af busbetjeningen. Dette skyldes nedleggelse af et meget
brugt stoppested i Rantzausgade, samt de gener passagerer pa resten af
ruten kan opleve som fglge af uforudsigelighed ved forsinkelserne og
bussernes afledte problemer med at overholde kgreplaner.

Den 27. november 2015 kom @konomiforvaltningen med en mere
precis vurdering pa baggrund af Movias vurdering. Vurderingen er
nu, at forsinkelsen pa Jagtvejslgsningen nedsettes til mellem 4 og 7
minutter, afhengigt af trafikpres og tidspunkt pa dagen. Kgrsel ad
Brohusgade opjusteres til en forventet forsinkelse pa 2 minutter.

@konomiforvaltningen vurderer, at et halvt minuts forsinkelse vil
medfgre ggede omkostninger pa ca. 0,5 mio. kr.

Kan forsinkelser evt. dokumenteres ved et trafikforsgg?

Teknik- og Miljgforvaltningen kan i samarbejde med Movia i
forbindelse med implementeringen af Trafikplanen 1
Rantzausgade/Brohusgade kvalificere vurderingen yderligere via
testkgrsel og trafiktellinger.

Vil cykeltrafikken i Rantzausgade genere eller blokere for busserne?

Movia har vurderet udkgrsel fra Brohusgade til Rantzausgade onsite
bade eftermiddag samt i morgentrafikken kl. 08.00. Movia vurderer, at
iseer morgencykeltrafikken pa Rantzausgade kan give mindre
forsinkelser, som dog ikke er til vasentlig gene eller vil blokere for
buskgrsel.

I konkretiseringen af trafikplanen/Rantzausgade vurderes det, om det
er ngdvendigt med et lyssignal 1 t-krydset Rantzausgade / Brohusgade.
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Alternativ til buskgrsel ad Brohusgade

I arbejdet med trafikplanen har flere alternativer til busdrift i
Brohusgade varet undersggt og afvist. Se vedlagte notat vedr. tre
scenarier. I en konkretiseringsfase vil disse scenarier kunne
undersgges yderligere med henblik pa lade Teknik- og Miljgudvalget
vurdere den foretrukne lgsning. Dette kan ske i1 forbindelse med
frigivelsen af anlegsmidler til omdannelsen af Rantzausgade.

Anders Mgller
Seviceomradechef Byens Fysik
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BAGGRUNDSNOTAT

Vurdering af omlegningen af busdriften er udarbejdet med tre
scenarier for den udadgaende retning. Her flg. en redeggrelse:

Indhold:

e Baggrund

e Lgsning 2, Brohusgade (trafikplanens nuverende 1gsning)
e Lgsning 1, Jagtvej - alternativet

e Lgsning 3, Hans Egedes Gade

Baggrund:

Omradefornyelsens offentlige trafik-workshops viste lokal opbakning
til Rantzausgades ensretning, fordi der med en ensretning kan findes
plads til de mange blgde trafikanter samtidig med at der skabes plads
til skybrudssikring, kollektiv trafik og bedre byrum.

Pa workshops blev der diskuteret to modeller, der blev prioriteret af
borgere, styregruppe og hurtiggruppe. Den foretrukne lgsning var at
lede bussen udenom kvarteret via ruten Aboulevard/Jagtvej/Borups
Alle i udadgaende retning. Mens der var lokal skepsis overfor at lede
bussen tilbage til Rantzausgade via Aboulevard og Brohusgade.

Trafikplanen, @konomiforvaltningen og Movia
Under kvalificeringen af trafikplanen i september 2015 var
omradefornyelsen i dialog med gkonomiforvaltningen og Movia. Her
blev udtrykt forskellige alvorlige ulemper ved den foretrukne
Jagtvejslgsning. Det var forvaltningens vurdering at de alvorlige
ulemper ikke kunne negligeres:
1. Ekstra kgretid (estimeret til 10 minutter, overfor 1 min til
Brohusgade).
2. Afledt gkonomi til ekstra kgretid.
3. Tab af regularitet, nar bussen holder i kg i svinger Aboulevard/
Jagtvej (evne til at overholde kgreplanen).
4. Nedlazggelse af mest benyttede busstop pa ruten mellem indre
og ydre Ngrrebro (= tab af passagerer).
5. Usikkerhed ift. etablering af nyt stop pa Aboulevard ift.
bussens mulighed for at svinge ud 1 trafikken.

Samlet vurdering

Forvaltningen skgnnede ikke, at @konomiforvaltningens argumenter
kunne ignoreres, og besluttede derfor at indstille til Teknik- og
Miljgudvalget at valge Brohusgade-lgsningen.

Fakta
Linje 66 af linjen har 1.900 passager/dag og ca. 300 benytter
stoppestedet Rantzausgade /Jesper Brockmands Gade.
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Oversigtskort - tre scenarier er undersggt

Lgsning 1: Jagtvej
= = == Lgsning 2: Brohusgade

= L@sning 3: Hans Egedes Gade
Fortsat buskgrsel pa Rantzausgade
i indadgaende retning
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Lgsning 2, Brohusgade (trafikplanens forslag):

Fordele
1. kvarteret kan opretholde sin busbetjening, til fordel for is@r de

borgergrupper der er athengige af busser: iser @ldre,
skolebgrn, handicappede, darligt gdende og andre der hverken
cykler eller har bil.

2. Lavere driftsomkostninger, 0.5 mio pr ar end alternativer
(Seneste vurdering fra Movia (26/11) er dog at Jagtvejsruten
vil tage kortere tid end f@rst antaget og at prisforskellen ml. de
to lgsninger vil vere mindre. I tht. den nuvarende kgrsel ad
Rantzausgade vurderes Brohusgade at tage 2 min. l&ngere og
Jagtvej ml. 4 og 7 minutter lengere, athengigt af
myldretidstrafik.

3. ud- og hjem-rejsen holdes n@sten samlet, og dermed lettere
forstaelighed hvor busstopstedet findes

Ulemper
1. I Brohusgade ligger daginstitutionen Marthahjemmet med 240

bgrn der dagligt skal hentes og bringes. Fritidshjemsdelen med
80 bgrn nedlegges dog 1 2016. Desuden Dgveinstitution

2. I 'morgenmyldretiden vil der kunne opsta ventetid nar bussen
skal afvente hul mellem de mange cyklister pa vej mod city.

3. @get anlegsudgifter til Brohusgade, der gar fra Rantzausgades
anlegsgkonomi. Udgifter til vejbump tilpasses busdrift,
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Fakta

modstrgmscykelsti samt feldning og genplantning af fire
mindre vejtraer.

Som fglge af bade Rantzausgades og Brohusgades ensretning,
og deraf ®@ndrede trafikmgnstre, vurderer Movia at Brohusgade
vil fa mere trafik, ogsa uden busser. Forvaltningen har ikke
haft mulighed for at verificere denne antagelse.

Beboerne i Brohusgade er bekymrede for larm og rystelser fra
busserne.

. Brohusgade har sammen bredde som Rantzausgade, undtaget

et mindre strekning. Gaden vurderes derfor ikke vasentligt
anderledes end Rantzausgade eller andre gader af samme
bredde med buskgrsel. Brohusgade har dog flere lejligheder i
stueetagen end Rantzausgade.

Tiltag der kan mindske ulemperne

2.

3.

4.
5.

6.

Reduktion af tung trafik i gaden ved at Rantzausgades
handlende opfordres til at fa leveret via Hans Egedes Gade.
Indfgrelse af modstrgmscykelsti vil gge trafiksikkerheden i
gaden.

Sarlig gadeprofil og/eller havet flade v Marthahjemmet.
Fokus pa krydset Brohusgade/Rantzausgade for optimering evt
med lysregulering.

stgjdempende asfalt

Lgsning 1, Jagtvej,

Fordele

1. Brohusgades ulemper undgas

2. Aboulevard og Jagtvej har allerede busser.

3. Flere muligheder for byrumslgft 1 den vestlige del af
Rantzausgade, nar der ikke skal tilpasses bus

Ulemper

1. Forringelse af busbetjeningen pa flere omrader:

2. Rantzausgade mest brugte stoppested nedlegges.

Kan muligvis genetableres pa Aboulevard, men med et mindre
opland, sandsynligvis faerre passagerer, flere vil fa leengere til
vej til bussen, faerre vil fa kortere vej.

3. Tab af regularitet som fglge af kgkorsel pa Aboulevard, hj
Aboulevard/J agtvej samt Jagtvej. Dette vil pavirke hele
buslinien.

4. (get belastning af krydset Aboulevard/J agtvej.

5. Anlagsudgifter til stoppested pa Aboulevard v Brohusgade

6. Qget driftsudgifter

Med en kgretid pa 4-7 minutter bliver driftsomkostningerne
2.0 — 3.5 mio kr. arligt.
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7.

Mulighed for tab af passagerer og dermed gget udgifter..

Tiltag der kan mindske ulemperne

1.

2. Optimering af signalreguleringen for at lette trafikafviklingen i

Etablering af nyt stoppested ved krydset Aboulevard /
Brohusgade, hvis muligt, som delvis erstatning for det der
fjernes i Rantzausgade.

krydset Aboulevard/Jagtvej.

Lgsning 3, Hans Egedes Gade:

Fordele

1. Bedre oversigtsforhold hvor bussen skal svinge ind pa
Rantzausgade, end den tilsvarende situation i Brohusgade.

2. Fearre beboere generes af busdriften pa denne rute end i
Brohusgade

3. Lavere stgjbelastning da gaden kun bebygget pa den ene side.

4. Bevarelse af busbetjening hvis nyt stoppested etableres i
Henrik Rungsgade v Rantzausgade.

Ulemper

5. Trafikbelastningen i Brohusgade vil sandsynligvis stige ogsa
selvom gaden ikke far busser. Det skyldes at busdrift i Hans
Egedes Gade vil kreve at gadens ensretning vendes og som
fglge heraf bgr Henrik Rungs Gades ensretning ogsa vendes,
hvilket ikke er realiserbart. Som fglge deraf bliver Brohusgade
eneste udkgrsel af kvarteret i den ende af kvarteret.

6. Problematisk situationen nar bussen skal svinge til hgjre fra
Aboulevard til Hans Egedes Gade udfra et
trafiksikkerhedsmassigt synspunkt.

7. Flytning af stoppestedet til en ny beliggenhed krever
partshgringer, og vil sandsynligvis medfgre protester.

8. Beboerne i Hans Egedes Gade ma forventes at vare lige sa
utilfredse med udsigten til buskgrsel som beboerne 1
Brohusgade.

9. Der skal muligvis fjernes p-pladser for at lgsningen kan lade
sig ggre.

10. Udflytterbgrnehaven Stenurten har 1 dag opsamlingssted 1

Hans Egedes Gade. Det vil vere muligt at flytte bussens
opsamling og aflevering til Rantzausgade, hvor det tidligere
har ligget.
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