10. Nordhavnsvej - anlaegsoverslag og tidsplan (2010-114579)
Borgerreprasentationen skal godkende projektforslaget for Nordhavnsvej og frigive midlerne til
projektet.

indstilling og beslutning

Teknik- og Miljeforvaltningen en indstiller, at Teknik- og Miljeudvalget overfor
Okonomiudvalget og Borgerreprasentationen anbefaler,

1. at projektforslaget for det valgte vejforslag for Nordhavnsvej (bilag 6) godkendes

2. at Nordhavnsvej fremtidssikres, sdledes at vejen er forberedt til videreforing 1 en
senketunnel under Svanemellebugten.

3. at der omplaceres en radighedsbevilling pa 107,2 mio. kr. (2010 p/1) 1 2015 fra
Okonomiudvalgets bevilling @konomisk forvaltning, anlaeg, funktion 6.45.51.3 til
Teknik- og Miljeudvalgets bevilling Ordinzr anleg, funktion 2.28.22.3.

4. at differencen péd 55 mio. kr. mellem de nu vurderede omkostninger pa 25 mio.
kr. til fremtidssikringen og de tidligere afsatte midler til fremtidssikringen i
Kickstart Kebenhavn pé 80 mio. kr. omdisponeres som en radighedsbevilling til
Nordhavnsvejprojektet som nadvendig reserve pa baggrund af det seneste
anlegsoverslag pa 2.139 mio.kr.

5. atder frigives en anlegsbevilling pa 1.762,5 mio. kr. (2010 p/l) til anleg af
Nordhavnsvej pa Teknik- og Miljoudvalgets bevilling Ordiner anleg funktion
2.28.22.3. Anlaegsbevillingen skal fordeles med 10,6 mio. kr. 1 2010, 267,0 mio.
kr. 12011, 374,0 mio. kr. 1 2012, 366,7 mio. kr. 12013, 393,2 mio. kr. 12014,
311,5 mio. kr. 12015 og 39,5 mio. kr. 1 2016.

6. at der frigives en anlaegsbevilling pa 14,5 mio. kr. 1 (2010 p/]) til
afvaergeforanstaltninger pa Teknik- og Miljeudvalgets bevilling Ordiner anlaeg,
funktion 2.28.22.3. Anlaegsbevillingen skal fordeles med 3,0 mio. kr. 2011, 3,0
mio. kr. 12012, 3,0 mio. kr. 1 2013, 3,0 mio. kr. 1 2014 og 2,5 mio. kr. 1 2015

7. at beslutningen om kompenserende besparelser/yderligere finansiering udskydes
til der foreligger et licitationsresultat og detailprojekt 1 2011.

8. at anlegsoverslag for Nordhavnsvej pa 2.139,2 mio. kr. (2010 p/l) (bilag 1A),
risikoanalyse (bilag 3), udbudsstrategi (bilag 5) og tidsplan (bilag 2) tages til
efterretning.

Problemstilling

Borgerreprasentationen besluttede 29. april 2010 at anleegge Nordhavnsvej med 2x2 spor, med
vejbredde pé 3,5 m og tilslutningsanleg til Helsingermotorvejen med nordvendte ramper. Det blev
samtidig besluttet, at Teknik- og Miljeforvaltningen skulle udarbejde projektforslag med tilherende
anleegsoverslag og tidsplan til forleeggelse for udvalget efter sommerferien, ligesom forvaltningen
skulle undersege muligheden for at fremtidssikre vejen ved kysten.



Lesning
Projektforslag

Det feerdigudviklede projektforslag viser Nordhavnsvej anlagt med nedgravet tunnel med 2x2 spor
uden nedspor. Fra tilslutningsanlegget ved Helsingermotorvejen og indtil tunnelen anlegges
nedspor. Dette vurderes nedvendigt for at handtere ulykker i tunnelstreekningen, hvor der ikke er
nadspor. Vejen belyses og udstyres som bygade med hastighedsbegransningen 60 km/t. Ved
tunnelportalerne konstrueres der dagslysskaerme og teknikbygninger. En uddybende beskrivelse af
projektet findes 1 bilag 6.

Pa baggrund af anlegsoverslaget har forvaltningen udarbejdet et sparekatalog pd knap 200 mio. kr.
Det anbefales, at endelig beslutning om besparelser udskydes, til der foreligger et licitationsresultat
for vej og tunnel 1 2011.

Baredygtighedstiltag er beskrevet i bilag 7.

Fremtidssikring

Forvaltningen har undersegt mulighederne for, indenfor en ramme pé 80 mio. kr., at fremtidssikre
Nordhavnsvej for videreforelse til ydre Nordhavn i en sa&nketunnel jf. beslutning i Kickstart
Kebenhavn.

Af notatet med tilherende illustration (bilag 8) fremgar det, hvorledes vejen kan fremtidssikres for
videreforelse til Ydre Nordhavn. Det anbefales, at vejen fremtidssikres for derved at undgé store
trafikale gener ved at lukke Nordhavnsvej for trafik samt minimere de ekonomiske konsekvenser,
hvis det pa et senere tidspunkt besluttes at viderefore vejen til Nordhavn. Anlagsoverslaget er pa 25
mio. kr. (2007 prisniveau) Den afsatte ramme i ’Kickstart Kebenhavn’ er pd 80 mio. kr. (2010
prisniveau).

Differencen skyldes primert, at det er nedvendigt at foretage en omfattende omlagning af DSB’s
arealer, uanset om vejen fremtidssikres eller ej. Denne udgift pa 40 mio. kr. er sdledes indregnet i
hovedprojektet. Dette valg betyder endvidere, at forhaverne pd nordsiden af Strandvanget ikke
berores af anlaegget (bilag 4).

Anlceegsokonomi og risikovurdering.

Pa baggrund af det reviderede projektforslag har projektets radgivere udarbejdet anlegsoverslag
(bilag 1A) og entrepriseopdelt hovedtidsplan (bilag 2) for den valgte losning.

Anlagsoverslaget er pd 2.139,2 mio. kr. (2010 p/l). Belabet er inklusiv allerede atholdte udgifter,
men eksklusiv bro over Helsingermotorvejen, fremtidssikring og afvargeforanstaltninger (89,5 mio.
kr.)

Der er ibilag 1B redegjort for hvilke @ndrede forudsatninger, der har medvirket til, at
anlaegsoverslaget for det valgte vejforslag ikke kan holdes indenfor de ekonomiske rammer.

Anlagsoverslaget er opdelt efter de forskellige arbejder og prissat pa grundlag af de anslaede
meangder multipliceret med de forventede enhedspriser og beregnet til i alt 1.731,3 mio. kr. (2010
p/l). Hertil er lagt tilleeg for uforudsete udgifter (herefter kaldet reserven). Reserven udger i alt 407,8
mio. kr. (2010 p/1) og fremgar af bilag 1A.



For at anleegsoverslaget kan holde sig inden for den samlede eskonomiske ramme pa 1.926,4 mio. kr.
(2010 p/1), skal reserven i anlaegsoverslaget reduceres fra 407,8 mio. kr. til 195,1 mio. kr. (2010 p/I)
se bilag 1A.

Der er udarbejdet en risikoanalyse péd anlegsoverslaget (bilag 3) 1 2007 prisniveau som i alt udger
1.995 mio. kr. Beregningerne viser at,

1 der er 10% sandsynlighed for at projektet bliver dyrere end 2.173 mio. kr. (2007 prisniveau)
2 der er 10% sandsynlighed for at projektet bliver billigere end 1.570 mio. kr. (2007 prisniveau)

3 der er 50% sandsynlighed for at projektet bliver billigere end 1.847 mio. kr. (2007 prisniveau),
og 50% sandsynlighed for at det bliver dyrere.

Risikostyring.

Vej- og tunnelentreprisen udger over 60 % af det samlede anlaegsoverslag og bidrager med 295,7
mio. kr. (2010 p/l) til det belab, der er reserveret til uforudsete forhold pé 1 alt 407,8 mio. kr. (2010
p/l) Entreprisen er projektets kritiske punkt og udbuddet skal gennemfores i 2011.

Som et led i risikostyringen og for at minimere risikoen for fremtidige tvister og overskridelse af tid
og okonomi, er det planen at udbyde entreprisen som et 'tidligt udbud' baseret pd et udbudsprojekt
(bilag 5). Entreprener og radgiver vil herefter detailprojektere projektet i feellesskab. Herved vil man
kunne optimere projektet i forhold til tid og ekonomi.

Forklaringen er, at projektets rddgiver lebende overdrager sin viden til entrepreneren, som derved
ikke skal begynde pa bar bund. Derudover forventes det at resultere i besparelser, idet entrepreneren
erfaringsmassigt er meget bedre til at vurdere behovet for midlertidige konstruktioner og optimere
metoder end radgiveren.

Ved at indgd en kontrakt, der letter arbejdsprocessen og sikrer, at alle arbejder mod samme mal, vil
bade entreprener og bygherre fi glaede af et samarbejde, som abner op for nye idéer og
losningsforslag, og det er muligt at spare bade tid og penge

Pa det tidspunkt detailprojekteringen er tilendebragt, indgés den endelige kontrakt, som herefter
styres som enhver anden kontrakt. Indtil da foregar samarbejdet dog som en slags ’partnering’
mellem entreprener, radgiver og bygherre.

Risikoanalysen peger pa, at kontraktuelle uoverensstemmelser mellem entreprener og bygherre
udger langt det storste bidrag til projektets risikoprofil. Et ’tidligt udbud’ vil medvirke til at minimere
denne risiko, fordi grundleeggende *misforstaelser’ og eventuelle uklarheder 1 udbudsmaterialet vil
blive synliggjort og afklaret i den periode, hvor samarbejdet finder sted

Tidsplan

Entrepriseopdelt hovedtidsplan er vedlagt bilag 2. Sifremt vej og tunnelentreprisen udbydes som et
tidligt udbud, vil vejen kunne ibrugtages ultimo 2015. Der vil herefter udestd nogle ’restarbejder’ i
2016 bl.a. pa de omkringliggende arealer samt genopferelse af bygningerne pd Svanemelle kaserne.

En vigtig forudsatning for overholdelse af tidsplanen er, at projektet far tildelt de nedvendige
sporsparringer, og at hele myndighedsprocessen i forhold til Banedanmark forlgber uden problemer.
(se 1 ovrigt risikoanalysen bilag 3).



Okonomi

Med denne indstilling omplaceres der en rddighedsbevilling pd 107,2 mio. kr. (2010 p/1) 1 2015 fra
Okonomiudvalgets bevilling til Teknik- og Miljoudvalgets bevilling.

Herudover foreslar Teknik- og Miljeforvaltningen, at differencen pd 55 mio.kr. mellem de vurderede
omkostninger til fremtidssikringen for videreforing af vejen i s&nketunnel under Svanemellebugten
pa 25 mio. kr. og de afSatte midler 1 Kickstart Kebenhavn pa 80 mio. kr. udmentes til projektet for at
styrke det ekonomiske fundament for projektet.Dette anses for nedvendigt pa baggrund af, at det
seneste anlagsoverslag som oplyst er opgjort til 2.139 mio.kr.

Der er allerede frigivet 293,9 mio. kr. inklusiv Kickstart, Cykelpakke @sterbro, brolesning (se bilag
1D).

Med denne indstilling frigives en anlegsbevilling pa 1.762,5 mio. kr. (2010 p/l) til gennemforelse af
projekt Nordhavnsvej samt14,5 mio. kr. (2010 p/l) til afvergeforanstaltninger.

De 1.762,5 mio. kr. (2010 p/l) er finansieret af midler afsat til Nordhavsvejen pd Teknik-
Miljoudvalgets ordinzre anleegsramme (80 mio. kr. af disse kommer fra Kickstart Kebenhavn)
herudover kommer 107,2 mio. kr. fra @konomiudvalget. De 14,5 mio. kr. til afvergeforanstaltninger
er finansieret af Kickstart Kebenhavn.

Anlegsudgifter i forbindelse med den nye Nordhavnsvej + afvergeforanstaltninger.

Mio. kr. (2010 p/1) Forbrug | Tidligere | 2010 [ 2011 | 2012 | 2013 | 2014
til og frigivet
med midler
2009 (Bilag 1D)
Nordhavnsvej 92,5 2439 Q162,1* | 267,0 | 374,0 | 366,7 | 393.,2
Afvargeforanstaltninger 0 0 0 3,0 3,0 3,0 3,0
Brolesning (Kickstart, 0 50,0%* 0 2,0 18,0 | 30,0 0
Cykelpakke QDsterbro)
I alt 92,5 293,9 J162,1 272 | 395 |[399,7 | 396,2
2015 2016 Frigives i denne indstilling Total
311,5 39,5 1.762,5 2006,4
2,5 0 14,5 14,5
0 0 - 50,0
314,0 39,5 1777,0 2070,9




* Uforbrugte frigivne midler (151,4 mio. kr.) + frigivne midler med denne indstilling (10,6 mio. kr.).
** Forventes godkendt i Borgerreprasentationen den 14/10 2010.

Det vurderes, at de gennemsnitlige arlige drifts- og vedligeholdelse omkostninger ligger omkring 12
mio. i de forste ar og i lebet af 100 ar vare steget til 29 mio. kr. (2010 p/1). Der vil pé et senere
tidspunkt blive udarbejdet separat indstilling om den fremtidige drifts- og vedligeholdelse.

Med henvisning til den udarbejde udbudsstrategi for projektet (bilag 5), hvoraf det fremgér, at
tunnelentreprisen patenkes udbudt som et ’tidligt udbud’, anbefales det, at beslutning om
kompenserende besparelser / yderligere finansiering udskydes, til der foreligger et licitationsresultat
for tunnelen 1 forste halvér af 2011, samt at behovet revurderes, nar entrepreneren har tilendebragt
detailprojektering.

Videre proces

Projektet udbydes efter de overordnede retningslinier i projektets udbudsstrategi, jf. bilag 5. Teknik-
og Miljeudvalget vil hvert kvartal modtage en sarlig rapportering pa projektet med status, fremdrift
og prognoser for tid og ekonomi. Desuden vil udvalget drligt modtage delregnskaber pa de enkelte
elementer naevnt i bilag 1A. Af disse rapporter vil det endvidere fremgd om der er anvendt midler af
de 14,5 afsat til afvergeforanstaltninger.

Projektet indgér i en dialog med lokaludvalgene og beboere om udformning af arealerne i forbindelse
med tilslutningsanlaeggene i hhv. Ryparken og Strandvanget herunder ops@tning og udformning af
stojskaerme.

Naér licitationsresultatet for vej-/tunnelentreprisen er kendt, vender forvaltningen tilbage til udvalget
vedr. eventuelt behov for yderligere finansiering samt anbefaling til eventuelle kompenserende
besparelser.

Der vil senest til budget 2015 blive udarbejdet en s@rskilt indstilling om midler til drift og
vedligeholdelsesomkostninger, som i gjeblikket er ufinansieret.

Hjalte Aaberg /Torben Gleesborg

bilag

Bilag 1A - Anlaegsoverslag og gkonomisk ramme

Bilag 1B, Afvigeforklaring

Bilag 1C, Besparelseskatalog

Bilag 1D Nordhavnsvej - tidligere frigivne anleegsmidler
Bilag 2, Tidsplan

Bilag 3., Risikoanalyse

Bilag 4, Helgoland opstillingsspor

Bilag 5, Udbudsstrategi

Bilag 6, Nordhavnsvej projektforslagsbeskrivelse




Bilag 6A-6E. Projektforslag
Bilag 7, Beredygtighedsstrategi og -tiltag
bilag 8. Notat om fremtidssikring

Teknik- og Miljoudvalgets beslutning den 27.09.2010

Der blev stemt om indstillingen:

For indstillingen stemte 6 udvalgsmedlemmer: Bo Asmus Kjeldgaard (F), Signe Goldmann (F), Iben
Wiene Rathje (F), Lise Thorsen (A), Lars Weiss (A) og Anna Mee Allerslev (B).

Imod indstillingen stemte 4 udvalgsmedlemmer: Morten Kabell (@), Lars Berg Dueholm (V), Jakob
Neasager (C) og Karin Storgaard (O).

Ingen udvalgsmedlemmer undlod at stemme.
Indstillingen blev anbefalet.
Karin Storgaard (O) afgav protokolbemarkning:

"Dansk Folkeparti anerkender aftalen mellem Staten og Kebenhavns Kommune om anleg af en vej
mellem Lyngbyvej og Oresundskysten, men vi kan ikke stotte en anleegsmetode, hvor Osterbro
graves op pa tvars, og hvor bdde Kystbanen og Osterbrogade skal afbrydes i1 anleegsperioden.
Desuden er vi skeptiske overfor, hvorvidt vejen er fremtidssikret, idet vejen skal kunne rumme
samme mangde trafik som pd H.C. Andersens Boulevard, men kun pd den halve bredde. Vi tvivler
derfor pa, at vejen er fremtidssikret til en kommende havnetunnel og evt. roadpricing."






