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1. Kort om opgaven Sagsbehandler
Medlemmer af Enhedslisten stillede pd Borgerreprasentationens mede Maria H Streuli
18. september 2008 forslag til en principbeslutning for indferelse af

bilfri sendage i Kebenhavn. Teknik- og Miljeudvalget besluttede pa et

mede d. 12. november 2008 at paleegge Teknik- og Miljeforvaltningen

at udarbejde et konkret forslag til, hvordan bilfri sendage kan

gennemfores.

Teknik- og Miljeforvaltningen beskriver i dette notat mulighederne for
og konsekvenserne af, at indfere bilfri sendage (eller bilfri dage
generelt) 1 Kebenhavn. P& baggrund af notatets beskrivelse af
forskellige modeller, skal der pa udvalgsmedet 25. november treffes
beslutning om, forvaltningen skal arbejde videre med bilfri dage i
Kebenhavn.

Dette notat afdeekker sdledes de mulige modeller for indferelsen af
bilfri dage, en overordnet vurdering af hvad der skal til for at
gennemfore den enkelte model, samt hvad konsekvenserne vil vere.
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2. Forskellige modeller for bilfri dage

Der er mange mader at atholde bilfri dage pa i Kebenhavn. I forvejen
har Kebenhavns Kommune erfaringer med forskellige former for bilfri
dage.

Dels i forbindelse med forskellige storre events som eksempelvis
Copenhagen Historic Grand Prix, topmede 1 Bellacenter osv. (model
4A nedenfor).

Dels i forbindelse med sterre eller mindre trafikforseg og kampagner,
eksempelvis Miljetrafikugen og bilfri dage atholdt i perioden 2000-
2005 (model 4A og 1A).

Notatet tager udgangspunkt i, at der er to vigtige parametre for et
givent forseg, som kan varieres i storrelse og omfang:
Det geografiske omfang og den tidsmassige udstraekning/gentagelse.

Der er med udgangspunkt i de to parametre opstillet folgende
variabler:

Geografiske omfang:

1. Lille centralt omride i Kebenhavn - fx i Middelalderbyen eller
inden for Sgerne.

2. Stort omrdde i Kebenhavn - fx i hele kommunen eller inden for
Ring 2.

3. Delomrade uden for centrale Kebenhavn - fx hel eller dele af
bydel.

4. Enkelte vejstrakninger - fx en central vejstreekning eller flere
mindre veje.

Tidsrum:
A. Sjelden gentagelse - fx én weekend/sendag om aret.
B. Regelmassigt tilbagevendende - fx en weekend/sendag om
méneden.
C. Ofte og fast begivenhed - fx hver weekend fra lerdag kl.14-
sendag kl. 20.

Kombineres disse variabler, giver det 12 principielt forskellige modeller
med forskellige effekter:

| 12 modeller | Tidsafgreensning
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@&ns |3. Delomrade Model 3A Model 3B Model 3C
ning

4. Enkelt- Model 4A Model 4B Model 4C
strekninger

I nedenstaende skema sammenfattes forvaltningens konklusioner
omkring modellerne. Modellerne er vurderet i forhold til seks
parametre, og af skemaet fremgér den “’karakter” som forvaltningen
vurderer den enkelte model far i forhold til hver af disse parametre:
« Overordnet formél (Hvad vil man opnd, hvor meget ensker man
at pavirke trafikanterne?)
« Fysisk lesning og hdndhevelse (hvad skal der til 1 praksis, for at
det kan gennemfores)
. Forventede effekter (hvilken effekt kan man forvente ift. debat,
biltrafik, alternative transportformer, miljo osv.?)
« Lovgivning mv. (lovhjemmel og politi)
« Okonomi og tid
« Undtagelser mm. (hvem pavirkes og hvem skal undtages?)

3. Sammenfatning og konklusion
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Den overordnede konklusion er, at desto oftere der aftholdes bilfri
dage, desto mere vil man kunne pévirke vaner. Og ligeledes, desto
storre eller mere centralt omrddet er, desto flere vil pavirkes af
initiativet. Til gengeld vil store og ofte gentagne bilfri dage vaere
kompliceret og dyrt at gennemfore og have en lang tidshorisont. Det er
en generel konklusion, at modellerne kan opdeles 1 nogle, som kun er
mulige pa leengere sigt og nogle der er mulig pa kort sigt.

Lcengere sigt

Det store omrdde med meget hyppige gentagelser giver den storste
effekt, hvilket ikke er overraskende, da det minder om kommunens
forslag om treengselsafgifter. Traengselsafgiftsprojektet er netop
udviklet for at pavirke bilisterne til s& vidt muligt at vaelge andre
transportformer, samtidig med at det giver mulighed for investeringer i
den kollektive trafik, cykelforhold osv. Der er imidlertid sd mange
komplikationer af bl.a. juridisk karakter i at gennemfore denne model
for bilfri dage, at det kun kan vere en losning pé leengere sigt. Og her
anbefales treengselsafgifter som den rigtige model. Denne model vil
kunne indftri formélet omkring @ndring af transportvaner.

Et alternativ hertil kan vaere en permanent afsparring af
Middelalderbyen eller et lignende mindre centralt omréde. Dette er dog
ikke en losning som indgar i Strategi for udvikling af Middelalderbyen,
hvorfor den bilfri losning skal justeres s& den stemmer overens med
malene i strategien.

Kort sigt

Pé kort sigt vil det vaere mest hensigtsmaessigt, at gennemfore noget,
som relativt enkelt kan godkendes af politiet, som ikke kraever
lovaendring, og som er relativt billigt.

Det er forholdsvist enkelt og billigt at spaerre enkeltvejstreekninger af,
men denne model er dog leengst vk fra at indfri formalet om
vaneandringer, miljogevinster mv. Hvis denne model i stedet indgér i
en storre sammenheng, hvor der tages udgangspunkt i kommunal
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og/eller lokal planleegning, og kombineres med kampagner, s ligner
det de tidligere atholdte Miljetrafikuger, som forvaltningen har gode
erfaringer med.

Skal der holdes fast 1 bilfri dage, s vurderes den bedste losning
umiddelbart at vare, at lade et forseg med bilfri dag ga pa tur imellem
bydelene. En model kunne veare at lade et centralt omrade i en bydel
regelmaessigt afspeerre fx fredag-lerdag hver uge, hver 14. dag eller
méned, og sa lade det gentage sig i et halvt dr, hvorefter det "flytter” til
en ny bydel. Et sddan initiativ vil vere en god méde at skabe fokus pa
og debat om transportvaner i den konkrete bydel, og nogle borgere vil
méske endda @&ndre deres vaner. Denne model er dog meget
ressourcekrevende bade i planleegnings- og udferelsesfasen. Og det er
endvidere usikkert, hvorvidt politiet vil godkende en sdédan model.

Forvaltningen anbefaler, at der ikke arbejdes videre med bilfri dage, da
effekterne ikke star mal med de ressourcer, der skal bruges pa det. Til
gengeaeld har forvaltningen gode erfaringer med lokale trafikforseg i
bydelene. Forankringen i bydelene giver store fordele i forhold til den
lokale forankring, og i forhold til at de gennemforte trafikforsog
udnyttes til at afpreve og konkretisere eksisterende og nye
trafikplanmaessige overvejelser i Kebenhavn.

Forvaltningen anbefaler derfor, at der indsamles erfaringer fra de
tidligere trafikforseg herunder Norrebrogade, og at der pa baggrund af
disse erfaringer fremlaegges et bud pd, om og hvordan sddanne
trafikforseg kan gennemfores.

4. Beskrivelse af muligheder, problemstillinger og
konsekvenser af bilfri dage - pa tvaers af modeller.

I det folgende beskrives muligheder og problemstillinger i forhold til
nedenstaende parametre pd tvers af modellerne:

« Overordnet formél

« Fysisk lesning og hindhavelse
« Forventede effekter

« Lovgivning mv.

« Okonomi og tid

« Undtagelser mm.

De enkelte modeller beskrives bagest i Appendiks A

Overordnet formal

I henhold til medlemsforslaget er det langsigtede mél at fremtiden
bl.a. byder pa gratis offentlig transport, tre gange sd mange bybusser,
bompenge, carpooling, flere og bredere cykelstier, feerre
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parkeringspladser, bilfri brogader og letbaner.”

Bilfri sendag er af forvaltningen forstéet som et umiddelbart
realiserbart projekt pd vejen mod fremtiden, mens kommunen venter pa
at fa lovgrundlag og finansiering pa plads til at kunne realisere flere af
ovennavnte tiltag.

I medlemsforslaget hedder det endvidere:

”Bilfri Sondag er en enkel made at reducere antallet af korte
kilometer i byen. Derudover giver det kabenhavnerne og de udenbys
besagende muligheder for at eksperimentere med andre
transportformer. Og mdske veenner vi os sd meget til det, at det bliver
nemmere ogsd at droppe bilen i hverdagen.”

Det vil sige, at det langsigtede formél er at mindske klima- og
forureningsproblemer. Det kortsigtede maél er at starte pavirkningen af
bilisternes adfaerd og skabe debat om kebenhavnernes transportvaner.

De forskellige modeller for aftholdelse af bilfri dage har forskellige
effekter, og dermed bidrager de forskelligt til indfrielse af malet.

De tidligere atholdte bilfri dage (2002, 2004 og 2005) og trafikforseg
(2000-2009) har 1 hej grad haft som méil at afpreve ideer og
derigennem a&ndre bymiljo og udnyttelsen af byens rum, se
konsekvenserne heraf og skabe debat om transportvaner mv., og mere
sekundert rent faktisk at @ndre folks transportvaner til glaede for klima
og milje. Alle de gange, hvor der tidligere har varet aftholdt bilfri dage,
har den geografiske afgreensning veret et omrade 1 Indre By, dog med
forskelligt tidsrum og udstraekning, for at se effekten heraf.
Erfaringerne har varet anvendt i udarbejdelsen af ”Strategi for
udvikling af Middelalderbyen”.

Der blev atholdt trafikforseg i alle Miljetrafikugerne, som regel med
udgangspunkt i lokal planlaegning. Afprevning af skolevejssikringer og
lignende har i mange tilfeelde fort til, at kommunen efterfolgende har
etableret projektet permanent. Udviklingen af Nerrebrogade er som
bekendt ogsé startet som et trafikforseg.

Erfaringen er, at desto oftere, regelmeessig og lengerevarende
begivenheden er, desto sterre bliver effekten pa trafikanterne. Hvis det
kun sker sjeldent, vil det have en mere eventmassig karakter. Det
samme kan siges om storrelsen pa det bilfri omrade. Desto mindre og
mere decentralt omradet er, desto mere vil effekten have lokal
karakter. Omvendt vil et centralt og stort omrade pavirke en stor
maélgruppe.

Fysisk losning og hindhzevelse
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Tidsrum

Tidspunkt og udstreekning af bilfri dage kan variere som folger, og har
forskellig effekt og mélgruppe:

A. Weekend/hverdag

én eller flere dage 1 weekend rammer mest fritidstrafikken, og
vil sandsynligvis have lille effekt pd den daglige trafik. Hvis det
drejer sig om et omrade med handel, sa har lerdag sterre effekt
end sendag.

én eller flere dage 1 hverdagene, rammer hverdagstrafikken og
pendlerne. Flere dage har storre effekt end én dag.

B. Sjeldent/ofte

sjeeldne bilfri dage har eventmaessig karakter, og vil primaert
virke debatskabende. Effekten athanger af den geografiske
afgrensning, se nedenfor.

ofte/regelmaessige bilfri dage vil pavirke trafikanterne mere
permanent.

Geografisk afgrensning
De forskellige modeller omfatter fire forskellige geografiske
afgraensninger:
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Lille, centralt omrdde i Kebenhavn - fx i Middelalderbyen eller
inden for Sgerne. Denne afgreensning har den fordel, at der er
en vis eksisterende accept af, at trafikken i omradet ber
minimeres. Og sa er det afprovet flere gange.

Stort omrdde 1 Kebenhavn - fx i hele kommunen eller inden for
Ring 2.

a. Kommunegransen er umiddelbart en let forstaelig
graense. For en bilist er kommunegraensen imidlertid
mindre logisk, fordi bilisten forholder sig til vejnettet og
eventuelle alternative ruter. Derfor kan der opstd
afviklingsmassige og trafiksikkerhedsmaessige
problemer ved graensen, hvor nogle bilister vil velge at
vende om, fordi der ikke er en alternativ rute. Endelig
vil kommunegransezonen kunne give mere trafik i
omegnskommunerne rundt om zonen.

b. Ring 2 er ogsé en letforstéelig granse, fordi der i
forvejen er en fysisk barriere 1 form af ringbanen, og
fordi der er en reel alternativ rute rundt om zonen i
form af bl.a. Ring 2.

c. Frederiksberg Kommune skal i begge tilfelde inddrages.
Delomrade uden for det centrale Kebenhavn - fx hel eller dele
af bydel. Denne model rammer en mere lokal mélgruppe, og det
kan fungere som trafikforseg med udgangspunkt i lokale
trafikplaner eller lignende.

Enkelte vejstreekninger - fx en central vejstraekning eller flere
mindre veje. Kan ske flere steder 1 byen eller kun pa fx én



central strekning. Minder i hej grad om forskellige trafikforsog
eller lukning i forbindelse med storre arrangementer, som
forvaltningen i forvejen gennemforer.

. Afholdes bilfri dage sjeldent, er det muligt at variere geografi
fra gang til gang. Aftholdes det ofte og mere rutinemaessigt er
det ikke muligt at variere geografisk fra gang til gang. Det
skyldes, at det tager meget tid at planlegge hver enkelt
afspeerring, kontrol, aktiviteter, tilsyn osv., og politiets indsats
vil vaere stor hver eneste gang, hvilket ikke er realistisk.

Afmcerkning af forbudszonens afgrcensning
En zone hvor biltrafikken forbydes adgang, krever en klar og tydelig
skiltning eller fysisk afsparring.

Hvis der er tale om sj&ldne gentagelser af den/de bilfri dage, benyttes
der midlertidig skiltning eller afspaerring, dvs. ”vejarbejdsskilte” og
betonklodser eller lignende. Hvis der er tale om hyppig og fast
atholdelse af bilfri dage, ber det overvejes at etablere mere permanent
skiltning eller fast periodevis afspaerring fx i form af steler eller
lignende.

Handheevelse

Hvis zonen skiltes, sa er der ingen fysisk barriere, der forhindrer
bilisten 1 at kere 1 zonen. Derfor vil en skiltet zone krave en stor
kontrolindsats af politiet. Jo sterre omrade og jo oftere der atholdes
bilfri dage, desto mindre sandsynligt er det at politiet har ressourcer til
denne kontrolindsats. Og det galder uanset om der er tale om en
vignetordning, forbud i henhold til nummerplader (fx ulige numre den
ene uge og lige numre den naste) eller et generelt forbud.

En fysisk afsparret zone vil i sig selv have en effekt, og skal 1 mindre
grad suppleres af politikontrol.

Attraktive alternativer

Hvis der skal opnas succes med bilfri dage, hvad enten det er én eller
flere dage, en weekend eller hverdage, ofte eller sjeldent, sé er det
nedvendigt, at alternativerne til bilen - dvs. kollektiv trafik og cyklen -
kan overtage de trafikanter, som stadig ensker at komme frem til deres
mal.

Mindst kompliceret vil det vere i en weekendsituation, hvor det vil
vaere muligt at opgradere den kollektive trafik til hverdagskereplan.

Mere kompliceret er det, hvis der er tale om en hverdagssituation, fordi
der sa fx ma sattes ekstra busser ind, busser som maske ikke er til
radighed. Der vil altsé blive et kapacitetsproblem i bade busser, tog og
metro, og det er ikke gkonomisk realistisk, at der fx kan indkebes nye
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busser for en sjeldent tilbagevendende begivenheds skyld. Denne
problematik vil forsterkes yderligere, hvis der er tale om et stort
omrade, idet behovet for kollektiv trafik vil veere storre. Bliver der til
gengaeld tale om en mere regelmaessigt tilbagevendende begivenhed,
kan der kompenseres ved indkeb af ekstra busser, som sé er til
rddighed for netop denne begivenhed.

Forventede effekter

Pa biltrafikken og dermed klima og miljo

Jo oftere bilfri dage atholdes, desto sterre vurderes effekten at vere pa
kebenhavnernes og besogendes transportadferd. Der skal gentagelser
til, for det bliver en vane at lade bilen std, med derpa folgende effekt pa
miljo og klima. Dvs. at enkeltstaende bilfrie dage, der dermed primaert
vil have event-karakter, primart vil vaere debat- og
opma&rksomhedsskabende. Det vil kun have en markbar effekt pa
partikel- og stejforurening og CO2-udledning den eller de pigaeldende
dage - og kun marginalt efterfolgende og pé leengere sigt.

Hvis bilfri dage kun afholdes sj®ldent, bliver effekten i hgjere grad, at
der skabes debat om vores transportvaner, end at kebenhavnerne
faktisk @ndrer vaner.

Jo sterre det bilfri omrade er, jo flere vil blive pavirket af begivenheden -
vel at marke hvis kerselsforbuddet handhaves. Hvis det bilfri omrade
er i en af bydelene, vil effekten vaere af mere lokal karakter.

Endelig kan en effekt vare, at noget af trafikken, der normalt ville have
kort de dage, hvor der nu i stedet er bilfrit, 1 stedet foregér i dagene for
eller efter - dvs. der flyttes trafik fra sendag til fx lordag eller fredag,
hvis det er en sendag, der holdes bilfri. Det kan vere flyttebiler og
lignende. Dette problem ma antages at vare storst, hvis bilfri dage
atholdes fast og ofte - fx hver uge. Ligeledes vil noget biltrafik soge
andre steder hen, dvs. biltrafikken flytter sig til andre veje og omrader.

Bymiljo

Effekten pd bymiljeet varierer ogsd med den geografiske afgraensning
og udstrekning over tid/gentagelser. Jo oftere der indferes bilfri dage,
jo mere “normalsituation” bliver der tale om - dvs. udnyttelsen af byens
rum kan udfolde sig anderledes pa en mere permanent méade. Hvis det
kun atholdes engang imellem bliver der tale om en slags “byfest”, hvor
aktiviteter og kampagner udfolder sig i en eller nogle fa dage, hvorefter
forholdene bliver som for.

Nér forvaltningen tidligere har atholdt bilfri dage, har de nye byrum
veeret brugt til aktiviteter, som enten havde fokus pa, hvad man kan
bruge byrummene til uden biler, eller havde fokus pé at skabe debat om
vores transportvaner. Dvs. der var liv i omradet. Desto storre et
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omrade, der er tale om, desto svarere vil det blive at ”fylde omradet
op” med aktiviteter. Til gengeld vil langt flere have mulighed for at fa
en fornemmelse af, hvor meget larm og stej bilerne giver os til daglig,
og hvordan det vil mearkes, hvis vi alle sammen bruger bilen mindre.

Lovgivning mv.

Lovhjemmel

De tidligere atholdte bilfri dage er sket med hjemmel i Feerdselslovens
§92d med begrundelsen trafikforseg. Denne paragraf vurderes ikke at
kunne anvendes, 1 givet fald der bliver tale om faste bilfri dage.
Forvaltningen vurderer dog, at dette méske ville vaere muligt, hvis bilfri
dage “’gik pa tur” imellem bydelene, og der ikke var tale om det samme
trafikale forseg.

Derimod vurderes det, at hhv. Faerdselslovens §92, stk.1, nr. 3 og
Vejlovens §10, stk.2 kan anvendes som hjemmel til atholdelse af bilfri
dage, safremt Kebenhavns Kommune har indhentet tilladelse fra
politiet:

Ferdselsloven: Ombhandler vejbestyrelsens (kommunens) mulighed
for at forbyde visse faerdselsarter (herunder etablering
af gdgader)

Vejloven: Vejbestyrelsen for offentlig vej har ret til hel eller
delvis afsparring af vej, hvis formalet er at
gennemfore kommunal planleegning af fx miljo-,
byplan- eller trafikplanmessig karakter.

Sidstnevnte er dog en udtalelse fra 1973 af Folketingets Ombudsmand,
og det kan ikke udelukkes, at paragraffen vil fortolkes anderledes 1
dag. Desuden skal det bemarkes, at Vejloven ikke daekker private
feellesveje. Derudover er det usikkert, om lovteksten kan tolkes derhen,
at der skal vaere tale om permanente @ndringer og ikke
tilbagevendende begivenheder.

Politiet kan kun modszette sig bilfri dage 1 henhold til Faerdselslovens
§92 og Vejlovens §10, hvis der er serlige feerdselsmaessige grunde eller
politimessige hensyn, der taler imod lukningen. P4 den anden side er
handhavelsen af de indferte restriktioner - og dermed forsegets succes -
athengig af politiets aktive medvirken.

I de tidligere afholdte bilfri dage har politiet leveret en stor indsats i
kontrollen af adgangen til det bilfri omrade. Politiet ser dog
hovedsageligt de bilfri dage som et forseg (jevnfor hjemmel 1
Ferdselsloven), der skal medvirke til at afprove konkrete losninger. De
tre gange der blev afholdt bilfri dage, var det séledes afgerende for
politiets godkendelse, at der blev afprovet tre forskellige modeller.
Politiet ma derfor forventes at vere skeptiske overfor gentagne bilfri
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omrader med samme udstraekning og formal.

Forvaltningens erfaringer fra tidligere Miljotrafikuger og bilfri dage er
endvidere, at politiet er kritiske over for tiltag der betyder, at de storre
og mest trafikerede veje bliver berert. Dvs. at desto sterre omrédet er,
desto sverere forventes det at veere at fa politiets samtykke.

Regler i forbindelse med skiltning og afspcerring
De eneste tavler der i dag deekker separate og afgreensede tidsrum,
bruges hovedsageligt i forbindelse med parkeringsrestriktioner.

En zone der afmarkes med en skiltning, vil svare til det der 1 dag findes
for f.eks. 40 km/t zoner.

Der findes i dag ikke en skiltning, som juridisk egner sig til et
karselsforbud, der er tidsbegranset til kun at omfatte sendagen. De to
overordnede skiltningsmuligheder, der foreligger, er enten at afmerke
et omrdde som gagade med E49 tavler eller anvende zonetavlen E69. 1
begge tilfelde skal der dog seges om dispensation fra Vejdirektoratet
til at opsatte undertavler der omfatter en tidsbegraensning, da disse
undertavler ikke ma anvendes i dag.

Anvendelse af E49 gagade giver kun mulighed for at begrense korslen
til erindekeorsel, varekersel, beboerkersel osv. Der skal sgges tilladelse
til at opsette en tavle der tidsbegreenser gagadezonen til sendagen eller
et begrenset tidsrum om sendagen. Evt. med beboerkersel undtaget
hvis forbuddet skal veere mindre restriktivt.

Ved anvendelse af E69 zonetavlen skal der soges dispensation til at
opstte alt andet end hastighedszoner. Ifolge
afmarkningsbekendtgerelsen skal sddan en zone have en udstreekning
pa maksimalt 1500 meter ved gennemkersel af zonen. Anvendte skilte
til afmaerkning af zonen kunne vere C 22,1, "Motorkeretgj, stor
knallert, traktor og motorredskab forbudt” med en undertavle der
angiver tidsrummet for forbudszonen.

Okonomi og tid
Forvaltningens erfaringer fra de tidligere bilfri dage er, at sddanne tiltag
er ressourcekravende at planlegge og udfore.

Jo oftere bilfri dage skal atholdes, jo dyrere bliver de samlede arlige
udgifter. Mere permanente tiltag som fx flytbare steler er dyrere i
etableringsomkostning end midlertidig afsparring. Til gengeld kan de
bruges hver gang, der atholdes bilfri dage, safremt det er det samme
omrade hver gang. Der skal dog indregnes driftsomkostninger pé fast
gadeinventar.
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Der skal afsettes mange mandetimer til planleegning og gennemforelse
af bilfri dage. Dels fordi der er et stort koordineringsarbejde, dels fordi
mange interessenter skal inddrages, der skal gennemfores et stort
informationsarbejde, og der ma paregnes meget tid til dialog med
mennesker, som foler sig generet bade for, under og efter de
pagaldende dage.

12005 atholdtes bilfri dage i Middelalderbyen (3 dage):

Fysiske foranstaltninger mm: ca. 650.000 kr.
Aktiviteter ca. 400.000 kr.
Personale ca. 1,5 mandear

Dertil kommer politiets store kontrolarbejde og et stort tilsynsarbejde
fra kommunens side.

Undtagelser

Hvem gcelder forbuddet og hvem pdvirkes?

Uanset hvilken model der bliver tale om, vil der komme diskussioner
om, hvem der kan/ikke kan undtages og hvorfor. Nogle undtagelser
giver sig selv - udrykningskeretejer, handicappede mm. Andre grupper
er lidt vanskeligere, fx beboere, virksomheder, serlige arrangementer
mm.

Jo flere undtagelser der gives, jo mindre bliver effekten, og jo svarere
bliver det at hdndhave forbudszonen. Og jo sterre zonen er, jo sterre
vil behovet vare for undtagelse. Under alle omstendigheder vil det
blive nedvendigt at lave klare regler for, hvem der kan undtages
forbuddet. Erfaringer fra bilfri dage i Middelalderbyen kan bruges som
inspiration.
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Model 1A. Lille, centralt omrade - sjeelden gentagelse

Overordnet formél

Det er en event. Formélet vil primert vere at skabe opmarksomhed og debat om vores
transportvaner, ikke permanent vaneendring. Bred mélgruppe bestdende af bdde kebenhavnere og
besggende.

Samlet vurdering:

Fysisk losning og hiandhzvelse

Hvis weekend - flere gaester, hvis hverdag - pavirkning af pendlere. Den geografiske afgreensning kan
vaere Middelalderbyen, eller omradet inden for Voldgaderne og Ring 2, eller omradet mellem Seerne
og Christianshavns vold. Det er umiddelbart let forstaeligt, hvorfor det centrale Kebenhavn
afspaerres.

Forbudszonen kan enten skiltes eller markeres ved hjelp af midlertidige fysiske barrierer. Det vil
kreeve hej grad af politikontrol, hvis omrddet skiltes. Indsats for forbedring af kollektiv trafik kreves -
mest hvis hverdag, mindst hvis weekend.

Samlet vurdering:

Forventede effekter

Trafikken i og omkring omrédet reduceres den/de & dage om &ret, hvor der atholdes bilfri dage i det
centrale Kebenhavn. Men ikke effekt pa bilisternes adfzerd generelt, dvs. pd laengere sigt ingen effekt
pa traengsel, stoj, luftforurening og CO2-udslip.

Til gengaeld har eventen en stor effekt de pagaldende dage. Og 1 det centrale Kebenhavn er der god
basis for at kunne atholde debatskabende aktiviteter, som vil na en stor mélgruppe.

Samlet vurdering: @

Lovgivning mv.

Kommunen vurderes at have hjemmel til denne type bilfri dage i sdvel Ferdselslovens § 92 og
Vejlovens § 10, men det er i begge tilfelde afgerende, at politiet godkender det. Umiddelbart
vurderes det, at politiet vil modsette sig denne model, fordi vi har atholdt bilfri dage i dette omrade,
og effekten er kendt. Det skal sandsynligvis have en mere permanent karakter, for politiet vil tilslutte
sig bilfri dag i det centrale Kebenhavn.

Samlet vurdering: @

Okonomi og tid

Modellen vil sandsynligvis ligne de tidligere atholdte bilfri dage, som havde folgende budget:
Afsparring af omrddet mm: ca. 500.000, hvis én dag

Aktiviteter: ca. 300.000, hvis én dag

Personale: 1-1,5 mandear

Hertil kommer politikontrol, tilsyn og ekstra kollektiv trafik.

Samlet vurdering:

Undtagelser
Erfaringer fra tidligere bilfri dage kan bruges til at beskrive, hvem der skal undtages forbuddet.

Samlet vurdering:
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Model 2A. Stort omrade - sjzelden gentagelse

Overordnet formal
Det er en event. Formalet er primert at skabe opmarksomhed og debat om vores transportvaner,
ikke permanent vane@ndring. Bred malgruppe bestdende af bdde kabenhavnere og besogende.

Samlet vurdering:

Fysisk losning og hiandhzvelse

Hvis weekend - flere gaester, hvis hverdag - pavirkning af pendlere. Den geografiske afgreensning
kunne vere enten kommunegransen eller inden for Ring 2. I begge tilfeelde ligger Frederiksberg
Kommune inde i forbudszonen, hvilket giver en ekstra interessent at hndtere

Forbudszonen kan enten skiltes eller markeres ved hjelp af midlertidige fysiske barrierer. Det vil
kraeve en meget hej grad af politikontrol, bade hvis omradet skiltes eller afspaerres. Og ligeledes vil
det kreeve en stor egning af kollektiv trafik.

Samlet vurdering: @

Forventede effekter

Trafikken 1 og omkring omradet reduceres den/de fa dage om aret, hvor der atholdes bilfri dage, hvis
der vel at maerke gennemfores omfattende politikontrol. Og mange vil blive berert, fordi omrédet er
sa stort. Men ikke effekt pé bilisternes adfeerd efter den/de bilfri dage. Til gengaeld har eventen en
stor effekt de pdgaeldende dage. Og i og med at det er et stort omrdde med centrum i det centrale
Kebenhavn, er der god basis for at kunne atholde debatskabende aktiviteter. Da omrddet er meget
stort, vil der ikke vaere aktiviteter i hele omradet.

Samlet vurdering: @

Lovgivning mv.

Kommunen vurderes at have hjemmel til denne type bilfri dage i savel Ferdselslovens § 92 og
Vejlovens § 10, men det er 1 begge tilfelde afgerende, at politiet godkender det. Umiddelbart
vurderes det, at politiet vil modsatte sig denne model, fordi omridet er sa stort, at forbuddet bliver
vanskeligt at hdndhave, og der vil veere mange undtagelser. S& der vil alligevel vaere meget trafik i
zonen. Der kan endvidere vare problemer omkring skiltningen, da reglerne for zoneskiltning siger, at
zonen maksimalt ma vaere 1,5 km i diameter.

Samlet vurdering: @

Okonomi og tid
Modellen vil sandsynligvis blive lidt dyrere end de tidligere aftholdte bilfri dage, pga. omradets
starrelse og flere interessenter:

Afspearring af omradet mm: ca. 500.000, hvis én dag
Aktiviteter: ca. 600.000, hvis én dag
Personale: 1,5-2 mandear

Hertil kommer en meget stor kontrolindsats, meget tilsyn og stor egning af kollektiv trafik.

Samlet vurdering: @

Undtagelser
Omradet er stort, og der vil skulle tages stilling til, hvor mange der skal undtages. Det er vigtigt med
klare regler.
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Samlet vurdering: @

Model 3A. Delomréade - sjelden gentagelse

Overordnet formal
Det er en event. Formélet er at skabe lokal fokus pa og debat om transportvaner, og malgruppen er
primert den padgaldende bydels beboere, erhverv og besagende.

Samlet vurdering:

Fysisk losning og hiandhzvelse
Hvis weekend- flere gaester. Den geografiske afgraensning mé fastlegges konkret for den enkelte
bydel, men kan med fordel omfatte bydelens centrale funktioner.

Forbudszonen kan enten skiltes eller markeres ved hjelp af midlertidige fysiske barrierer. Det vil
kreeve en del politikontrol, hvis omrddet skiltes. Der mé paregnes mindre omlaegninger af kollektiv
trafik.

Samlet vurdering:

Forventede effekter
Trafikken 1 og omkring omradet reduceres den/de fa dage om aret, hvor der atholdes bilfri dage.
Men ikke effekt pd bilisternes adfzerd generelt.

Der vil vaere god mulighed for at atholde aktiviteter, der kan skabe lokal debat om transportvaner.

Samlet vurdering:

Lovgivning mv.

Kommunen vurderes at have hjemmel til denne type bilfri dage i sdvel Ferdselslovens § 92 og
Vejlovens § 10, men det er i begge tilfelde afgerende, at politiet godkender det. Jo mere bilfri dage
er begrundet i lokal planlaegning, jo sterre vurderes sandsynligheden at vare for politiets
godkendelse.

Samlet vurdering: @

Okonomi og tid

Modellen vil sandsynligvis ligne de tidligere atholdte bilfri dage, som havde folgende budget:
Afspearring af omrddet mm: ca. 500.000, hvis én dag

Aktiviteter: ca. 300.000, hvis én dag

Personale: 1-1,5 mandear

Hertil kommer politikontrol, tilsyn og ekstra kollektiv trafik

Samlet vurdering:

Undtagelser
Ogsa 1 en bydel vil der blive diskussioner om, hvem der ber undtages forbuddet, og hvem der ikke
ber, om end mélgruppen er mere lokal. Klare regler er essentielle.

Samlet vurdering: @
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Model 4A. Enkeltstraekninger - sjaelden gentagelse

Overordnet formél
Det er en event. Formalet er at skabe lokal fokus pé og debat om transportvaner, og malgruppen er
lokal. Hvis central vejstraekning er mélgruppen storre

Samlet vurdering: @

Fysisk losning og hiandhzvelse
Hvis weekend- flere gaester. Den geografiske afgreensning ma fastlaegges 1 henhold til lokale forhold,
og gerne i sammenhang med lokal planlegning.

Forbudszonen markeres vha. midlertidige fysiske barrierer. Moderat kontrolopgave. Der kan
forekomme enkelte omlegninger af busruter. Denne model svarer til, hvad der i forvejen sker i
forbindelse med fx motorlgb, Marathon, lokale vejfester osv.

Samlet vurdering: @

Forventede effekter

Trafikken pé vejstraekningen reduceres den/de f4 dage om dret, hvor der atholdes bilfri dage. Men
ikke effekt pa bilisternes adfaerd generelt. Og andre veje omkring kan blive mere trafikerede. Jo mere
central vejstrekning, jo flere pavirkes.

Der vil vaere god mulighed for at atholde aktiviteter, der kan skabe lokal debat om transportvaner.

Samlet vurdering: @

Lovgivning mv.

Kommunen vurderes at have hjemmel til denne type bilfri dage 1 sdvel Ferdselslovens § 92 og
Vejlovens § 10, men det er 1 begge tilfelde afgerende, at politiet godkender det. Jo mere bilfri dage
er begrundet i lokal planlaegning, jo sterre vurderes sandsynligheden at vare for politiets
godkendelse.

Samlet vurdering: @

Okonomi og tid
Modellen vil vare den billigste at gennemfore, i afsparringer, fi aktiviteter, fa undtagelser, lille
politikontrol og begrenset ekstra kollektiv trafik

Samlet vurdering: @

Undtagelser
Ogsé ved enkeltstraekninger vil der blive diskussioner om, hvem der ber undtages forbuddet, og
hvem der ikke ber, om end malgruppen er meget lokal. Klare regler er essentielle.

Samlet vurdering: @
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Model 1B. Lille, centralt omrade - regelmaessig gentagelse

Overordnet formal
Mere hyppige gentagelser og dermed med tiden mere permanent vaneandring. Ogsd debatskabende
og malgruppen er bred, bestdende af bade kebenhavnere og besagende.

Samlet vurdering: @

Fysisk losning og hiandhzvelse

Pendlertrafik og hverdagstrafik pavirkes mest hvis hverdag. Den geografiske afgraensning kan vere
Middelalderbyen, eller omradet inden for Voldgaderne og Ring 2, eller omrddet mellem Seerne og
Christianshavns vold. Mest realistisk, at den geografiske afgreensning er den samme hver gang. Det
er umiddelbart let forstdeligt, hvorfor det centrale Kebenhavn afsparres.

Forbudszonen markeres ved hjelp af fysiske barrierer, der kun er i funktion den eller de pageldende
dage. Det vil kraeve hej grad af politikontrol, hvis omradet skiltes - ikke realistisk ved regelmaessige
bilfri dage. Permanent indsats for forbedring af kollektiv trafik er en fordel - mest hvis hverdag,
mindst hvis weekend.

Samlet vurdering:

Forventede effekter

Stor effekt hver gang. Jo flere gange det er atholdt, jo flere vil lade bilen std de pageldende dage.
Men der er stadig for lang tid imellem til at vane@ndringerne for alvor kan forventes at sl igennem
de andre dage.

I det centrale Kebenhavn er der god basis for at kunne atholde debatskabende aktiviteter, som vil n
en stor malgruppe.

Samlet vurdering:

Lovgivning mv.

Kommunen vurderes at have hjemmel til denne type bilfri dage i sdvel Ferdselslovens § 92 og
Vejlovens § 10, men det er i begge tilfelde afgerende, at politiet godkender det. Det skal
sandsynligvis have en mere permanent karakter, for politiet vil tilslutte sig bilfri dag i det centrale
Kebenhavn. Det er usikkert om politiet vil betragte denne model som permanent ordning, nir
gentagelserne stadig er med en méneds mellemrum.

Samlet vurdering:

Okonomi og tid

Denne model er meget dyrere at etablere forste gang end de bilfri dage, som gentages sjeldent. Det
skyldes, at der vil vaere behov for permanente foranstaltninger, som er dyre i1 anlaeg, og som ogsa har
driftsomkostninger. Og der skal bruges flere midler pa de alternative transportformer.

Samlet vurdering: @

Undtagelser
Erfaringer fra tidligere bilfri dage kan bruges til at beskrive, hvem der skal undtages forbuddet.
Antallet vil nok vaere storre ved regelmaessig gentagelse af bilfri dage.
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Samlet vurdering:

Model 2B. Stort omrade - regelmzessig gentagelse

Overordnet formal
Mere hyppige gentagelser og dermed med tiden mere permanent vaneandring. Ogsd debatskabende
og malgruppen er meget bred, bestdende af bade kebenhavnere og besagende.

Samlet vurdering: @

Fysisk losning og hiandhzvelse

Pendlertrafik og hverdagstrafik pavirkes mest hvis hverdag. Den geografiske afgraensning kunne
vere enten kommunegraensen eller inden for Ring 2. I begge tilfelde ligger Frederiksberg Kommune
inde i forbudszonen, og skal inddrages i sdvel godkendelses-, planlegnings- og udferelsesfase.

Forbudszonen markeres ved hjelp af fysiske barrierer, der kun er i funktion den eller de pageldende
dage. Fordi zonen er si stor, vil det krave en hej grad af politikontrol - nok ikke realistisk.
Afsparringen ber suppleres med hastighedsdempende foranstaltninger inde i omradet. Permanent
indsats for forbedring af kollektiv trafik er en fordel - mest hvis hverdag, mindst hvis weekend.

Samlet vurdering: @

Forventede effekter

Stor effekt hver gang. Jo flere gange det er atholdt, jo flere vil lade bilen sta de pdgaldende dage.
Men der er stadig for lang tid imellem til at vane@ndringerne for alvor slar igennem de andre dage. I
sé stort et omrade er der god basis for at kunne atholde debatskabende aktiviteter, som vil né en stor
malgruppe.

Samlet vurdering:

Lovgivning mv.

Kommunen vurderes at have hjemmel til denne type bilfri dage i sdvel Ferdselslovens § 92 og
Vejlovens § 10, men det er i begge tilfelde afgerende, at politiet godkender det. Umiddelbart
vurderes det, at politiet vil modsette sig denne model, fordi omridet er sa stort, at forbuddet bliver
vanskeligt at hdndhave, og der vil veere mange undtagelser. Sa der vil alligevel vaere meget trafik i
zonen. Der kan endvidere vare problemer omkring skiltningen, da reglerne for zoneskiltning siger, at
zonen maksimalt ma vaere 1,5 km i diameter.

Samlet vurdering: @

Okonomi og tid

Denne model er meget dyrere at etablere forste gang end de bilfri dage, som gentages sjeldent. Det
skyldes, at der vil vaere behov for permanente foranstaltninger, som er dyre i1 anlaeg, og som ogsa har
driftsomkostninger. Og der skal bruges flere midler pé de alternative transportformer. Samtidig er
omrédet meget stort, hvilket vil forege omkostningerne vasentligt.

Samlet vurdering: @

Undtagelser
Omradet er stort, og der vil vaere mange, som har behov for at blive undtaget. Det er vigtigt med
klare regler.
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Samlet vurdering: @

Model 3B. Delomride - regelmzessig gentagelse

Overordnet formél
Mere hyppige gentagelser og dermed med tiden mere permanent vaneandring, dog lokalt. Ogsa
debatskabende og malgruppen er primaert den pagaldende bydels beboere, erhverv og besggende.

Samlet vurdering: @

Fysisk losning og hiandhzvelse

Pendlertrafik og hverdagstrafik pavirkes mest hvis hverdag. Den geografiske afgreensning ma
fastlegges konkret for den enkelte bydel, men kan med fordel omfatte bydelens centrale funktioner.
Det vil ikke veere muligt at skifte geografisk afgraensning hver gang, nar det sker s& hyppigt.

Forbudszonen markeres ved hjelp af faste eller midlertidige fysiske barrierer, der kun er i funktion
den eller de pageldende dage. Det vil kraeve hoj grad af politikontrol, hvis omradet skiltes - ikke
realistisk ved regelmaessige bilfri dage. Permanent omlaegning og forbedring af kollektiv trafik lokalt -
mest hvis hverdag, mindst hvis weekend.

Samlet vurdering:

Forventede effekter

Lokal effekt hver gang. Jo flere gange det er atholdt, jo flere vil lade bilen sté de pagzldende dage.
Pavirker dog mest lokale ture, og der er stadig for lang tid imellem til at vane@ndringerne for alvor
slar igennem de andre dage. God mulighed for at afholde aktiviteter, der kan skabe lokal debat om
transportvaner.

Samlet vurdering:

Lovgivning mv.

Kommunen vurderes at have hjemmel til denne type bilfri dage i sdvel Ferdselslovens § 92 og
Vejlovens § 10, men det er 1 begge tilfelde afgerende, at politiet godkender det. Jo mere bilfri dage
er begrundet i lokal planlaegning, jo sterre vurderes sandsynligheden at vare for politiets
godkendelse.

Samlet vurdering: @

Okonomi og tid

Denne model er dyrere at etablere end de bilfri dage, som gentages sjeldent. Det skyldes, at der
enten etableres permanente foranstaltninger eller midlertidige hver gang. Og der skal bruges flere
midler pa de alternative transportformer.

Samlet vurdering:

Undtagelser

Ogsé 1 en bydel vil der blive diskussioner om, hvem der ber undtages forbuddet, og hvem der ikke
ber, om end méalgruppen er mere lokal. Antallet vil nok vare storre ved regelmaessig gentagelse af
bilfri dage. Klare regler er essentielle.

Samlet vurdering: @
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Model 4B. Enkeltstraekninger - regelmzessig gentagelse

Overordnet formal

Selvom mere hyppige gentagelser vil der veare tale om en event, som primeert vil vaere med til at
skabe lokal opmarksomhed og debat om transportvaner. Mélgruppen er lokal - hvis central
vejstraekning en lidt sterre mélgruppe.

Samlet vurdering:

Fysisk losning og hiandhzvelse
Hvis weekend - flere gaester. Den geografiske afgraensning mé fastlegges i1 henhold til lokale forhold,
og gerne i sammenhang med lokal planlegning.

Hvis det er samme vejstrakning, afsparres den vha. af faste fysiske barrierer, som kan fjernes de
ovrige dage. Hvis vejstrekningen varierer fra gang til gang, markeres forbudszonen vha. midlertidige
fysiske barrierer. Moderat kontrolopgave. Der kan forekomme enkelte omlegninger af busruter.

Samlet vurdering: @

Forventede effekter

Trafikken pé vejstrekningen reduceres hver gang, men det er tvivlsomt om det vil fa en effekt pa
bilisternes adfaerd generelt, da de fleste nok blot vil valge at kere andre veje. Jo mere central
vejstraekning, jo flere pavirkes.

Der vil vaere god mulighed for at atholde aktiviteter, der kan skabe lokal debat om transportvaner.

Samlet vurdering:

Lovgivning mv.

Kommunen vurderes at have hjemmel til denne type bilfri dage i sdvel Fardselslovens § 92 og
Vejlovens § 10, men det er 1 begge tilfelde afgerende, at politiet godkender det. Jo mere bilfri dage
er begrundet i lokal planlaegning, jo sterre vurderes sandsynligheden at vare for politiets
godkendelse.

Samlet vurdering: @

Okonomi og tid
Denne model er lidt dyrere at etablere end model 4A. Det skyldes, at der enten etableres permanente
foranstaltninger eller midlertidige hver gang.

Samlet vurdering:

Undtagelser
Ogsé ved enkeltstreekninger vil der blive diskussioner om, hvem der ber undtages forbuddet, og
hvem der ikke ber, om end malgruppen er meget lokal. Klare regler er essentielle.

Samlet vurdering: @
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Model 1C. Lille, centralt omriade - ofte og fast begivenhed

Overordnet formél
Hyppige gentagelser og dermed hurtigt en mere permanent vaneendring. Ogsa debatskabende og
malgruppen er bred, bestaende af bade kabenhavnere og besggende.

Samlet vurdering: @

Fysisk losning og hiandhzvelse

Pendlertrafik og hverdagstrafik pavirkes mest hvis hverdag. Den geografiske afgrensning kan vere
Middelalderbyen, eller omradet inden for Voldgaderne og Ring 2, eller omrddet mellem Seerne og
Christianshavns vold. Mest realistisk, at den geografiske afgreensning er den samme hver gang. Det
er umiddelbart let forstieligt, hvorfor det centrale Kebenhavn afsparres.

Forbudszonen markeres ved hjelp af fysiske barrierer, der kun er i funktion den eller de pageldende
dage. Det vil kraeve hej grad af politikontrol, hvis omradet skiltes - ikke realistisk ved regelmaessige
bilfri dage. Permanent indsats for forbedring af kollektiv trafik er nedvendig - storst indsats hvis
hverdag, mindst hvis weekend.

Samlet vurdering:

Forventede effekter

Stor effekt hver gang og med de hyppige gentagelser vil nogle sandsynligvis begynde at endre vaner,
méske endda uden for de dage hvor de bilfri dage atholdes. Der kan muligvis blive en negativ effekt i
form af mere trafik og parkerede biler uden for zonen.

I det centrale Kebenhavn er der god basis for at kunne atholde debatskabende aktiviteter, som vil nd
en stor malgruppe. Men nér det er s ofte, vil der ikke vere aktiviteter hver gang.

Samlet vurdering: @

Lovgivning mv.

Kommunen vurderes at have hjemmel til denne type bilfri dage i sdvel Ferdselslovens § 92 og
Vejlovens § 10, men det er 1 begge tilfelde afgerende, at politiet godkender det. Det skal
sandsynligvis have en mere permanent karakter, for politiet vil tilslutte sig bilfri dag i det centrale
Kebenhavn, hvilket ma vare taet pa med en fast ugentlig begivenhed.

Samlet vurdering: @

Okonomi og tid

Denne model er meget dyrere at etablere forste gang end de bilfri dage, som gentages sjeldent. Det
skyldes, at der vil vaere behov for permanente foranstaltninger, som er dyre i1 anlaeg, og som ogsa har
driftsomkostninger. Og der skal bruges flere midler pd de alternative transportformer, og alle tiltag
vil have permanent karakter.

Samlet vurdering: @

Undtagelser
Erfaringer fra tidligere bilfri dage kan bruges til at beskrive, hvem der skal undtages forbuddet.
Antallet vil vaere storre ved regelmaessig gentagelse af bilfri dage, og klare regler er vigtige.
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Samlet vurdering:

Model 2C. Stort omrade - ofte og fast begivenhed

Overordnet formal
Hyppige gentagelser og dermed hurtigt en mere permanent vaneendring. Ogsa debatskabende og
maélgruppen er meget bred, bestaende af bade kebenhavnere og besogende.

Samlet vurdering: @

Fysisk losning og hiandhzvelse

Pendlertrafik og hverdagstrafik pavirkes mest hvis hverdag. Den geografiske afgraensning kunne
vere enten kommunegraensen eller inden for Ring 2. I begge tilfelde ligger Frederiksberg Kommune
inde 1 forbudszonen, hvilket giver en ekstra interessent at handtere.

Forbudszonen markeres ved hjelp af fysiske barrierer, der kun er i funktion den eller de pageldende
dage. Fordi zonen er s stor, vil det kreeve en hej grad af politikontrol - nok ikke realistisk.
Afsparringen ber suppleres med hastighedsdempende foranstaltninger inde i omradet. Permanent
indsats for forbedring af kollektiv trafik er nedvendig - mest hvis hverdag, mindst hvis weekend.

Samlet vurdering: @

Forventede effekter

Stor effekt hver gang, og med de hyppige gentagelser og det store omrade vil nogle begynde at
@ndre vaner mere permanent. I sd stort et omrade er der god basis for at kunne atholde
debatskabende aktiviteter, som vil nd en stor mdlgruppe. Men med de hyppige gentagelser, vil der
ikke veere aktiviteter hver gang.

Samlet vurdering: @

Lovgivning mv.

Kommunen vurderes at have hjemmel til denne type bilfri dage i sdvel Ferdselslovens § 92 og
Vejlovens § 10, men det er 1 begge tilfelde afgerende, at politiet godkender det. Umiddelbart
vurderes det, at politiet vil modsatte sig denne model, fordi omridet er sa stort, at forbuddet bliver
vanskeligt at hdndhave, og der vil veere mange undtagelser. S& der vil alligevel vaere meget trafik i
zonen. Der kan endvidere vare problemer omkring skiltningen, da reglerne for zoneskiltning siger, at
zonen maksimalt ma vaere 1,5 km i diameter.

Samlet vurdering: @

Okonomi og tid

Denne model er meget dyrere at etablere forste gang end de bilfri dage, som gentages sjeldent. Det
skyldes, at der vil vaere behov for permanente foranstaltninger, som er dyre i1 anlaeg, og som ogsa har
driftsomkostninger. Og der skal bruges mange midler pd de alternative transportformer. Samtidig er
omradet meget stort, hvilket vil forege omkostningerne vasentligt.

Samlet vurdering: @

Undtagelser
Omradet er stort, og der vil vaere mange, som har behov for at blive undtaget. Det er vigtigt med
klare regler.
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Samlet vurdering: @

Model 3C. Delomréde - ofte og fast begivenhed

Overordnet formél
Hyppige gentagelser og dermed hurtig permanent &ndring af lokale transportvaner. Ogsa
debatskabende og malgruppen er primaert den pagaldende bydels beboere, erhverv og besggende.

Samlet vurdering: @

Fysisk losning og hiandhaevelse

Pendlertrafik og hverdagstrafik pavirkes mest hvis hverdag. Den geografiske afgreensning ma
fastlegges konkret for den enkelte bydel, men kan med fordel omfatte bydelens centrale funktioner.
Det vil ikke veere muligt at skifte geografisk afgraensning hver gang, nar det sker sa hyppigt.

Forbudszonen markeres ved hjelp af faste fysiske barrierer, der kun er 1 funktion den eller de
pagaeldende dage. Det vil kreeve hgj grad af politikontrol, hvis omrédet skiltes - ikke realistisk ved
hyppige bilfri dage. Permanent omlegning og forbedring af kollektiv trafik lokalt - mest hvis
hverdag, mindst hvis weekend.

Samlet vurdering:

Forventede effekter

Lokal effekt hver gang. Jo flere gange det er atholdt, jo flere vil lade bilen sté de pageldende dage,
og muligvis ogséd dagene imellem. Pavirker dog mest lokale ture. Det kan ogsa give mere trafik uden
for zonen. God mulighed for at atholde aktiviteter, der kan skabe lokal debat om transportvaner.

Samlet vurdering:

Lovgivning mv.

Kommunen vurderes at have hjemmel til denne type bilfri dage i sdvel Ferdselslovens § 92 og
Vejlovens § 10, men det er i begge tilfelde afgerende, at politiet godkender det. Jo mere bilfri dage
er begrundet i lokal planlegning, jo sterre vurderes sandsynligheden at vaere for politiets
godkendelse. Til gengeld kan det vaere vanskeligt at fa politiets godkendelse til en mere permanent
afspaerring som denne model indeholder.

Samlet vurdering:

Okonomi og tid

Denne model er dyrere at etablere end de bilfri dage, som gentages sjeldent. Det skyldes, at der
etableres permanente foranstaltninger, som er dyrere at anleegge og indeholder driftudgifter. Og der
skal bruges flere midler pé de alternative transportformer.

Samlet vurdering:

Undtagelser

Ogsé i en bydel vil der blive diskussioner om, hvem der ber undtages forbuddet, og hvem der ikke
ber, om end méalgruppen er mere lokal. Antallet vil vaere storre ved regelmaessig gentagelse af bilfri
dage. Klare regler er essentielle.

Samlet vurdering: @
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Model 4C. Enkeltstraekninger - ofte og fast begivenhed

Overordnet formal

Selv med mere hyppige gentagelser vil der vaere tale om en event, som primaert vil veere med til at
skabe lokal opmarksomhed og debat om transportvaner. Malgruppen er lokal - hvis central
vejstraekning en lidt sterre mélgruppe.

Samlet vurdering:

Fysisk losning og hiandhzvelse
Hvis weekend - flere gaester. Den geografiske afgraensning mé fastlegges i1 henhold til lokale forhold,
og gerne i sammenhang med lokal planlegning.

Med sd hyppige gentagelser vil det vaere den/de samme vejstraekninger i en leengere periode. Den
afsparres vha. af faste eller midlertidige fysiske barrierer, som kan fjernes de ovrige dage. Moderat
kontrolopgave. Der kan forekomme enkelte omlagninger af busruter.

Samlet vurdering: @

Forventede effekter

Trafikken pé vejstrekningen reduceres hver gang, men det er tvivlsomt om det vil fa en effekt pa
bilisternes adfaerd generelt, da de fleste nok blot vil velge at kere andre veje. Jo mere central
vejstrekning, jo flere pavirkes.

Der vil vaere god mulighed for at atholde aktiviteter, der kan skabe lokal debat om transportvaner.
Men med sa hyppige gentagelser vil der ikke vaere aktiviteter hver gang.

Samlet vurdering:

Lovgivning mv.

Kommunen vurderes at have hjemmel til denne type bilfri dage i sdvel Faerdselslovens § 92 og
Vejlovens § 10, men det er i begge tilfelde afgerende, at politiet godkender det. Jo mere bilfri dage
er begrundet i lokal planlaegning, jo sterre vurderes sandsynligheden at vare for politiets
godkendelse. Til gengeld kan det vaere vanskeligt at fa politiets godkendelse til en mere permanent
afspaerring som denne model indeholder.

Samlet vurdering:

Okonomi og tid
Denne model er lidt dyrere at etablere end model 4A og 4B. Det skyldes, at der enten etableres
permanente foranstaltninger eller midlertidige hver gang.

Samlet vurdering:

Undtagelser
Ogsé ved enkeltstreekninger vil der blive diskussioner om, hvem der ber undtages forbuddet, og
hvem der ikke ber, om end malgruppen er meget lokal. Klare regler er essentielle.

Samlet vurdering: @
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