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KGBENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen

Center for Byudvikling

Bilag: Forslag til busomlaegninger, stoppestedsoprettelser og
stoppestedsflytninger

Dette bilag beskriver forslagene til busomlaegninger,
stoppestedsoprettelser og stoppestedsflytninger. Forslag 1-9 er
udarbejdet af @konomiforvaltningen, Sundheds- og
Omsorgsforvaltningen samt Movia. Forslag 10-11 er indkomne
forslag fra lokaludvalgene.

Det har ikke veeret muligt at na at producere kortmateriale for
lokaludvalgenes forslag. Disse vil blive udarbejdet frem mod

budgetforhandlingerne for 2015.

Alle forslag kan implementeres uath@ngigt af hinanden.

En implementering af alle forslagene vil koste 4,7 mio. kr. pr. ar i
driftsudgifter, samt 1,6 mio. kr. 1 anlegsinvesteringer. Forslagene vil
medfgre nedleggelse af 80-100 parkeringspladser, hvoraf 25-30 er i

betalingszonen.

Udover de beskrevne tiltag 1 dette bilag har der varet yderligere tiltag
inde i overvejelserne. Disse er dog fravalgt fra forvaltningernes side

pga. store gkonomiske omkostninger eller store trafikale
konsekvenser.

Forslagene vil samlet give op til 3.000 borgere over 65 ar kortere

afstand til busstoppesteder fra deres boliger.
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Forslag 1:
Forlangelse af linje 22 til Bystevneparken

Beskrivelse

Analysen af hvor de @ldre og gangbesvarede bor viser, at der bor
mange fra denne befolkningsgruppe i Byst@vneparken. Efter
nedleggelsen af servicebus 862 har borgerne i Bystevneparken haft
op til 450 meters gangafstand til neermeste busstoppested pa linje 22.

For at reducere gangafstanden til neermeste stoppested foreslas det at
forleenge linje 22 til at betjene Bystaevneparken, jf. nedenstaende kort.
Der vil kun blive kgrt venstre om.

Der vil blive oprettet 1-2 stoppesteder langs Bystavneparken. Den
narmere placering bliver fastlagt i den kommende vurdering frem
mod budget 2015-forhandlingerne.
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Forslag til omlegning af linje 22 i Bystevneparken. Forlengelsen ses som den
stiblede linje.
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Effekter ved forslag

Passagereffekter

Forslaget vil give op til 430 borgere over 65 ar tettere til
busstoppested.

Forlengelsen af linje 22 vurderes at give samme passagertal, som da
omradet blev betjent af servicebus, svarende til ca. 40 passagerer pr.
dag.

Forslaget vil ikke genere gvrige passagerer pa ruten i form af
omvejskgrsel, da omlaegningen af linjen ligger sidst pa ruten.

Okonomi
Omlagningen af linje 22 vurderes at koste 600.000 kr. pr. ar i
driftsudgifter. Dette skyldes ekstra kgretid.

Forslagen kraever oprettelse af 1-2 busstoppesteder langs
Bystevneparken. Dette vurderes at koste ca. 200.000 kr.

Trafikal pavirkning

Bystevneparkens vejforlgb giver gode muligheder for busdrift, ogsa
med 12 meter busser, som benyttes pa linje 22. Bystevneparken er
ikke trafiksaneret med bump, sa dette vil ikke genere passagererne og
chauffgrerne.

Etableringen af 1-2 busstoppesteder pa Bystavneparken krever ikke
nedleggelse af parkeringspladser. Vejudformningen ses pa
nedenstaende billede.
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Bystevneparken
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Forslag 2
Omlagning af linje 132 til Kobbelvaenget

Beskrivelse af forslag

Analysen af hvor de @ldre og gangbesvarede bor viser, at der bor
mange fra denne befolkningsgruppe i omradet nord for Kobbelvanget.
Efter nedleeggelsen af servicebus 862 har borgerne i dette omrade haft
op til 350 meters gangafstand til nermeste busstoppested pa linje 22
eller 2A.

For at sikre kortere gangafstand til busstoppested for borgerne nord
for Kobbelvanget, foreslas det derfor at omlagge linje 132 mellem
Storegardsvej og Akandevej, sa der kgres ad Kobbelvaenget, jf.
nedenstaende figur.
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Forslag til omlegning af liﬁje 132. dmlaegningen ses som den stiblede linje..

Effekter ved forslag
Passagereffekter
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Forslaget vil give op til 370 borgere over 65 ar tettere til
busstoppested.

Omlagningen af linje 132 forventes at give samme passagertal, som
den davarende servicebus 862 havde, svarende til ca. 15-20 pr. dag.

Omlagningen vil give lengere kgretid for borgere i Tingbjerg, som
skal til Husum og videre mod Rgdovre. Derudover vil det nuvarende
stoppested pa Gadelandet ikke l&ngere blive betjent.

Okonomi

Omlagningen vurderes at koste 620.000 kr. pr. ar i ggede
driftsudgifter. Derudover skal der paregnes anleegsudgifter til
etablering af stoppesteder pa ca. 200.000 kr.

Trafikal pavirkning
Trafikalt er Kobbelvanget forsynet med bump og indsn@vringer, jf.
nedenstaende kort.

Kobbelvanget

Der vil muligvis skulle foretages nogle @ndringer i disse for at
muligggre kgrsel med 12 meter busser.

For at muligggre etablering af de 1-2 stoppesteder langs
Kobbelvenget, skal der nedlegges 15-18 parkeringspladser, samt
eventuelt feldes nogle treer. Parkeringspladserne ligger alle uden for
betalingszonen.
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Forslag 3:
Omlagning af linje 14 til Tranehavegard

Beskrivelse

Analysen af hvor de @ldre og gangbesvarede bor viser, at der bor en
del fra denne befolkningsgruppe i omradet omkring Tranehavegard pa
Baunehgj Allé. Disse borgere har op til 400 meters gangafstand til
nermeste busstoppested, som betjenes af linje 3A, 10 og 14
(sidstnzvnte linje f@rst fra april 2014).

For at reducere gangafstanden til neermeste stoppested, foreslas det at
omlagge linje 14, sa den fra Enghavevej kgrer ad Baunehgj Allé og
Tranehavegardsve;.

Der vil blive etableret et stoppested for enden af Baunehgj Allé.
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Effekter ved forslag

Passagereffekter

Forslaget vil give op til 200 borgere over 65 ar tettere til
busstoppested.

Passagererne i linje 14 mellem Enghave Station og Sydhavn Station
vil opleve en omvejskgrsel pa 2-3 minutter.

Okonomi
Omlagningen forventes at koste ca. 1,1 mio. kr. pr. ar i ggede
driftsudgifter grundet leengere kgretid.

Samtidig skal der paregnes anlagsudgifter pa ca. 50.000 kr. til
etablering af stoppested. Derudover skal der eventuelt afs@ttes midler
til fjernelse af bump pa Tranehavevej. Dette vil den nermere tekniske
undersggelse vurdere.

Trafikal pavirkning
Baunehgj Allé er smal, hvilket kan give udfordringer for busdriften
ved ulovligt parkerede biler, jf. nedenstaende billede.

Baunehgj Allé.
Tranehavevej er trafiksaneret med bump og indsna@vringer, jf.

nedenstaende kort. Den nermere vurdering af forslaget vil vise,
hvorvidt disse bump skal fjernes/@ndres.
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Tranehavevej

Etableringen af stoppestederne vil kreve nedleggelse af 10-14
parkeringspladser. Disse ligger uden for betalingszonen.
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Forslag 4
Omlagning af linje 132 til Kirseb@rhaven

Beskrivelse

Det store boligomrade mellem Folehaven, Gammel Kgge Landevej og
Vigerslevvej har op til 500 meter til neermeste stoppested. For at
reducere gangafstanden til busbetjening, foreslas det at omlaegge linje
132 til at betjene Kirsebarhaven og Urtehaven.
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Forslag til omlegning af linje 132 til Kirseb&rhaven og Urtehaven. Omlaegningen
ses pa den stiblede linje.

Effekter ved forslag

Passagereffekter

Forslaget vil give op til 270 borgere over 65 ar tettere til
busstoppested.

Omlagningen af linje 132 forventes at give samme passagertal, som
den davarende servicebus 860 havde, svarende til ca. xx pr. dag.
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Nuvarende passagerer i linje 132 vil opleve en omvejskgrsel. Antallet
af passagerer pa denne straekning er dog lav. Omlagningen vil ikke
medfgre ubetjente stoppesteder.

Okonomi

Omlagningen forventes at koste ca. 750.000 kr. pr. ar i ggede
driftsudgifter.

Samtidig skal der afs@ttes ca. 100.000 kr. i anl®g til etablering af
stoppesteder pa Kirsebarhaven.

Trafikal pavirkning
Kirsebzrhaven er bred nok til busdrift, men er pa hele strekningen
trafiksaneret i form af bump, jf. nedenstaende billede.

Kirsebarhaven

Etablering af stoppesteder pa Kirsebarhaven vil kreeve nedleggelse af

10-14 parkeringspladser. Disse ligger uden for betalingszonen.

Urtehaven er ligesom Kirsebarhaven bred nok til busdrift, men er
sarbar over for ulovligt parkerede biler, jf. nedenstaende billede.
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Urtehaven

Urtehaven er ogsa trafiksaneret med bump. Disse kan dog handtere
busdrift. Etablering af stoppesteder pa Kirsebarhaven vil kreve
nedleggelse af 10-14 parkeringspladser. Disse ligger uden for
betalingszonen.
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Forslag 5
Omlegning af linje 77/78 til betjening af Elbagade og Italiensvej

Beskrivelse

I omradet omkring Elbagade ligger mange boliger med @ldre over 65.
Samtidig har Sundheds- og Omsorgsforvaltningen sakaldte
aktivitetscentre i nerheden.

For at sikre bedre busbetjening af omradet ved Elbagade, foreslas linje
77/78 omlagt, sa de fremover fra Sundbyvester Plads kgrer ad
Amagerbrogade, Elbagade, Italiensvej, Engvej og videre ad normal
rute. Udover bedre betjening af Elbagade vil Amager Hospital og
Amager Strand St. opna serviceforbedringer.
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Forslag til omlaeg-ning af linje 77/78. Forslaget ses i den stil;lede 11nJe
Wibrandtsvej mellem Backersvej og Engvej vil ikke l&ngere vere
busbetjent.

Effekter ved forslag

Passagereffekter

Forslaget vil give op til 370 borgere over 65 ar tettere til
busstoppested.

Passagertallet forventes at blive fastholdt ved forslaget. Det
nuverende passagertal pa linje 77/78 er marginalt, sa fa passagerer vil
blive pavirket af omla@gningen.

Dkonomi
Omlagningen vil forgge driftsudgifterne ved 1,1 mio. kr. pr. ar. Dette
skyldes lengere kgretid.
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Derudover skal der anlegges stoppesteder pa Elbagade og Italiensvej,
hvilket forventes at koste ca. 0,4 mio. kr.

Trafikal pavirkning
Etableringen af stoppestederne pa Elbagade og Italiensvej vil kraeve
nedleggelse af parkeringspladser, jf. nedenstaende billede.

Elbagade

Italiensvej er en anelse smallere end Elbagade, jf. nedenstaende
billede, hvilket ggr det svert for to busser at passere hinanden.
Frekvensen pa linje 77/78 er dog sa lav, sa det rent kgreplanmeessigt
kan tilpasses séledes, at to busser ikke mgdes pa denne streekning

Italiensvej
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Forslag 6
Etablering af busstoppested pa linje 18 ved Falledgarden pa Jagtvej

Beskrivelse

Felledgarden er et af Kgbenhavns Kommune stgrste plejehjem. For at
sikre kort gangafstand til stoppested, foreslas det, at der oprettes et nyt
stoppested ud for Felledgarden pa linje 18.

Q OSTERBRO. B>~ @ d’9
Forslag til etablering af nyt stoppested ud for Faelledgarden pa J agtvej.

Effekter ved forslag

Passagereffekter

Forslaget vil give op til 300 borgere over 65 ar tettere til
busstoppested.

Felledgarden blev tidligere betjent af servicebusserne 864 og 865.
Passagertal fra disse linjer viser, at de var ca. xx daglige pastigere pa
stoppestedet ved Faelledgarden. Der kan forventes et passagertal
svarende til dette.

Stoppestedet vil ligge under 150 meter fra det nuvarende stoppested
ved @sterbrogade.

De mange passagerer som benytter linje 18 mellem @sterbrogade og
Lyngbyvejen vil opleve lidt l&ngere rejsetid. Dette vurderes dog at
vare marginalt.

Okonomi
Et ekstra stop pa linje 18 vil forgge driftsudgifterne med 0,3 mio. kr.
pr. ar, grundet ekstra kgretid.

Etableringen af stoppestedet ud for Felledgarden kraever nedleggelse
af 5-7 parkeringspladser. Disse ligger inden for betalingszonen (bla
zone). Der kan derfor forventes et mindre indtagtstab til Kgbenhavns
Kommune.
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Trafikal pavirkning

Etablering af busstoppestedet ud for Felledgarden vil kraeve
nedleggelse af 5-7 parkeringspladser. Nedenstiaende billede viser
placering af stoppestedet, da servicebusserne tidligere betjente
Felledgarden.

Der er i dag etableret parkeringspladser ved det tidligere stoppested.
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Forslag 7
Etablering af busstoppested pa Utterslevvej ved Nordstien pa linje 68

Beskrivelse
I omradet omkring Sokkelundsvej bor der mange &ldre over 65 ar. De

skal i dag ga til Frederikssundsvej for at komme med bussen, svarende
til ca. 220 meter.

For at reducere gangafstanden til stoppestedet, foreslas det, at der
oprettes et nyt stoppested pa linje 68 ved Nordstien pa Utterslevve;.
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Effekter ved forslag

Passagereffekter

Forslaget vil give op til 330 borgere over 65 ar taettere til
busstoppested.

Der forventes en marginal stigning i passagertallet pa linje 68.

Passagerer som i dag benytter linje 68 vil fa en marginal forggelse af
rejsetiden.

Okonomi
Oprettelsen af stoppestedet forventes at koste 50.000 kr. pr. ar i ggede
driftsudgifter.

Derudover skal der afs@ttes ca. 100.000 kr. i anleg af stoppestedet.
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Trafikal pavirkning

Utterslevvej er i en relativ bred vej, samtidig med at trafikmangden
ikke er voldsom hgj. Der er derfor ingen problemer i forhold til
etablering af stoppestederne ud for Nordstien.

Etablering af stoppestedet krever nedleggelse af parkeringsmulighed
pa Utterslevvej. Omradet er uden for betalingsparkeringszonen.

Bel®gningen vurderes at vere lav.
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Forslag 8
Etablering af stoppested pa linje 26 pa @ster Voldgade ved
Stokhusgade

Beskrivelse

I omradet omkring Stokhusgade ligger en del boliger med @ldre over
65 ar. Disse har forholdsvist langt til et stoppested. Derfor foreslas det,
at der oprettes et nyt stoppested pa linje 26 pa @ster Voldgade mellem
Georg Brandes Plads og @sterport Station.
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Effekter ved forslag

Passagereffekter

Forslaget vil give op til 220 borgere over 65 ar tettere til
busstoppested.

Nuvarende passagerer pa linje 26 mellem Georg Brandes Plads og
@sterport Station vil opleve en marginal forleengelse af rejsetiden.

Okonomi

Forslaget vil gge driftsudgifterne med ca. 0,2 mio. kr. pr. ar, grundet
forleenget kgretid pa linje 26. Derudover kan der forventes
anlegsudgifter pa ca. 100.000 kr. til anlaeg af stoppested.

Etablering af stoppestedet krever nedleggelse af ca. 10

parkeringspladser, som alle ligger i grgn betalingszone. Der vil derfor
vare tale om et indtegtstab.
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Forslag 9
Flytning af stoppested pa linje 35 og SA pa Amager Landevej ved
Vejlands Allé

Beskrivelse

I omradet omkring Gyldenrisvej ligger en del boliger med &ldre over
65 ar. Stoppestedet pa linje SA og 35 ligger i dag teet pa Vejlands All€.
For at mindske gangafstanden foreslas det at rykke stoppestedet ved
Vejlands Allé sydpa, sa det ligger taettere pa boligerne med de @ldre.
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Effekter ved forslag

Passagereffekter

Forslaget vil give op til 210 borgere over 65 ar tattere til
busstoppested.

Der forventes ingen passagermassige konsekvenser ved forslaget.

Okonomi

Flytning af stoppestedet far ingen driftsudgiftsmessige konsekvenser,
men vil koste ca. 250.000 kr. i anleg, da der skal etableres busplader
ved stoppestedet, da det betjenes af en A-bus.

Trafikal pavirkning
Der forventes ingen trafikal pavirkning.
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Forslag 10 .
Etablering af busstoppested ved @sterbrohuset pa Arhusgade pa linje
40

Beskrivelse

@sterbrohuset pa Arhus gade bruges til mange aktiviteter, som
involverer @ldre og gangbesverede. For at sikre busbetjening teet pa
@sterbrohuset, foreslas det, at der oprettes et nyt stoppested pa
Arhusgade p4 linje 40.

Forslaget er indkommet fra @sterbro Lokaludvalg.
Effekter ved forslag

Passagereffekter
Der kan forventes fa flere passagerer pa linje 40.

Okonomi
Forslaget har ingen driftsgkonomiske konsekvenser. Der skal dog
afsattes ca. 50.000 kr. til etablering af busstoppestedet.

Der kan forventes et mindre indtegtstab som fglge af nedleggelse af
parkeringspladser i forbindelse med etablering af stoppestedet.

Trafikal pavirkning
Etableringen af stoppestedet kraver nedleggelse af 5-7
parkeringspladser. Disse ligger i betalingszonen (bla).
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Forslag 11:
Optimering af stoppestedsplaceringer pa linje 10 mellem Gammel
Kgge Landevej og Stubmgllevej (Ny Ellebjerg Station)

Beskrivelse

I takt udviklingen af omradet omkring Valby Hallen og Ny Ellebjerg
Station er der behov for en retenkning af placeringen af
busstoppestederne langs Ellebjergvej pa linje 10.

I dag er stoppestederne pa strekningen placeret ved den gamle
Ellebjerg Station og ved den vestlige indgang til Valby Hallen. Det
foreslas, at stoppestedsplaceringen optimeres i forhold til at komme
teettere pa Ny Ellebjerg Station samt pa det nye vandkulturhus, som er
blevet etableret teet pa Valby Hallen.

Effekter ved forslaget

Passagereffekter

En flytning af stoppestedet tettere pa Ny Ellebjerg Station vil give
bedre skiftemuligheder mellem bus og tog. En placering tettere pa
Valby Hallen og vandkulturhuset vil ogsa give bedre forbindelser
hertil.

Passagertallet forventes at vare u@ndret.

Dkonomi

Der forventes ingen driftsgkonomiske konsekvenser ved forslaget. Der
skal dog afsattes ca. 100.000 kr. 1 anleg til etablering af nyt
stoppested tet pa Ny Ellebjerg Station, samt til reetablering ved
eventuel nedleggelse af det nuverende stoppested ved den gamle
Ellebjerg Station.

Trafikal pavirkning

Der forventes ingen trafikal pavirkning ved flytning af stoppestederne.
Der er i dag busbaner pa strekningen, sa der skal ikke nedlegges
parkeringspladser.
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