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KGBENHAVNS KOMMUNE NOTAT
Teknik- og Miljeforvaltningen

Byens Udvikling
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Sagsnr.
2015-0202330
Bilag 3 Notat om henvendelser

Dokumentnr.
Der er modtaget 21 henvendelser, jf. bilag 2 Henvendelser modtaget i 2015-0202330-1
hgringsperioden.

Sagsbehandler
Andringer i lokalplanen og kommuneplantillegget Peter Hgiriis Nielsen

De modtagne henvendelser giver ikke anledning til at foresla
@ndringer i lokalplantillegget eller kommuneplantillegget.

Henvendelser fra myndigheder og andre offentlige instanser
13 — HOFOR
HOFOR har ingen bema&rkninger

21 — Kgbenhavns Museum

Museet anfgrer, at F.L. Smidth-omradet sammen med flere af de store
industriomrader er en del af Kgbenhavns industrielle kulturhistorie.
Tillegget til lokalplanen giver mulighed for at nedrive de to sidste
mellemstore bygninger, der var en del af det samlede kulturmiljg. De
er begge fra 1952, og bymuseet haber, at iseer bygningen lige syd for
transformerstationen pa Gammel Kgge Landevej nr. 18, der er en
tidligere smedje i réde mursten med et FLS logo pa gavlen, kan
bevares.

Bemceerkninger

Lokalplantilleegget @ndrer ikke pa vurderingen foretaget i forbindelse
med den galdende lokalplan om, at de pageldende bygninger ikke har
tilstrekkelig arkitektonisk og/eller kulturhistorisk verdi til at blive
udpeget som bevaringsvardige. Der er 8 andre bygninger, der er
fastlagt som bevaringsverdige.

Andre hgringssvar
Henvendelserne kan grupperes i folgende emner:

A. Henvendelse nr. 12 fra Valby Lokaludvalg.
B. Bebyggelsesprocent og grgnne omrader B .
. yens Udvikling
C. Hgjder
D. Ungdomsboliger Njalsgade 13, 5. sal
E. Kapacitet pa skoler og institutioner Postboks 348
F. Parkering 2300 Kgbenhavn S
G. Trafikale og trafikstgjmassige konsekvenser Telefon
H. Andre emner 3366 1360
A. Henvendelse nr. 12 fra Valby Lokaludvalg E-mail
Lokaludvalget henviser til hgringssvaret af 4. februar 2015, og petnie@tmf.kk.dk

bemarker, at det er afggrende for udvalget, at udviklingen af den
. 0 o o EAN nummer
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den omfattende borgerinddragelse, der ligger til grund for
lokalplanens oprindelige udformning. Det blev pa borgermgdet
bekreftet, at det fremlagte tilleeg ikke @ndrer pa bygningsplacering,
hgjder, tethed, byggelinjer og udformning i omradet op mod
Vigerslev Allé, og at dette fastholdes i det videre arbejde med
omradets udbygning.

Lokaludvalget er bekymret over den fortetning, der sker pa det
tilbagevaerende byggefelt ud mod Gammel Kgge Landevej, hvor
bebyggelsesprocenten bliver over 200, da bebyggelsesprocenten
haves for hele omradet og dermed ogsa de dele af omradet, hvor der
allerede er udviklet efter den oprindelig lokalplans bestemmelser.
Desuden sker fortetningen i den del af omradet, der ligger laengst vaek
fra stationerne. Lokaludvalget gnsker derfor fortsat, at
bebyggelsesprocenten pa 150 alene beregnes for den del af omradet,
hvor der er eller er ved at blive opfgrt byggeri.

I tilleeg nr. 1 til lokalplanen er der pa side 47 en bestemmelse om, at
der skulle legges stgjdempende asfalt pa Vigerslev Allé, fgr der kan
bygges boliger mod denne vej. Udvalget finder det vigtigt, at det
fastholdes, ogsa af hensyn til beboerne pa den anden side af Vigerslev
Allé, og at streekningen prioriteres hgjt i kommunes stgjhandlingsplan.
Beboerne i omradet giver udtryk for bekymring over
parkeringsforholdene, og lokaludvalget finder det vigtigt, at der bliver
lavet aftaler, der ggr det attraktivt og naturligt at benytte de
eksisterende og kommende parkeringshuse og -kaldre i omradet,
herunder at prisen fastsattes saledes, at der ikke kommer til at sta
tomme pladser i konstruktion samtidig med, at overfladeparkeringen
belastes yderligere.

I forbindelse med etablering af lyskrydset ved udkgrsel 1 Vigerslev
Allé er det vigtigt, at der ikke indbydes til smutvejskgrsel via
lokalgaden (Peder Hjorts Vej) i omradet nord for.

Lokaludvalget gnsker, at byggemuligheden til ungdomsboliger i
omrade IA fastholdes, og udvalget vil gerne kvittere for den
imgdekommenhed, som beboerne i Valby Have er blevet mgdt med i1
forhold til deres gnske om at optimere de grgnne omrader og deres
benyttelse, som det nye byggeri vil sette under yderligere pres.

Bemcerkninger

Lokaludvalgets hgringssvar af 4. februar 2015 1 forbindelse med den
interne hgring er refereret og kommenteret i indstillingen tiltradt af
Borgerreprasentationen pa mgdet den 30. april 2015.

Det kan bekrzaftes, at lokalplantillegget ikke @ndrer pa placering,
hgjde og udformning af bebyggelsen langs Vigerslev Allé i forhold til
den oprindelige lokalplan.
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Med hensyn til teetheden er det sedvanlig praksis i
byudviklingsomraderne at arbejde med betydelig variation i teetheden
fra ubebyggede felles friarealer til tet karrébebyggelse. Hele det
fortzettede omrade ligger i de stationsnare kerneomrader inden for 600
m gangafstande til de n@rmeste adgange til Valby eller Ny Ellebjerg
Station.

I bemarkningen til § 8 i tilleg nr. 1 til lokalplanen er anfort, at
bestemmelserne indebzrer, at der ikke ma indrettes boliger i
randbebyggelsen mod Vigerslev Allé, medmindre vejen forsynes med
stgjdempende asfalt, eller der gennemfgres andre foranstaltninger
saledes, at stgjniveauet pa facaden ikke overstiger 65 dB(A).
Foruds@tningen for denne bemarkning er @ndret med Kommuneplan
2011, hvoraf det fremgar, at der kan tillades hgjere stgjgranser pa
facaden, hvis grenseveardierne for stgj pa opholdsarealer og stgj
indendgrs med delvist abne vinduer er overholdt. Det fgrste krav
tilgodeses med placering af bebyggelse og stgjskeerme saledes, at
friarealerne beskyttes mod stgj, og det andet krav ved brug af s@rlige
lydvinduer. Nar der skal etableres nyt slidlag pa Vigerslev Allé, der er
offentlig vej, vil det ske med stgjdempende asfalt. Forvaltningen er
opmarksom pa denne problematik.

Lokalplanen kan ikke regulere takster i parkeringsanleg, men det vil
naturligvis vare i ejernes interesse, at disse udnyttes optimalt ved
fastsattelse af prisniveauet.

Det er planen, at det nye lyskryds ved Vigerslev Allé, der etableres af
grundejeren som en del af udbygningsaftalen, skal udformes som et
trebenet kryds. Der vil dog fortsat vaere mulighed for at dreje til hgjre
ad Peder Hjorts Vej i retning fra Toftegards Plads i den version af
krydset beskrevet 1 udbygningsaftalen. Peder Hjorts Vej er, ligesom de
andre veje mellem Vigerslev Allé og Lyshgjgardsvej, en privat
feellesvej, og det er derfor op til grundejerne at udarbejde forslag til
oml@gninger, herunder tiltag, der regulerer indkgrsel (f.eks. en
sparring). En sadan @ndring vil pavirke det omkringliggende
trafiksystem (de ensrettede veje), hvorfor de overordnede
konsekvenser skal overvejes. Sadanne forslag skal godkendes af
vejmyndigheden (Teknik- og Miljgforvaltningen) og af Politiet.

En raekke af de temaer, der er rejst af Valby Lokaludvalg, er ogsa
medtaget nedenfor som resultatet af gennemgang af de gvrige
henvendelser.

B. Bebyggelsesprocent og grgnne omrader (henvendelse nr. 1, 3, 4,
5178,9,10, 11, 14, 18, 19 og 20)

Der protesteres mod at h&ve bebyggelsesprocenten, idet allerede den
nuverende bebyggelsesprocent ikke levner tilstrekkelig plads til
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rekreative grgnne omrader. En tilladelse til fordobling af taetheden pa
det resterende ubebyggede areal vil have store fglger for miljget i
omradet, idet bebyggelserne vil ligge sa tat, at der reelt ikke vil vere
plads til friarealer, hvilket er serlig negativt, da omradet primzrt
formodes at skulle tiltreekke bgrnefamilier. Det tangerer slum, og man
forstar ikke, at man vil vere det bekendt hverken som bygherre eller
som kommune. Med udbygningen forsvinder de to sidste gresplener
vest for Gammel Kgge Landevej. Skyggediagrammerne viser nermest
kun lyse pletter pa de tet pakkede blokkes tage. Det gnsker mennesker
sig altsa ikke. Konkret foreslas en ejendom i den vestlige del af
omradet syd for Poul Bundgaards vej friholdt for yderligere
bebyggelse for at bevare det grgnne.

Kommunens officielle politik for grgnne omrader geldende fra 2015
er, at kgbenhavnere skal kunne ga til en park eller strand inden for 15
minutter, og det papeges, at det tager over 24 minutter at na til
Valbyparken og ca. det samme til Sgndermarken, der endda ligger i
Frederiksberg Kommune. Det findes besk@mmende, at kommunen,
der i 2014 blev valgt til arets grgnne hovedstad, ikke lever op til egen
malsatning. Det er derfor ikke rimeligt at have bebyggelsesprocenten
i stedet for at sikre grgnne rekreative omrader i F.L. Smidth-omradet.
Det er et krav i bygningsreglementet, at der skal sikres tilfredsstillende
friarealer i forhold til ejendommens benyttelse. Det foreslaede
etageareal pa 173.000 m” med 25 % erhverv betyder 1.365 boliger og
4.100 beboere ved et gennemsnit pa 95 m’ og 3 beboere pr. husstand.
Det vil give en voldsom og uhensigtsmessig belastning af de fa
grgnne omrader.

Bemceerkninger

Siden den geldende lokalplan blev udarbejdet, er der kommet mere
fokus pa udnyttelse af stationsn@rheden bade med statens Fingerplan
for planleegningen i Hovedstadsomradet og i den kommunale
planlegning. Det er baggrunden for at h@ve bebyggelsesprocenten til
150. Med planen fastlegges der et stort faelles rekreativt areal —
Maskintorvet - pa ca. 7.000 m’, hvortil der ogsa er adgang for beboere
uden for tillegsomradet, hvilket er en vesentlig forbedring i forhold
til den geldende lokalplan, hvor en del af arealet kunne bruges til
parkering. Der fastlegges bestemmelser, der sikrer grgnne byrum, og
forvaltningen deler ikke opfattelsen af, at der er tale om slum, hvor der
kun er sollys pa tagene. Over dagen vil der veere mange steder med
sol. Ogsa med den gzldende lokalplan fastlegges der byggefelter vest
for Gammel Kgge Landevej, hvor der 1 dag er gresplener. Med
hensyn til grunden i den vestlige del af omradet syd for Poul
Bundgaards Vej @ndrer tilleegget ikke pa byggemuligheden. Et
nybyggeri her forudsatter, at en del af en eksisterende
erhvervsbygning fjernes.
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Kravene til friarealer fglger normerne i Kommuneplan 2011, og de
vurderes dermed som tilfredsstillende ogsa i relation til
bygningsreglementets bestemmelser.

Kommuneplanen legger ikke op til etablering af nye stgrre offentlige
grgnne omrader i Valby. Der arbejdes lgbende med at opgradere de
eksisterende omrader og forbedre adgangene hertil. I de enkelte planer
er der fokus pa at sikre feelles grgnne arealer for beboerne. Som
nzvnt, fastlegges det ca. 7.000 m* store Maskintorvet i det
foreliggende planforslag, og i planen for Grgnttorvsomradet
fastlegges Grgnttorvshallens areal pa ca. 23.000 m”.

C. Hgjder (henvendelse nr. 5, 10 og 15)

Der stilles spgrgsmal ved hgjden af bebyggelsen mod Vigerslev Allé.
I skemaet, det er bilag 2 i det udsendte materiale planmateriale, er der
angivet maksimale hgjder pa 23 m/6%2 etage med muliggjort &ndring
pa 24 m. Beboerne pa nordsiden af Vigerslev All€ vil blive belastet
ved, at der bygges skyhgijt overfor, sa man ikke far mulighed for at se
solen, og der opfordres til, at byggeriet kommer flere etager ned i
bygningshgjde.

For sa vidt angar byggeri i omrade 1A, opfordres Teknik- og
Miljgudvalget til ikke at tillade byggeri i seks etager i forlengelse af
den eksisterende ejendom i den solrige retning mod sydgst. Der
opfordres pa det kraftigste til, at det nye byggeri opferes i samme
hgjde som det nuvarende (4 etager) i overensstemmelse med den
lokalplan, som forela, da det nuvarende byggeri blev opfart.

Bemceerkninger

Med det nye lokalplantilleeg &ndres der ikke pa hgjdebestemmelserne,
hverken for bebyggelsen langs Vigerslev Allé eller for bebyggelsen 1
omrade IA. Den hgjde pa 24 m, der er nevnt i bilag 3, faktaark, til
indstillingen om planforslagene, referer til bestemmelserne 1
kommuneplantillegget og ikke i lokalplantillegget

D. Ungdomsboliger (henvendelse nr. 1 og 15)

Der bgr ikke bygges ungdomsboliger i omradet, da omradet i forvejen
er sterkt stgjplaget pa grund af gennemkgrselstrafik. De foreslas
placeret f.eks. i Carlsberg-omradet, der i forvejen er under udvikling.
Ejerforeningen Solbarparken, der er direkte nabo til den med tillegget
muliggjorte ungdomsboligbebyggelse i omrade IA, opfordrer til, at
Teknik- og Miljgudvalget ikke giver tilladelse til at opfere
ungdomsboliger, men bibeholder den hidtidige plan om
erhvervsbyggeri. Foreningen er bekendt med planen om et stort antal
ungdomsboliger pa Grgnttorvsomradet, og set i det perspektiv, synes
det ude af proportioner at opfgre op til 200 ungdomsboliger 1
forlengelse af det eksisterende byggeri. Man finder, at det vil vere
umuligt at fa til at fungere socialt alene pa grund af antallet af beboere
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pa det lille areal. Teknik- og Miljgudvalget opfordres til, hvis
lokalplanen alligevel gennemfgres, at reducere antallet af
ungdomsboliger, at stille skaerpede krav til forebyggelse af stgjgener
og andre konflikter mellem de nuverende beboere og de kommende
unge beboere og at stille krav om handtering af cykelparkering.
Endvidere opfordres udvalget til at acceptere, at
lokalplanbestemmelsen om et felles gardlaug @ndres, saledes at
garden kan opdeles med skure til affaldscontainere og cykelparkering,
som vist pa en medsendt skitse,

Bemcerkninger

Der er et stort behov for nye ungdomsboliger, og med den gode
placering i forhold til kollektiv trafik findes arealet velegnet til -
foruden serviceerhverv - at kunne rumme ungdomsboliger. Disse
boliger vil naturligt supplere den gvrige boligbebyggelse, der primart
omfatter familieboliger. Den n@rmere udformning af friarealerne
forudsettes aftalt parterne imellem. Lokalplantillegget muligggr
opferelse af mindre bygninger i én etage, sasom cykelskure og
lignende, og forvaltningen er indstilles pa at godkende, at disse
placeres som en afskermning mellem de to dele af fellesgarden. Den
nye bygning vil ligeledes i sig selv fungere som en stgjskeerm mellem
de eksisterende boliger og vejstgj fra Gammel Kgge Landeve;.

E. Kapacitet pa skoler og institutioner (henvendelse nr. 3 og 5)
Omradet er i forvejen under pres for at kunne tilbyde nok skolepladser
og dette problem vil kun gges med den aktuelle plan, og nar byggeriet
pa Grgnttorvet sattes i gang. Vil tilflyttere blive orienteret om disse
forhold?

Bemcerkninger

Bgrne- og Ungdomsforvaltningen vurderer, at der ikke er behov for en
ny skole i omradet inden 2027. @konomiforvaltningen og Bgrne- og
Ungdomsforvaltningen er i dialog om at sikre areal til en eventuel ny
skole i omradet efter 2027.

F. Parkering (henvendelse nr. 1, 3, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 14, 16. 18,
19 og 20)

Der protesteres mod, at der ikke pases tilstraekkelige p-pladser til
eksisterende og nyt byggeri. Det findes helt urimeligt at beregne 1
parkeringsplads pr. 200 m’ bolig, nar der ifglge bygningsreglementet
under hensyn til ejendommens benyttelse skal vare tilstrekkelige
parkeringspladser. Der bgr oprettes beboerlicenszoner med mindst én
plads til hver beboer i omradet. Ikke alene leegger planen op til en
halvering af antallet af parkeringspladser, men den @&ndrede fordeling
mellem bolig og erhverv vil betyde, at belegningen af pladserne vil
blive darligere fordelt. Man beder om oplysning om det samlede antal
boliger og p-pladser pa F.L. Smidth-omradet. Hvis de borgervalgte
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accepterer byggeri med sa fa parkeringspladser, vil regningen blive
sendt videre til borgerne og ikke til bygherren. Med tillegget giver
kommunen monopol til De Forenede Ejendomsselskabers
parkeringskalder, og der ma stilles krav til priss@tning eller skabes
alternative parkeringsmuligheder.

I omradet nord for Vigerslev Allé, hvor det allerede er for fa pladser,
vil det vaere endnu sverere at fa en plads efter 15.30 eller 17, og der
ggres indsigelse mod de fremtidige forringede parkeringsforhold pa
Bredahlsvej, Peder Hjorts vej samt de omliggende veje. Der forudses
en evig kamp om pladserne, hvor det lige nu er gratis at parkere, mens
det er mod betaling til fa for pladser pa F.L. Smidth-omradet, Der
bedes om, at nybyggeri i omradet ikke belaster naboerne pa urimelig
vis. Der er frygt for, at man med én plads pr. 200 m” bolig vil forspge
at finde pladser i gaderne nord for F.L. Smidth-omradet. Allerede med
de nuvarende parkeringsforhold er det umuligt at have gester som
kommer i bil, idet der ganske simpelt ingen steder er at parkere. Det
foreslas, at der etableres ca. 200 flere pladser i gadeplan, sa beboerne
nord for Vigerslev All¢€ kan have deres pladser i fred. Det findes
yderst ngdvendigt, at der findes en god Igsning for parkering, og at
Igsningen ikke er at ggre de gratis pladser til betalingspladser, da
beboeren sa ville have valgt at bosztte sig taettere pa byen og
indregnet parkeringsafgiften i sit budget. Oprettelse af
betalingsparkering i omradet er ikke en konstruktiv Igsning, men kun
til gene for beboerne. Kun kommunen vil drage fordel af det. Der
kommer 2 store supermarkeder, hvilket betyder manglende
parkeringspladser. Andre foreslar, hvis der alligevel ikke i
tilstrekkelig grad bygges parkeringspladser til beboelsen i F. L.
Smidth-omradet, at der indfgres en parkeringsregulering i omradet
mellem Vigerslev Allé, Scharlingsvej, Lyshgjgardsvej og Toftegards
Allé med 2 timers parkering for beboere uden for omradet og uddeling
af p-licenser til beboerne i omradet med tilladelse til almindelig
parkering. Det er en ordning, der pa tilfredsstillende vis er indfgrt i
omradet omkring Vanlgse Station.

Kgbenhavns Kommune vil gerne vere kendt som verdens bedste
cykelby, og hvis det skal opnas, ma der forventes mindst én cykel pr,
borger. Det kan konstateres, at der i den nuvarende bebyggelse ikke
er tilstrekkelig cykelparkering, da der parkeres i mellemgang og op ad
bebyggelsen, hvilket er meget skemmende. Der bgr anlegges mindst
3 pladser pr. 100 m’ etageareal.

Bemcerkninger

Den fastlagte parkeringsdekning er i overensstemmelse med
bestemmelserne i Kommuneplan 2011. De allerede opfgrte
bebyggelser opfylder kravene i den geldende lokalplan, og
forvaltningen vurderer, at der vil vere ca. 1.000 pladser, nar
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tillegsomradet er fuldt udbygget. Med fzlles parkeringskeldre vil der
vare god mulighed for dobbeltudnyttelse mellem boliger og erhverv.

Lokalplanen kan ikke regulere takster i parkeringsanleg, men det vil
naturligvis vere i ejernes interesse, at disse udnyttes optimalt ved
fastsattelse af prisniveauet. Grundejeren oplyser, at der aktuelt betales
300 kr. pr. maned for en plads i det eksisterende parkeringshus mod
banen i den sydlige del af lokalplanomradet og i den nye
parkeringskalder under Maskintorvet. Begge steder er der mange
ledige pladser, der ogsa kan benyttes af beboere uden for omradet. I
parkeringskalderen under Maskintorvet er saledes kun godt 1/5 af de
245 pladser udlejet. Der betales samme takst pa de
terreenparkeringspladser, der er etableret pa arealer, der ikke har
vejstatus.

Vejene mellem Vigerslev Allé og Lyshgjgardsvej er private
feellesveje, og sa leenge de er det, er det op til grundejerne at udarbejde
forslag til omlaegninger, herunder tiltag, der regulerer parkeringen.
Sadanne forslag skal godkendes af vejmyndigheden (Teknik- og
Miljgforvaltningen) og af Politiet.

Budget 2016 indeholder imidlertid som led i at skabe bedre parkering
for kgbenhavnerne forslag om at udvide parkeringszonerne med en
gul zone bl.a. i dele af Valby. Det forventes, at sydgrensen kommer til
at ligge i Vigerslev Allé frem til Ramsingsvej, og at karreerne
omkring Lyshgj Allé dermed bliver omfattet af beboerlicens. Dette vil
gore det mindre attraktivt for pendlere og beboere uden for omradet at
parkere her. Beslutning herom vil krave en s@rskilt politisk
behandling i takt med udmgntning af budget 2016.

Kravene til cykelparkering fglger normerne i Kommuneplan 2011,
svarende til 2,5 cykelparkeringsplads pr. 100 m’ bolig.

G. Trafikale og trafikstgjmaessige konsekvenser (henvendelse nr.
4, 10, 14, 16, 18, 19 og 20)

Det er fint, at der er tenkt parkeringskalder 1 byggeriet, men der
udtrykkes frygt for, at det vil gge trafikken pa Vigerslev Allé
gevaldigt. Vigerslev All€ er en skolevej med mange bgrn, der cykler
eller gar, og der bor mange blinde. Der kgres sterkt og med den ggede
trafik, som ogsa udbygningen pa Carlsberg og Grgnttorvet vil
medfgre, stiger risikoen for ulykker. Det forventes, at mange, ud over
beboerne i omradet, vil benytte udkgrslen fra Pakkerivej til Vigerslev
Allé og ikke kun til at dreje til hgjre eller venstre, men ogsa til at kgre
lige ud ad Peder Hjorts Vej og dermed krydse Lyshgj Allé, der ikke
lysreguleres, og som ogsa bruges som skolevej. Det forventes, at
mange 1 myldretiden vil bruge Pakkerivej og Peder Hjorts
Vej/Lyshgjgardsvej som smutvej for at spare ventetid i det umulige
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kryds ved Toftegards Plads og proppen pa Toftegards Allé frem til
broen over banen. Det anses for meget uhensigtsmessigt at omdanne
vejene i beboelsesomradet mellem Vigerslev Allé, Scharlingsvej,
Aarestrupvej og Lyshgjgardsvej til gennemkgrselsveje, og pafgre
beboerne de vedligeholdelsesudgifter, som den sterke forggelse af
trafikmangden i omradet vil medfgre. En made at stoppe dette
trafikstgjinferno pa er at ggre greesplenen pa Lyshgj Allé
gennemgaende og dermed stoppe for gennemkgrende trafik mellem
Vigerslev Allé og Lyshgjgardsvej og ¢ge den rekreative verdi af
Lyshgj Allé. Det foreslas, at der ikke kommer nogen udkgrsel ved
Vigerslev Allé, saledes, at det kun er den blgde trafik, der kommer ud
her. Den sidste del af Pakkerivej kunne ggres til en vendeplads med
nogle parkeringspladser til supermarkederne. Det ville give et roligere
og mere trafiksikkert miljg i F.L. Smidth-omradet, og mere tryghed pa
Vigerslev Allé, hvor hastigheden under alle omstandigheder bgr
senkes, da der kgres alt for staerkt. Led trafikken vek fra Vigerslev
Allé i stedet for at tilfgre den.

Pa visse illustrationer er Lily Brobergs Vej vist forlaenget til Kirsten
Walthers Ve;j. I sa fald bliver den eksisterende legezone et oplagt
gennemkgrselsomrade. Der bgr laves hastighedsdempende
foranstaltninger inden legezoner.

Der efterlyses en overordnet trafikplan for ssmmenha&ng mellem de
nye bydele og resten af Valby. Som det foregar nu, leder man mere
trafik ind over f.eks. Toftegards Plads/Toftegards Allé/Vigerslev Allé
og Gammel Kgge Landevej, hvor der i krydset ogsa kommer en
supercykelsti.

Beboerne pa nordsiden af Vigerslev All¢ er allerede hardt belastet af
trafikstgj og skal nu generes yderligere med endnu mere trafik og stgj
fra F.L. Smidth-omradet samt yderligere fra Carlsberg og
Grgnttorvsomradet. Pa borgermgdet blev der orienteret om, at der ikke
var tenkt pa stgjdempende asfalt eller andre stgjdempende
foranstaltninger for dem, der i forvejen bor i omradet nord for
Vigerslev All€. I tilleeg nr. 1 til lokalplanen star der, at der ikke kan
indrettes boliger mod Vigerslev Allé, med mindre vejen forsynes med
stgjdempende asfalt eller andre foranstaltninger sdledes, at
stgjniveauet pa facaden ikke overstiger 65 dB(A). Nu har man faet
”supervinduer” og derfor fjernet teksten om stejdempende asfalt. Det
fastholdes, at man havde en aftale med Teknik- og Miljgforvaltningen
om st@jdempende asfalt, der ogsa ville komme beboerne nord for
Vigerslev All€ til gode, hvor man ikke far monteret nye vinduer. Det
kraeves, at den oprindelige tekst om stgjdempende indsattes i tilleg
nr. 2. Der kommer 2 store supermarkeder, hvilket betyder endnu mere
stgj og forurening. Der opfordres til, at byggelinjen treekkes l&engere
tilbage fra vejen af hensyn til stgjen.
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Bemcerkninger

I forhold til den samlede boligudvikling i det sydlige Valby med Ny
Ellebjerg-omradet, Grgnttorvsomradet og F.L. Smidth udggr
forggelsen med ca. 34.000 m” boligetageareal kun ca. 7 pct. af den
samlede boligrummelighed i disse omrader, og har dermed kun
begranset betydning i forhold til trafikbelastningen.

Ogsa i den gaeldende lokalplan er der fastlagt vejadgang fra Vigerslev
Allé, og det eendrer tillegget ikke pa.

Vejene mellem Vigerslev Allé og Lyshgjgardsvej er, som navnt,
private fellesveje, og det er op til grundejerne at udarbejde forslag til
omlaegninger, herunder tiltag, der forhindrer eventuel smutvejskgrsel
og forbedrer trafiksikkerheden. Sadanne forslag skal godkendes af
vejmyndigheden (Teknik- og Miljgforvaltningen) og af Politiet.

Der sker ikke en forlengelse Lily Brobergs Vej til Kirsten Walthers
Vej. Ogsa vejene i Valby Have er private fellesveje, og det er op til
grundejerne at udarbejde forslag til omlegninger, herunder tiltag, der
forbedrer trafiksikkerheden. Sadanne forslag skal som navnt
godkendes af vejmyndigheden (Teknik- og Miljgforvaltningen) og af
Politiet.

Forvaltningen arbejder Igbende med vurdering af trafikudviklingen
ikke mindst i Valby og med forslag til forbedring af trafikafviklingen
og trafiksikkerheden, herunder sikring af skoleveje.

Med hensyn til trafikst@j henvises til bemarkningerne til pkt. A,
henvendelsen fra Valby Lokaludvalg.

H. Andre emner (henvendelse nr. 2, 3, 10, 15, 17 og 20)
Virksomheden Lundbeck A/S, der ligger i omradet gst for Gammel
Kgge Landevej, har en forventning om, at den forggede
boligbebyggelse, som lokalplantillegget muligggr, vil blive indrettet
med udgangspunkt i virksomhedens eksisterende stgjvilkar.

En beboer 1 Valby Have anfgrer, at det, at der allerede inden en plan er
10 ar gammel, leegges op til at gennemfgre markante @ndringer, findes
at veere uerligt over for de borgere, der har kgbt bolig i omradet pa
baggrund af det miljg, der blev stillet 1 udsigt i den oprindelige
lokalplan. Hvis man pa sa kort tid kan lave sa markante @ndringer,
giver det sa mening at have en lokalplan overhovedet, da den sa blot
ender som middel til at selge boliger til borgere under falske
foruds@tninger. Det samme synspunkt har Ejerforeningen
Solbzrparken 1 med hensyn til muligheden for ungdomsboliger 1
omrade IA, der desuden frygter fald i ejendomsverdien for deres
boliger. Det anfgres, at en @ndring af den foreslaede karakter vil
underminere borgernes tillid til de siddende politikere.
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Der gnskes ikke opfgrelse af boliger i det sterkt trafikerede kryds pa
hjgrnet af Vigerslev Allé og Gammel Kgge Landevej. Desuden havde
beboerne i Kjggegaard, som ligger overfor denne hgjeste bebyggelse
set frem til, at der skulle vare erhverv, sa de i det mindste ikke havde
genboere, nar de har fri.

Vigerslev Allé Gruppen (nr. 10) henviser til Valby Lokaludvalgs
hgringssvar, som man er enig i, og gruppen indgar gerne i en positiv
dialog om med forvaltningen herom.

De Forenede Ejendomsselskaber og deres radgivere har i forbindelse
med udarbejdelse af planforslaget bidraget med relevante beskrivelser,
udredninger og projektmateriale, herunder til hvordan arealerne uden
for bygningerne — byrum og kantzoner — kan reguleres. Der udtrykkes
imidlertid frygt for, at bestemmelserne herom i planforslaget er blevet
sa detaljerede og kategoriske, at det efterfglgende kan blive vanskeligt
at opna den bedst mulige disponering af bygninger, byrum og
landskab. Kommunen opfordres derfor til at omformulere
bestemmelserne, sa disse pa den ene side sikrer den kvalitet, der
gnskes, og pa den anden side tillader bygherren og dennes radgivere,
at organisere bygninger og byrum, sa begge kan fungere bedst muligt
og i sammenhang.

Der bgr etableres adgang til Valby Station fra sydsiden for
kgrestolsbrugere og barnevogne. Der er et stort og voksende behov.

Bemceerkninger
Opfoerelse af boliger langs Gammel Kgge Landevej vurderes ikke at
have betydning i forhold til Lundbecks miljggodkendelse.

Som navnt er det planmessig fokus pa udnyttelse af stationsnarheden
begrundelsen for at &ndre den eksisterende plan.

Lokalplanlegning er som udgangspunkt en erstatningsfri regulering
bade for dem, der planleegges for, og for virkningen i et tilstgdende
omrade.

Ogsa boligerne pa hjgrnet af Vigerslev Allé og Gammel Kgge
Landevej forsynes med sarlige lydvinduer. Afstanden til den
eksisterende boligbebyggelse pa nordsiden af Vigerslev Allé bliver ca.
38 m og eventuelle ulemper ved at have genboer vurderes at vare
meget begraensede.

Bestemmelserne om byrum og kantzoner er udarbejdet pa baggrund af
det materiale, der er udarbejdet af bygherrens radgivere. Der vil i
forbindelse med den kommende byggesagsbehandling ske en
vurdering med henblik pa sikring af bedst mulig kvalitet og
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sammenh&ng, om forngdent ved mindre dispensationer fra
bestemmelserne.

Adgangen til Valby Station reguleres ikke i lokalplantillegget, og
gnsker herom skal rettes til banemyndighederne.
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