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Indledning og formal

Som led i opgaven Analyse af cykelinfrastruktur til @sthavnen er eksisterende materiale om
@sthavnen screenet med szerligt fokus pa indhold af relevans for den fremtidige cykelinfrastruktur.

Denne redeggrelse indeholder uddrag fra rapporter og artikler med det formal at samle den mest
relevante viden i et samlet dokument. Der er tale om et teknisk dokument til brug for intern
orientering om eksisterende materiale.

Redeggrelsen bestar af 3 dele:

Et kort resume af den eksisterende viden

Bilag 1 med kopi af mest relevante afsnit fra diverse rapporter og artikler

Bilag 2 i form af en samlet kilde oversigt for at give et hurtigt overblik over det screenede
materiale



Resumé af eksisterede viden

Overblik

Generelt gaelder, at der er et ganske omfattende materiale om @sthavnen med szerligt fokus pa
Lynetteholm. Trafikalt er der primaert fokus pa den gstlige omfartsvej og metroforbindelse til
omradet (M5). Cykelforhold er kun i beskedent omfang adresseret.

| omtalen af cykelforhold er det szerligt veerd at haefte sig ved fglgende:

- atdetiflere sammenhange understreges at gode cykelforhold er vigtige for den samlede
trafikbetjening og udvikling af @sthavnen/Lynetteholm

- atillustrationerne af scenarier for samlet “cykelbetjening” af @sthavnen er holdt pa
saerdeles konceptuelt niveau

- atenkeltstdende forbindelser er undersggt mere detaljeret, nemlig en opgradering af
Refshalevej og en mulig ny forbindelse over havnelgbet mellem Kastellet/Langelinje og
Refshalegen.

- atingen af de pt. modelerede scenarier for trafikken til/fra Lynetteholmen resulterer i en
cykelandel af modal split der matcher de politiske formulerede mal for turfordeling

- atscenarierne benyttet i rapport om Lynetteholm som bilfri eller delvist bilfri bydel er
formuleret pa en sddan made at cykelandelen er ca. usendret i de scenarier hvor
biladgangen begraenses. Arsagen er antageligvis at adgang med kollektiv trafik i disse
scenarier relativt set forbedres markant mere end adgang pa cykel

Den rapport der pa mest indgaende vis beskaeftiger sig med cykelforhold er den strategiske
miljgvurdering (“Plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm”), se
bilag 1 nedenfor for uddrag fra denne rapport.

Beregnings Historik

Der er gennem en laengere arreekke foretaget trafikale konsekvensberegninger i form af
trafikmodelberegninger af trafikbetjeningen af fgrst Refshalegen og Nordgstamager og senest tillige
af Lynetteholm. Nogle af de senest gennemfgrte trafikmodelberegninger er foretaget i forbindelse
pa Vejdirektoratets Forundersggelse af @stlig Ringvej (2020), Metroselskabets Forundersggelse af
metrobetjening af Lynetteholm (2020) og Kebenhavns Kommunes analyser af alternativer til @stlig
Ringvej og muligheden for at etablere en bilfri eller delvis bilfri Lynetteholm (2019).

Disse trafikale beregninger har alle omfattet savel bil- og cykeltrafikken som den kollektive trafik.
Der har derfor generelt i de undersggte scenarier veeret forudsat cykelforbindelser til/fra
Refshalegen/Lynetteholm.

Fokus har imidlertid som naevnt ovenfor vaeret pa vurderinger og praesentation af
biltrafikbelastninger og passagertallene i den kollektive trafik, der betjener/passerer Lynetteholm,
Refshalepen og Nordgstamager, mens cykeltrafikken pa de enkelte cykelruter som hovedregel ikke
er nermere vurderet. Dog indeholder den strategiske miljgvurdering (Plan for byudvikling og
infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm, jf. bilag 1) modelskgn for antal cykler over dels
en eventuel



Bilag 1: Kopi af relevant materiale

Analyser

Analyse af alternativer til @stlig Ringvej
Rambgll for Teknik- og Miljgforvaltningen, Kebenhavns Kommune, december 2019

Link: chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.kk.dk/sites/default/files/2021-
10/alternativer_til_oestlig_ringvej_0.pdf

s. 1 TMF Resumé af analyse
Resumé

Analysen undersager, hvorvidt det er muligt at afvikle trafikken i Keben-
havn i 2050 uden etablering af @stlig Ringvej. Det underseges herun-
der, hvordan en rakke forskellige alternativer til @stlig Ringvej vil pa-
virke trafikafviklingen og transportmiddelvalget for trafikken til og fra
@sthavnen (Lynetteholm, Refshaleeen og Klaverparken).

Analysen viser, at @stlig Ringvej afhjeelper traangsel pa det overordnede
vejnet i det centrale Kebenhavn bedre end i nogen af de opstillede al-
ternative scenarier. Treengselsbilledet | Kebenhavn i 2050 med @stlig
Ringvej ligner det vi ser pa vejene i dag. | en situation uden @stlig Ring-
vej, hvor Lynetteholm er vejbetjent pa anden vis og den kollektive trafik
er vaesentlig opgraderet, vil antallet af traeengselstimer i en morgen-
spidstime stige med ca. 35% sammenlignet med i dag. Uden @stlig
Ringvej kraaver det, for at opna et trengselsbillede der er pa niveau med
i dag, at hele @sthavnen skal gares hilfri.



Analyse af muligheden for at etablere en bilfri eller delvis bilfri Lynetteholm,

herunder konsekvenser for finansiering af @stlig Ringvej
Rambgll for Teknik- og Miljgforvaltningen, Kebenhavns Kommune, marts 2020

Link: chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.kk.dk/sites/default/files/2021-
10/bilfri_eller_delvis_bilfri_lynetteholmen_0.pdf

S. 1 TMF resumé af analyse

- Analysen konkluderer, at det, pa et konceptuelt niveau, er muligt at
lave et byomrade pa Lynetteholm, hvor biltrafikken reduceres til et
absolut minimum (refereres til som bilfrit scenarie). Det er dog ikke
muligt at udvikle Lynetteholm helt uden biler, da der skal vaere ad-
gang for renovationskeretejer, brand-/redning, handicapkersel o.l.

- Det bilfri scenarie vurderes at have en negativ effekt pa byggerets-
priserne pa Lynetteholm, hvilket pavirker finansieringsmulighe-
derne ved salg af grunde.

- Omvendtvurderer analysen, at udvikling af en delvis bilfri Lynette-
holm vil have ingen eller en svagt positiv indvirkning pa byggerets-
priserne.

- Desamlede indteegter fra brugerbetalingen pa @stlig Ringvej i peri-
oden 2035-207 5 vurderes at falde med henholdsvis 9 % for det bil-
friog 7 % for det delvis bilfri scenarie

s. 4 Konsekvenser for trafik og mobilitet fra notat

Konsekvenser for trafik og mobilitet

Beregningerne af de forskellige scenarier giver felgende fordeling af
personture (figur 2).

Basis situation Bilfrit scenarie Delvist bilfrit scenarie

Figur 2: Fordelingen mellem transportmidler i basis, bilfri og delvist bilfri scenarier




Egenartsanalyse af Kgbenhavns gstkyst

Teknik- og Miljgforvaltningen, Kebenhavns Kommune, oktober 2023

s. 4 Projektbeskrivelse og metode

Projektbeskrivelse

Egenartsanalysen er Teknik- og Miljgforvaltningens ar-
bejdsredskab til at vurdere estkystens historie, vaerdier
og udviklingspotentialer i et byudviklingsperspektiv. Det
skal understreges, at egenartsanalysen ikke er politisk
vedtaget og ikke har et gkonomisk perspektiv pa de an-
befalinger, som fremlaegges. Herudover er analysen ikke
alle steder i overensstemmelse med de nu deldende
politisk vedtagne planer.

@stkysten star overfor store forandringer i de kommen-
de ar, heriblandt stormflodssikring, Lynetteholm, @stlig
Ringve), udvidelse af metronettet samt evrig byudvikling
bla.i Nordhavn og pa Refshalegen. Dette kraever en
overordnet stillingtagen til, hvordan byen i fremtiden
skal mede vandet.

Edenartsanalysen af estkysten kortla=gder byens nu-
varende mede med vandet ud fra en arkitektonisk og
landskabsarkitektonisk synsvinkel. | analysen udpeges
eksisterende vaerdier/edenarten langs estkysten samt
fremtidige potentialer og mulige synergieffekter i forbin-
delse med en kommende stormflodssikring o byudvik-
ling.

Helt overordnet er formalet med egenartsanalysen af
wstkysten at opna en helhedsorienteret byplanlegning
od stormflodssikring. Analysen er et vaerkio] til at leere
ostkysten godt at kende, med henblik pa at planlegge
mere robust ift. vandets mede med byen.

Konkret skal egenartsanalysen give input til det aktuel-

le arbejde med stormflodssikring i statsligt regi, hvor
analysen vil kunne indga som en foranalyse og vaere med
til at sikre, at Kebenhavns Kommunens stedsspecifikke
kvaliteter belyses. Analysen vil ogsa kunne anvendes i an-
dre sammenhange i forbindelse med byudvikling langs
astkysten.

Analyseomradet er kyststraskningen fra kommunegran-
sen i nord ved Gentofte til kommunegransen i syd ved
Tarnby med fokus pa et ca. 150 meter bredt baelte pa
hver side af kystlinjen.

Analysen bygger videre pa to tidlizgere analyser: "Egen-
artsanalyse af esthavnen”, som blev laveti 2019 1 Teknik-
og Miljgforvaltningen, og som dakker en del af astkysten
samt "Infrastrukturel foranalyse”, som blev lavet i 20201
samarbejde med @konomiforvaltningen, og som inde-
holder et kapitel om egenart i en del af estkysten.

Egenartsanalyse som metode

Egenartsanalysen er en velkendt metode, som bygger vi-
dere pa grundigt afprevede analysemetoder af bymiljger
fra bydels- od byskabsatlassene, som Kebenhavns Kom-
mune udgdav i hhv. 1990°%erne og i 2003. Bydelsatlassene
var en del af en landsdakkende indsats med kortlaagning
af bevaringsvasrdier initieret af det davaerende Skov- og
MNaturstyrelsen i samarbejde med kemmunerne.

Egenartsanalysen er udviklet | starten af 2010%erne, og
er siden anvendt i Kebenhavns Kommune i forbindelse
med isaer starre udviklingsopgaver, lokalplaner, omrade-
fornyelse og byrumsprojekter. Det er en skalérbar meto-
de, som kan anvendes i forskellige sammenhange.

Egenartsanalysen skal udferes pa et tidligt tidspunkt i
projektfasen. Det er en kvalitativ analyse, der kortlag-
ger et givent omrades eksisterende arkitektoniske og
landskabelige vaerdier - som i analysen er defineret som
egenarten. Analysen udpeger desuden ogsa udviklings-
potentialer i relation til egenarten.



s. 10 Traek
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S. 18 Strukturer
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S. 33 Prdvestenen og Klgverparken Lokale vaerdier (egenart)

Praevestenen og Kleverparken

Lokale vaerdier (egenart)

* Prevestenen er omgivet af vand til alle sider. Fire ty-
pervandrum foruden @resund: 1) Den bla kile mod
Kraftveerkshalveen, 2) Preavestenskanalen som en
del et sterre roligt lagunelandskab, som leber ned
til Amager Strandpark, 3) Marina med flere mindre
bassiner samt kanal og 4) Kebenhavns Motorbads-
klub og en smal kanal med grenne kanter mod est.

+ Mod nord, vest og @st er der lange lige kanter. Hav-
nen og marinaen har fligede kanter og her er broer
od moler, der giver mulighed for en naer og direkte
kontakt med vandet.

= Prevestenen Syd som grent, rekreativt omrade med
direkte kontakt til vandet. Omkring gokartbanen og
Kebenhavns Motorbadsklub er teette grenne omra-
der. Mellem Klaverparken og Klevermarken er der
flere grenne omrader med hver sin karakter.

s Karakteristiske hvide siloer pa Prevestenen samt s@-
fort Pravestenen, som et vigligt led i fortallingen om
Kebenhavns fe2stningsanlaed. Enklaver af erhvervs-
bebyogelse med forskellige karakterer og skalaer i
Kleverparken.

* Ortogonal retning i Kleverparkens erhvervsomrader.
Sildebensstruktur pa Prevestenen.

+ lange kig langs lagunelandskabet samt fra Klaver-
marken ud mod Prevestenen.

Prevestenen og Kisverparken 1:32:000

S. 35 Anbefalinger og overvejelser til det videre arbejde



4 temaer for ostkystens fremtid

1. @er og kiler

Et af de mest markante trek langs Kebenhavns estkyst er strukturen af eer og kiler af
vand, der fletter land og vand sammen.

Udviklingen af kystlandskabet ber understatte oplevelsen af @er og kiler af vand.

<y
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Vil sikringen skabe nye indre bassiner og ferre bid kiler?

| det videre arbejde med stormflodssikringen ber place-
ring og udformning analyseres i forhold til, om estkysten
fortsat vil opleves som "ger od kiler” langs @resund, eller
om gerne vil "smelte sammen” ved at sikre pa tvaers af
kilerne. Dette vil skabe en situation med aflukkede stille
vandrum, der potentielt kan udnyttes rekreativt, men
som ogsa kan kornme til at blokere udsigt og direkte for-
bindelse til @resund.

Mye kiler af vand vil kunne styrke traskket med oer langs asthysten

En ny kile af vand mellem Refshalesen og Lynetteholm
vil kunne styrke traekket med eer og kiler langs astkysten,
og kilen vil kunne skabe en gennemsejlingsmulighed for
mindre fartgjer mellem Havnelebet od @resund.

En ny kile af vand mellem Krudtlebet og Margrethe-
holms Havn vil kunne understatte oplevelsen af Refsha-
legen som @ og samtidig ogsa fundere som gennemsej-
lingsmulighed for mindre fartzjer. Det skal bemaerkes, at
ovenforstaende anbefalinger kun delvist tager hensyn til
eksisterende lovgivning od plangrundlag.

10



2. Sammenhaeng langs kysten

Flere steder langs kysten er der lange straekninger med drenne omrader i overdangen
mellem by od vand, f.eks. ved Nordhavns nordlige afgraansning, ved Amader Strand-
park og ved det planlagte kystlandskab pa Lynetteholm.

Udviklingen af astkysten ber styrke sammenhangen mellem de eksisterende drenne
omrader langs kysten samt deres relation til vandet.

\‘g\\" %
b}
Nyt sammenhaengende grant forleb langs astkysten Nyt bidgrent bindeled ast for Margretheholms Havn

Ved at forbinde de eksisterende grenne omrader langs Det grenne areal, der ligger for est for Margretheholms
kysten, vil der kunne skabes et nyt sammenhangen- Hawn, har potentiale for at blive et nyt blagrent binde-

de grant forleb langs hele estkysten. Dette nye grenne led mellem Krudtlebet og Margretheholms Havn, samt
forleb vil kunne teenkes sammen med stormflodssikring, Feestningsringen og de grenne omrader pa Refshalegen
bidrage til at fremme aktivitet, styrke bicdiversiteten, og Margretheholm.

fungere som forbindelse for blede trafikanter, knytte an
til flere af byens grenne og bla hovedtraek mv. Afhaen-
gigt af placeringen vil det grenne forleb kunne taankes
sammen med vandarealerne og muligheden for at skabe
bedre adgang til vandet fra baglandet.

11



3. Adgang til vandet
t
e | il : } ) o
o ! " Adgdangen til vandet har altid vaeret en forudsatning for udviklingen af Kebenhavn; for
i — handel, festning, industri og nu rekreation. Som et nyere eksempel kan naevnes Ama-
=] == ger Strandpark, som er planlagt med adgange til vandet | forlaengelse af ve] og stinet,
= = der reekker langt ind pa Amager. Den sydlige del af Nordhavn er et andet eksempel pa
S et omrade, som er planlagt ud fra et princip om naerhed til vand.
\
F
& Udviklingen af estkysten ber understette adgang og nserhed til vandet fysisk, savel som
Tk visuelt.
b - i/

Q ~ e
=)

Lavtliggende kystomrdder og sikring pd land Lokale vandrum langs astkysten

| udviklingen af @stkysten ber der arbejdes for at under- Langs gstkysten har de lokale vandrum en stor vaerdi ift.
stette adgang od naerhed til vandet. at give adgang til vandet. Der ber arbejdes med at inte-

grere vand som element i Lynetteholm, og Prevestenska-
Der ber arbejdes for, at stormflodssikringen, sarligt i de nalen bar fastholdes som lokalt vandrum.

lavtliggende omrader, ikke kommer til at udgere en barri-
ere mellem by og vand.

12



4. Lokal egenart

Hver @ od halve langs estkysten har sin egen egenart ift bebyggelse, veje, beplantning,
retninger samt andre strukturer

| udviklingen af estkysten ber stormflodssikringen tage udgangspunkt i hver enkelt es
egdenart.

9

Stormflodssikringen understetter oplevelsen af at hver @ har sin identitet Stormflodssikringen understotter de eksisterende kanter

Udformningen af stormflodssikringen ber tage udgangs-  Udformningen af stormflodssikringen ber forholde sig
punkt i hver enkelt @s egenart for at styrke oplevelsen af, tilden eksisterende udformning af kanten, herunder om

at hver @ har sin identitet.

en bled, landskabeligt udformet kant f.eks. kan forlaenges
ud 1 @resund, eller om en vertikal havnekant kan bibe-
holde udtryk og funktion med en stormflodssikring pa
land.

13



Foranalyse af ny cykel og gangbro fra Ndr. Toldbod/ Langelinie — Refshalegen,
Indre by
Cowi for, Teknik- og Miljgforvaltningen, Kebenhavns Kommune, maj 2022

Link: chrome-

extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/2a87
75bd-3e29-46eb-85a6-11ee12f9995a/181ebb09-8416-45c1-bb1c-b467314fb376-bilag-17.pdf

NB: Pba drdftelse af rapport i TMU er efterfglgende igangsat “udvidet foranalyse” med fokus pd bro
og feergeforbindelse (denne er endnu ikke afsluttet)

s. 7 Undersggte linjef@ringer fra notat

Bilag 2 Undersegte linjeferinger

| foranalysen er der er undersagt fem linjeferinger/landinger:

A. Densydlige del af Langeliniekaj - Refshaleegen ved Lynette-
havnen

B. Nord for Langelinie Lystbddehavn - Refshalegen ved Nordre
havnebassin

C. Syd for Langelinie Lystbadehavn - Refshalegen mellem Nor-
dre og Sendre havnebassin

D. Den nordlige ende af Nordre Toldbod - Refshalegen nord for
tardok

E. Densydlige ende af Nordre Toldbod - Refshaleeen ved tor-
dok

€

LANGELINIEKA]
% i

LANGELINIE

YETBADEFANH
Hh REFSHALEREN

MORORE

e —
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Landingerne i A og E blev pga. darlig tilslutning til eksisterende sti-
net og problemer for anvendelse af kajerne fravalgt i foranalysens
tidlige fase. Linjefaring B, C og D blev undersagt narmere.

Linjeferingerne C og D blev herefter fravalgt fordi de trafikalt er min-
dre gode, da de lander i omradet omkring Den Lille Havfrue med
mange turister og busser og har en mindre god opkobling til det ek-
sisterende stinet. Desuden vil en dispensation fra fortidsminde- og
sebeskyttelses-zonerne omkring Kastellet ikke vaere sandsynligt.

Da omradet pa Refshalegen farst bliver udviklet om nogle ar, er der
ikke mange bindinger pa den estlige side.

Forvaltningen anbefaler linjefering B pa baggrund af ovenstaende.

15



S. 21 Besejlingsforhold

6 Besejlingsforhold

Den kommende stibro bliver placeret i et travlt trafikeret omrade i den indre
del af Yderhavnen, der primeert besejles af Havnerundfarten, havnebusserne
og lystfartgjer/sejlbdde, se Figur 6-1 og Figur 6-2 og ref. [7]. Der er dog
ogsa en betydelig maengde militere og kommercielle fartgjer, der sejler i
projektomradet som er bestemmende for gennemseijlingsbredden.

Skibstrafikken er bl.a. vurderet ud fra analyse af AIS (automatic identification
system) data for 8r 2019 samt anlgbs- og bookinglister for Nordre Toldbod,
Amaliehaven og Ofeliakaj. Det bemaerkes, at ca. 90% af sejlskibe ikke har
AIS og de fremgar derfor ikke i Figur 6-1 og Figur 6-2. De stgrste skibe som
sejler i projektomradet er krydstogtskibe med en lzengde pa op til ca. 180 m
som anlgber Kaj 177 ved Nordre Toldbod. Der er dog kun to bookinger af
krydstogtskibe af denne stgrrelse i &r 2022 til Nordre Toldbod ud af totalt 31
bookinger (pr. 12-11-2021). Nordre Toldbod er mest attraktive anlgbsplads
for de mellemstore luksuspraegede krydstogtskibe og By & Havn gnsker ikke
restriktioner pa storrelsen af skibe som kan anlgbe Nordre Toldbod. De helt
store krydstogtskibe skal lazgge til ved Langeliniekaj eller Oceankaj i ydre
Nordhavn.

Det samlede antal arlige skibspassager forbi stibroen estimeres til 27.800
ekskl. havnebusserne og havnerundfarten, da disse kan passere under broen,
nar der korrigeres for skibe uden AIS. Til sammenligning har der under Tran-
gravsbroen vaeret ca. 4.000 skibspassager pr. ar i arene 2019 - 21. Hgjsae-
sonen er juni, juli og august som hver star for ca. 20 % af det totale arlige
antal brodbninger.

En analyse af skibstrafikken og krav til gennemsejlingsbredde indikerer, at
alle de skibe som sejler i omradet kan passere en bro med en 60 m gennem-
sejlingsbredde under normale vejrforhold. Der skal dog paleegges restriktio-
ner i forhold til evt. lodspligt og vejrforhold (hagj tvaervind) for de starste
krydstogtskibe.

Kravet til gennemsejlingsbredde i &ben tilstand er en vigtig parameter i for-
hold til brotype, varighed af broabning (og dermed venteplads til cyklister),
total skonomi mv. og den bar ikke vaelges steorre end ngdvendigt. Gennem-
sejlingsbredden skal endeligt verificeres ved sejladssimuleringer og risikoana-
lyse i en senere fase. Frirumsprofilet i lukket tilstand bgr veaere tilsvarende ek-
sempelvis Inderhavnsbroen og Bryggebroen, dvs. 20 m bredt og 5,4 m over
middelvandstanden.



Foranalyse for forbedring af cykel- og gangforhold pa Refshalevej
SLA og RAW Mobility for, Teknik- og Miljgforvaltningen, Kebenhavns Kommune, juni 2021

Link: chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcgliclefindmkaj/https.//www.kk.dk
/sites/default/files/agenda/e43b0b4a-4b35-4864-b0dd-590b43bbd83d/d1c46756-766¢c-4e05-a180-
20279496d75f-bilag-2_0.pdf

S. 1 Foranalyse for forbedring af cykel- og gangforhold pa Refshalevej fra Notat

Foranalyse for forbedring af cykel- og gangforhold pa
Refshalevej

Teknik- og Miljeudvalget orienteres om resultaterne af foranalysen for
forbedring af cykel- og gangforhold pd Refshalevej. Foranalysen er gen-
nemfert i vinteren 2020/2021 og fordret 2021. Der er udarbejdet et di-
spositionsforslag, og forvaltningen udarbejder et budgetnotat til for-
handlingerne om Budget 2022.

Baggrund

| Budget 2019 (BR 4. oktober 2018) (A, B, C, F, |, O og V) blev der afsat |
mio. kr. til en foranalyse af forbedring af cykel- og gangforhold p& Refs-
halevej. Baggrunden var behovet for at forbedre de trafikale adgangs-
forheld til og fra Margretheholm og Refshalegen sarligt for de blede
trafikanter grundet det stigende antal indbyggere, pendlere og skole-
bern.

| Overferselssagen 2020-2021 blev der afsat 10,025 mio. kr. &l "Kryds-
ningsforhold for blede trafikanter pd Refshalevej og Forlandet p det
nordestlige Amager, Indre By". Foranalysen inkluderer dispositionsfor-
slag til de initiativer der blev besluttet i Overferselssagen 2020-2021

(BR 22 april 2021) (A, B, C, F, ©, V og Kaare Traberg Smidt) for "Krydset
Forlandet/Refshalevej”, "Strakning fra Forlandet/Refshalevej til Krudt-
lebsvej/Refshaleve]”, "Krydset Refshalevej/Krudtlebsvei". Der er ikke ud-
arbejdet dispositionsforslag for "Krydset Margretheholmsvej/Forlan-
det”, idet dette ligger udenfor foranalysens projektafgransning.

Refshalevejidag

Refshalevej mellem Prinsessegade og Refshaleeen leber langs den fre-
dede Christianshavns Vold, er ca. 2,2 kilometer lang og har en varie-
rende bredde. Der mangler i dag fortove og cykelstier pa store dele af
strekningen. Lesningerne for forbedring af cykel- og gangforhold er af-
hangigt af det smalle vejprofil kombineret med fredningsforholdene
vedr. Christianshavns Voldanl=g, som administreres af Slots- og Kul-
turstyrelsen.

Resultater af foranalysen og dispesitionsforslag

Som led i foranalysen er der gennemfert trafikregistreringer og borger-
inddragelse. Resultatet af borgerinddragelsen kortlagde et lokalt enske
om opdeling af trafikanterne pd straekningen. Det er dog ikke pa hele
strakningen muligt at imedekomme dette enske indenfor en trafiksik-
kerhedsmasssig acceptabel lesning pa grund af den eksisterende vej-
bredde og fredningsforhold pé strakningen. Grundet fredningskravene
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er der primart undersegt lesninger for en sikker skolevej. Foranalysens
lesninger kan tilpasses i det eksisterende vejprofil og sikrer, at cykel-og
gangforhold forbedres samtidig med, at der er mindst muligt indgreb i
voldens eksisterende karakter. En stor del af straekningen foreslas etab-
leret som cykelgade for at sikre pricritering af blede trafikanter.

Bilag 1 Refshalevej, gang- og cykelforhold, oversigtskort
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Plan for byudvikling og infrastruktur @sthavnen, herunder Lynetteholm

COWI for transportministeriet, Miljgrapport — strategisk miljgvurdering, august 2022

Link: https://www.trm.dk/media/ldbhgp0Od/miljoevurdering-a.pdf

s. 19 Cykelinfrastruktur

Cykelinfrastruktur: Etablering af cykelinfrastruktur til de nye byudviklings-
omrader skal gare det nemt at komme mellem disse og de indre dele af Ke-
benhavn samt de centrale dele af Amager. Cykelinfrastrukturen bygger bl.a.
pa, at der etableres en ny bro pa tvaers af havnelgbet mellem Nordre Told-
bod/Langelinie og Refshalegen.

s. 21 Trafikelementer af planen

2.2.1 Trafikeffekter af planen

@stlig Ringvej
@stlig Ringve] planla=gges som en tunnel, der forbinder Helsingermotorve-

jen i nord med @resundsmotervejen i syd. Etablering af @stlig Ringve] er en
forudsaetning for at kunne etablere den planlagte byudvikling i @sthavnen.

De vaesentligste trafikale effekter af @stlig Ringvej og af planen er vist i Ta-
bel 2.2.1 nedenfor.

Overordnede effekter Trafikarbejdet for vejtrafikken i hoved-
stadsomradet falder med 0,2 %

Trafikarbejdet for den samlede trafik i
hovedstadsomradet stiger med 0,2 %

Samlet trafilc | Trafikarbejdet for vejtrafikken stiger
Kebenhayns Kommune med 2,9 %

Trafikarbejdet for den samlede trafik
stiger med 7,6 %

Trafikarbejdet for vejtrafikken eksklu-
siv @stlig Ringve] falder med 2,3 %

Indre By og brokvarteremne Trafikarbejdet for vejtrafikken falder
med 12,3 % i Indre By

Trafikarbejdet for vejtrafikken falder
med 3-13% i brokvartererne

Havnesnittet Fald i trafikken pa Langebro og Knip-
pelsbro pd 13-22 %

Nord for Kebenhavn @get trafik pa nordlig adgangsvej til
og de nordlige veje @stlig Ringve] pa 30 %

i forlz=ngelse af Gstlig Ringve]
@get trafik pa Helsingermotorvejen pa

2%

Fald i trafikken p& Motorring 3 p3 2 %
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s. 23: Cykelinfrakstruktur

Cykelinfrastruktur

Planen tager udgangspunkt i en cykelinfrastruktur, der er tilpasset byudvik-
lingen med forbindelser til Indre By og til resten af Amager samt senere
ogsa til Nordhavn. Der er undersegt en cykel- og gangforbindelse over hav-
nelgbet mellem Refshalepen og Langelinie/nord for Kastellet,

Beregningerne viser, at cykeltrafikken mellem Langelinie/Nordre Toldbod og
Refshalegen vil vasre ca. 22.000 cyklister | et hverdagsdegn. Der er udfert
beregninger der viser, at der kan forventes en cykeltrafik pa 3.400 cyklister
i degnet | 2050 og 11.700 i 2070 scenariet.

— Ar 2050 .
é"'; - /_(-
'l 8 )
\NZ o
.
\
%,
I\
Il -I ':- . o> ‘:I'l
 \iey i 3
ADT: 22.000 “'_’\x%"; s >
(14.000 - 35.000) | '
b . _H'Ir?
[ HVDT:18.900 r——-—,r—'—““\
i' _"LIF.I..
ol
f / b1
"’}1'______\'{ 3 Printipis| placer ingaf gran cykelrds
;'/ » Principie! placering ot heprdasset cyketfortindete
'ﬂb o L s (ranine Tyt iruter, sisisierende
j -"‘r" \""1.\ ‘1__ s Granne Cybsirules planlagte
f 7 .
.‘!.' if LY

Figur 2.2.2 Principielle nye cykelforbindelser samt eksisterende cykelruter Kilde: Ka-
benhavns Kommune {2021b). Note: ADT=8rsdegnstrafik, VDT=hverdagsdagnstrafik.

Supplerende vejbetjening

Ud over etablering af @stlig Ringvej vil der vaere behov for nye veje pa
Mordestamager for at sikre en god og sikker trafikafvikling. P3 nuvaerende
tidspunkt foreligger der ikke detaljeret viden om den nedvendige, supple-
rende vejinfrastruktur.
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s. 45 Plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholmen

4 Plan for byudvikling og infrastruktur
til @sthavnen, herunder Lynetteholm

Plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm,
rummer flere enkeltprojekter, der tilsammen udger planen?. Elementerne,
der indgdr i planen, og som er genstand for miljevurderingen, omfatter fol-
gende:

Byudvikling

@stlig Ringvej

Metro M5
Cykelinfrastruktur
Supplerende vejbetjening

b B oLl R

Elementerne er vist pa Figu.

0 1 A e i

== |
DK skmrmionrt dmenpet 45 Indeholdes dl‘lhﬁ;;‘EunDnnl!:u e Y |

Plamormiriche
Byudviklingaomrida —— M5 vest _
==== @silig Ringve; &3 = = = W5 vasl perapaktv straskning

ME pat
= Oullig Ringwe; B4/5 = == ME& pet perapekiv strakning
S Cykelinfrastiukliu [ ] Konirak og vedligeheideisescenter
s Supplerande vejbetenng m Komrol o vedligencidelsascenter
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s. 55 Cykelinfrastruktur

4.4 Cykelinfrastruktur

Der tages udgangspunkt i en veludbygget cykelinfrastruktur tilpasset byud-
viklingen og omfattende forbindelser til Indre By samt resten af Amager og
pa lz2ngere sigt ﬂgsﬁ til Nordhavn. De konkrete placeringer er ikke fastlagt,
men Kabenhavns Kommune fastiaegger forudsatninger om kapacitet, for-
ventet anlzegstidspunkt m.v. pa et senere tidspunkt.

s. 63 Forudsaetninger for trafikale vurderinger

5.1 Forudsaetninger for trafikale vurderinger

De trafikale effekter beskrives ud fra tilgazngelige beregninger foretaget
med den regionale OTM trafikmodel | de falgende studier:

*  Forundersagelsen af @stlig Ringvej fra 2020, som blev gennemfart af
Vejdirektoratet, Kebenhavns Kommune og radgivere.

*  Forundersagelse af metrobetjening af Lynetteholm fra 2020 (samt ef-
terfelgende tillzagsundersagelser fra 2021 af etapevis udbygning), som
blev gennemfart af Metroselskabet.

*  Kebenhavns Kommunes undersegelser fra 2019 af alternativer til @stlig
Ringvej og scenarier for en bilfri eller delvis bilfri Lynettehalm.

*  Kpbenhavns Kommunes forundersegelse fra 2022 af stibro Refshalegen
= Langelinie/Ndr. Toldbod.

»  Supplerende trafikmodelberegninger vedrarende @stlig Ringvej, herun-
der effekterne af etapeinddeling, som er gennemfort for A/S @resund i

2022 til den strategiske miljevurdering.

*  Supplerende trafikmodelberegninger for metrostraakningen Kebenhavn
H = Lynetteholm, januar 2022, udarbejdet for Metroselskabet.

*  Samfundsekonomiske effekter af udvikling af @sthavnen, Transportmi-
nisteriet, 2022,
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s. 64 Bilejerskab og brugen af biler
5.1.1 Bilejerskab og brugen af biler

Miljevurderingen af planen bygger pa en vurdering af to scenarier - et pro-
jektscenarie for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen og et fremskrevet
0-scenarie uden byudvikling og infrastruktur. I det fremskrevne 0-scenarie
er det forudsat, at 80 % af de forventede kommende indbyggere | @sthav-
nen | stedet kommer til at bo i omegnskommunerne, mens 20 % forventes
at bo andre steder | Kabenhavns Kommune. I den sammenhang spiller for-
skelle | bilejerskab en relativt stor rolle.

Det kebenhavnske bilejerskab er lavt sammenlignet med andre europaeiske
hovedstzaeder og evrige danske kommuner. Niveauet for bilejerskabet har
en stor indflydelse pa trafikbelastningen og dermed ogsa den deraf afledte
COz-udledning, luftforurening og trazngsel.

Fra 2018 til 2022 er bilejerskabet | Kebenhavns Kommune steget fra 189 til
217 biler pr. 1.000 indbygger svarende til en stigning pd 15 % I samme pe-
riode er bilejerskabet i omegnskommunerne steget 9 % til 387 biler pr.
1.000 indbygger. Bilejerskabet kan males ud fra, hvor enten ejeren eller
brugeren er placeret. Typisk vil brugerens placering vasre det mest interes-
sante, da ejeren f.eks. kan vaere et leasingselskab. Da Danmarks Statistik
kun har oplysninger om brugerens placering tilbage til 2018, er det nadven-
digt at anvende data om ejerens placering, hvis udviklingen | bilejerskabet
undersoges laengere tilbage | tid.

Med udgangspunkt i ejerens placering er bilejerskabet i Kebenhavn fra 2009
til 2022 steget med knap 13 %, mens bilejerskabet | omegnskommunerne
er steget med godt 28 B, jf. Figur 5.1.1. Der er flere faktorer, der medvir-
ker til, at bilejerskabet er lavere | Kebenhavn end | omegnskommunerne,
herunder en bedre adgang til kollektiv transport, darligere parkeringsmulig-
heder, mere treengsel og mindre karselsbehov pa grund af korte afstande.
En bosaetning | @sthavnen frem for | en omegnskommune forventes siledes
at medfare et lavere bilejerskab og derved en lavere CO;-udledning fra bil-
trafikken, jf. kapitel 7.6.

s. 66 Gang og cykelinfrastruktur

5.3.4 Gang- og cykelinfrastruktur

En forbedret gang- og cykelinfrastruktur skaber bedre adgang for lette trafi-
kanter til og fra byudviklingsomraderne. De vigtigste overordnede dele af
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denne er ny forbindelse pd tvaers af havnelabet mellem Indre By og Refsha-
lepen, ny forbindelse mellem Nordhavn og Lynetteholm samt opgradering af
forbindelser mellem Amager og hyudviklingsnmrﬁdeme i planen.

De nye forbindelser skaber mere direkte og sikrere ruter for cyklister og
fodgaengere til resten af Kabenhavn og er | trdd med kommunens overord-
nede planlasgning for cyklister samt malsastningen om at styrke cyklisters
andele af den samlede trafik | kommunen.

s. 69 Andringer | vejtrafikken

Figur 5.4.1 Andringer | vejtrafikken i 2050
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{Antal keretgjer pr. hverdagsdegn. Gren markerer fald | trafikken, red markerer gget
trafik. Stregernes tykkelse viser aendringen i hverdagsdegnstrafik, dvs. trafikken pd
en gennemsnitlig hverdag (mandag-fredag) ¥, Kilde: Vejdirektoratet (2020a, side
64 ). Den viste linjeforing for @stlig Ringvej er ikke den samme som planens linjefe-
ring

Det er ikke npdvendigvis sddan, at eget trafik (red) er ensbetydende med
reduceret mobilitet. Nar der er tilstrazkkelig kapacitet pa vejnettet, afspejler
@get trafik fra ny infrastruktur, at mobiliteten forbedres. Det gaelder f.eks.
de lokale vejstraekninger pﬁ Lynetteholm, der er markeret med red, fordi
der uden en @stlig Ringvej ikke kerer noget trafik.

Kartet er misvisende omkring vejene ved tilslutningsanlzgget ved Prove-
stenen, som pa kortet er farvet rade, men burde vasre granne. 2% Det skyl-
des rent teknisk, at trafikmodellen opfatter strazkningerne som nye veje,
der automatisk farves rade. Reelt falder trafikken med anlaeg af @stlig Ring-
vej. F.eks. falder trafikken pa straskningen pa Amager Strandvej mellem
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@resundsvej og Prags Boulevard fra ca. 21.600 keretojer pr. deggn til
11.700.

Nar bilerne feres uden om byen, falder trafikken (antal karte km) | gennem-
snit med 12 % i Indre By i 2050. Trafikken i brokvarterne er opgjort pa for-
skellige konkrete vejstraskninger, som bliver reduceret med 3-13 % | 2050.
Trafikken falder ogsa pa Christianshavn og omradet omkring Islands Brygge
og Amager Boulevard. Pa det nordestlige Amager vil der de fleste steder
veere et fald | trafikken undtaget omkring tilslutningsanlzggene.

Overflytning af en del af trafikken til @stlig Ringvej betyder ogsa, at trafik-
ken falder markant over havnesnittet - dvs. Langebro og Knippelsbro, hvor
der ellers er store treengselsproblemer, samt pa de store ring- og motorveje
vest og syd om Kabenhavn. Trafikken falder saledes maerkbart pa Ore-
sundsmotorvejen og Amagermotorvejen.

Etablering af @stlig Ringvej medferer, at dele af vejnettet nord for Keben-
havn vil opleve sget trafik pé grund af sammenkoblingen af de nordlige dele
af hovedstaden med Kegbenhavns Lufthavn og @resundsbroen. Det gaalder
primaart Helsingermotorvej/Lyngbyvej samt de primasre nordlige adgangs-
veje til @stlig Ringvej, hvor trafikken pa Nordhavnsvej og | Nordhavnstun-
nellen forventes at stige, se hertil tabel 5.6.1, Disse veje er dog allerede fra
etableringen forberedt som adgangsveje til @stlig Ringvej, hvorfor en trafik-
stigning her, pa samme made som pE @stlig Ringvej, bidrager til at redu-
cere trafikken i Indre By og brokvarterne.

Allerede | dag er Helsingermotorvejen svaert belastet. Alene fra 2012 til
2019 voksede trafikken med 23 %7, Trafikken forventes ogs3 | de kom-
mende ar at stige. @stlig Ringvej bidrager til udfordringerne, men det er ty-
deligt, at man uanset hvad bliver ngdt til at undersage, hvordan man |
fremtiden kan afvikle trafikken mere smidigt. Derudover skal man handtere
det ggede pres pa kapaciteten pa Nordhavnsvej og Nordhavnstunnel, hvor
man uden yderligere foranstaltninger vil nd kapacitetsgraznsen | myldreti-
den.

P& trods af den sgede trafik pa dele af vejnettet nord for Kebenhavn giver
en fuld @stlig Ringvej fortsat tidsbesparelser for indbyggerne nord for Ke-
benhavn. F.eks. vil rejsende i bil fra Nordestsjzelland til Refshalegen spare
14-16 minutters rejsetid med en fuld @stlig Ringvej. Rejsetidshesparelsen
wil ngsﬁ veere vaesentlig for ture fra Lyngby til flere andre dele af hoved-
stadsomradet.

P3 andre dele af de nordlige veje vil trafikken falde som folge af etablering
af @stlig Ringvej. Det gaelder f.eks. de nordlige dele af Motorring 3.
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s. 80 Cykelstier, faergeforbindelser og grgnne cykelruter jf. Ksbenhavns Kommuneplan 2019

m— Granne Cykelruter, eksisterende
*  Grenne cykelruter, planlagte

Fergeforbindelze

Cykalstien, eksisterende

Cykelstien planlapte

Figur 5.7.1 Cykelstier, faargeforbindelser og gronne cykelruter jf. Kebenhavns Kom-
muneplan 2019

Kebenhavns Kommune har udarbejdet en foranalyse af stiforbindelse over
havnelgbet mellem MNordre Toldbod/Langelinie og Refshalepen. Samtidig har
staten med "Aftale om infrastrukturplan 2035" afsat 150 mio. kr. tl en cy-
kelbro mellem Nordre Toldbod og Refshalegen | Kebenhavn, som kan un-
derstette en god cykelinfrastruktur til Lynetteholm. Udmentningen sker un-
der forudsastning af et tilsvarende bidrag fra Kebenhavns Kommune.

I analysen indgdr vurderinger af fremtidig cykeltrafik mellem Langelinie og
Refshalegen. I foranalysen har Kebenhavns Kommune ud over trafikprogno-
serne valgt at fremskrive den kommende cykeltrafik med en anden metodik
end trafikmodelberegninger. Fremskrivningen er baseret pﬁ basisforudszet-
ninger om den nuvaerende cykel- og gangtrafik pd broerne over havnelabet,
trafikale forudsaetninger om cyklister | Kebenhavn, rejsetidsanalyser for
ture med og uden en stibro, jf. Figur 5.7.1, samt befolkningsopland inden
for 10, 20 og 30 minutters rejsetid.
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S. 81 Forskel i opland indenfor forskellige rejsetider pa cykel fra Refshalegen afhaengigt af, om der
er bro eller ej.

\‘\ o ""FI- t‘\ { f i |
S e S e U '_“"” T

—— Sigraturfarklaring

Mullg rejsadistanca
' - B 20 - 20 min
10 - 20 iy
[0 0 - 10 min

L207 Repsectstance med bio mediem
Hordre Toloboed og Refahaieven

Figur 5.7.2 Forskel i opland indenfor forskellige rejsetider pd cykel fra Refshalegen af-
haengigt af, om der er bro eller ej. Omriderne med sart kontur viser rejsetidsoplan-
det, hvor der er bro mellem Langelinie/Nordre Toldbod og Refshalegen.

Sammenfattende er den forventede cykeltrafik pa en bro mellem Langeli-

nig/MNordre Toldbod og Refshalepen vurderet til et niveau i sterrelsesorden
14.000-35.000 cyklister pr. degn og et sted mellem 700 og 3.500 fodg==n-

gere pr. dggn.
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Prgvestenen status pa igangvaerende undersggelser og gnsker til
arealanvendelse

Orientering til @konomiudvalget, Kebenhavns Kommune, december 2023

Link: chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/14f9d
c13-1d6d-4d45-b904-55429b698991/8e4ee021-5e76-4f4b-8748-45e107520e93-bilag-2_0.pdf

s. 3 Baggrund

Kgbenhavns Kommune

Baggrund

@konomiudvalget har
bestilt et overblik over
igangveerende
undersagelser og snsker
til arealanvendelse pa
Pravestenen.

0 100 200 300 400 500 m
== =)

S. 4 Fakta om Prgvestenen

Kgbenhavns Kommune Sidehoved 4

Fakta om Provestenen

* Arealialtca.125 ha.
* Kunstig @ anlagt rundt om Prevestensfortet.

* Provestenen er ejet af By & Havn (B&H), der har udlejet erhvervsarealerne til Copenhagen
Malmé Port (CMP), som udlejer arealer videre til virksomheder. Pt. udlgber lejeaftalen
mellem CMP og B&H i 2035,

* Erhvervsomradet eri et landsplansdirektiv fastlagt til virksomheder med sezerlige
beliggenhedskrav (miljeklasse 6 og 7) samt havnerelateret transport og

distributionserhverv.

* Dereri2013 opstillet 3 vindmaeller pa jordvolden mellem erhvervsomradet og det
rekreative areal. Den ene ejes af et vindmaellelaug, de to andre af Hofor.
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S. 5 Placering af infrastrukturanlaeg

Kabenhavns Kommune

Placering af
infrastruitur-
anlaeg

* Kommissorium for
miljgkonsekvensvurdering af @stlig
Ringvej blev godkendt af statens
forligskreds bag Infrastrukturplan
2035 i september 2023.

Dermed er der valgt en samlet lasning
for placering af et tilslutningsanlaeg for
Dstlig Ringvej og et kontrol- og
vedligeholdelsescenter for metrolinje
M5 péa Prevestenen.

Begge infrastrukturanleeg placeres pa
den sydlige del af Pravestenen i det
omrade hvor der i dag er terbulk-
erhvery, vindmgoller samt gront areal.

Nar begge infrastrukturanleeg er
anlagt, anslas det, at der vilvaere ca. 5
ha. mindre areal til tarbulk og ca. 5 ha.
mindre grent areal pa Prevestenen.

| anlaegsfasen vil der blive inddraget et
storre areal end i driftsfasen.

S. 6 Areal til muligt nyt renseanlaeg

Kebenhavns Kommune 2 ¢ s 4 A \

Areal til muligt
nyt renseanlag

BIOFOS' bestyrelse har den 20. september
2023 besluttet at igangsaette analyser af tre
scenarier for den fremtidige placering af
renseanlaeg i hovedstaden.

Et af scenarierne er, at renseanlaeg Lynetten
nedlaegges og et nyt etableres i det
nordvestlige hjerne af Pregvestenen
kombineret med opfyld i
Pravestenskanalen.

Figuren illustrerer, hvor stort et areal pa
land, der holdes abent til evt. nyt
renseanlaeg.

De nye analyser forventes foretaget frem
mod medio 2025. Herefter skal bestyrelsen
i BIOFOS (hvor KK har en plads) tage stilling
til hvilket scenarie, der arbejdes videre med
i et egentligt forprojekt.

100 200 300m
[—
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S. 7 Forlaengelse af lejeaftaler S. 8

Kebenhavns Kommune

Forlaengelse af
Iejeafta r

CMP udlejer erhvervsarealer pa
Provestenen. Pa den nordlige del til
vadbulkerhverv og pa den sydlige del til
terbulkerhverv. Ingen af disse lejeaftaler
lgber leengere end til 2035.

Det foreslas at forlaenge lejeaftaler med
virksomheder i omrader, som ligger
udenfor de arealer, der skal anvendes til
infrastrukturanleeg og evt. rensningsanlaeg.

Af hensyn til kommende infrastruktur og
byudvikling af Klgverparken forlaenges
lejeaftaler efter 2035 pa betingelse af
folgende miljavilkar:

- Omrade 1 (< 300 m. fra Klaverparken):
Aktiviteter op til og med miljoklasse 5 (ret
belastende).

~ Omrade 2 (300-500 m. fra Kleverparken og
terbulk): Aktiviteter op til og med miljeklasse 6
(meget belastende).

— Omrade 3 (>500 m. fra Klgverparken) b § : - ’ R
Aktiviteter op til og med miljgklasse 6-7 S - g : 100 200 300 m
(meget/szerligt belastende). % ' ¢ | 1

S. 8 Status pa ny lystbadehavn

Kebenhavns Kommune

Status pa ny
Iystbédehavn

Prgvestenen Syd er forberedt og
lokalplanlaqt til lystbadehavn med moler
og bassiner.

@konomiforvaltningen har pba.
hensigtserklaering i Budget22 bedt By &
Havn om at undersege mulighed for
etablering af lystbadehavn.

By & Havn har med hjzlp fra en ekstern
radgiver igangsat analyser af bl.a.
trafikforhold, bygsgemodning og
forurening.

Det er tidligere estimeret, at pris for anlaeg
vil veere 150-200 mio. kr. Hertil kommer
udgifter til drift.

By & Havn vil traeffe beslutning om
etablering af en lystbadehavn pa et
forretningsmaessigt grundlag med
udgangspunkt i en business case.

31



s. 9 Status pa evt. festivalplads

Kebenhavns Kommune

Status pa evt.
festivalplads

Kultur- og Fritidsforvaltningen har i en arreekke
afsegt arealer til en fremtidig festivalplads. Der
har bl.a. vaeret kigget pa Pravestenen Syd,
Valbyparken og Femgren.

Det har ikke vaeret muligt at udpege et egnet
areal, der har den rette sterrelse (min. 11 ha.)
og lever op til arrangerernes krav (adgangsveje,
sikkerhed og tilslutning til strem og vand).

Til budget24 var der udarbejdet et budgetnotat
om en screeningsbevilling til en festivalplads i
@sthavnen. Der blev ikke afsat midler hertil.

.

En placering pa Prevestenen er vanskelig pga.
adgangsforhold og sikkerhedsafstand til
erhverv. Omradet forventes odsa at vaere
pavirket af anlaeg af M5 og @stlig Ringvej mange
ar frem.

.

Arealet til mulig festivalplads pa Prevestenen
indskraenkes permanent ved placering af
infrastrukturanlaeg samt evt. lystbadehavn.
Dermed er det usikkert, om det vil vaere muligt
at leve op til kravet om et areal pa mindst 11 ha.

S. 10 Videre proces

Kebenhavns Kommune Sidehoved 10

Videre proces
*  Kebenhavns Kommune skal sende ejerbrev til By & Havn om forlaengelse af lejeaftaler
ultimo 2023 jf. dagsordenspunkt pa @konomiudvalgets dagsorden d. 12.12.2023.

* By & Havn udarbejder business case for lystbadehavn i 2024 - evt. ny planleegning afventer
anleegslove for hhv. metrolinje M5 og @stlig Ringve;j.

* Anleegslov for metrolinje M5 forventes vedtaget i 2025.
+ Anlaegslov for @stlig Ringvej forventes vedtaget i 2026.

+  BIOFOS treeffer beslutning om, hvilken placering af renseanlseg de arbejder videre med i
2025/2026.
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Artikler

Infrastrukturmaessige udfordringer
TAENK OS OM, Alternativer til Lynetteholmen, 2023

s. 59 Prognose for aendring af biltrafikken som falge af Lynetteholm og @stre Ringvej
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Infrastrukturmaessige udfordringer
T/AENK OS OM, Alternativer til Lynetteholmen, 2023

s. 63 Udfordringer for cyklister, grov skitse af fuld udbygning af cykelinfrastruktur
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Ovenfor: Figur 4. Grovskitse af fuld udbygning af cykelinfrastruktur.
Til venstre: Figur 3. Cykeltilgaengelighed i Kabenhavn. Desto mere radt, desto ringere

tilgeengelig/omvejsfaktor?.

Udfordringer for cyklister

:::rzt?eh;:ml vil som z.have ringere tilgagngelighed for cyklister end
2rae ale bydele i Kebenhavn, fordi der kun vil vere fa adgangs-
veje. Figur 3 viser cykeltilgeengeligheden i dag i Kebenhavn. Her ses
det, at byudviklingsomrader som Nordhavn og Refshalegen, der ligger
pa halvger, har en betydeligt ringere tilgeengelighed end brokvarte-
rerr.1e. Ogsa Sydhavn og den sydlige @restad har en ringe cykeltilgaen-
gelighed, fordi cyklisterne her skal kere en omvej til mange destina-
tioner. Flere broer (eller tunneller) kan hjeelpe pa det. Eksempelvis for-
bedrede Bryggebroen tilgaengeligheden pa begge sider af havnen.
Men det vil kreeve en massiv og mere ambitigs investering i cykelfor-
bindelser, end den nuvaerende plan for Lynetteholm lzegger op til,
maske som skitseret pa figur 4. Det vil dog fordyre projektet en del,
hvis det skal anlaegges som broer, der kan &bne, eller tunneler.

Sammenligning med Grestad

@restad blev p4 samme vis som Lynetteholm etableret ved, at grund-
salg skulle finansiere den nedvendige infrastruktur, hvilket dengang var
g lokale veje. Der skulle ikke etableres en kunstig @. Anleeg-
sen finansierede @resundsmotorvejen samt

r station i @restad, og der blev derudover
ringer i @restad: den nye DR By,

IT-Universitetet.

metroen o
get af @resundsforbindel
@resundsbanen, herunde
foretaget en raekke statslige investe
udvidelsen af KU og etableringen af
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@restad - der har samme storrelse som
begunstiget af meget bedre infrastruktur, end |
vejadgang fra @resundsmotorvejen (6 spor), ! e
Langebro (6 spor) og lokalveje i nord og syd. Alli
vejtraengsel i restad sy‘d, at den ;s;tafs’[i‘gé: 3t

zstllge ringvej - altsé. markant m
gstlige ringvej samt en stor
modsat vejene til Grestz
efterfdlgehde fo i
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Kgbenhavn laegger sig fast pa ny metrolinje M5 og vil igangsaette undersggelse
af mere metro i byen

Ke@benhavns Kommune, februar 2023

Link: https://www.kk.dk/nyheder/koebenhavn-laeqqger-sig-fast-paa-ny-metrolinje-m5-og-vil-
igangsaette-undersoegelse-af-mere-metro-i

Pressemeddelelse fra Kebenhavns Kommune
Kebenhavn skal i 2035 veere bundet bedre sammen med
metro mod Refshalegen og Lynetteholm. Nu har
forligskredsen bag Lynetteholm besluttet at arbejde videre
med en metrolinje M3. Samtidig vil kredsen igangsaette en
undersegelse af metro til flere bydele.

To farskellige linjer har veeret i offentlig haring ift. metroens fremtidige udvikling, som
samtidig skal understatte en metrofering mod Lynetteholm. En lilla linje fra Kebenhavns
Hovedbanegard via Amagerbrogade til Refshalesen og Lynettehelm, og en orange linje
fra @sterport til Refshalegen og herfra til Lynetteholm. Nu har forligskredsen besluttet at
qa videre med den lilla linje, M5, som rummer 10 stationer herunder et stop pa

Dsterport.

"Kebenhavn skal have meget mere metro, som lefter den kollektive trafik og binder byen
sammen pa en gren, baeredygtig og social made. Derfor er jeg glad for, atet flertal pé
Radhus nu harvalgt at ga videre med en ny M5 linje, der skal sta faerdig i 2035 og sikre
metro mod Refshalezen og Lynetteholm,” siger overborgmester, Sophie Heestorp
Andersen (5)

Overborgmesteren fortsaetter:

"Men jeg synes det er helt oplagt, at vi allerede nu starter undersegelsen af, hvordan vi
far metro til andre bydele. Det kan fx vaere til Nordvest, Frederiksberg og Hvidovre - og
pa sigt mod Malme. Jeg haber, at mine kollegaer vil veere med til skabe mere metro pa

tvazrs af hele Kebenhawvn”

@konomiudvalget i Kebenhavns Kommune medes 21. februar og beslutter omkring den
kommende M5 linje. Her vil man ogsé igangsastte en undersaegelse af en forleengelse af

M5 som en ringforbindelse med yderligere stop pa Rigshospitalet, Stengade og Forum.

Undersagelsen af perspektiver og muligheder for metroudbygninger mod de gvrige
bydele i Kebenhavn forventes koordineret omkring arbejdet med den kommende

Kommuneplan 2024.
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FAKTA

M3 Linjen er en ny selvsteendig metrolinje med 10 stationer. Linjen gar fra Kebenhavns
Hovedbanegéard via Islands Brygge, Amagerbrogade og Refshalegen til Lynetteholm og
@sterport. Det er pa sigt muligt at viderefare linjen som ringforbindelse til Kebenhavns

Hovedbanegard via. Rigshospitalet, Stengade og Forum.

Denne linje aflaster pa tvaers af havnen, og laser dermed kapacitetsudfordringen pa
M1/M2. Linjen anlaegges i etaper, hvor ferste etape gar fra Kebenhavn H til Refshalegen,
oq linjeferingen fortseettes til Lynettehclm, hvor stationerne dbner i takt med

byudviklingen.

= Metrolinje M5 forventes tageti brug i 2035.

= Detsamlede restfinansieringsbehov for M5 fra Kbh H til Lynetteholm N er beregnet
til 14,7 mia_kr. (2020-priser). Viderefarelse fra Lynetteholm til @sterport er endnu
ikke beregnet.

Den nye linje M5 far 10 stationer:

* Kebenhavn H

* Bryggebroen (ny)

* DR Byen

* Amagerbrogade Syd (ny)
* Lergravsparken

= Prags Boulevard (ny)

* Refshalegen (ny)

* Lynetteholm Syd (ny)

= Lynetteholm Nord (ny)

* @sterport
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Og kan udvides med yderligere 3 stationer

Rigshospitalet
Stengade

Forum.

Den videre proces for M5

1. kvartal 2023: Politisk behandling af hvidbog over haringssvar til idéfasen.
Efterfelgende skal forligskredsene bag Lynetteholm i henholdsvis Folketinget og
Kebenhavns Borgerreprassentation beslutte, hvilken linjefering for M3, der skal
underga en miljgkonsekvensvurdering.

2023-2024: Udarbejdelse af miljgkonsekvensrapport, der afsluttes med 8 ugers
offentlig haring. Efterfelgende forventes det, at der vedtages en anla=gslov og
udstedes myndighedstilladelse til projektet.

2025: Udbudsprojektering og udbud

2026-2034: Anleegsfase.

2035: Metrolinje M5 forventes taget i brug.
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Metro_linje Mb5. Grafik: Kebenhavns Kommune

- N
o
f A
[ \
il i \d\ /J/ v/Lynetteh 9'%{:1‘: N
e ” "I [ |
¥ /0/ ] =
£ - / St
Wil / /
s // L
[ |/ 7 )
e o/ 7~
\ i ‘Ov/lynetteholm S
by : o 7
“»\.\_‘\ . i -dn:figshdspitgle}“ )
o ’ 0 ; P
i [ § - :
/" ( F » Sm L v/Refshalegen
: v ;
Ve g :
Sy O v/stengade *s
= ’ s i H
/ ] T : i A
I] ) e : / \K-- S I|I .
o T Lot
Q=" O Forum \‘}:{/ L
| ' W %
\\\ “ 9/,—— —~,.____Q—./ \ -'.
= s i A ‘. Kontrol-
N T / \ +,  Kontrdl- og
\ = S| N vedligeholdelSescenter
a e " v/Prags ! L)
/ i ] Boulevard @
{ /
5
Ny
I'\
N
\\o
X
f'j
o \
/ : \
l.'r J v/Amagerbrogade S
. ||' \
_""‘x._o\\ / | \‘
I / | )
g é i 3 o
1
/ - )
: / Lantmateriet, SOFE, Fsri, HERE, Garmin, Foursguare, Gef}‘f&chnale_g'rés_. Iig, METI
0 1000 m e N NasA bsgs
ISy )y R =) \
e \
— T Mulig afgrening il O  Station
= = Perspektiv Malmo ] Kontrol- og
Eksisterende metro . lzkmkspor tit kontrol- vedligeholdelsescenter
vedligeholdelsescenter

41



Tegnestue foreslar cykelring over Inderhavnen
Magasinet KBH, oktober 2023
Link: https://www.magasinetkbh.dk/indhold/cykelringvej-lynetteholm-havnen-tredje-natur

Hgj nok til skoleskib

Udover at give havneomradet en hurtigere og nemmere rute, der ogsa
kan reducere byens treengselsproblemer, skal den fem klometer lange
tur med sin arkitektur, sit havnebad, kystlandskab og udsigtspunkt
blive en attrakhion 1 sig selv og vise resten af verden, hvor alverhigt vi
mener det med cyklen her 1 Kgbenhavn.

Sadan lyder visionen.
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Tunnel opgivet — bro eller faerge til Refshalegen
Magasinet KBH, september 2023

Link: https://www.magasinetkbh.dk/indhold/tunnel-opgivet-bro-eller-faerge-til-refshaleoen

En hgjere bro? ...

Deét tiltag der i hgjeste grad vil kunne imgdekomme udfordringen med
en ofte &ben bro er dog, ja, at gere broen hgjere.

Laver man en hgjere gennemsejlingshajde, vil flere typer bade kunne
sejle under broen, uden at den skal Abnes. Den kunne hypotetisk laves

sa hgj, at en typisk sejlbadsmast ville kunne ga under den. En mast pa
en mindre sejlbad er som regel ikke hgjere end 7 meter — hvilket

svarer til Cykelslangens hgjde over vandet.

Men prisen for en hgjere bro er, at der bliver stgrre niveauforskel
mellem land og bro, og derfor vil den krseve leengere ramper pa land —
ellers vil cykelturen blive for stejl.

Ramperme kan evt. udfgres i spiralform, sa de ikke behgver at straekke
sig sa langt inde pa land — en udfordring i sig selv sa teet pa Kastellet
— men det vil alt andet lige veere mindre attraktivt for bade cyklister
og byens byrum at have lange tilkeérselsramper.

Den nye unders@gelse skal dog kigge pa netop dét: Kan man finde en
balance, hvor broen bliver hgj nok til, at den kraever vaesentligt feerre
abninger, men samtidig lav nok til, at udfordringer med
stigningsprocenter og laengere ramper kan tgjles?

Som led i dét arbejde vil der blive lavet en trafikanalyse af potentielle
ventetider for bade cyklister og trafik pa vandet.
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Men ikke en tunnel

Men hvorfor ikke en tunnel, spgrger man maske sig selv? Det er en
fast forbindelse, der ikke blokerer for trafikken pa vand, men den er nu
blevet fravalgt.

Svaret kunne veere, at den pé sin vis er the worst of both worlds.

Ogsa med en tunnel vil man skulle anlegge lange ramper —
formentlig endnu lsengere end til en bro med hgj
gennemsejlingshgjde. Alternativt vil den skulle anlsegges med f.eks.
rulletrapper eller elevatorer, der ikke vil kunne undga at fungere som
en barriere for cykeltrafikken.

Og s4 vil den ansléet koste op mod 1,2 mia. kr. — altsd mere end det
dobbelte af en bro.

Pa trods af at en tunnel ikke vil udgere en barriere for trafikken pa
vandet, valgte politikerne derfor at se bort fra muligheden, da de sidste
uge altsa valgte, hvilke lgsninger pa en fast forbindelse over det
nordlige havnelgb, der skal arbejdes videre med.
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... eller feerger 1 stedet?

Hvis prisen for en ny bro viser sig for hgj — rent trafikmeessigt eller
maske pkonomisk — ja, sa vil man naturligvis kunne undlade at bygge
den.

Men en lgsning skal der findes, da fremtidens Refshaled og
Lynetteholm vil have brug for en alternativ cykelforbindelse til resten
af byen. I dag er der kun forbindelse over den lille stump land, der
forbinder Refshalegen med Christianshavn.

En relativt nem og billig model vil veere at indseette pendulfaerger til at
sejle pa tveers af havnen.

Det er maske de feerrestes drgmmelgsning, men man undgér en fast
struktur, der blokerer for trafikken pa vand. Og derfor skal ogsa denne
model nu undersgges nsermere.

Man vil blandt andet kigge pa havnens trafikstremme, hvor mange og
hvor store feerger der vil skulle indkebes — og hvor og hvordan
feergelejerne kunne laegges bedst muligt.

Ender man med at gennemfgre dén lgsning, anslar kommunen selv, at
det vil koste 200 mio. kroner at etablere den, og derefter 50-60 mio.
kroner arligt at holde den i gang.

Broen ville anslaet koste omkring 500 mio. kr. at bygge, men derefter
blot 10-15 mio. kr. &rligt.

Allerede efter syv ar ville broen altsa have tjent sig selv hjem i forhold
til en feergelgsning, der derefter ville veere en lebende merudgift for
kommunen.
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Bilag 2: Samlet kildeliste

Analyser
Analyse af alternativer til @stlig Ringvej
Rambgll for Teknik- og Miljgforvaltningen, Kebenhavns Kommune, december 2019

Link: chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.kk.dk/sites/default/files/2021-
10/alternativer_til_oestlig_ringvej 0.pdf

Analyse af muligheden for at etablere en bilfri eller delvis bilfri Lynetteholm, herunder
konsekvenser for finansiering af @stlig Ringvej

Rambgll for Teknik- og Miljgforvaltningen, Kebenhavns Kommune, marts 2020

Link: chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.kk.dk/sites/default/files/2021-
10/bilfri_eller_delvis_bilfri_lynetteholmen_0.pdf

Egenartsanalyse af Kpbenhavns gstkyst

Teknik- og Miljgforvaltningen, Kgbenhavns Kommune, oktober 2023

Foranalyse af ny cykel og gangbro fra Ndr. Toldbod/ Langelinie — Refshalegen, Indre by
Cowi for, Teknik- og Miljgforvaltningen, Kebenhavns Kommune, maj 2022

Link: chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/2a87
75bd-3e29-46eb-85a6-11ee12f9995a/181ebb09-8416-45c1-bbic-b467314fb376-bilag-17.pdf

Foranalyse for forbedring af cykel- og gangforhold pa Refshalevej
SLA og RAW Mobility for, Teknik- og Miljgforvaltningen, Kebenhavns Kommune, juni 2021

Link: chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcgliclefindmkaj/https.//www.kk.dk
/sites/default/files/agenda/e43b0b4a-4b35-4864-b0dd-590b43bbd83d/d1c46756-766¢c-4e05-a180-
20279496d75f-bilag-2_0.pdf

Plan for byudvikling og infrastruktur @sthavnen, herunder Lynetteholm

COWI for transportministeriet, Miljgrapport — strategisk miljgvurdering, august 2022

Link: https://www.trm.dk/media/ldbhqp0d/miljoevurdering-a.pdf
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Prgvestenen status pa igangvaerende undersggelser og gnsker til arealanvendelse
Orientering til @konomiudvalget, Kebenhavns Kommune, december 2023

Link: chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/14f9d
c13-1d6d-4d45-b904-55429b698991/8edee021-5e76-4f4b-8748-45e107520e93-bilag-2_0.pdf

Artikler
Infrastrukturmaessige udfordringer

T/ENK OS OM, Alternativer til Lynetteholmen, 2023

Kgbenhavn laegger sig fast pa ny metrolinje M5 og vil igangsaette undersggelse af mere metro i
byen

Pressemeddelelse Kgbenhavns Kommune, februar 2023

Link: https://www.kk.dk/nyheder/koebenhavn-laegger-sig-fast-paa-ny-metrolinje-m5-og-vil-
igangsaette-undersoegelse-af-mere-metro-i

Tegnestue foreslar cykelring over Inderhavnen
Magasinet KBH, oktober 2023

Link: https://www.magasinetkbh.dk/indhold/cykelringvej-lynetteholm-havnen-tredje-natur

Tunnel opgivet — bro eller feerge til Refshalegen

Magasinet KBH, september 2023

Link: https://www.magasinetkbh.dk/indhold/tunnel-opgivet-bro-eller-faerge-til-refshaleoen

48



	Forside
	Opslagsværk_23.02.24
	Indledning og formål
	Resumé af eksisterede viden
	Bilag 1: Kopi af relevant materiale
	Analyser
	Analyse af alternativer til Østlig Ringvej
	Analyse af muligheden for at etablere en bilfri eller delvis bilfri Lynetteholm, herunder konsekvenser for finansiering af Østlig Ringvej
	Egenartsanalyse af Københavns østkyst
	Foranalyse af ny cykel og gangbro fra Ndr. Toldbod/ Langelinie Œ Refshaleøen, Indre by
	Foranalyse for forbedring af cykel- og gangforhold på Refshalevej
	Prøvestenen status på igangværende undersøgelser og ønsker til arealanvendelse
	Artikler
	Infrastrukturmæssige udfordringer
	København lægger sig fast på ny metrolinje M5 og vil igangsætte undersøgelse af mere metro i byen
	Tegnestue foreslår cykelring over Inderhavnen
	Tunnel opgivet Š bro eller færge til Refshaleøen

	Bilag 2: Samlet kildeliste


