Henvendelse til Danmarks kommuner

Autocamperturismen vokser markant — infrastrukturen folger ikke med

Kere borgmester, kommunalbestyrelse, teknik og miljg og Erhverv/tursme

Autocamperturismen i Europa er ikke en forbigdende trend, men en strukturel @ndring i den made,
mennesker rejser pa. I dag findes der over 3,2 millioner autocampere i Europa, ifglge European
Caravan Federation. I Danmarks n@re markeder — Danmark, Tyskland, Holland, Norge og Sverige —
er der omkring 1,5 millioner kgretgjer, som hvert ar genererer millioner af overnatninger uden for
deres landegranser.

Udviklingen 1 Tyskland illustrerer tydeligt dynamikken i autocamperturismen. Tyskland har 1 dag
mellem 1 og 1,1 million registrerede autocampere og er dermed Europas stgrste enkeltmarked. I
2025 var fordelingen mellem nyregistrerede autocampere og campingvogne 75.800 mod 18.400 —
altsa cirka 4:1. For hele Europa ligger forholdet omkring 3:1. Markedet bevager sig entydigt i
retning af den selvkgrende og fleksible ferieform.

Siden 2016 er bestanden af autocampere i Tyskland steget med omkring 118 procent. I samme
periode er antallet af stellpladser kun vokset med cirka 50 procent, og den reelle kapacitet — altsa
antallet af standpladser — kun med omkring 25 procent. Ubalancen mellem kgretgjer og
infrastruktur er dermed tydelig og dokumenterbar.

Det bemarkelsesvardige er, at denne udvikling finder sted i et land, som allerede har en
selvstendig og anerkendt stellplatz-model. Kommuner arbejder aktivt med autocamperpladser som
en integreret del af lokal turisme- og byudvikling. I byer som Stade og Bremerhaven har
kommunerne etableret centrale og bynare pladser, som fungerer som lgftestang for lokal
omsatning. Bremerhaven rader derudover over fem private pladser, der supplerer de kommunale
initiativer og skaber en differentieret struktur. Tilsvarende ses i Eckernforde, Schleswig og
Rendsborg (Rendsburg), hvor kommunale lgsninger kombineres med private investeringer. Det er
ikke enten offentligt eller privat — det er et samspil.

Alligevel kan selv Tyskland ikke fa kapaciteten til at fglge med vaeksten. Det understreger, hvor
hurtigt markedet bevager sig, og hvor svart det er at indhente et eftersleb, nar forst ubalancen er
opstaet.

Tyskland viser dermed to centrale pointer. For det fgrste at autocamperturismen er en strukturel
vakstdriver. For det andet at selv med klare kategorier og en selvstendig reguleringsmodel opstar
der pres, hvis planl&gning og investering ikke fglger tempoet i markedet.

Nar et land med over en million autocampere og en etableret stellplatzstruktur oplever
kapacitetsmassigt efterslaeb, bgr det give anledning til eftertanke i Danmark. For jo l&ngere man
venter med at skabe klare og proportionelle rammer, jo stgrre bliver ubalancen — og jo vanskeligere
bliver den at rette op pa.

Kgretgjerne vokser altsa nesten fem gange hurtigere end kapaciteten.

Selv i Europas mest udviklede autocamperland halter infrastrukturen bagefter. Danmark er ikke
bedre stillet.
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Nar kapaciteten ikke fglger med efterspgrgslen, opstar der pres. Presset viser sig i overbelastede
bynare parkeringsarealer, konflikter og uhensigtsmassig parkering. Problemet er ikke
autocamperen. Problemet er manglen pa planlagt, proportional og korrekt dimensioneret
infrastruktur.

Samtidig er det vigtigt at forsta veegtfordelingen. Omkring 80 procent af de tyske autocampere
ligger pa eller under 3,5 ton. Omkring 20 procent ligger over 3,5 ton. Det betyder, at op mod
200.000 tyske autocampere alene vejer mere end 3,5 ton. Disse kgretgjer kgrer lovligt i hele EU.
Historiske kgrekortsregler i Tyskland, Sverige, Storbritannien og Frankrig betyder, at store
aldersgrupper fortsat har ret til at fore kgretgjer op til 7,5 ton. Disse rettigheder er anerkendt inden
for EU’s harmoniserede kgrekortsystem.

Samtidig er nye EU-regler pa vej, som giver mulighed for at fgre autocampere op til 4.250 kg pa
almindeligt B-kgrekort. Andelen af tungere autocampere vil derfor ikke falde. Den vil stige.

Det har direkte betydning for kommunal planlegning.

Tungere autocampere er ikke velegnede til graesbelagte campingpladser, is@r ikke i
helarsanvendelse og skulders@soner. De krever fast belagt underlag, korrekt bereevne og
dimensionering. Hvis denne infrastruktur ikke findes, opstar der slid, fastkgrsel og driftsproblemer.

Lgsningen er parkeringsbaseret infrastruktur med fast belegning — ikke flere gresarealer.

Den juridiske ramme for at etablere sddanne Igsninger findes allerede. En autocamper er et
motorkgretg). Parkering er enhver hens®tning af et kgretgj. Overnatning &ndrer ikke
parkeringsbegrebet. Varighed @&ndrer ikke parkeringsbegrebet. Dette fremgar af praksis fra
Vejdirektoratet og er dokumenteret 1 den fremlagte forretningsmodel

Med korrekt skiltning — P-tavle og undertavle med symbol US 7 — kan kommunen reservere
parkeringspladser til autocampere bade under og over 3,5 ton, medmindre vaegtbegreensning
udtrykkeligt angives. Der kreves ikke ny national lovgivning for at etablere parkeringsbaserede
Igsninger.

EU-retten er samtidig relevant i denne sammenhang. Efter Traktaten om Den Europaiske
Unions Funktionsmade (TEUF) er den frie bevagelighed for personer og tjenesteydelser et
grundprincip i det indre marked. Det fglger navnlig af artikel 21 TEUF (borgernes frie
bevagelighed), artikel 45 TEUF (arbejdstagere), artikel 49 TEUF (etableringsfrihed) og artikel 56
TEUF (fri udveksling af tjenesteydelser), at medlemsstater ikke ma indfgre restriktioner, som
direkte eller indirekte hindrer mobiliteten pa tvers af granser.

Mobil turisme — herunder rejser med autocamper — er omfattet af disse friheder. Regulering er
naturligvis mulig, men den skal vare saglig, ikke-diskriminerende og proportional. Det betyder, at
indgreb skal vaere egnede til at opfylde et legitimt formal og ikke ga videre end ngdvendigt.

Hvis mobile turister i praksis kun gives adgang via campingpladsregler — mens parkeringsbaserede
Igsninger systematisk begranses eller underlegges uforholdsmassigt byrdefulde krav — kan det
rejse spgrgsmal om proportionalitet efter TEUF. Sarligt hvis reguleringen reelt beskytter en bestemt
erhvervsstruktur frem for at forfglge saglige hensyn som miljg, orden eller trafiksikkerhed.

EU-retten forbyder ikke regulering. Men den kraver, at reguleringen ikke bliver en indirekte
barriere for den frie bevagelighed. Det er her proportionalitetsprincippet bliver centralt.
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Autocamperturismen er mobil kapital. Hvis destinationen ikke tilbyder lovlig og hensigtsmassig
infrastruktur, valges en anden.

Tal viser, at en kommunal stellplads med 24-50 enheder kan etableres med et moderat
anlegsniveau og drives med lav bemanding og har en kort tilbagebetalingstid til kommunekassen.
Den kan hvile i sig selv gkonomisk, samtidig med at den skaber betydelig afledt oms&tning i
detailhandel og serviceerhverv. Autocamperturister bruger typisk flest penge pa ankomstdagen, og
hgj rotationsgrad skaber kontinuerlig lokal handel.

Infrastrukturen kan etableres fleksibelt og reversibelt. Installationer kan demonteres.
Sanitetsmoduler kan flyttes. Arealet kan tilbagefores til anden anvendelse. Det behgver ikke vaere
permanent arealbinding, men fremtidssikret planlegning. Derfor er 72 timer et godt udgangspunkt.

Autocamperturismen stopper ikke ved landegrensen. Vaeksten stopper ikke. Kgretgjerne bliver ikke
lettere. Spgrgsmalet er ikke, om udviklingen fortsatter.

Stellpladser er vigtige, fordi autocampere ikke fungerer som vogntog.

En campingvogn kan frakobles. Nar bodelen er parkeret pa campingpladsen, kan bilen kgre frit
rundt og parkere som enhver anden personbil. En autocamper skal derimod have det hele med sig —
bolig og kgretgj i én enhed. Den kan ikke “efterlade” noget og kgre videre.

Det betyder, at almindelige parkeringspladser ofte ikke er en reel mulighed. Base er for korte,
arealer er begrensede, og for autocampere over 3,5 ton bliver det endnu vanskeligere. I praksis
findes der kun sjeldent egnede parkeringsmuligheder tet pa bymidter, havne og attraktioner — og
nasten aldrig med mulighed for lovlig overnatning.

Derfor er stellpladser ngdvendige. De er den infrastruktur, der gor det muligt for autocampere at
besgge en by eller et omrade uden at skabe konflikt med almindelig parkering — og uden at vere
henvist til en traditionel campingplads langt fra formalet med besgget.

Spgrgsmalet er, om Danmark vil planlegge for den — eller overlade kapaciteten og oms@tningen til
nabolandene.

Med venlig hilsen
John Ipsen i samarbejde med Alt om Autocamperen (CVR 28292392)

John Ipsen

Akeret 5

7100 Vejle

Mail: john.ipsen54 @ gmail.com
Mobil: +45 20662584

Per Rabild

@rnevej 66

2400 Kgbenhavn NV

Mail: per@aoac.dk

Mobil +45 40263296

Website: https://www.altomautocamperen.dk/

Facebook: https://www.facebook.com/groups/73612360211
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BILAG INDEX: Klikbare links

BILAG 1: Autocamperparkering som strategisk turismeinfrastruktur. En kommunal mulighed — ikke
en campingplads

BILAG 2: Areal anvendelse Camping vs Parkering ?

BILAG 3: Planlegningsretlige grundlag / lgsningsmodeller

BILAG 4: EU-retlig vurdering af klassifikation af autocamperparkering som camping

BILAG 5: Vejdirektoratet og Nevnenes Hus om autocamperparkering

BILAG 6: Autocamperturismen vokser strukturelt — infrastrukturen halter bagefter

BILAG 7: Kommunal drift af Stellpladser
BILAG 8: Autocamperturisme potentiale fra Danmark nere markeder 2025
BILAG 9: Kommunalt drevne autocamperpladser i Tyskland

BILAG 10: Afsluttende bem@rkning

NASTE BILAG

BILLAG 1: Autocamperparkering som strategisk turismeinfrastruktur. En
kommunal mulighed — ikke en campingplads

Danmark star overfor et strukturelt skifte i turismen. Autocamperen har overtaget rollen som det
dominerende fritidskgretgj i Europa, mens campingvogne er i markant tilbagegang. Tallene fra
European Caravan Federation viser, at tre ud af fire nye fritidskgretgjer i 2025 var autocampere.
Hver ny autocamper genererer i gennemsnit omkring 60 kgretgjsovernatninger arligt. Det betyder
millioner af nye overnatningsbehov — hvert eneste ar. https://www.e-c-f.com/

Spergsmalet er ikke, om markedet findes. Spgrgsmélet er, om infrastrukturen fglger med.

Fra campinglogik til parkeringslogik

Forretningsmodellen tager udgangspunkt i en grundleggende premis: En autocamper er et
motorkgretgj. Overnatning i et kgretgj er — juridisk set — parkering, ikke camping. Vejdirektoratet

fastslar, at parkering defineres som enhver hens@tning af et kgret@j — uanset om der overnattes i det.
Man “overgar” ikke til campingbegrebet, blot fordi man sover i bilen.
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Derfor skal en moderne autocamperplads (stellplads) ikke reguleres som campingplads, men som
parkeringsareal med service.

Det er en afggrende forskel.
En stellplads er:

*  Parkeringsanleg

. Turismeinfrastruktur

e  Tidsbegrenset ophold

e Digital selvbetjening
Den er ikke:

e Campingplads

*  Fastliggeromrade

e Parcellering

e  Sommerhusomrade

Denne klare adskillelse er juridisk, planmassigt og gkonomisk central.
Den gkonomiske model — enkel og robust

Modellen beskriver en helarsaben stellplads med 20-40 enheder, typisk 24 pladser som minimum
for beredygtig drift. Arealbehovet ligger omkring 2.500-3.000 m?.

Anl@gsinvesteringen estimeres til ca. 2,2 mio. kr. ved etablering af belegning, el-standere,
tgmmestation, betalingssystem og myndighedsbehandling. Den arlige drift vurderes til 200.000—
300.000 kr.

Ved en konservativ belegning pa 40 % genererer 24 pladser ca. 3.500 kgretgjsovernatninger arligt
og en omsa&tning pa omkring 625.000-700.000 kr. Ved 50 % belagning stiger omsatningen til
omkring 850.000 kr.

Resultatet er et arligt driftsoverskud pa 300.000-500.000 kr. og en tilbagebetalingstid pa 4—7 ar.

Det er en lav investering i turismesammenhang — og markant lavere end etablering af traditionelle
campingpladser.

Rotation skaber omsatning

En central pointe i modellen er forbrugsmgnstret. Turister bruger flest penge pa ankomstdagen. De
handler ind, spiser ude, besgger attraktioner og caféer. De folgende dage falder forbruget typisk.

Det betyder, at rotation — ikke lange ophold — skaber hgj oms@tningsintensitet.

Autocamperturisme er rotationsgkonomi. En stellplads med 1-3 dggns ophold giver mange
ankomster. Mange ankomster giver mange “fgrstedage”. Mange forstedage giver lokal handel.

Det er dynamisk gkonomi, ikke fastlast sasonstruktur.
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Kapacitetsproblemet er matematisk

Markedet vokser hurtigere end infrastrukturen. I Danmarks na@remarkeder — Tyskland, Holland,
Sverige, Norge og Danmark — findes over 1,4 millioner autocampere, der tilsammen genererer over
45 millioner overnatninger uden for hjemlandet.

Nar Danmark har s@sonlukkede campingpladser og natlukning mange steder, matcher det ikke
behovet for helarsaben kgretgjsparkering.

Konsekvenserne er tydelige:

e Pres pa fa helarsébne pladser
e Ureguleret parkering
e  Frustration blandt turister
*  Konflikter lokalt
e Tabt handel
Markedet forsvinder ikke. Det flytter sig blot til lande, der har infrastrukturen pa plads.

Fleksibilitet — den oversete fordel

En parkeringsbaseret stellplads er reversibel.

Der etableres ikke permanent bebyggelse. Ingen parcellering. Ingen fastliggerkultur. Bel&gningen
kan vare grus eller permeabel lgsning. El-standere og betalingssystemer kan demonteres.

Sanitetslgsninger kan etableres som modulbygninger eller trebekladte containere, der kan flyttes
eller fjernes.

Det betyder, at arealet kan:

e  Skaleres op eller ned

e Afvikles midlertidigt

*  Omdannes til almindelig parkering

e  Indgéd som overgangsanvendelse i byudvikling
Den fleksibilitet har traditionelle campingpladser ikke.

Juridisk klarhed giver styring

Vejlovgivningen regulerer parkering. Campingreglementet regulerer campingpladser. De to regelset
er forskellige.

En korrekt etableret stellplads:

e Har P-skilt med undertavle (autocampersymbol)
e  Fastlegger maksimal opholdstid
e  Reguleres parkeringsretligt

e Undgar campingretlig klassifikation
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Der findes allerede afggrelser fra Nevnenes Hus, hvor pladser er vurderet som parkeringsarealer —
selv med tilladelse til borde og stole under visse betingelser, hvis de pakkes vaek om natten.

Det afggrende er fremtredelsesformen og reguleringen.
Kommunal rolle og kommunalfuldmagt

Tidligere ministerudtalelser fastslar, at kommuner lovligt kan etablere og drive turismefremmende
faciliteter, herunder campingpladser, selv hvis der indirekte pavirkes konkurrence. Formalet ma
ikke vare profit, men turisme og fritidsfaciliteter.

En stellplads ligger derfor klart inden for kommunalfuldmagtens rammer, nar formalet er
turismefremme og byudvikling.

Kommunen kan:

. Drive selv (via havn eller selskab)
e Udleje areal til privat operatgr

*  Anvende hybridmodel
Tre pladstyper — én logik

Modellen opererer med tre hovedkategorier:

Transitpladsen — 24—48 timer. Enkel “Park & Sleep”.
Standardpladsen — 1-3 dggn med tgmning, vand, strgm og digital betaling.
Premiumpladsen — stgrre felter, servicebygning og udvidet komfort.

Fellesn@vneren er parkeringslogik, ikke campinglogik.
Hyvis kommunen ikke handler

Markedet eksisterer allerede. Autocampere kommer — med eller uden regulering.
Uden professionel etablering risikerer kommunen:

e Ureguleret parkering
*  Manglende styring

e Tabt oms®tning

*  Negativ lokal debat

Med en struktureret stellplads opnas:

e  Kontrolleret regulering

e  Helarsturisme

. Lokal handel

. Fleksibel arealanvendelse

*  (konomisk baredygtighed

Konklusion
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Autocamperparkering er ikke camping. Det er mobil, parkeringsbaseret turisme.

Investeringen er relativt lav. Risikoen kan styres. Arealet er reversibelt. Markedet vokser.
Efterspgrgslen er dokumenteret. Juridisk grundlag foreligger.

Spgrgsmalet er derfor enkelt:

Vil danske kommuner fortsat diskutere definitioner — eller vil de etablere den infrastruktur, som
allerede er en realitet 1 resten af Europa?

Autocamperen er ikke problemet. Manglen pa parkeringsbaseret turismeinfrastruktur er.

Link info om forretningsmodellen og andre gore fakta: https://drive.google.com/file/d/
1EpSPQOUOSGFkkOVIj1gAXXETfvcNycPr/view 2usp=sharing

NZESTE BILAG
BILAG 2: Areal anvendelse Camping vs Parkering ?

Forskellen kan koges ned juridisk og funktionelt:

Camping er udlejning af et areal til midlertidigt ophold.
Parkering er brug af et areal til henstilling af et kgretgj.

Det er to vidt forskellige retslige konstruktioner — ogsa selv om de i praksis kan forega det samme
sted.

Nar der campéres, sker der en brugsretlig disposition. Arealet udlejes til ophold, og brugeren far ret
til at indrette sig midlertidigt med borde, stole, markise, opholdszoner osv. Det er reguleret via
campingreglement, planlovgivning og typisk sarlige tilladelser. Der er tale om en erhvervsmassig
aktivitet baseret pa udlejning.

Nar der parkeres, er der derimod tale om ferdsel og henstilling af et kgretgj. Det reguleres af
ferdselsloven og de kommunale parkeringsregler. Her sker ingen arealudlejning i klassisk forstand
—der gives adgang til at benytte et areal til kgretgjets placering. Opholdet knytter sig til kgretgjet
som transportmiddel, ikke til arealet som campingareal.

Det er netop her, debatten om autocampere ofte gar skevt.

En autocamper er registreret som et motorkgretgj. Nar den holder pa en parkeringsplads uden
udlejning af et campingareal og uden etablering af opholdszone udenfor kgretgjet, er det i sin
grundform parkering — ogsa selv om fgreren overnatter i kgretgjet.

Det &ndrer ikke karakteren af arealet.

Hvis en kommune derimod etablerer en plads, hvor der udlejes standpladser til ophold med
campingadfaerd, servicebygninger og brugsret til arealet, sd bevager vi os over i campingbegrebet.

Det er pracis derfor, sammenblandingen skaber juridisk og politisk stgj.

Camping er en erhvervsform.
Parkering er en trafikretlig disposition.
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Nar nogen havder, at “overnatning i en autocamper altid er camping”, sa sammenblandes aktivitet
med arealets retlige status. Det er ikke opholdet i kgretgjet, der definerer camping — det er
udlejningen og anvendelsen af arealet.

Den sondring er helt afggrende i kommunal dialog.

For hvis parkering automatisk defineres som camping, sa flyttes reguleringen fra faerdselslov og
kommunal parkeringskompetence over i campingreglement og planlov. Og s& @ndrer spillereglerne

sig.
Inden for basen (den afmaerkede P-plads)

Hvis markise, bord og stole holdes inden for den afmzrkede parkeringsbas, og brugen er
midlertidig, taler vi fortsat om parkering med accessorisk ophold. Arealet er stadig et
parkeringsareal reguleret efter vejlovens § 90.

Det afggrende er, at man ikke udvider brugsretten ud over den plads, der er stillet til radighed som
parkeringsplads.

Sa laenge:

— udstyret star inden for basen

— der ikke etableres fast opholdszone

— det pakkes va&k om natten

— der ikke sker terren@ndring eller inddragelse af fellesareal

sa endrer det ikke arealets karakter.

NZSTE BILAG
BILAG 3: Planlegningsretlige grundlag / lgsningsmodeller

I Tyskland.

Retligt set er autocamperpladser “byggeanleg”, der krever godkendelse fra de kompetente
myndigheder. Fgrste instans er den ansvarlige kommune. Kun et godkendt anlaeg giver retlig og
investeringsmassig sikkerhed.

Som fgrste skridt skal de planlegningsretlige forudstninger 1 henhold til § 29 BauGB afklares.
Efter forfatterens opfattelse kan fglgende scenarier skitseres:

Scenarie 1 (Campingplads eller autocamperhavn)
Anlegget kreever pa grund af sin karakter (camping) og infrastruktur en planlegningsretlig sikring

som s@rligt campingomrade i henhold til § 10 BauNVO. I sa fald skal planbehovet opfyldes ved
udarbejdelse af en tilsvarende lokalplan, medmindre en siddan allerede foreligger.

Tilladelse skal herefter sgges pa grundlag af § 30 BauGB og efter geldende delstatslige regler
(byggelovgivning og eventuelle tilhgrende bekendtggrelser) hos den kompetente byggemyndighed.
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Scenarie 2 (Stellplads som underordnet, tjenende sideanlaeg — typisk
turismeplads)

Antallet af pladser underordnes den godkendte hovedanvendelse (op til maks. 15 pladser med en
maksimal bredde pa 5,0 meter) og tillader kun et begrenset ophold uden campingkarakter (maks. 3
dage). En sadan ordning bgr — uanset om der foreligger en lokalplan efter § 30 BauGB (WA, MI,
MD, MK, GE, SO) — eller i uplanlagt byomrade efter § 34 BauGB — kunne anses for tilladt.

I det abne land efter § 35 BauGB skal miljghensyn vurderes s@rligt kritisk, og der vil ofte opsta
kompensationspligt. Overvejende vil sadanne projekter skulle vurderes som “andre projekter” efter
§ 35, stk. 2 BauGB (med stedbundenhed, f.eks. vingard mv.).

De relevante delstatslige regler skal overholdes pa samme méde som i scenarie 1.

Scenarie 3 (Stellplads pa offentligt vejareal — korttidsplads)

Denne kategori tilbydes ofte 1 forbindelse med andre offentlige parkeringspladser. Disse anleg har
som regel kun en central forsynings- og temningsfacilitet. Eksisterende sanitere faciliteter ved
offentlige parkeringspladser (P&R-pladser, busterminaler, stationer, messehaller mv.) benyttes ofte.

Pladserne med maksimal bredde pa 5,0 meter tillader kun et begrenset ophold uden
campingkarakter.

Da overnatning udggr en s@rlig brug af offentligt vejareal, skal denne s@rlige brug reguleres ved
kommunal vedtegt med klare bestemmelser om opholdets varighed, brug (ingen camping), nattero
samt gebyr pr. nat eller dag.

Ved en sadan vedtegt og ved udpegning af et afmarket omrade inden for det offentlige vejareal kan
— efter forfatterens opfattelse — de planlegningsretlige krav opfyldes. Naturligvis skal geldende
miljgkrav, vedtaegtens bestemmelser samt de generelle krav i delstatslige byggeregler og
ferdselsretlige bestemmelser overholdes.

Scenarie 4 (Transitpladser)

Disse pladser er kendetegnet ved nerhed til hovedferdselsarer. Ofte tilbyder rastepladser eller
motorvejsanleg sadanne faciliteter. Ogsa P&R-pladser kan udpeges til dette formal.

Det er vigtigt, at overnatningstiden klart begraenses til maks. 1 nat, og at campinganvendelse
udelukkes. Pladserne skal vaere tydeligt skiltet.

Hensynet til omkringliggende fglsomme anvendelser (boligomrader mv.) spiller en vigtig rolle for
accepten.

Miljgkrav og bestemmelser 1 delstatslige byggeregler skal overholdes.

For sadanne anleeg kan kommunale vedtegter vare hensigtsmassige, hvis de etableres pa offentlige
vejarealer.
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I forbindelse med rasteanlag eller motorvejsanleg kan sadanne pladser klassificeres som tjenende
sideanlaeg og vil dermed vere tilladt i serlige omrader for motorvejsservice samt i
erhvervsomrader.

For alle anleg glder, at bade planlegningsretlige og eventuelle regler om sarlig brug samt
byggelovgivningens bestemmelser (delstatsret) skal overholdes.

Samlede anbefalinger

1. Da en hurtig @ndring af BauNVO (2017) neppe er realistisk, bgr der i samarbejde mellem
kommunalpolitikere, godkendelsesmyndigheder og domstole (forvaltningsret og hgjere
forvaltningsret) udvikles praksisn@re Igsninger for etablering af autocamperhavne.

2. Tildeling af s@rlige brugsrettigheder pa offentlige vejarealer (offentligt udlagte
parkeringspladser) bgr styrkes gennem kommunale vedtagter.

3. Tidsbegrensede autocamperpladser kunne klassificeres som overnatningsvirksomheder efter
§ 13a BauNVO og dermed — pa linje med ferieboliger — tillades i byggezoner.

4.  Erhvervsmassigt drevne autocamperpladser med klar begrensning af opholdets varighed
kunne i uplanlagt byomrade efter § 34 BauGB erkleres tilladt som ikke-stgjende
erhvervsvirksomheder.

5. Autocamperpladser med tidsbegrensning og fx maksimalt 15 pladser i det abne land efter §
35 BauGB (f.eks. ved vingarde, gardbutikker, golfbaner og udflugtsrestauranter) bgr kunne
erklares tilladt som underordnede og tjenende sideanlaeg.

Disse Igsningsforslag foruds@tter samarbejde mellem alle involverede parter. Der skal legges stor
vagt pa hensynet til naboer, natur- og miljgbeskyttelse samt en ordnet by- og arealudvikling.

Endvidere opfordres bade operatgrer og brugere til at tage hensyn til omkringliggende anvendelser
og sikre korrekt drift og brug af pladserne.

Hvis disse forslag anvendes, kan man ikke alene imgdekomme brugernes individuelle behov
(rejsemotivation), men ogsa bevare og udbygge det allerede eksisterende landsdaeekkende udbud
inden for denne turismesektor.

Udarbejdet 28.05.2018
HWPIlan Stadtplanung
Lindenstral3e 39
26345 Bockhorn
Telefon 04453 489492
Herbert Weydringer

Link: https://www.reisemobil-stellplatz.info/wp-content/uploads/2018/10/DT V-
Planungshilfe Reisemobilstellplaetze.pdf

https://dchv.de/wp-content/uploads/2025/10/2025 stellplatz planungshilfe.pdf

Sverige
Hvordan Klassificeres en Stellplads i Sverige?
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Klassificeringen af en stellplads afh@nger helt af, hvilket serviceniveau der tilbydes.

Enklere stellpladser — som af Trafikverket undertiden kaldes “’Personbilsparkeringsplads klasse II” —
er ofte blot en parkeringsplads, mens pladser med mere omfattende service kan klassificeres som
campingpladser.

Alle parkerings- og overnatningspladser behgver ikke at vere gratis, selv om det naturligvis er
praktisk. Autocamperister betaler gerne for at overnatte, hvis prisen star i rimeligt forhold til den
gnskede service.

Sammenfattende kan man sige, at jo taettere en plads ligger pa aktiviteter og turistattraktioner — og
jo flere der er — desto lengere vil man sandsynligvis blive samme sted. Dermed gges ogsa behovet
for mere service.

Eller omvendt: Ligger stellpladsen nogenlunde godt placeret og tilbyder god service, valger man at
blive flere natter.

Enklere stellpladser

I princippet en almindelig parkeringsbas, hvor det er tilladt at holde parkeret natten over. Her
tilbydes begranset eller ingen service, men ofte behgver det ikke vere mere kompliceret end det.
Autocampere har typisk store tanke til bade ferskvand, spildevand og toilet, batterier, gas og nogle
gange ogsa solceller, som kan forsyne kgretgjet i flere naetter under rejsen mellem sted A og B.

Stellplads med service

Her begynder der at ske mere pa pladsen, og prisen er derfor ogsa hgjere end pa den enkle
stellplads. Der tilbydes ofte eltilslutning, tamning af grat vand og toiletkassette samt pafyldning af
drikkevand. Nogle steder tilbydes ogsa adgang til bad, servicebygning og i enkelte tilfelde enklere
kgkkenfaciliteter.

Campingpladser
Her har svenskerne forladt stellpladsen og bevaget os ind pa et egentligt ferieanlaeg. Her tilbydes
forskellige niveauer af faciliteter — fra grundlaggende service som toiletter og vand til fuld service

med eltilslutning, swimmingpool, legepladser, restaurant og ofte ogsa dagligvarebutik.

Det er den tyske model 1:1

Links: https://view.publitas.com/m-s/hrf-folder-fricamping-vad-galler- alla/page/4
https://www.scr.se/husbilsdestination-sverige/stallplats-husbilsdestination/

Holland: En differentieret og fleksibel model for autocamperpladser

Holland har gennem de seneste 15-20 ar udviklet en af Europas mest strukturerede og
velfungerende modeller for autocamperturisme. Udgangspunktet har veret en enkel erkendelse:
Autocamperen er et selvforsynende kgretgj, og overnatning i den er ikke automatisk det samme som
camping.

Denne sondring har veret afggrende for udviklingen.
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Klar skelnen mellem pladstyper

Holland arbejder i praksis med tre hovedkategorier:

Campingpladser
Traditionelle campings med fulde faciliteter. Her er almindelig campingadferd tilladt — markiser,
mgbler, telte mv. Autocampere er blot én af flere malgrupper.

Camperlocaties (autocamperpladser)

Dedikerede pladser til autocampere. De kan vere kommunale eller private og sp&nder fra simple
parkeringsarealer med basisservice til egentlige camperparker.

Her kan reglerne variere, men campingadfard er ofte begraenset eller reguleret. Fokus er parkering
med overnatning og eventuel service — ikke traditionel campingdrift.

Offentlige parkeringspladser
Overnatning 1 autocamper er som udgangspunkt tilladt, medmindre lokal skiltning forbyder det. Det
er parkeringen, der reguleres — ikke sgvnen.

Denne tredeling skaber klarhed og reducerer konflikter.

Link: https://www.nkc.nl/pdf/camperplaatsen-ebook-ds 3v.pdf

NZSTE BILAG
BILAG 4: EU-retlig vurdering af klassifikation af autocamper
parkering som camping

Spgrgsmalet om, hvorvidt parkering med overnatning i autocamper skal klassificeres som camping,
er ikke alene et nationalt planretligt anliggende. Det bergrer centrale bestemmelser i Traktaten om
Den Europaiske Unions Funktionsmade (TEUF) og de grundleggende principper om fri
bevagelighed og proportional regulering.

Autocampere er varer i EU-retlig forstand. Nar et medlemsland gennem regulering i praksis
begraenser anvendelsesmulighederne for et lovligt markedsfart kgretgj, skal dette vurderes i lyset af
TEUF artikel 34 om forbud mod foranstaltninger med tilsvarende virkning som kvantitative
restriktioner. Hvis en medlemsstat ggr det vaesentligt vanskeligere at anvende autocampere til deres
naturlige formal — mobil overnatning — ved at henvise al overnatning til campingpladser under
serregulering, kan dette udggre en indirekte handelshindring.

EU-Domstolen har i sin praksis konsekvent fastslaet, at nationale regler, der ikke direkte
diskriminerer, men som i praksis hindrer markedsadgang, kan vere omfattet af artikel 34. Selv om
reguleringen formelt gelder alle, kan den have stgrre praktisk betydning for udenlandske brugere,
som ikke har lokal kendskab eller adgang til s&esonabne campingpladser.

Derudover aktualiseres TEUF artikel 56 om fri udveksling af tjenesteydelser. Autocamperturisme er
en grenseoverskridende tjenesteydelse. Nar millioner af borgere fra Tyskland, Nederlandene,
Sverige og Norge rejser med autocamper pa tvers af grenser, er det udtryk for reel mobilitet inden
for det indre marked. Nationale regler, der systematisk begrenser bynar parkering eller ggr
korttidsophold afthengig af campingtilladelse, kan udggre en restriktion pa fri tjenesteydelser, hvis
de ikke er ngdvendige og proportionale.
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Proportionalitetsprincippet er centralt. Medlemsstaterne kan regulere af hensyn til miljg,
byplanlegning og offentlig orden. Men reguleringen skal vere egnet til formalet og ma ikke ga
videre end ngdvendigt. At ligestille en tidsbegrenset parkering pa offentlig parkeringsplads med
etablering af en campingplads med servicebygninger kan vere svart at begrunde som proportionel
regulering, hvis mindre indgribende midler — eksempelvis tidsbegrensning, skiltning og
ordensregler — kan opnd samme hensyn.

Endvidere bgr TEUF artikel 107 om statsstgtte inddrages. Hvis reguleringsmodellen i praksis
reserverer overnatningsmuligheder til en bestemt erhvervsform, mens alternative driftsformer
udelukkes eller begrenses, kan der opsta spgrgsmal om selektiv begunstigelse. Det gelder isr,
hvis kommuner afskares fra at etablere tidsbegrensede parkeringslgsninger, mens eksisterende
campingvirksomheder opnar en de facto markedsbeskyttelse.

Det skal understreges, at EU-retten ikke forpligter medlemsstater til at etablere bestemte typer
pladser. Men den forpligter medlemsstater til at sikre, at regulering ikke skaber skjulte
handelshindringer eller uforholdsmassige restriktioner for lovlig mobilitet i det indre marked.

En differentieret regulering, hvor der sondres klart mellem camping (rekreativ arealanvendelse med
raderet over jord) og parkering (tidsbegraenset trafikal anvendelse uden campingkarakter), vil vere
bedre i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet og med EU’s grundleggende friheder.

Afslutningsvis bgr det bemarkes, at EU samtidig moderniserer mobilitetsregler, herunder
kgrekortregler for kgretgjer op til 4,25 ton. Nar EU understgtter mobilitet, bgr nationale
reguleringsmodeller ikke modvirke denne bevaegelse gennem en bred klassifikation, der ggr normal
parkering til camping.

Det anbefales derfor, at reguleringen indrettes sdledes, at tidsbegranset parkering uden
campingkarakter kan etableres og reguleres via ferdselsretlige og kommunale bestemmelser, mens
egentlig camping fortsat reguleres som s@rskilt rekreativ arealanvendelse. En sddan model vil
styrke retssikkerhed, proportionalitet og overensstemmelse med EU-retten.

https://www.eu.dk/da/dokumenter/traktater/traktaten-euf?rfd=1

N/ESTE BILAG
BILAG S5: Vejdirektoratet og Naevnenes Hus om
autocamperparkering

Vejdirektoratet bemeaerker indledningsvis, at begreberne "campering” og "raste” ikke er
defineret eller reguleret i den lovgivning, som Vejdirektoratet administrerer, dvs.
vejloven* og privatvejslovens (vejlovgivningen) og dele af faerdselsloven-

Parkering” er defineret i feerdselslovens § 2, nr. 18, som “enhver henseetning af et
koretoj med eller uden forer”’. Uanset om der er personer, som opholder sig i koretojet,
om der overnattes i karetgjet og uanset varigheden af hensaettelsen, vil der vaere tale
om en parkering i feerdselslovens forstand. Man sa at sige "overgar ikke til et andet
begreb”, fx campering, som fglge af den tidsmeessige udstraekning af henseettelsen eller
som folge af, at der overnattes i koretojet

Hvis karetgjet, fx en autocamper, er hensat i overensstemmelse med feerdselslovens
almindelige standsnings- og parkeringsbestemmelser i §§ 28-29 og evt. lokalt afmaerkede
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parkeringsrestriktioner, er der intet | faerdselsloven, som begraenser koretojets adgang til
at forblive hensat (parkeret).

Vejdirektoratet bemaerker endvidere, at det folger af faerdselslovens § 92, stk. 1, at
vejmyndighedens for en offentlig vej med samtykke fra politiet kan treeffe feerdselsmeessige
bestemmelser, som indvirker pa vejens udnyttelse og indretning, herunder bestemmelser
om standsning og parkering, jf. bestemmelsens nr. 1. Vejmyndigheden kan treeffe
tilsvarende bestemmelser for private feellesveje i by og bymaessigt omrade, jf.
privatvejslovens § 57, stk. 2.

Vejmyndigheden kan eksempelvis traeffe bestemmelse om, at parkeringspladser skal vaere
forbeholdt en given koretojstype, bestemmelser om parkeringsforbud, evt. i et givent
tidsrum, bestemmelser om tidsbegreenset parkering m.v. Sadanne bestemmelser skal,
med de undtagelsesmuligheder der fglger af feerdselslovens § 92 c, stk. 4, afmaerkes
lokalt i henhold til reglerne i bekendtgarelse om vejafmaerkning® og bekendtgorelse om
anvendelse af vejafmeerkning© - ogsa benaevnt autoriseret afmeerkning.

Ovennaevnte bestemmelser skal sagligt begrundes i de hensyn, som lovligt kan varetages
efter § 92, stk. 1. Dette vil typisk veere feerdselsmaessige hensyn, herunder hensyn til
feerdselsreguleringen, faerdselsafviklingen og feerdselssikkerheden. Herudover kan der
tillige varetages hensyn af mere almen karakter, sa som fx sikkerhedsmaessige hensyn i
bred forstand, miljgmaessige hensyn og hensyn til lokale naeringsdrivende.

Handheevelse af feerdselslovens regler om standsning og parkering samt lokalt fastsatte
parkeringsbestemmelser varetages af politiet og evt. det kommunale parkeringskorps eller
Feerdselsstyrelseni. Overtreedelser sanktioneres med en parkeringsafgift, der som
udgangspunkt udger 510 kr., jf. feerdselslovens § 121, stk. 5.

Herudover bemeerker Vejdirektoratet, at det kreever kommunens tilladelse at anbringe
materiel, losaregenstande og lignende varigt eller midlertidigt pa kommuneveje. Det folger
af vejlovens § 80, stk. 1, nr. 1.

Bestemmelsen er udtryk for en anerkendelse af vejmyndighedens ejendomsret til
vejarealet. Den skal forst og fremmest sikre, at vejarealet kan anvendes til trafikale og
andre alment anerkendte formal. Reglerne i vejlovens § 80 omhandler den seerlige - altsa
ikke trafikale - raden over vejarealet.

Hvis man fx ifm. en parkering af en autocamper gnsker at opstille bord- og baenkeseet, grill
og lign. pa det offentlige vejareal, skal man formelt sege vejmyndigheden om tilladelse, for
man pabegynder disse aktiviteter.

Vejdirektoratet kan ikke udelukke, at en given benyttelse af et hensat koretgj efter
omstaendighederne i sig selv kan siges at have karakter af en seerlig - ikke trafikal — raden,
og at vejlovens § 80 som folge deraf vil finde anvendelse pa det hensatte karetg;.

Vejdirektoratet kan ikke udelukke, at en given benyttelse af et hensat koretgj efter
omstaendighederne i sig selv kan siges at have karakter af en seerlig - ikke trafikal — raden,
og at vejlovens § 80 som falge deraf vil finde anvendelse pa det hensatte koretgj.

Vejmyndigheden kan udstede pabud om fjernelse af genstande mv., hvis disse er anbragt
pa vejarealet uden tilladelse og der ikke efterfalgende kan meddeles tilladelse, jf.
vejlovens § 81, stk. 1.

Side 15 af 25



| privatvejslovens § 66, stk. 1, findes en tilsvarende bestemmelse for private feellesveje i
by og bymaessigt omrade. Til forskel for tilladelse efter vejlovens § 80, stk. 1, kan en
tilladelse efter privatvejslovens § 66, stk. 1, kun udnyttes, hvis man ogséa pa et privatretligt
grundlag har ret til den seerlige raden pa det pageeldende vejareal.

Afslutningsvis bemeerkes det, at Vejdirektoratet er bekendt med, at adskillige havne er
kommunalt ejede havne, hvor vejene, herunder parkeringspladserne, inden for havnens
areal hverken er kommuneveje eller private faellesveje’?.

Sadanne arealer, som i vejretlig forstand er rent private veje, er ikke reguleret af vejloven
eller privatvejsloven, hvorimod faerdselsloven vil finde anvendelse, hvis arealet er en vej,
som benyttes til almindelig feerdsel af en eller flere feerdselsarter, jf. lovens § 1.

Det er uden betydning for vejens vejretlige status af privat vej, om selve den ejendom,
hvorpa vejen ligger, ejes af staten, kommunen eller en anden offentlig myndighed.

Der findes ingen vejmyndighed for rent private veje. Spargsmalet, om der skal indfares
seerlige parkeringsrestriktioner, er derfor et privatretligt spargsmal.

Spergsmalet om afmeerkningen af en eventuel parkeringsrestriktion pa disse veje er dog
reguleret i feerdselslovens § 97, stk. 2, hvilket indebaerer, at det kraever politiets tilladelse
at benytte autoriseret afmaerkning, ligesom politiet i en raekke tilfeelde kan kraeve
uautoriseret afmaerkning fiernet og eventuelt erstattet med autoriseret afmaerkning, hvis
vej- eller broejeren fortsat gnsker reguleringen afmeerket.

Vi anser herefter din henvendelse for besvaret fsva. lovgivningen pa Vejdirektoratets
omrade. Vi kan herudover henvise til Plan- og Landdistriksstyrelsen, som administrerer
Campingreglementet.

Kilde: https://afgoerelsesportal.vd.dk/h/22d41099-3a45-4de5-9d37-a0a5152eac33/
d3cd8c35fd2e43fbbe4249793e0ec419?showExact=true

Bord stole og markisen men ikke fortelte er under visse forudsaetninger tilladt pa
pladsen, skiltet til autocampere ifolge en dom fra Naevnes hus, hvis det pakkes
sammen efter endt brug eller om natten.

Arealet er ejet af Assens Kommune. Kommunen har oplyst, at brugsretten til arealet er overdraget
til V1, som har fuld raderet over arealet. Autocamperpladsen er indrettet med individuelle base ned
mod lystbadehavnen. Der er opsat skiltning om, at der ikke ma laegges tepper pa jorden eller settes
hegn op, samt at markiser, borde og stole skal pakkes ned for natten.

Neavnet finder, at pladsen har karakter af et parkeringsareal, hvor fgrere af autocampere m.v.
lovligt kan parkere, eller stoppe for at hvile sig med henblik pa at kunne fortsatte sin kgrsel
forsvarligt.
https://pkn.naevneneshus.dk/afgoerelse/97e72¢c17-f451-4500-8942-c897fb7e259f

Fra tilladelser givet af kommune.

Tilladelsen er givet pa betingelse af: = At der opsttes skilt med oplysning om, at der pa
parkeringspladserne kun ma parkeres. Der ma ikke etableres afskermende beplantning mellem
parkeringsbasene. Hegn, markiser, borde, stole og lignende skal pakkes ned for natten.

https://vardekommune.dk/wp-content/uploads/2026/02/GEO-2025-05404-Landzonetilladelse-til-
opfoerelse-af-plads-til-3-campingheder-og-p-plads-for-7-autocampere.pdf
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At der ikke ma opsettes fortelte eller lignende, og at borde, stole og andre lgsgregenstande i
forbindelse med de parkerede autocampere kun ma sta fremme, nar de benyttes,

https://vardekommune.dk/wp-content/uploads/2022/08/

Sagsnr20-12181 Doknr108201-22 v1 Zonesag-Landzonetilladelse-Autocamperparkeringsplads-
og-lovliggoerelse-af-overdackkde-arealer.pdf

N/ESTE BILAG
BILAG 6: Autocamperturismen vokser strukturelt —
infrastrukturen halter bagefter

Autocamperturismen er ikke en midlertidig bglge. Den er en strukturel forandring i europaisk
mobilitet, ferieadferd og turismegkonomi. Tallene dokumenterer udviklingen klart — og de viser
samtidig en markant ubalance mellem efterspgrgsel og kapacitet.

Ifglge Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) er antallet af registrerede autocampere i Tyskland steget fra
450.167 1 2016 til 981.010 pr. 1. januar 2025. Det svarer til en vakst pa 1179 procent pa under ti ar.
Bestanden er mere end fordoblet.

I samme periode er kapaciteten pa stellpladser — de parkeringsbaserede overnatningspladser

malrettet autocampere — steget med omkring 25 procent. Ifglge Planungshilfe Reisemobilstellplitze
2025 fra Deutscher Caravaning Handelsverband (DCHV) og Caravaning Industrie Verband (CIVD)
fandtes der 1 2024 omkring 5.500 stellpladser med cirka 77.000 standpladser i Tyskland. Antallet af
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anleg er siden 2016 steget med omkring 51 procent, men den samlede kapacitet kun med cirka 25

procent.
Det betyder, at markedet vokser omtrent fire gange hurtigere end infrastrukturen.

Tyskland 2016-2025
Udvikling i autocampere vs. stellplads-kapacitet
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BILAG 7: Kommunal drift af Stellpladser

Det samlede antal Stellplétze i Tyskland ( Europas stgrste autocamperland) ligger pa over 5.000, og
en betydelig del af dem er etableret eller drevet af kommuner, kommunale selskaber eller lokale
turistorganisationer — sarligt i byer og turistomrader. Der findes dog ingen central statistik, der
precist adskiller kommunal drift fra privat driftl Tyskland er det ikke kun private aktgrer og
campingpladser, der driver autocamperpladser (Wohnmobilstellplitze). En markant del — is@r de
bynere og havnenare pladser — drives af kommunale forsyningsselskaber, de sdkaldte Stadtwerke.

Hvad er Stadtwerke?
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Stadtwerke er kommunalt ejede forsyningsselskaber, som traditionelt star for el, vand, varme,
affald, havnedrift, parkering og ofte ogsa kollektiv trafik. I mange byer har de et bredt
infrastrukturelt mandat og arbejder ikke udelukkende med profit, men med lokal udvikling og
service.

Det betyder, at autocamperpladser i Tyskland ofte betragtes som turismeinfrastruktur — ikke som
campingvirksomhed.

Det er ikke kun i Tyskland, at kommuner driver autocamperparkering. I store dele af Europa indgar
stell- og autocamperpladserpladser som en naturlig del af den kommunale infrastruktur. I Tyskland
er det udbredt, at kommuner eller kommunale selskaber etablerer og driver Stellpldtze som
parkeringsanlag med servicefaciliteter. I Frankrig sker det bade direkte kommunalt og i samarbejde
med operatgrer som Camping-Car Park, hvor kommunen stiller areal til radighed, mens driften er
digitaliseret. I Norge drives mange bobilplasser af kommuner eller kommunale havne, ofte centralt
placeret for at understgtte lokal handel. Tilsvarende modeller findes i Sverige, Holland, Spanien og
Portugal m fl.

Danske kommuner har i flere tilfelde bortforpagtet deres kommunalt ejede campingpladser ud.
Kommuner driver — direkte eller indirekte — ogsa vandrehjem, ofte gennem selvejende institutioner
eller fonde med kommunal opbakning. Mange er tilknyttet Danhostel, hvor kommunen typisk stiller
bygninger, garanti eller driftsaftale til radighed, mens den daglige drift kan vaere forpagtet,
Lystbadehavne, mange med mindre autocamper parkering, P-huse og P-pladser og idratshaller mv.

Tidligere Indenrigsminister Magrethe Vestager sker i1 svar: Jeg kan generelt oplyse, at de
almindelige kommunalretlige grundsatninger om kommuners opgavevaretagelse — de sakaldte
kommunalfuldmagtsregler — finder anvendelse 1 det omfang opgavevaretagelsen ikke er reguleret 1
den skrevne lovgivning.

Det er antaget 1 de kommunale tilsynsmyndigheders praksis og i den juridiske litteratur, at en
kommune efter disse grunds@tninger som udgangspunkt ikke uden lovhjemmel kan drive handel,
handverk, industri og finansiel virksomhed. Det er endvidere antaget, at en kommune som
udgangspunkt ikke uden lovhjemmel kan yde tilskud til enkeltpersoner eller til enkelte
virksomheder.

Det er imidlertid i de kommunale tilsynsmyndigheders praksis anset for lovligt, at kommuner —
under visse betingelser — etablerer og driver eller stgtter vandrerhjem og campingpladser. Dette
galder, selvom det ikke kan udelukkes, at der herved pafgres hotelerhvervet konkurrence.
Baggrunden herfor er kommunernes almindelige interesse 1 at tilvejebringe og stille faciliteter til
radighed for borgernes fritidsaktiviteter.

Hertil kommer, at det efter de n&evnte grundsa@tninger tillige antages, at en kommune kan varetage
opgaver, der har til formal at fremme turismen i kommunen. Det betyder, at det er en betingelse, at
kommunens formal med at drive eller stgtte de omtalte faciliteter ikke er at opna en fortjeneste, men
at fremme borgernes fritidsaktiviteter og turismen. I sddanne tilfelde ligger det siledes inden for
kommunalfuldmagtens rammer, at en kommune stiller kommunal ejendom vederlagsfrit til radighed
til de beskrevne formal. https://www.ft.dk/samling/20131/almdel/kou/spm/121/svar/
1152685/1395105.pdf
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NZSTE BILAG
BILAG 8: Autocamperturisme potentiale fra Danmark nzere

markeder 2025

Autocamperturisme potentiale fra Danmarks nzere markeder

Autocamper-overnatnings potentialet til og med 31. dec 2025 fra Danmarks n@remarkeder inkl. Danmark.
1,50 mill autocampere i de 5 lande og 47,79 mill. overnatninger udenfor nar markedernes egne landegrenser
med tal fra udgangen af 2025. Autocampere i brug i Europa 2020: 2.427.942 + salg i 2021: 181.304 + salg i
2022: 147.498 + salg i 2023: 146.339 + salg i 2024: 160.342 + sal i 2025: 161.341=Total pr 31/12 2025 i
Europa: 3.224.766. Data kilder DKNT og European Caravan Federation

B Gennemsnitlige udenlandske overnatningert W Totalt &rligt antal overnatninger
77
67
63
59,2 69
31
Danmark Tyskland Holland Norge Sverige
1
i
14.821
/ h \
N —
|
1.085.508 i —— 206.142
=
L L T |
N =i
{ 1,501.286
\
\ ENE /
N . N
129.105 65.710

B Tilgaengeligt overnatningspotentiale med udgangspunkt i tal fra DKNT og antal autocampere fra ECF

Danmark I 459.451

Norge . 1.649.321

- 3.085.609,5

0 10.000.000 20.000.000 30.000.000 40.000.000

Sverige

J12025

Side 20 af 25



NASTE BILAG

BILAG 9: Kommunalt drevne autocamperpladser i Tyskland

Kommunal autocamperplads til 37 campere, der drives privat i Geisingen:
https://www.geisingen.de/reisemobilstellplatz/Stellplatzordnung

STADE Marketing und Tourismus GmbH pa sydsiden af Elben, der er et datterselskab af
Hansestadt Stade (bystyrelse/kommune) og udfgrer by- og turistmarkedsfgring pa vegne af

Side 21 af 25



kommunen., driver kke mindre end 3 autocamperpladser, hvor den stgrste er med 79 pladser. https://
stade-tourismus.de/de/planen-und-buchen/uebernachten/mit-dem-wohnmobil-in-stade/

Stadtwerke Celle er kommunalt forankret og ejet af byen Celle, med ansvar for lokal forsyning
og driftsopgaver, selvom det juridisk er et GmbH. Pladsen i Celle har 67 pladser ved Celle
Badeland, 5 - 10 minutters gang fra centrum og drives af Celler Parkbetriebe GmbH, et helejet
datterselskab af Stadtwerke Celle GmbH. https://womo-celle.de/
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Stellpladsen med 130 pladser ved en tidligere Fergehavn 1 Cuxhaven — ofte kaldet “Die Platte” —
drives af Nordseeheilbad Cuxhaven GmbH, som er byens officielle turisme- og kurforvaltning.
Nordseeheilbad Cuxhaven GmbH er et kommunalt ejet selskab (GmbH) under Cuxhaven og
varetager blandt andet turismeudvikling, herunder denne stellplatz. https://www.cuxland.de/hotel/
wohnmobilstellplatz-fachrhafen

Mere end 800 kommuner i Europa valgt at overlade administrationen af deres autocamperpladser til
franske CAMPING-CAR PARK-netvark. Dette giver dem mulighed for at drage fordel af
professionel support, moderne teknologi og et sterkt netvark i hele 6 lande 1 EU, deriblandt
Tyskland. @kologi — Hver plads er udstyret med en miljgvenlig spildevandsstation. @konomi — To
tredjedele af indtagterne fra parkeringspladser gar direkte tilbage til kommunen. Herover Stellplatz
Singen (Freiburg Region) med 23 pladser. https://pro.campingcarpark.com/en/  https://

www.campingcarpark.com/en GB

BILAG 10: Afsluttende bemzerkning

Autocamperturismen er her allerede. Den vokser fortsat, og den bevager sig frit pa tvers af
grenser. Investeringen i parkeringsbaseret infrastruktur er relativt beskeden, risikoen er lav, og den
lokale afledte oms@tning er dokumenterbar. Det handler ikke om at vaelge mellem campingpladser
og autocamperpladser, men om at sikre mangfoldighed og proportional planlegning.

Kommunerne har bade kompetencen og muligheden for at handle allerede nu. Spgrgsmalet er ikke,
om udviklingen kommer — men om vardiskabelsen skal ske i Danmark eller hos vores nabolande.

Erfaringer fra sammenlignelige kommuner 1 Tyskland og Sverige viser, at velplanlagte stellpladser
med 30-50 enheder ofte har en relativt kort tilbagebetalingstid. Med moderat anl@gsniveau, lav
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bemanding og digital betaling kan investeringen i mange tilfeelde vare indtjent pa fa ar gennem
pladsindtagter alene — fgr den afledte lokale omsa&tning medregnes.

Nar detailhandel, restauration og serviceerhverv indregnes, overstiger den samlede
samfundsgkonomiske effekt typisk selve anlegsinvesteringen betydeligt.

!

TAK for jeres tid!

TILBAGE TIL BILAG OVERSIGT.
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