20. Skréaparkering i henhold til budgetaftale 2009 (2009-26936)

I forlengelse af BR 52/07 af 8. februar 2007 og Budget 2009 fremlagges forslag til, hvordan der
gennem en reorganisering af P-pladser i gaderne pa indre og ydre Osterbro, herunder serligt 1
gaderne omkring Fiskedamsgade, kan skaffes flere bilparkeringspladser - til brug for beboerne og
andre med @rinde 1 omradet.

INDSTILLING OG Beslutning

Teknik- og Miljeforvaltningen indstiller, at Teknik- og Miljeudvalget overfor
Okonomiudvalget og Borgerreprasentationen anbefaler

1. at der pa indre og ydre Osterbro, herunder s&rligt 1 gaderne omkring
Fiskedamsgade, gennemfores projekter, hvor der sammen med beboerne og
Lokaludvalget findes plads til flere parkeringspladser,

2. at der i gader, hvor det pladsmassigt og trafikalt er ukompliceret at indfere
skraparkering i den ene eller begge sider, hurtigst muligt, men dog efter en horing
hos gadens beboere, gennemfores en ny opstribning, som skaber plads til flere
parkeringspladser 1 gaden,

3. at de hovedsagelig smé og spredte arbejder fortrinsvis udferes af Teknik- og
Miljeforvaltningens Center for Veje,

4. at der gives en anlegsbevilling pa 6,7 mio. kr. 1 2009 til Teknik- og
Miljeudvalgets bevilling, ordinar anlaeg, funktion 2.28.23.3 til finansiering af
projektet

Problemstilling

Vedtagelsen af Budget 2009 indebzerer, at der skal arbejdes med skraparkering til etablering af flere
parkeringspladser.

I de indre og ydre brokvarterer findes gader, hvor der ved anvendelse af @ndret opstribning og
eventuelt udbygning af gadehjerner m.v. kan skabes plads til flere parkeringspladser, end den
nuverende afmerkning tillader.

Etableringen af parkeringsstrategiens ekstra parkeringspladser har indtil nu fundet sted i alle bydele
undtagen Osterbro, og der er derfor et s@rligt behov for en indsats i1 dette omréde.

Lesning

I efterretningsnotatet "Optimering af gaderummet”, som forvaltningen fremlagde pa Teknik- og
Miljoudvalget mede den 2. april 2008, vises eksempler pé, at det er muligt, at skabe forbedringer i
bymiljeet samtidig med at udnyttelsen af gaderummet optimeres med hensyn til ophold, og parkering
af cykler og biler. Dette opnas bl.a. ved, at udvide fortovshjerner m.v., sa krydsning af kerebanerne
bliver kortere og mere overskuelige. De fleste af pilotprojekterne, som er analyseret 1
efterretningsnotatet, indeholder derudover forskennelse 1 form af beplantning og forbedring af
trafiksikkerheden og tilgeengeligheden. Andring af kerebanerne vil derudover deempe biltrafikken, sé
gaderne fredeliggores. I de gader, hvor hastighedsplanen anbefaler indferelse af 40 km zone, kan



tiltagene koordineres med de nedvendige hastighedsdempende og regulerende tiltag.

Optimering af gaderummene pd denne made er en gammel kendt lesningsméde, som gennem tiden er
anvendt pa en lang rekke gader, efterhdnden som beboerne har ensket det. Resultatet vil visuelt blive
flere biler i gaderummene med risiko for en svaekkelse af de byrumsmaessige kvaliteter og
trafiksikkerheden. @get plads til beplantninger, cykelparkeringer, fortovsudbygninger og lignende
kan kompensere for disse effekter. Eksempelvis er der gennemfort nogenlunde tilsvarende projekter 1
Asmindergdgade og Esromgade med stotte fra byudviklingspuljen.

Da Osterbro indtil nu ikke har faet del i parkeringsstrategiens etablering af parkeringspladser, vil
forvaltningen leegge sarlig vaegt pé at finde losninger 1 de mest parkeringsbelastede omrdder pa indre
og ydre Osterbro. Forvaltningen forventer med dette arbejde at skabe ca. 200 ekstra
parkeringspladser pé indre og ydre Osterbro.

Pa gaderne omkring Fiskedamsgade vil der, 1 samarbejde med lokaludvalget, blive gennemfort meder
med beboerne, hvor forvaltningen vil drefte, hvorledes der kan skabes plads til flere
parkeringspladser. Disse mader atholdes labende, saledes at projektering og udferelse af
afmerknings- og ombygningsarbejder kan ivaerksattes i samme takt, som de enkelte meder atholdes.
Udgangspunktet bliver 1 forste omgang pilotprojektet fra foraret 2008, hvor de gader, der indeholder
denne type af muligheder, er udpeget.

I en arreekke vil de ekstra p-pladser kunne skabe en bedre balance mellem parkeringspladser i
gaderne og beboernes behov for parkering. I takt med velstandsudviklingen forventes bilejerskabet
dog at stige ud over de parkeringspladser, der kan tilvejebringes i gaderne.

De gkonomiske omkostninger ved etablering af ekstra bilparkeringspladser pd gadeplanet, er fra
2.000 kr. pr. stk. og opefter. De billigste kan etableres alene ved @ndret afmaerkning, hvis
belegninger, pladsforhold og trafikale forhold er ukomplicerede. Hvis der samtidig skal skabes bedre
byrum, beplantninger og flere pladser til cykelparkering, eller gennemfores trafiksikkerhedsmaessige
tiltag, vil prisen pr. ekstra opndet parkeringsplads stige. Forvaltningen indstiller, at der inden for
denne bevilling gennemfores arbejder, hvor prisen pr. ekstra opnaet parkeringsplads kan holdes under
50.000 kr.

Gaderne vil primert blive udvalgt pa baggrund af parkeringstallinger og det dokumenterede behov
for flere parkeringspladser, og sekundert efter om de ekstra parkeringspladser kan etableres til sé lav
en pris som muligt. Derudover vil der blive taget trafikale, sikkerhedsmeessige, byrumsmaessige og
arkitektoniske hensyn.

Til sammenligning kan det oplyses, at rammebelobet for parkeringspladser i de igangvarende
underjordiske fuldautomatiske parkeringsanlaeg er pa 300.000 kr. pr. parkeringsplads i 2005 pl.

Borgerdialog

Optimering af gaderum i de tatte boligkvarterer har stor lokal betydning, og skal derfor til horing
hos de nermeste beboere, Lokaludvalg og andre relevante interessenter inden omlagningerne
udferes. Maderne afholdes lobende, saledes at omlaegningerne kan ivaerksettes i takt med modernes
atholdelse.



Okonomi

Bevillingen omfatter i alt 6,7 mio. kr. som er finansieret af uforbrugte midler afsat til
parkeringsstrategien, som er overfort fra 2008.

12009 gennemfores der folgende arbejder

Dialog, information og projektudvikling 1,0 mio. kr.

Opstribning og mindre ombygninger 5,7 mio. kr.

Videre proces

Sagen sendes videre til @konomiudvalget og Borgerreprasentationen, hvorefter arbejderne
igangsattes.

Forvaltningen gar 1 dialog med Osterbro Lokaludvalg og tilrettelegger sammen med lokaludvalget
den proces, hvor de lokale beboere 1 samarbejde med forvaltningen og lokaludvalget udpeger,
udformer og gennemforer dialog og information af borgerne for at skabe de ekstra parkeringspladser.

Forvaltningen opretter en informationsside pa www.kk.dk/parkeringsprojektet, hvor beboerne og
andre interesserede kan folge med i arbejdet. Derudover vil der blive informeret serligt i de berorte
gader og lokalaviserne.

De projekter, der kan gennemfores udelukkende ved hjelp af opstribning, bliver udfert af Teknik- og
Miljeforvaltningen, sé snart politiets tilladelse foreligger.

De gader, hvor optimeringen forudsatter ombygninger i1 kantstens- og fortovsforleb
feerdigprojekteres, og gennemfores snarest muligt efter at den endelige myndighedsgodkendelse
foreligger af Center for Veje.

Forvaltningen forventer at rene afmerkningsprojekter samt ukomplicerede anlaegsprojekter vil kunne
gennemfores 1 2009.

Hjalte Aaberg / Niels Tarslov

bilag

Teknik- og Miljoudvalgets beslutning den 18.03.2009



Der blev stemt om indstillingen.

For stemte 4 udvalgsmedlemmer: Anne Vang (A), Johannes Nymark (A), Klaus Bondam (B) og Lars
Dueholm (V)

Imod stemte 2 udvalgsmedlemmer: Morten Kabell (@) og Signe Goldmann (F)

Ingen udvalgsmedlemmer undlod at stemme.

Indstillingen blev anbefalet.

Klaus Bondam (B) afgav protokolbemaerkning:

"Det Radikale Venstre gnsker, at der i dialog med de lokale og inden for indstillingens gkonomiske
ramme pa 50.000 kr. pr. parkeringsplads, velges lasninger, der 1 videst muligt omfang levner plads til
gode byrum, beplantning og cykelparkering og som samtidig tager hgjde for trafiksikkerheden."






