£Ax
inl
S

K@BENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen

Center for Byudvikling

Til Okonomiudvalget

Orientering om igangsaettelse af forundersogelse af ostlig ringvej

Okonomiudvalget orienteres hermed om igangseattelse af forunderse-
gelsen af en ostlig ringvej. Vedlagt er den samarbejdsaftale og de
kommissorier, der er indgaet med Transport-, Bygnings-, og Boligmi-
nisteriet, Refshaleoens Ejendomsselskab og Region Hovedstaden.

Sagsbeskrivelse

Tidligere Transport- og Bygningsminister Hans Christian Schmidt
henvendte sig i februar 2016 til overborgmesteren vedrorende medfi-
nansiering af en forundersegelse af en ostlig ringvej. P4 baggrund
heraf besluttede @konomiudvalget 31. maj 2016 at afsatte 6 mio. kr.
til Kebenhavns Kommunes deltagelse i forundersagelsen af gstlig
ringve;.

Med finansloven for 2017 kunne regeringen finansiere sin del af en
forundersegelse pa i alt 24 mio. kr. Udover Kobenhavns Kommunes 6
mio. kr., bidrager staten med 8 mio. kr., Refshalegens Ejendomssel-
skab med 8 mio. kr., og Region Hovedstaden med 2 mio. kr.

P4 baggrund af dreftelser mellem de fire parter, er der nu indgdet en
samarbejdsaftale, et hovedkommissorium og fire delkommissorier for
arbejdet, og forundersegelsen vil nu blive igangsat.

Arbejdet er kort beskrevet organiseret i en styregruppe og i fire ar-
bejdsgrupper. De oplistes nedenfor, og i parentes er angivet, hvilken
part, der er ansvarlig for den enkelte gruppe:

o Tekniske og miljemaessige underspgelser (Vejdirektoratet)
e Finansiering og organisering (Transport-, Bygnings-, og Bo-

ligministeriet)

e Analyser af trafik, betalingsvillighed og samfundsekonomi
(Vejdirektoratet)

e Trafiksaneringsplan (Kebenhavns Kommune, @konomifor-
valtningen)

Ministeriet har det overordnede ansvar for forundersggelsen. Keben-
havns Kommune har selv ansvaret for at udarbejde en trafiksanerings-
plan, men deltager desuden i de tre resterende arbejdsgrupper. @ko-
nomiforvaltningen er tovholder i Kebenhavns Kommune, og deltager
sammen med Teknik- og Miljeforvaltningen i alle fire grupper.

De fire delundersogelser forventes at vare til udgangen af 2018. Den
endelige afrapportering af forundersogelsen af ostlig ringvej, udarbej-

NOTAT

28-03-2017

Sagsnr.
2017-0136649

Dokumentnr.
2017-0136649-1

Sagsbehandler
Jacob Lundgaard

Center for Byudvikling
Team Mobilitet

Radhuset, 3. sal, 28
1599 Kgbenhavn V

E-mail
jle@okf.kk.dk

EAN nummer
5798009800176



des herefter, og forventes at veere feerdig i foréret 2019. Forventningen
er, at forundersegelsen skal kunne danne grundlag for en eventuel
principbeslutning om gstlig ringvej og en efterfolgende VVM-
undersogelse.

Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg forventes oriente-
ret om igangsattelsen af forundersegelsen og kommissorier mv. 5.
april 2017.

Bilag
e Samarbejdsaftale
e Organisering af forundersggelsen
e Hovedkommissorium + delkommissorier

Side 2 af 2



Kgbenhavn den 13. marts 2017

Samarbejdsaftale om forundersggelse af gstlig ringvej (havnetunnel) i Kebenhavn
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, Kebenhavns Kommune, Region Hovedstaden og
Refshalegens Ejendomsselskab er enige om at gennemfore en forundersggelse af en gstlig ringvej
(havnetunnel) i Kgbenhavn.

Det forventes at tage omkring to ar og koste 24 mio. kr. at gennemfore forundersggelsen af projektet.
Parterne er enige om at forundersggelsen finansieres i henhold til nedenstiende model:

e Staten bidrager med 8 mio. kr.

e Kgbenhavns Kommune bidrager med 6 mio. kr.

e Region Hovedstaden bidrager med 2 mio. kr.

e Refshalegens Ejendomsselskab bidrager med 8 mio. kr.

Forundersggelsen organiseres i en styregruppe med deltagere pa direkter- eller afdelingschefniveau fra
Transport-, Bygnings-, og Boligministeriet (formand), @konomiforvaltningen i Kebenhavns Kommune,
Vejdirektoratet, Region Hovedstaden og Refshalegens Ejendomsselskab.

Der nedszttes ligeledes fire arbejdsgrupper, der gennemforer folgende delundersggelser med
tilhgrende indikative budgetter:

e Tekniske undersggelser og miljo (Vejdirektoratet): 7 mio. kr.

e Finansiering og organisering (Transport-, Bygnings- og Boligministeriet): 5 mio. kr.
o Trafik, betalingsvillighed og samfundsgkonomi (Vejdirektoratet): 7 mio. kr.

e Trafiksaneringsplan (Kebenhavns Kommune): 3 mio. kr.

Formandskab for arbejdsgrupperne, der i udgangspunktet er pa kontorchefniveau, og
sekretariatsbetjeningen heraf er anfort i parentes. Budgettet for arbejdsgrupperne er indikativt og kan
justeres af styregruppen. De resterende 2 mio. kr. af budgettet indgér som en reserve, der ligeledes
disponeres af styregruppen med henblik pa at kunne prioritere delopgaver undervejs i forlgbet.
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Transport, Bygnings-
NOTAT og Boligministeriet

Dato 13. marts 2017
J.or. 2017-156

Organisering af forundersogelsen af en gstlig ringvej i Kebenhavn

Styringsmodellen skal sikre, at der sker en tilstraekkelig koordinering pa tveers
af de involverede parter, og at beslutningerne treeffes pa rette niveau. Samtidigt
skal modellen sikre, at alt ngdvendig viden, der eksisterer pa tvars af organisa-
tionerne, bliver inddraget i processen og delt pa tveers af de nedsatte arbejds-
grupper med henblik pa at udarbejde ét, samlet produkt. Herudover skal mo-
dellen sikre samspillet med gvrige interessenter. Der er afsat 24 mio. kr. til
forundersggelsen, der forventes at tage ca. 2 ar at gennemfore.

Styringsmodel

Styregruppen

Der nedsettes en styregruppe, der har det overordnede ansvar for alle vaesent-
lige beslutninger om indhold, gkonomi, tidsplaner mv. Alle undersggelsens
bidragsydere stiller med et medlem af styregruppen, der i udgangspunktet er
pa direktor-, afdelingschefsniveau eller lignende. Transport-, Bygnings- og Bo-
ligministeriet er formand for styregruppen og star ogsé for sekretariatsbetje-
ning heraf. Styregruppen mgdes efter behov.

Styregruppen traffer beslutning om de overordnede skonomiske rammer for
de enkelte arbejdsgrupper. Ud af den samlede ramme for forundersggelsen pa
24 mio. kr. afssettes 2 mio. kr. i reserve, der disponeres af styregruppen til sup-
plerende undersggelser mv. Styregruppen traffer endvidere beslutning om de
faglige rammer for forundersggelsen, herunder hvilke temaer der indgir i den
endelige rapport.

Koordinationsgruppen
Der nedsettes en koordinationsgruppe med repraesentanter fra alle parter, der
har til ansvar at sikre koordineringen pé tveers af arbejdsgrupperne og i forhold
til styregruppen. Koordinationsgruppens medlemmer fungerer som kontakt-
personer for de involverede parter, s de rette kompetencer inddrages i ar-
bejdsgrupperne til rette tid. Koordinationsgruppen kan endvidere drgfte beho-
vet for prioritering af budgetterne mellem arbejdsgrupperne og udarbejde en
indstilling herom til styregruppen, hvis det bliver ngdvendigt. Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriet er formand for koordinationsgruppen, der mgdes
efter behov.
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Arbejdsgrupperne Side 2/2
Der nedsettes fire arbejdsgrupper, der hver isar har ansvaret for de faglige

bidrag i forundersggelsen. Arbejdsgrupperne kan efter behov inddrage yderli-

gere deltagere i arbejdet, herunder indkebe ekstern konsulentbistand.

Der nedsettes en formand for hver arbejdsgruppe, som kommer fra den orga-
nisation, der udferer de faglige opgaver indenfor arbejdsgruppens omréde.
Formanden har ansvaret for fremdriften i den enkelte arbejdsgruppe og for at
arbejdsplanerne gennemfores inden for den fastsatte skonomiske ramme og til
tiden. Eventuelle afvigelser bringes op for styregruppen hurtigst muligt.

Tidsplan

De fire delundersggelser afsluttes ultimo 2018 med henblik p4d sammenskriv-
ning i en sammenfattende forundersggelse af gstlig ringvej, der afsluttes primo
2019. Koordinationsgruppen udarbejder indledningsvist en samlet tids- og
procesplan for projektet, der godkendes af styregruppen. Arbejdsgrupperne
udarbejder detaljerede tids- og arbejdsplaner for hver delundersogelse.

Finansiering og rapportering

De gkonomiske midler til at gennemfore forundersggelsen fordeles indled-
ningsvist til de organisationer, som udfgrer de enkelte delundersggelser. Hver
organisation er saledes ansvarlig for handtering af gkonomien i delundersggel-
sen, der afregnes i finanslovens indeks for forbrugerpriser, hvilket fx ogsi an-
vendes i forbindelse med metrobyggeriet.

De udfgrende organisationer udarbejder kvartalsvis afrapportering til koordi-
nations- og styregruppen om forbrug og fremdrift pa delundersggelserne. Der
udarbejdes en skabelon med henblik pa at sikre en ensartet rapportering af
fremdrift og skonomi fra arbejdsgrupperne. Ved et eventuelt mindreforbrug pa
afsluttede delundersogelser fordeles belgbet proportionalt mellem bidrags-
yderne til den samlede undersagelse. Ved risiko for et eventuelt merforbrug
skal indholdet i delopgaven i videst muligt omfang tilpasses, s budgettet over-
holdes. Alternativt ma spergsmaélet laftes i styregruppen.

Parterne fakturerer ikke timer for deltagelse i koordinations- og styregruppe-
mgder. Det er kun formandskabet i de enkelte arbejdergrupper, der kan faktu-
rere timer for analyse- og mgdeaktivitet i de enkelte grupper.
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Transport- Bygnings-
og Boligministeriet

Dato 13. marts 2017
J.or. 2017-156

Hovedkommissorium for forundersggelse af en gstlig ringvej (hav-
netunnel) i Kebenhavn

Den fysiske planlegning i hovedstadsomradet har siden 1947 varet strukture-
ret omkring fingerplanen, der udggr en overordnet ramme for hovedstadens
udvikling mod syd, vest og nord. De radiale fingre er efterh&nden blevet for-
bundet af ringveje og -baner, der servicerer den tveergiende trafik. Den gstlige
del af hovedstaden har frem til 1990’erne ikke i samme grad vearet underlagt en
overordnet plan. Séledes er der i dag ikke en egentlig gstlig ringvej, der netop
vil kunne binde det overordnede vejnet sammen gst om byen, servicere den
tveergdende trafik og aflaste biltrafikken i de centrale bydele og pa det overord-
nede kommunale og statslige vejnet.

En gstlig ringvej vil ogsé kunne betjene Refshalegen og andre byudviklingsom-
rader teet pa centrum og forbedre adgangen til Ksbenhavns Havn og Kgben-
havns Lufthavn. Ringvejen vil ligeledes kunne supplere de eksisterende vejfor-
bindelser mellem Sjelland og Amager, der pa leengere sigt ikke har kapacitet
nok.

Transportministeriet offentliggjorde i december 2013 en strategisk analyse af
en gstlig ringvej i Kebenhavn. Analysen viste, at projektet koster omkring 20
mia. kr. og forventes at have en samfundsgkonomisk forrentning pa 4-6 pct.
Analysen indeholdt en forste vurdering af bidrag fra brugerbetaling og via
grundveerdistigninger. P& baggrund af simple antagelser blev det resterende
finansieringsbehov vurderet til ca. 8 mia. kr.

Den strategiske analyse af en gstlig ringvej udger et indledende undersogelses-
niveau, der viser projektets potentiale. Det naste skridt er at gennemfore en
forundersogelse, der kan danne grundlag for en politisk droftelse og eventuel
principbeslutning om projektet. Herefter vil skulle folge VVM-proces, som
efterfolgende kan danne grundlag for en beslutning i Kesbenhavns Borgerre-
praesentation og vedtagelse af en anlegslov i Folketinget.

Med Nordhavnsvej og Nordhavnstunnelen (etape 2) er der allerede truffet
beslutning om at etablere det, der kan blive de forste, mindre etaper af en fuldt
udbygget gstlig ringvej. Nordhavnsvej forventes at bne i slutningen af 2017, og
Nordhavnstunnelen er besluttet og finansieret med ’Principaftale om metro til
Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen’ mellem Kgben-
havns Kommune og staten fra juni 2014.



Opgaven

Formalet med forundersggelsen er at tilvejebringe et bedre fagligt grundlag for
en politisk draftelse og eventuelt principbeslutning om projektet, herunder
forhold om finansiering, organisering, trafik, miljo, teknik, samfundsgkonomi

mv.

Der er tidligere blevet analyseret og dreftet forskellige linjeforingsalternativer
for en gstlig ringvej. Det videre arbejde i forundersggelsen tager udgangspunkt
i en overordnet linjeforingskorridor, der lgber i tunnel fra Nordhavn via Ama-
ger til Amagermotorvejen (den sdkaldte linjeforing B4), jf. kortet.

04)

6&6\9\?\

.
%

B8

Nordhavnsvej Nordhavn

\"""’“avnstunml

(03]

M°‘On'ing 3

Kﬁbenhavn

Ostlig Ringvej

o2

Dresundsmotorvejen

Kebenhavns
Lufthavn

[Z10 Amagermotoryejen

Forundersggelsen fokuserer pé en fuldt udbygget gstlig ringvej, der med Nord-
havnsvej og Nordhavnstunnelen vil kunne forbinde Helsinggrmotorvejen i

nord med Amagermotorvejen i syd, jf. kortet.

Side 2/3
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Der er udarbejdet fire delkommissorier, som tilsammen beskriver de enkelte
delopgaver af forundersggelsen. Delkommissorierne handler om:

e Tekniske og miljgmaessige undersggelser

e Finansiering og organisering

e Analyser af trafik, betalingsvillighed og samfundsgkonomi
o Trafiksaneringsplan i tilknytning til projektet.

Delkommissorierne er vedlagt dette hovedkommissorium.
Organisering

Forundersggelsen organiseres i en styregruppe med deltagere pa direktor- eller
afdelingschefniveau fra Transport-, Bygnings- og Boligministeriet (formand),
@konomiforvaltningen i Kebenhavns Kommune, Vejdirektoratet, Region Ho-
vedstaden og Refshalegens Ejendomsselskab.

Der nedszttes fire arbejdsgrupper, der med reference til styregruppen gennem-
forer de enkelte dele af forundersggelsen. Formandskabet for arbejdsgrupperne
er som udgangspunkt p& kontorchef- eller teamlederniveau. Arbejdsgrupperne
kan sammenszattes af en bredere deltagerkreds athangig af den enkelte opgave,
ligesom gvrige interessenter mv. vil kunne deltage pé ad hoc basis i arbejds-
grupperne.

For at sikre koordineringen pa tveers af arbejdsgrupperne nedsattes der ligele-
des en koordinationsgruppe med reprasentanter fra alle parter.

Tidsplan

Det vurderes at tage omkring to ar at gennemfare forundersggelsen, der szttes
i gang, nar parterne har indgaet en aftale herom. Arbejdet folger en samlet tids-
og procesplan for projektet, der indledningsvist udarbejdes af koordinations-
gruppen og godkendes af styregruppen.

Okonomi

Det samlede budget for forundersggelsen er 24 mio. kr.

77
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&2

Transport- Bygnings-
og Boligministeriet

Dato 13. marts 2017
J.nor. 2017-156

Delkommissorium for tekniske og miljemassige undersogelser af
en gstlig ringvej

Linjeforing, tilslutningsanlaeg mv.

De videre undersggelser af teknik og miljg skal blandt andet kvalificere forskel-
lige alternativer inden for den overordnede linjeforingskorridor B4 via Amager.
Det geelder den naermere placering af selve linjefgringen samt antallet og place-
ringen af tilslutningsanlaeggene, som der endnu ikke er taget stilling til.

For at kunne give tilstraekkelig detaljerede svar pa eksempelvis lokale trafik- og
miljeforhold suppleres forundersggelsens OTM-beregninger med mere detalje-
rede analyser af udvalgte kritiske steder under hensyn til forundersggelsens
samlede gkonomi. De tekniske og miljgmaessige undersggelser vil siledes om-
fatte eksempler pa mulige losningsforslag, herunder anlegsoverslag, for de
pageeldende steder.

Muligheden for at minimere eventuelle varige trafikale gener for beboere tat
ved tilslutningsanleggene vil ligeledes blive undersggt naermere. Det vil desu-
den blive undersggt, hvordan eventuelle trafikale og miljomaessige gener i om-
radet omkring Amager Strandvej reduceres bedst muligt, samt hvordan Ama-
ger Felled kan bevares som et attraktivt bynaert naturomréde, herunder i hvil-
ket omfang et tilslutningsanleg, som bergrer Amager Falled, kan udelades.

De videre undersggelser af linjefaring, tilslutningsanleeg mv. tager udgangs-
punkt i den strategiske analyse og vil blive gennemfort pd baggrund af yderlige-
re trafikanalyser og tekniske forhold.

Anlaegsmaessige lgsninger

De videre undersggelser omhandler lgsninger, der forlgber i tunnel fra Nord-
havn via Amager til Amagermotorvejen. Fokus vil veere pé en fuldt udbygget
gstlig ringvej, der med Nordhavnsvej og Nordhavnstunnelen kan forbinde Hel-
singgrmotorvejen i nord med Amagermotorvejen i syd.

Nordhavnsvej og den kommende Nordhavnstunnel etableres med to plus to
vejbaner uden ngdspor. En gstlig ringvej vil skulle ligge i forlengelse af de to
vejprojekter, og de videre tekniske undersggelser omfatter derfor en dimensio-
nering, der svarer hertil.
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Straekningen fra Klgvermarken under Amagerbro til Amager Falled vil som
udgangspunkt skulle bores. For de gvrige delstraekninger undersgges forskelli-
ge anlegsmaessige lgsninger naermere. Det drejer sig blandt andet om mulighe-
den for at anlaegge delstreekningen under havnelgbet som en saenketunnel, mu-
ligheden for at grave flere delstreekninger og muligheden for at anleegge hele
projektet som boret tunnel. For borede straekninger omfatter undersggelserne
bade anlaeg af vejbaner i to tunnelrgr og i ét tunnelrgr i to etager.

Etablering af gstlig ringvej vil generere en maengde jord, der vil skulle depone-
res. Underspgelsen vil derfor indeholde en overordnet vurdering af, om depo-
neringen kan samtankes med anlegstekniske lgsninger af gstlig ringvej, der
reducerer udgiften til etablering af projektet. I samarbejde med Kgbenhavns
Kommune vil der desuden blive undersggt, om deponering af overskudsjord
kan medvirke til tilblivelsen af nye byudviklingsomrader. Forslagene skal om
muligt samtaenkes med placering af den overskudsjord, som Kebenhavns
Kommune i forvejen forsgger at finde plads til at deponere. Forslagene kan give
input til den finansieringsmeessige del af analysen, herunder om sddanne by-
udviklingsomréder kan skabe medfinansiering til gstlig ringve;.

Med udgangspunkt i den strategiske analyse og de videre tekniske undersggel-
ser udregnes anlagsoverslag for relevante alternativer efter principperne i ny
anlegsbudgettering for fase 1-undersggelser.

Milje

De videre undersggelser indeholder overordnede vurderinger af forskellige
lgsninger, s& miljoet pavirkes mindst muligt. De miljomaessige aspekter af pro-
jektet beskrives, si rammerne for en eventuelt efterfglgende VVM-
undersggelse kan preeciseres yderligere, herunder de miljgafledte effekter af
anlagsfasen. I den forbindelse overvejes det endelige antal scenarier og anbefa-
linger for trafik, anleeg mv. i forhold til udgifterne til en eventuelt efterfalgende
VVM-undersggelse.

Der vil ligeledes veere fokus pé at praecisere de gkonomiske konsekvenser af
miljgafledte effekter, afvaergeforanstaltninger mv. Miljgeffekter som folge af en
omfordeling af trafikken i de indre bydele mv. indgér ogsa i de videre undersg-
gelser. Konkrete og mere dybdegiende miljgeffekter vil dog forst blive kortlagt i
en eventuelt efterfolgende VVM-undersggelse af projektet.

Organisering
De videre undersggelser af teknik og miljg organiseres i en arbejdsgruppe, der
bestér af Vejdirektoratet (formand), Transport-, Bygnings- og Boligministeriet

og Pkonomiforvaltningen. Yderligere deltagere kan inddrages ad hoc. Arbejds-
gruppen refererer til styregruppen for den samlede forundersggelse.

Tidsplan

Side 2/3
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Undersggelsen sattes i gang, nar der er indgéet en aftale mellem parterne. Side 3/3
Pkonomi

Der afsattes 7 mio. kr. til de videre undersggelser af teknik og miljg.
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Transport- Bygnings-
og Boligministeriet

Dato 13. marts 2017
J.or. 2017-156

Delkommissorium for finansiering og organisering af en gstlig
ringvej

Der gennemfgres en undersggelse af, hvordan en gstlig ringvej kan finansieres
og organiseres. Undersggelsen vil blandt andet se naermere pa muligheden for
at inddrage private parter og for at organisere projektet som et offentligt privat-
partnerskab (OPP). Organiseringsmulighederne omfatter:

e Private koncessionsmodeller.
e Hybridmodeller med delvis inddragelse af private parter.
¢ Eksisterende organiseringsmodeller.

I den forbindelse vil der blive gennemfart en interessetilkendegivelsesrunde
blandt relevante aktgrer med henblik pa at belyse interessen for at finansiere,
bygge og drive projektet. Desuden inddrages tidligere erfaringer og aktuel vi-
den om forskellige modeller for at finansiere og organisere stgrre infrastruk-
turprojekter.

Undersggelsen vil ligeledes belyse mulighederne for helt eller delvist at bruger-
finansiere projektet, herunder bidrag fra:

e Brugerbetaling fra trafikanter
e Grundverdistigninger
e (Jgede skatteindtaegter mv.

Analyser af anlegsoverslag, betalingsscenarier mv. vil indgé i den finansielle
analyse af projektet, der samlet set vil kvalificere potentialet for at brugerfinan-
siere projektet.

Organisering

De videre undersggelser om finansiering og organisering af projektet organise-
res i en arbejdsgruppe, der bestar af Transport- Bygnings- og Boligministeriet
(formand), @konomiforvaltningen, Vejdirektoratet og Refshalegens Ejendoms-

selskab. Yderligere deltagere kan inddrages ad hoc. Arbejdsgruppen refererer
til styregruppen for den samlede forundersggelse.

Tidsplan

Undersggelsen szttes i gang, nar der er indgdet en aftale mellem parterne.
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Okonomi Side 2/2

Der afsaettes 5 mio. kr. til neermere undersggelser om finansiering og organise-
ring af gstlig ringve;j.
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Transport, Bygnings-
og Boligministeriet

Dato 13. marts 2017
J.nr. 2017-156

Delkommissorium for analyser af trafik, betalingsvillighed og sam-
fundsgkonomi for en gstlig ringvej

Trafikanalyser

De trafikale effekter af en gstlig ringvej blev i den strategiske analyse vurderet
pa baggrund af trafikberegninger med OTM-modellen. Udgangspunktet for de
narmere trafikberegninger i forundersggelsen er fortsat OTM-modellen, der
benyttes til at fremskrive trafikale scenarier til et relevant beregningsteknisk
abningsar samt med et leengere perspektiv.

Trafikanalyserne kan vise, hvordan forskellige scenarier pavirker trafikken pa
en gstlig ringvej og det omkringliggende vejnet i hovedstadsomrédet. Det geel-
der blandt andet i forhold til effekten af tilslutningsanlaeggenes placering, kon-
sekvenser af trafiksaneringstiltag mv. Trafikanalyserne suppleres med mere
detaljerede analyser af udvalgte kritiske steder under hensyn til forundersggel-
sens samlede gkonomi. Analysen af trafikanternes betalingsvillig, jf. nedenfor,
vil ligeledes indga i trafikanalyserne for at kvalificere effekten af forskellige
betalingsscenarier.

Betalingsvillighed

Trafikmodellerne er ikke designet til at belyse naermere effekter af brugerbeta-
ling pa specifikke dele af infrastrukturen i hovedstadsomradet. Det er derfor
ngdvendigt at forbedre data- og modelgrundlaget for direkte brugerbetaling pé
en gstlig ringvej. Pa den baggrund gennemfares en specifik analyse af de poten-
tielle brugeres betalingsvillighed for at kgre pé en gstlig ringvej. Analysen af
betalingsvilligheden kan fx baseres pa Stated Preference-metoder, hvor re-
spondenterne blandt andet sparges til forskellige rutevalg i forhold til takster,
skift af transportmiddel, kerselsomkostninger, alternative rejsetidspunkter mv.

Trafikanternes betalingsvillighed varierer blandt andet pa baggrund af tids-
punkt pa degnet. Det forventes ligeledes, at betalingsvilligheden i hgj grad rela-
terer sig til passage af havnelgbet mellem Sjelland og Amager, hvor alternati-
verne er fa og ofte treengselsramte. Pa den baggrund tilretteleegges analysen, s&
det blandt andet er muligt at handtere forskellige takstniveauer i forhold til
tidspunkt pa degnet og om trafikanterne passerer havnelgbet eller ej. Ligeledes
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vil betalingsvilligheden blive opgjort i forhold til keretgjstyper/vagtgranser og Side 2/2
eventuelt andre relevante forhold.

Analysen af trafikanternes betalingsvillighed indarbejdes i OTM-modellen og
indgar derefter i trafikanalyserne af projektet. Herved afdeekkes effekten af
forskellige betalingsscenarier og dermed potentialet for at brugerfinansiere en
pstlig ringvej, hvilket indgar i de videre finansielle analyser af projektet.

Samfundsgkonomi
Pa baggrund af analyser af betalingsvillighed, trafik, anlaegsoverslag mv. gen-

nemfores der samfundsgkonomiske beregninger af relevante projektforslag,
herunder af forslag hvor trafiksaneringsplanen og dens effekter indgar.

Organisering

De videre analyser af trafik, betalingsvillighed og samfundsgkonomi organise-
res i en arbejdsgruppe, der bestar af Vejdirektoratet (formand), Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet og @Gkonomiforvaltningen. Yderligere deltagere
kan inddrages ad hoc. Arbejdsgruppen refererer til styregruppen for den sam-
lede forundersogelse.

Tidsplan

Undersggelsen settes i gang, nar der er indgéet en aftale mellem parterne.

Okonomi

Der afsaettes 7 mio. kr. til de videre analyser af trafik, betalingsvillighed og sam-
fundsgkonomi.
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Delkommissorium for trafiksaneringsplan i tilknytning til en ostlig
ringvej

I den strategiske analyse af gstlig ringvej blev der foretaget en overordnet vur-
dering af muligheden for at trafiksanere indre by i forbindelse med anlag af en
gstlig ringvej. Vurderingen blev foretaget med udgangspunkt i rapporten *Tra-
fikal fredeligggrelse af Indre By — efter anlaeg af en havnetunnel” fra Kaben-
havns Kommune 1998.

Formaélet med trafiksaneringsplanen fra 1998 var at illustrere, hvilke kvaliteter
der kunne tilfgres indre by, hvis den gennemkgrende trafik blev reduceret. Pla-
nen viste, hvordan indre by kunne fredeligggres, hvis der blev anlagt en havne-
tunnel, der ogsé den gang var en vaesentlig forudsetning for at gennemfore
planen.

Der er sket meget i Kgbenhavn, siden trafiksaneringsplanen blev gennemfort i
1998. Der er flere indbyggere i byen, trafikken og traengslen er steget, flere cyk-
ler og byens fysiske rammer er blevet udviklet i de seneste knap 20 &r. Planen
fra 1998 relaterer sig desuden til en kortere version af havnetunnelen, der var
planlagt pa davaerende tidspunkt.

En ny trafiksaneringsplan

Der udarbejdes en ny, overordnet trafiksaneringsplan i tilknytning til en gstlig
ringvej. Planen indgir som en del af den samlede forundersggelse af projektet.
Trafiksaneringsplanen omfatter indre by og eventuelt andre omréder eller dels-
treekninger, som kan trafiksaneres, hvis der etableres en gstlig ringvej om Kg-
benhavn. Det kan fx veere tilfeldet langs Amager Felled, pA Amager Strandvej
eller for andre delstraekninger pa @stamager eller i indre by, som i sterre eller
mindre omfang vil kunne trafiksaneres, hvis der etableres en fuldt udbygget
gstlig ringvej.

Udgangspunktet for trafiksaneringsplanen er at begraense den gennemkerende
trafik i de omrader eller pa de delstrakninger, hvor en gstlig ringvej bliver et
reelt alternativ. Tanken er at tilskynde trafikanterne til at bruge ringvejen i
stedet for det lokale vejnet. Trafikbegraensende tiltag kan fx inkludere ha-
stighedsbegransninger, lysreguleringer, vejbump, tvangsruter for tunge kore-
tgjer, lukning af veje mv. Beboere, kunder, lokale erhvervsdrivende mv. skal
stadig kunne anvende bil til de relevante omrader og straeekninger.
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Udover at trafiksaneringsplanen skal kunne give et bud p4, hvordan den gen- Side 2/2
nemkgrende trafik begrenses i relevante omrader, skal planen eksemplificere,

hvilke vejarealer der kan frigeres som falge af den begraensede trafik og illu-

strere, hvad de frigjorte vejarealer alternativt kan anvendes til. Trafiksane-

ringsplanen skal desuden indeholde et sken af den anlaegsgkonomi, der knytter

sig til etablering af planen.

Trafiksaneringsplanen tager udgangspunkt i de tekniske lgsninger og forud-
setninger, som gennemfgres parallelt i de gvrige dele af forundersggelsen. Un-
dersggelsen af muligheden for helt eller delvist at trafiksanere indre by og even-
tuelt andre omréder eller delstraeekninger i tilknytning til en gstlig ringvej er
séledes teet koblet til de gvrige dele af forundersggelsen, herunder de neermere
undersggelser af linjeforing og af placeringen af mulige tilslutningsanlaeg mv.
Trafiksaneringsplanen er ligeledes koblet til analyserne af trafik og betalingsvil-
lighed, og effekter af relevante trafiksaneringstiltag vil blive belyst neermere i
forbindelse med trafikanalyserne af projektet.

Organisering

Arbejde med trafiksaneringsplanen i tilknytning til gstlig ringvej organiseres i
en arbejdsgruppe, der bestir af @konomiforvaltningen (formand), Teknik- og
Miljgforvaltningen, Vejdirektoratet og Transport-, Bygnings- og Boligministe-

riet. Yderligere deltagere kan inddrages ad hoc. Arbejdsgruppen refererer til
styregruppen for den samlede forundersggelse.

Tidsplan
Undersggelsen s&ttes i gang, nar der er indgéet en aftale mellem parterne.
Okonomi

Der afsattes 3 mio. kr. til at gennemfore trafiksaneringsplanen i tilknytning til
en gstlig ringve;j.



