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Notat
Til Teknik- og Miljgudvalget og @konomiudvalget
Status pa Mobilitetsanalyserne 16. juni 2020

Sagen kort

Teknik- og Miljgudvalget og @konomiudvalget orienteres hermed om status pa
Mobilitetsanalyserne (analyse 1: En gren omstilling af trafikken og analyse 2: Re-
duktion af biltrafik og tung trafik i Indre By og brokvartererne), herunder om over-
ordnede sammensaetning af tre initiativpakker til reduktion af CO,-udledning fra
vejtrafikken, samt forslag til konkrete initiativer, der kan indgé i forhandlingerne om
Budget 2021.

Teknik- og Miljgudvalget og @konomiudvalget blev orienteret om Mobilitetsanaly-
serne den 21. april 2020 (bilag 1) samt ved enslydende praesentationer péd @U
mede den 26. maj 2020 og TMU mede den 8. juni 2020. Den 10. juni 2020 afleve-
rede ekstern rddgiver indledende beregninger af, hvilke initiativer der forventeligt
vil kunne give de gnskede CO,-reduktioner fra vejtrafikken i Kebenhavn.

Rédgiver i samarbejde med Teknik- og Miljgforvaltningen og @konomiforvaltnin-
gen sammensat tre initiativpakker til reduktion af CO,-udledning fra vejtrafikken,
som vil veere udgangspunktet for det videre arbejde med analyse 1:

- Omstilling til mindre CO2z-udledende keretgjer

- Overflytning til mindre CO,-udledende transportformer

- Kombination af omstilling og overflytning

Afhaengigt af resultaterne af de kommende beregninger af initiativpakkernes spe-
cifikke CO,-reduktionspotentiale samt konsekvenser for vejnettet og afledte effek-
ter, vil den enkelte initiativpakke eventuelt efterfalgende skulle justeres for at opna
den gnskede reduktion p& 50.000, 75.000 eller 100.000 ton CO, i 2025.

Rédgivers indledende beregninger udger ligeledes fundamentet for analyse 2, jf.

bilag 1, mens initiativer som péa leengere sigt kan reducere biltrafikken i Indre By og
brokvartererne afventer de kommende beregninger. De indledende beregninger

danner ogsa grundlag for forslag til initiativer, der kan indgé i forhandlingerne om
Budget 2021.

Indledende resultater i forhold til initiativernes CO, reduktionspotentiale

De indledende resultater viser, at CO,-udledningen fra vejtrafikken i Kebenhavn
forventes at udgere ca. 370.000 ton CO, i 2025. En stor del af CO,-udledningen
(ca. 80 %) kommer fra det overordnede vejnet (regionale veje og fordelingsga-
derneg, jf. Kommuneplan 2019). De regionale veje udger samlet set over halvdelen
af den samlede CO;-udledning. Amager- og @resundsmotorvejen, som er stats-
veje, tegner sig for naesten 20 % af den samlede CO,-udledning. Derudover kom-
mer ca. 30 % af vejtrafikkens CO2-udledning fra vare- og lastbiler, mens resten pri-
meaert kommer fra personbiler.
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Radgiver har indledningsvist beregnet estimater pd omfang af de initiativer, der
kan igangseettes for at opné de gnskede reduktioner. Som eksempler kan naevnes
to initiativer, som har stor CO,-reducerende effekt:
- Reduktion af hastigheden i hele byen med 20 km/t (fx fra 50 km/t til 30 km/t)
- Halvering af offentlige parkeringspladser til benzin- og dieselbiler.

Tre initiativpakker

Med baggrund i de indledende beregninger vurderer radgiver, at det vil veere
ngdvendigt at indfere restriktioner for benzin- og dieselbiler p& de overordnede
veje, for at nd CO,-reduktioner p& 50-100.000 ton. Radgiver vurderer ligeledes, at
initiativer, der forhindrer gennemkgrsel i omrédder mellem det overordnede vejnet,
vil veere en forudseetning for at reducere benzin- og dieseltrafikken. Radgiver pe-
ger pa trafikser som et hensigtsmaessigt initiativ. Med trafikeer etableres zoner i
omrader mellem overordnede veje, hvor man i bil kun kan kere ind og ud af
samme zone men ikke imellem zoner. Dette mindsker incitamentet til at benytte
bil i omrédderne og skaber muligheder for at fremme de grenne transportformer
béde inden for og pé tveers af trafikgerne.

For at opné en CO;-reducerende effektinden 2025, vurderer rddgiver, at det er
nedvendigt at inddrage en raekke initiativer, der kan understatte &endringer i den
trafikale adfeerd, fx kampagner og partnerskaber (for uddybning se bilag 2).

P& baggrund af de indledende beregninger har r&dgiver sammensat tre initiativ-
pakker til analyse 1. De endelige beregninger af effekten af hver initiativpakke, som
vil foreligge primo 2021, vil ferst og fremmest veaere beregninger af CO»-reduktio-
ner og trafikale konsekvenser. Derudover vil afledte effekter i forhold til stgj- og
luftforurening mv. ogsa blive belyst. Hver initiativpakke bestér af en basispakke og
en overbygning. Basispakken er ens i alle tre initiativpakker, mens overbygningen
har hver sit fokus. Basispakken bestér af falgende initiativer (for uddybning se bi-
lag 2):

- 'Grenne veje’, som er dedikeret til busser, elbiler og cykler pa udvalgte

straekninger pé det overordnede vejnet.
- Trafikger i store dele af kommunen.
- Adfeerdspavirkende initiativer.

Udover basispakken vil fokus i hver overbygning af de tre initiativpakker se sdledes
ud:

1. "Omstilling til mindre udledende keretgjer” vil udover basisinitiativerne in-
deholde initiativer, som understatter og fremmer omstilling til nul-emissi-
onskgretgjer.

(F.eks.: Etablering af elbilgader og elbilssmutveje samt @get prisdifferenti-
ering mellem parkering til fossile biler og elbiler.)

2. "Overflytning til mindre udledende transportformer” vil udover basisinitia-
tiverne indeholder initiativer, som understetter og fremmer de grenne
transportformer som kollektiv transport, cykel og gang ved fysiske be-
greensninger for benzin- og dieselkgretgjer.

(F.eks.: Hastighedsbegraensninger for biler i hele byen, reduktion af parke-
ringspladser og signaloptimering, der fremmer gang, cykel- og bustrafik).

3. "Kombination af omstilling og overflytning” vil udover basisinitiativerne
kombinere initiativer fra de to andre pakker.




Mobilitet 3/4

Initiativpakke 1 "Omistilling til mindre udledende keretgjer” vurderes at veere den
pakke, som kan opn& mindst COz-reducerende effekt, sd laenge den ikke under-
stottes af endret lovgivning og nationale initiativer for omstillingen af transport-
sektoren. Pakken, der kombinerer initiativer for overflytning og omstilling, mé for-
ventes at have storst effekt i forhold til reduktion af CO;-udledningen. Alle tre initi-
ativpakker vil medfgre grundleeggende forandringer af vejnettet. Et eksempel p4,
hvordan en vejnetsplan med de grundleeggende forandringer kan udformes, er il-
lustreret for et mindre geografisk omréade i bilag 2.

Forslag til initiativer, der kan indga i forhandlingerne om Budget 2021

Til Budget 2021 konkretiseres nedenstdende forslag til initiativer til reduktion af
biltrafikken og den tunge trafik i Indre By og brokvartererne, som ogsé bidrager til
COs-reduktion. Disse forslag kan indgéd i alle initiativpakker og ambitionsniveauer
for CO,-reduktion i analyse 1. Effekterne af initiativerne i dette farste indspil til for-
handlingerne om Budget 2021 vil ikke blive beregnet saerskilt, men som en del af
de samlede initiativpakker der analyseres i efteraret 2020 efter forhandlingerne
om Budget 2021. | stedet afsaettes der midler til evaluering som en del af budget-
indspillet. Evalueringen forventes at lgbe til foraret 2022, og de farste resultater vil
foreligge forud for forhandlingerne om Budget 2022, til eventuel beslutning om
videre igangseetning af initiativer pa baggrund af Mobilitetsanalyserne. Initiati-
verne gennemfgres med begraensede anlaegsmidler og har karakter af forelgbige
foranstaltninger, der kan gennemfares hurtigt efter vedtagelsen af Budget 2021.
Foranstaltningerne kan senere geres permanente. Dermed kan der opnés essenti-
elle erfaringer, og initiativerne kan efterfalgende tilpasses eller rulles tilbage, hvis
de ikke fungerer efter hensigten.

Initiativerne er udvalgt med udgangspunkt i de indledende analyseresultater og
indgér som elementer i basispakken for hver af de tre initiativpakker. For at kunne
evaluere pa en effekt af en helhedsorienteret indsats er initiativerne koncentreret i
én bydel og ikke pa enkelte vejstraekninger. Narrebro er valgt, da der flere steder i
bydelen i forvejen er etableret trafikdeempede foranstaltninger, som med begraen-
sede anleegsomkostninger kan udvides til det meste af bydelen:

- Etablering af trafike vha. forelgbige foranstaltninger pa Nerrebro.

- Etablering af elbil- og busgade p& Jagtvej mellem Aboulevard og Narre-
brogade, som en del af trafikgen.

- Understattende initiativer (fysiske og ikke-fysiske) som en del af trafikeen
for at forbedre forholdene for og @ge brugen af de grenne transportformer
samt gren varelevering. Eksempelvis smutveje og signaloptimering for
cyklister og fodgeenger samt etablering af el- og delebilspladser.

- Evaluering af trafikeen pé Narrebro, herunder beskrivelse af afledte effek-
ter, som fx stgj, luft, konsekvenser for erhvervsliv og sociogkonomiske
aspekter. De forste malinger og forelgbige resultater fra evalueringen kan
ferst foreligge kort inden budgetforhandlingerne om Budget 2022, mens
den endelige evaluering forventes feerdig til foraret 2022.

Initiativerne er uddybet i bilag 3, og kvalificeres frem mod budgetforhandlingerne.

Initiativernes forventede effekt og ansldede gkonomi:

Initiativerne vurderes at have en begraenset CO,-reducerende effekt, da enkeltsta-
ende trafikger béde vil reducere trafikken, men ogséa skabe omvejskarsel. En egent-
lig CO2-reducerende effekt forventes farst, nar initiativerne gennemferes i sterre
skala. Dog vil der med initiativerne opnas viden om direkte og afledte effekter, der
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belyses med evalueringen, hvor eksterne interessenter forventes at blive inddra-
get. Evalueringen vil veere grundleeggende for det videre arbejde mod en samlet
indsats frem mod 2025. De estimerede udgifter for initiativerne forventes at veere
4-10 mio. kr.

Mobilitetsanalysernes sammenhang til KBH 2025 Klimaplanens Roadmap 2021-
2025

| forbindelse med udarbejdelsen af KBH 2025 Klimaplanens Roadmap 2021-2025
er den forventede restudledning i 2025 blevet genberegnet. Som beskrevetiind-
stillingen vedrgrende Klimaplanens Roadmap 2021-2025, som Teknik- og Miljz-
udvalget ogsd behandlerijuni 2020, er der en betydelig restudledning pé
430.000 ton CO, i forhold til, at Kebenhavn kan blive CO,-neutral i 2025. Som en
del af indstillingen vedrgrende Klimaplanens Roadmap skal der tages stilling til,
om Mobilitetsanalyserne skal omfatte en ekstra skalering pa 75.000 ton af initiativ-
pakkerne udover de nuveerende 50-100.000 ton, det vil sige op til 175.000 ton CO..
Det skal bemeerkes, at en reduktion p4 175.000 ton i 2025 vurderes at kraeve bety-
delige eendringer af vejtrafikken/vejnettet i Kebenhavn. Det videre arbejde med
Mobilitetsanalysernes vil blive tilpasset pa baggrund af en eventuel beslutning om
at beregne et ekstra scenarie p&ialt175.000 ton CO;-reduktion. Dette vil kunne
gennemfgres indenfor den afsatte skonomi og tid.

Videre proces

Frem mod budgetforhandlingerne for 2021 vil rddgiver sammen med forvaltnin-
gerne konkretisere forslagene til indledende initiativer. Hvis der i Budget 2021 af-
saettes midler til indledende initiativer, vil forvaltningerne forventeligt i efteraret
drofte stedsspecifikke initiativer med relevante interessenter.

Mobilitetsanalyserne forventes afrapporteret hver for sig primo 2021. Her praesen-
teres et beslutningsgrundlag for hhv. analyse 1: En grgn omstilling af trafikken og
analyse 2: Reduktion af biltrafik og tung trafik i Indre By og brokvartererne. Resulta-
terne af den politiske behandling af analyse 1 vil blive indarbejdet i et tilleeg til Kli-
maplanens Roadmap 2021-2025. Ligeledes vil analysen munde ud i et forslag til
tilleeg til Kommuneplan 2019, i form af en revideret vejnetsplan for kommunen,
som Borgerrepraesentationen efterfalgende kan tage stilling til.

Lone Byskov
Vicedirekter

Bilagsoversigt
Bilag 1: Orienteringsnotat om trafikale analyser vedtaget i Budget 2020
Bilag 2: Mobilitetsanalyser, Gren omstilling af trafikken, Tre initiativpakker

Bilag 3: Mobilitetsanalyser, Initiativer i Indre By og Brokvartererne, konkrete forslag
til Budget 2021
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Teknik- og Miljeforvaltningen
@konomiforvaltningen

Notat

Til Teknik- og Miljgudvalget og @konomiudvalget

Orienteringsnotat om trafikale analyser vedtaget i Budget
2020

Baggrund

| Budget 2020 blev der afsat 2,9 mio. kr. til analyse af gren omstilling af trafik-
ken og 1,7 mio. kr. i alt til analyser af reduktion af biltrafik og tung trafik i Indre
by og brokvartererne samt trafikale effekter af metropolzoneprojekterne (luk-
ning af gennemkarende trafik pd Hammerichsgade, permanent lukning af
biltrafik pé& del af Vester Voldgade, Tivoliprojekt med parkstreg pé Vesterbro-
gade og reduktion af biltrafik i Middelalderbyen).

For at opnd mest mulig synergi, har forvaltningerne valgt at koble to af analy-
serne sammen: Analyse af gren omstilling af trafikken og Analyse af reduktion
af biltrafik og tung trafik i Indre By og brokvartererne (herefter benaevnt: mo-
bilitetsanalyserne). Metropolzoneanalysen udarbejdes i en seerskilt proces og
forventes afrapporteret ultimo august 2020.

Teknik- og Miljgforvaltningen og @konomiforvaltningen orienterer med dette
notat Teknik- og Miljgudvalget og @konomiudvalget om forventet indhold af
og proces for analyserne, herunder sammenhaeng til Klimaplanens Roadmap
2021-2025.

Mobilitetsanalyserne - faelles proces med saerskilt afrapportering
Mobilitetsanalyserne har stort overlap grundet sammenfaldende initiativer
og metodiske greb. Derfor er de to analyser koblet teet i én faelles proces med
én radgiver. Opgaven er tildelt Via Trafik Radgivning A/S. Da der er forskelle
pé formal, bindinger og ensket slutprodukt for analyserne, vil analyserne blive
endeligt afrapporteret hver for sig primo 2021 (se skema nedenfor).

- Mobilitetsanalyserne Metropolzonen
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Geografi

Formal

Gren omstilling af tra-
fikken

Hele byen

Reducere COz-udled-
ningen fra trafikken, som
bidrag til at Kebenhavn
bliver CO2-neutral i
2025.

Reduktion af biltrafik og
tung trafik i Indre By og
brokvartererne

Indre By og brokvarte-
rerne

Reduktion af biltrafik og
tung trafik for at udnytte
potentialerne ved City-
ringen. Bygge videre pa
eksisterende analyser og
skabe en levende og an-
svarlig by

Trafikafvikling i metro-
polzonen

Metropolzonen

Undersgge trafikafvikling
som folge af en raekke
udviklingsprojekter i me-
tropolzonen

w
z
S

>
E>-
e ¥ K3

L/Vs KO“\

20. april 2020

Sagsnummer
2020-0018413

Dokumentnummer
2020-0018413-1



Mobilitet

Overord-
net fokus

Binding

Resultat

Beslut-
nings-
grundlag

Omstilling til el og brint.
Overflytning til alternati-
ver/ bortfald af bilture.
Fremme alternative tra-
fikformer (cykel, kollek-
tiv trafik mm.).

Effektinden 2025 og
begraensede anleegsom-
kostninger.

Kgbenhavns Kommune
skal selv kunne realisere
initiativer uden eksem-
pelvis at veere afhaengig
af en eendret lovgivning.

Tre initiativpakker med
forskelligt fokus.
Skalering til effekt pa
50.000, 75.000 og
100.000 ton CO2-reduk-
tion

Tilherende konkretise-
ring af initiativer og vej-
netsplaner

Et beslutningsgrundlag
for en samlet mobilitet-
sindsats i hele kommu-
nen, der muligger redu-
ceret COz-udledning fra
vejtrafikken ved hjeelp af
restriktioner for benzin-
og dieselkgretgjer og
fremme af alternative
transportformer, herun-
der el- og brintbiler med
begraensede anleegsom-
kostninger.

Overflytning til alternati-
ver/ bortfald af bilture.

Sammenheng til trafik-
sanering i forbindelse
med @stlig Ringvej.
Geografi er styret af Ci-
tyringen.

Effekter af et bredt spek-
trum af initiativer til re-
duktion af biltrafik og
tung trafik i Indre By og
brokvartererne.

Et beslutningsgrundlag
for reduktion af biltrafik

og tung trafik i Indre By

og brokvartererne inklu-
siv en bred konsekvens-
beskrivelse.

Uddybning af mobilitetsanalysernes indhold
Analyse af gren omstilling af trafikken

Tilpasning af vejnettet for
at imegdekomme de trafi-
kale eendringer.

Udviklingsprojekter er gi-
vet pa forhand: Lukning
af gennemkerende trafik
péd Hammerichsgade,
permanent lukning af bil-
trafik pa del af Vester
Voldgade, Tivoliprojekt
med parkstreg pa Vester-
brogade og reduktion af
biltrafiki Middelalder-
byen.

Vurdering af trafikale
konsekvenser og mulige
"afveergeforanstaltnin-
ger”.

En kortleegning af trafi-
kale effekter ved udvik-
lingsprojekterne i metro-
polzonen.

Analysen af en gren omstilling af trafikken skal vise, hvordan COz-udlednin-

gen fra trafikken kan reduceres med begraenset brug af anlaegsmidler. Analy-

sen skal udvikle og effektvurdere tre initiativpakker, der kan implementeres i

Kebenhavns Kommune, og som hver iseer reducerer COz-udledningen med
mindst 50.000 ton CO2i 2025. Der udarbejdes ogsé beregninger pa skale-
rede initiativpakker, hvor effekten @ges til henholdsvis 75.000 ton og 100.000

ton i 2025 under hensyntagen til omkostningseffektiviteten. De konkrete initi-

ativer sammenseettes i de tre initiativpakker med forskelligt fokus med hen-

blik pa at vise et speend i de konkrete handlemuligheder. Initiativpakkerne vil

fx kunne indeholde
e Trafikdeempede zoner, hvor sammenhaengende omrader lukkes helt
for gennemkarende trafik og hastighed kan reduceres (trafikger).
e Genvejskersel for elbiler evt. ogsé pa tveers af trafikger.
e Omprioritering af vejareal til cykler, gdende og kollektiv trafik ved af-
meaerkning og skiltning, herunder reduktion i antal parkeringspladser.

e Klimavenlig varelevering

2/4



Mobilitet 3/4

Analyse af reduktion af biltrafik og tung trafik i Indre by og brokvartererne
Analysen af reduktion af biltrafik og tung trafik i Indre by og brokvartererne
bygger pad medlemsforslag om reduktion af biltrafikken i Indre By og brokvar-
tererne vedtaget af Borgerrepraesentationen den 31. januar 2019 (BR 2019-
0020660). Analysen skal bygge videre pa eksisterende analyser og blandt an-
det kortleegge, hvordan brugen af metroen kan understattes ved hjaelp af en
anderledes prioritering af pladsen i byen og reduktion af biltrafik. Der vil
kunne anvendes flere af de samme initiativer og metoder, som i analysen af
gren omstilling af trafikken. Men initiativerne er ikke begraenset af at skulle
have en effekt i 2025, ligesom hovedfokus ikke er CO2-reduktion, men de
samlede gevinster og udfordringer for byen ved at reducere biltrafik og tung
trafik i Indre by og brokvarterene.

Mobilitetsanalysernes sammenhaeng til KBH 2025 Klimaplanens Roadmap
2021-2025 og Kommuneplan 2019

Analysen af en gren omstilling af trafikken er igangsat med henblik pé at
skabe et politisk beslutningsgrundlag i forhold til initiativer, der kan bidrage
til at nd KBH2025 Klimaplanens mélsaetning om CO2z-neutralitet i 2025. Re-
sultaterne af den politiske behandling af analysen vil sammen med opdateret
vindkraftindsats, indsatsen for carbon capture and storage (CCS) samt ele-
menter fra regeringens klimahandlingsplan, blive indarbejdet i KBH 2025 Kli-
maplanens Roadmap 2021-2025 senesti 2022. Ligeledes vil analysen ogsé
munde ud i et forslag til tilleeg til Kommuneplan 2019, i form af en revideret
vejnetsplan for kommunen, som Borgerrepraesentationen efterfelgende kan
tage stilling til.

Proces for mobilitetsanalyserne
Mobilitetsanalyserne gennemfares i lgbet af 2020 og forventes afrapporteret

primo 2021. Under udarbejdelsen af analyserne vil der allerede til forhandlin-
gerne om budget 2021, blive udarbejdet udvalgte konkrete forslag til initiati-
ver til reduktion af biltrafikken og den tunge trafik i Indre By og brokvarte-
rerne, som dermed ogsa vil bidrage til CO2-reduktion. Disse forslag vil blive
udarbejdet, s de vil kunne indgé i alle initiativpakker og ambitionsniveauer
for CO2-reduktion i analyse af gren omstilling af trafikken. Forslagene vil blive
udarbejdet pa et overordnet niveau, der ger det muligt at treeffe beslutning
herom i budget 2021, men detaljerede effektberegninger vil ferst blive udfert
i efteraret 2020 i forbindelse med mobilitetsanalyserne. TMU og @U vil inden
sommerferien blive orienteret om forslagene samtidig med en generel orien-
tering om status pé analysen og videre proces.

Der tilretteleegges en proces i samarbejde med rddgiver om inddragelse og
orientering af relevante eksterne interessenter i det omfang, de gkonomiske
og tidsmaessige rammer tillader det. Teknik- og Miljgforvaltningen har ind-
ledt en dialog med Kgbenhavns Politi om deres inddragelse i arbejdet med
mobilitetsanalyserne, da politiet i sidste ende skal godkende alle de initiativer,
der skal gennemfgares.

| Iobet af foréret vil alle lokaludvalg og nabokommuner blive skriftligt oriente-
ret om processen for analyserne, da det i gjeblikket ikke er muligt at holde fy-
siske mgder péa grund af Corona-situationen. Forvaltningerne vil forventeligt,
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i en senere fase af analysen (efterar 2020), vende tilbage til lokaludvalgene i
forhold til stedspecifikke initiativer. Ligeledes vil forvaltningerne drefte
eventuelle snitflader med nabokommunerne. Forvaltningerne vil ogsa
orientere andre relevante parter, herunder erhvervs- og miljgorganisatio-
ner om at analyserne er igangsat. Herunder kan neaevnes DI, DE, Dansk
cyklistforbund m.fl., som forventes at blive orienteret og inddraget, nar
der ligger forslag til konkrete initiativer.

Den trafikale analyse af projekterne i Metropolzonen vil blive gennemfert i lo-
bet af foraret 2020 og forventes at blive afrapporteret ultimo august 2020.
Mobilitetsanalyserne vil inddrage resultaterne fra denne analyse.

Koordinering med andre projekter
Relevante analyser og politiske beslutninger bliver indarbejdet som forud-

saetning for og koordineret med mobilitetsanalyserne, fx ‘Mindre biltrafik i
middelalderbyen’, 'Trafiksaneringsplan for Indre By ifm. @stlig Ringvej’, Ka-
benhavnersporsanalyserne ifm. Lynetteholmen, ‘"Handlingsplan for transport
af turister’ og eksisterende plangrundlag, som Cykelstiprioriteringsplan 2017-
2025.

Derudover har forvaltningerne, siden beslutningen om mobilitetsanalyserne i
Budget 2020, Izbende vurderet en raeekke sager og henvendelser, hvis ekse-
kvering og implementering vil veere afhaengig af en kommende politisk be-
slutning (primo 2021) om niveauet for den gregnne omstilling af trafikken og
en eventuelt kommende revideret vejnetsplan for Kegbenhavn.

Det drejer sig konkret om '‘Medlemsforslag om begreensning af tung trafik i
myldretiden’ og nye servicemal for trafikledelse (tidligere servicemal udlgb
med 2019), samt en raekke sager og henvendelser som eksempelvis lokale
trafikplaner udarbejdet af lokaludvalg og miljgpunkter. Disse sager og hen-
vendelser vil veere afheengige af resultatet og den politiske beslutning vedr.
niveauet for den grenne omstilling af vejtrafikken og den reviderede vejnets-
plan primo 2021. Bilag 1 indeholder en oversigt over de sager og henvendel-
ser, der koordineres med resultaterne fra mobilitetsanalyserne.

Bilag

Bilag 1: Sager og henvendelser der afhaenger af resultaterne af mobilitetsana-
lyserne og derfor koordineres teet med disse

Lone Byskov Seren Tegen Pedersen
Vicedirekter Plandirekter
Teknik- og Miljgforvaltningen @konomiforvaltningen



Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Bilag 1: Sager og henvendelser der afhaenger af resulta-
terne af mobilitetsanalyserne og derfor koordineres
taet med disse

| Budget 2020 blev der afsat midler til en analyse af gren omstilling af
trafikken og en analyse af reduktion af biltrafik og tung trafik i Indre by
og brokvartererne, der samlet betegnes mobilitetsanalyserne. Teknik-
og Miljgudvalget pélagde pad medet den 24. februar 2020 at forvaltnin-
gen skulle gare den oversigt tilgeengelig pd TMU-portalen, som Teknik-
og Miljgborgmesteren allerede havde bestilt. Oversigten er en liste over
sager og henvendelser, hvis implementering er direkte afheengige af de
politiske beslutninger, som fglger af mobilitetsanalyserne og derfor ko-
ordineres med disse.

Det drejer sig om ‘Medlemsforslag om begraensning af tung trafik i myl-
dretiden’ og nye servicemal for trafikledelse (tidligere servicemal udlgb
med 2019), samt en reekke sager og henvendelser om eksempelvis lo-
kale trafikplaner udarbejdet af lokaludvalg og miljgpunkter. Disse pro-
jekter vil veere afhaengige af resultatet og den politiske beslutning vedr.
niveauet for den grenne omstilling af vejtrafikken og den reviderede
vejnetsplan primo 2021.

Sag Baggrund

Politisk behandlede sager:

Medlemsforslag om Teknik- og Miljgudvalget anbefalede den 24. fe-
begraensning aftung | bruar 2020 overfor Borgerrepraesentationen, at
trafik i myldretiden medlemsforslag stillet af Alternativet om be-
greensning af tung trafik i myldretiden i byens
trafikale knudepunkter skal indga i det videre ar-
bejde med mobilitetsanalyserne, da det i forvejen
er en af analysens centrale opgaver. Indstillingen
forventes tidligst at blive behandlet i Borgerre-
praesentationen den 14. maj 2020.

Nye servicemal for
trafikledelse

Teknik- og Miljgudvalget besluttede den 27. au-
gust 2018 at forleenge Servicemal for trafikledelse
2014-2018 til udgangen af 2019.

Teknik- og Miljgudvalget blev den 26. august
2019 orienteret om behov for revision af service-
malene. Teknik- og Miljgforvaltningen vurderer,
at nye servicemal for trafikledelse begr afvente de
politiske beslutninger, som falge af mobilitets-
analyserne, herunder den reviderede vejnets-
plan, som vil veere en af analysens resultater.
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Mobilitet

Sager og henvendelser fra lokaludvalg og borgere, som er blevet henvist til at af-
vente resultaterne af mobilitetsanalyserne.

Trafiksanering Skt.
Kjelds Kvarter

Teknik- og miljgborgmesteren har den 5. december 2019
modtaget en trafikplan fra en gruppe af borgere, der gn-
sker at trafiksanere Skt. Kjelds Kvarter.

Luftforurening i Nan-
sensgade

En borger har henvendt sig til teknik- og miljgborgmeste-
ren den 12. oktober 2019 med et forslag om at speerre for
gennemkgrende biltrafik i Nansensgade.

Luftforurening i
Ngrre Voldgade

En borger har henvendt sig til teknik- og miljgborgmeste-
ren den 30. september 2019 med et forslag om at forbyde
benzin- og dieseldrevne lastbiler pd Ngrre Voldgade.

Bomafgifter

En borger har henvendt sig til teknik- og miljglborgmeste-
ren den 8. oktober 2019 med et forslag om at indfgre en
bom-afgift for biler for at begraense antallet af biler i byen.

Bilfrie sendage

En borger har henvendt sig til teknik- og miljgborgmeste-
ren den 9. oktober 2019 med et forslag om at indfere bil-
frie sendage.

Inddragelse af Indre
By Lokaludvalg

Indre By Lokaludvalg har den 10. januar 2020 henvendt sig
til Teknik- og Miljgudvalget med en forespargsel om at
blive inddraget i mobilitetsanalyserne. Teknik- og Miljafor-
valtningen vil orientere alle lokaludvalg i Igbet af april/maj
2020 om videre proces for mobilitetsanalyserne. Lokalud-
valgene forventes at blive inddraget, nar der foreligger
konkrete initiativer i deres lokalomrade.

Forslag om lukning af
@stbanegade

Indre By Lokaludvalg har veeret i dialog med en reekke bor-
gere vedrgrende et borgerforslag om, at @stbanegade ved
Dsterport Station skal lukkes permanent for bilkarsel.

Nyboboder Skole -
Skolevejsudfordrin-

ger

En borger har henvendt sig til Teknik- og Miljgforvaltnin-
gen d. 1. oktober 2019 omkring trafikforholdene ved Nybo-
der Skole.

Vordingborggade

Pa grund af metrobyggeriet har trafikken pa @sterbro vee-
ret pavirket, hvilket har medfert eget trafik pa Vording-
borggade. Siden d. 27. august 2018 har der vaeret igang-
sat et forseg med forbud mod venstresving fra Vording-
borg-gade i krydset Kalkbreenderihavnsgade/Sundkrogs-
gade/Vordingborggade. Med budget 2020 blev der ved-
taget en hensigtserkleering om at se pa trafiksikkerheden
for cyklister og fodgeengere i krydset.

Udover ovenstdende sager og henvendelser, vil eksisterende samt

2/2

fremtidige relevante trafikplaner, foranalyser, anleegsprojekter og stra-
tegier, skulle koordineres med de politiske beslutninger, som falger af
mobilitetsanalyserne.
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1 Indledning

Kebenhavns Kommune har igangsat et arbejde omhandlende mobilitetsanalyser for hhv. ‘Gren
omstilling af trafikken’ og ‘Reduktion af biltrafik og tung trafik i Indre By og brokvartererne’.

Dette notat sammenfatter 1. delaflevering i forbindelse med analysen om 'Grgn omstilling af tra-
fikken’, der har til formal at vurdere hvad der skal til for at reducere CO2 reduktion med hhv.
50.000 tons; 75.000 tons; 0g 100.000 tons i 2025 gennem tre forslag til initiativpakker, der pa
kort sigt kan implementeres med begraensede anlaegsmidler og inden for gaeldende lovgivning.
Som en del af dette notat beskrives for hver initiativpakke eksempler pa vejnetsplaner samt op-
lzeg til udrulningsplan.

| efterdret 2020 arbejdes der videre mod en detaljeret og implementérbar plan for de tre initia-
tivpakker.

Parallelt med analysen af ‘Grgn omstilling af trafikken’ pdgar en analyse ‘Reduktion af biltrafik
og tung trafik i Indre By og brokvartererne’, hvor der i ferste delaflevering (som er beskrevet i et
sarskilt notat) er fokuseret pa initiativer, som kan realiseres i forbindelse med budget 2021.
Disse initiativer er alle koordineret med — og kan indgd i — de tre forslag til initiativpakker, der er
beskrevet i dette notat.

1.1 Udfordringen

Kebenhavns Kommune har et enske om at fa kortlagt, hvad der skal til hvis CO2 udledningen
skal reduceres med 50.000-100.000 ton. Det kraever, at man kigger pa de principper kommunen
anvender i trafikplanlaegningen i dag.

Siden oliekrisen i 1970'erne har Kebenhavns Kommunes strategi veeret at undga store udvidelser
af vejnettet (i modsaetning til mange andre europaeiske hovedstader, der har satset massivt pa
store nye vejforbindelser gennem og/eller uden om storbyerne).

| stedet har Kebenhavn med succes valgt at vaegte transportformerne ligeligt i trafikplanlaegnin-
gen, og kommunen arbejder systematisk med at:

1. Forbedre forholdene for cykeltrafikken gennem anlaeg af Supercykelstier og cykelruter,
Plusnet, Grgnne cykelruter, bilfri cykelbroer mv., hvilket har medfert, at cykeltrafikken i
flere ar har vaeret den mest udbredte og effektive transportform i Kebenhavns centrale
bydele

2. Lefte den kollektive betjening gennem anlaeg af Metro (senest Cityringen) samt buspri-
oritering pa strategiske udvalgte steder

3. Optimere afvikling af biltrafikken effektivt og sikkert ad de sterre trafikveje vha. trafik-
signaloptimeringer og anlaeg af enkelte starre vejforbindelser (bl.a. Nordhavnsvejen
samt udvidelse af Sundkrogsgade)

Sidelgbende hermed har kommunen bevidst arbejdet for at fredeliggere og sikre boligomrader
og lokalveje mod uvedkommende gennemkarende biltrafik, bl.a. gennem trafiksanering, ensret-
ninger og vejlukninger iseer i Indre By og i brokvartererne. Det har fert til en by med gode vilkar
for gang, cykler og kollektiv trafik samt mange omrader og steder, hvor den motoriserede trafik
er s3 begraenset, at man kan faerdes og opholde sig uden gener fra trafikken.

Planlegningen har ogsa resulteret i et overordnet vejnet, hvor fremkommelighed for biltrafik-
ken er prioriteret hgijt, sa biler og tung trafik afvikles hurtigt og effektivt ud og ind af byen samt
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rundt mellem de forskellige bydele, for at mindske traengsel indenfor rammerne af det eksiste-
rende vejnet.

Fremkommelighed pa vejnettet er dog prioriteret i ‘et kapleb’ med byudvikling og stigende bil-
ejerskab i Kebenhavn og resten af hovedstaden, som har medfert, at optimeringer pa vejnettet
hurtigt er blevet ‘spist’ af trafikudviklingen. Den samlede CO2 udledning fra vejtrafikken er fal-
det en smule i de sidste 10 ar, men udledningen fra personbiltrafikken er steget.

Et skift fra at se pa fremkommelighed for de forskellige trafikformer til at se pa den samlede mo-
bilitet kan vaere hensigtsmaessigt. Hvor trafikken hidtil har vaeret malt i antal af keretgjer, sa
males mobilitet i antal personer, som transporteres. Pa en raekke af de overordnede veje trans-
porteres lige sa mange — eller flere - personer med cykel og bus som i bil, mens arealfordelingen
til de enkelte transportformer ikke afspejler denne fordeling. Kollektiv trafik, cykel og gang ud-
nytter den tilgaengelige plads mere effektivt og udleder mindre CO2 per person, der transporte-
res.

Derfor ber et hovegreb vaere at tildele mere plads i det offentlige rum til de klima- og miljgven-
lige og mindre pladskraevende transportformer og samlet set skabe bedre mobilitet for byens
borgere og gaester. Forelgbige beregninger af mobilitetsvurderinger af veje i Kebenhavn findes i
rapporten “@get fremkommelighed gennem grenne tiltag”, som bl.a. viser at en omprioritering
af HC Andersens Boulevard kan betyde en gget mobilitet pa 40%.

Elbiler vil pa sigt reducere CO2 udledningen fra biltrafikken betydeligt. Andelen af elbiler i den
samlede bilpark udvikler sig imidlertid langsomt, primaert pa grund af de statslige rammebetin-
gelser i afgiftsstrukturen, der betyder, at elbiler er meget dyrere i indkeb end tilsvarende fossile
biler. Det er derfor begraenset hvor store CO2 reduktioner, der kommer frem mod 2025 ved den
forventede indfasning af elbiler i bilparken.

Nar man betragter mobilitetssystemet fra en klimavinkel, har planleegningen (som beskrevet
ovenfor) fert til, at en meget stor del af CO2 udledningen fra trafikken sker pa det overordnede
vejnet. Saledes udger trafikken pa det regionale vejnet i Kebenhavns Kommune 56% af kommu-
nens samlede udledning fra trafikken, som det fremgar af kort og figur pa side 8. Man kan derfor
ikke pa kort sigt reducere CO2 udledningen fra trafikken i Kebenhavn uden at begranse de fos-
sile bilers fremkommelighed pa det overordnede vejnet.

1.2 Hovedgreb

Nar Kgbenhavns Kommune skal reducereCO2 udledningen fra trafikken og samtidigt sikre god
mobilitet, byliv og skabe rammerne for et konkurrencedygtigt erhvervsliv, er det nedvendigt at
anvende flere overordnede vaerktgjer. Nogle af disse vaerktgjer vil imidlertid begraense biltrafik-
kens fremkommelighed og kan skabe traangselsproblemer:

e Ataccelerere omstillingen af keretgjer fra fossilt drevne karetgjer til nul-emissionsbiler.
Det er imidlertid ikke kommunen, der har de staerkeste virkemidler til at pavirke denne
omstilling. Men kommunen kan skubbe pa.

e Atbegraense den fossile biltrafik pa de overordnede veje, sa der ssmmenlagt keres
faerre km i fossile keretgjer i Kebenhavn. Det kan bl.a. geres ved at prioritere kollektiv
bustrafik og nul-emissionsbiler i saerligt afmaerkede baner pa det overordnede vejnet,
og ved at forbeholde flere offentlige parkeringspladser til nul-emissionsbiler og

1 Rambegll december 2019
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delebiler.

e At hindre den gennemkarende biltrafik i at flytte til lokalveje i boligomraderne vha. tra-
fikeer, som kun muligger arindetrafik i omrdderne mellem det overordnede vejnet, og
samtidig understatter cyklisme, gang og kollektiv trafik samt frigere arealer, der i dag
er reserveret til biltrafikken.

e Atga fralige fremkommelighed for alle trafikformer til ‘bedre mobilitet’. Det medfe-
rer, at tildeling af areal pa det offentlige vejnet a&ndres og optimeres, sa de mindst
pladskraevende og mindst CO2 udledende transportformer (gang, cykel, nul-emissions-
biler og kollektiv transport) prioriteres hgjest — 0gsa ved tildeling af vejarealer.

Herved kan Kgbenhavns Kommune sikre en balance mellem mélet om god mobilitet med malet
om CO2-neutralitet i 2025 og en raekke andre malsaetninger som vaekst, miljg, byliv og sundhed.

Man skal imidlertid vaere opmaerksom p3, at nar bilparken forventeligt omstilles til el-baserede
keretgjer pa leengere sigt, som felge af statslige initiativer, sa vil der ikke laengere vaere en kli-
mamaessig begrundelse for at opretholde den begraensede fremkommelighed for biltrafikken i
Kgbenhavn. Om man alligevel vil fastholde og permanentgere initiativerne — eller benytte sig af,
at de primaert er gennemfert med begraensede anlaegsinvesteringer og rulle dem tilbage — det
ma veere en politisk afgerelse til den tid.

lektiv bustrafik er prioriteret hajest samtidig med, at arealer er frigjort til andre formal.

2 CO2-udledning fra trafikken

Kortlaegningen af CO2 udledningen fra trafikken i Kebenhavns kommune er gennemfart med
trafikmodellen OTM 6.1 i beregningsar 2025. Trafikmodellen kan beregne omtrentlige effekter
af forandringer i vejnettet. De anfaerte trafikmangder og emissioner skal derfor ses som overord-
nede estimater, der tjener til at illustrere, hvor pa vejnettet og fra hvilken trafik, der er sterst po-
tentiale for at tilfaje betydelige CO2-reduktioner.
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Trafikmodellen (OTM 6.1) forventer et sterre trafikarbejde i 2025 end i dag, bl.a. fordi befolknin-
gen i Kgbenhavn vokser. Til gengaeld forventesCO2 udledningen pr kart km at falde, bade fordi
de fossile biler bliver mere energieffektive, og fordi der kommer flere elbiler i bilparken.

Samlet set forventes der i modelberegningerne stort set samme CO2 udledning fra trafikken i
Kebenhavn i 2025 som i CO2 regnskabet fra 2018, hvis der ikke indfares nye initiativer.

| efterdret vil der blive gennemfart mere praecise modelberegninger af effekter af de foresldede
initiativer pa enten OTM 7 eller Compass modellen.

2.1 CO2 udledning fordelt pa keretajstyper

CO2 udledningen i Kebenhavn falger trafikarbejdet, dog saledes at de tunge karetgjer udleder
vaesentlig mere CO2 end personbiler pr. km.

Fordelingen pa keretgjstyper er illustreret pa diagrammet herunder, hvoraf det fremgar, at den
tunge trafik i Kebenhavn star for ca. 30% af udledningen af CO2. Busserne, som for rutebusser-
nes vedkommende er besluttet omlagt til el, betyder mindre for den samlede CO2 udledning.
Bustrafikken indgar ikke direkte i OTM 6.1 og indgar derfor ikke i CO2 opgerelserne nedenfor.

Serligt vare- og lastbiltrafikken er relativt vanskelig at omstille til el eller andre mindre udle-
dende braendstoffer, fordi udvalget af nul-emissions keretgjer i disse kategorier endnu er be-
graensede.

M Personbiler
M Varebiler

Lastbiler

CO2 udledning fra trafikken fordelt pa keretajstyper i Kebenhavns Kommune 2025. Ovenstdende er starrelses-
ordener, som skal illustrere, at lastbiler og varebiler stér for ca. 1/3 af CO2-udledningen i Kebenhavns Kom-
mune, mens personbilerne stdr for hovedparten af udledningen.
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2.2 CO2 udledning fordelt pa bydele

Af tabel1 nedenfor ses et estimat af hvordan CO2 udledningen i 2025 er fordelt pa Kebenhavns
forskellige bydele.

Navn TON CO2 pr. ar %
Indre By 41.000 11
@sterbro 28.000 8
Ngrrebro 17.000 5
Vesterbro-Kongens Enghave 42.000 11
Valby 28.000 8
Vanlgse 33.000 9
Brgnshgj-Husum 27.000 7
Bispebjerg 27.000 7
Amager @st 17.000 5
Amager Vest 106.000 29
367.000 100

Tabel 1: Estimat af CO2 fordelingen i 2025 fordelt pa bydele.

=

@sterbro

Bispebjerg
PB: 318.455 PB: 294/653
Brgnshgj-Husum VB: 43.763 VB: 49.355
PBT318.480 LB: 10.845 LB: 18.579~1F
VB: 47.802

LB: 10.902

Ngrrebro
PB: 186.167
VB: 31.414
LB: 8.171

Vanlgse
PB: 380.885

; Indre By
Z:: f;‘:;ﬁ PB: 441.846
J Frederiksberg VB: 89.232
PB: 488.641 LB:|18.493

VB: 89.809

LB: 23.583

, Amager @st

Vesterbro-Kongens Enghave PB: 178.719

PB: 436.463 | & VB: 26.486

VB: 86.557 LB: 12.768

Valby LB: 25.554

PB: 293.668
VB: 53.423
LB: 17.941

Amager Vest
PB: 1.141.818
VB: 175.984

LB: 65.652

Trafikarbejde i km for de forskellige karetajstyper fordelt pa bydele i Kebenhavns Kommune (PB er personbil,
VB er varebil og LB er lastbil)
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Det er i gjenfaldende at 29% af CO2 udledningen udledes pa Amager Vest, hvor @resundsmo-
torvejen og Amagermotorvejen betyder meget - en del af trafikken i Kebenhavn, som Kommu-
nen ikke har direkte indflydelse p3, da det er statens veje. Desuden er der en tendens til, at de
bydele, hvor der er mange overordnede veje, udleder meget CO2.

I Indre By er der en del regionale veje og fordelingsgader, og nar CO, udledningen fra trafikken
pa disse beregnes, viser de sig at udgere ca. 80% af CO2 udledningen fra hele Indre By.

2.3 CO2 udledning fordelt pa vejtyper

Nedenfor er hele CO2 udledningen fra trafikken i Kebenhavn fordelt pa forskellige vejtyper, og
det er klart at de store og mest trafikerede veje star for langt hovedparten af udledningerne.

De regionale veje (inkl. @resunds- og Amagermotorvejen) udledes saledes tilsammen 56% af
CO2 udledningen pa det kebenhavnske vejnet, mens fordelingsgaderne star for 25%.

Det er derfor nedvendigt at reducere den fossile trafik pa de store veje, nar den samlede udled-
ning fra Kebenhavns Kommune skal reduceres med henholdsvis 5o.-, 75.- 0g 100.000 tons CO2 i
2025.

B @resunds - og
Amagermotorvejen

B @vrige regionale veje

® Fordelingsgader

Bydels-, Strgg- og Lokalgader

CO2 udledning fra trafikken fordelt pa vejtyper i Kebenhavns Kommune 2025 i runde tal
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Kort over Regionale veje (inkl. @resunds- og Amagermotorvejen) (rede) og fordelingsgader (blG) fra Kommune-
plan 2019.

Initiativer og effekten pa CO2 udledning

For at kunne foresla initiativpakker, der har den enskede effekt pd CO2 udledningen, er der gen-
nemfert vurderinger af en raekke enkeltinitiativer.

| den efterfelgende tabel er initiativerne inddelt efter den beregnede og vurderede effekt pa CO2
udledningen. Nogle initiativers effekt er vurderet ved hjaelp af OTM 6.1, (der er en vejnetsmodel,
der kan vurdere effekten af @&ndringer i vejnet og trafikafvikling) nogle er vurderet ved hjalp af
Compass modellens efterspargselsmodel (Compass er en aktivitetsbaseret model, der kan vur-
dere effekter af flere typer af initiativer, som fx parkering) og endeligt er nogle initiativer vurde-
ret kvalitativt pa baggrund af bl.a. internationale erfaringer.

Trafikmodelvurderinger af enkeltinitiativer — sezerligt pa de store veje, hvor store trafikmangder
pavirkes - viser, at der sker en markant reduktion pa veje, hvor der indferes restriktioner for fos-
sile keretgjer, men at der ogsa opstar meget omvejskarsel. Og at omvejskerslen i de fleste til-
faelde er nogenlunde pa sterrelse med reduktionen pa den overordnede ve;j.
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Det betyder, at effekten af at omlaegge biltrafikken pa enkelte veje er ret begranset. Hvis effek-
ten af de trafikale omlagninger skal na de enskede CO, reduktioner, sa skal initiativerne gen-
nemferes i sterre skala i hele kommunen.

Vurdering af mulige enkeltinitiativer

| tabellen herunder er beskrevet en raekke enkeltinitiativer, som er inddelt efter hvilken effekt de
vurderes at have pa CO2 reduktionen: Stor, middel og lille. Skaleringspotentialet er ogsa beskre-
vet for hvert initiativ. Efterfalgende er beskrevet hvilke initiativer, som pa forskellig vis kan

haenge sammen og skabe synergi.

Reducere fremkommeligheden for fossile biler
pa alle veje, fx ved at sanke hastigheden

Anvendt vurderings-
metode

OTM 6.1 beregning

Kommentar

Vil betyde vaesentlig
overflytning til andre
transportformer, da de
bliver attraktive i kon-
kurrence med bil

Skaleringspotentiale

Kan etableres i et starre
eller mindre omrade

fik reduceres til ét kerespor

Et samlet net af Granne veje, hvor nul-emissi- OTM 6.1 Et samlet net vil give en | Kan nappe skaleres
ons biler, bustrafik og cykler prioriteres massiv fordel for elbil- yderligere

ister, indtil mange kerer

elbiler — og sa vil tiltaget

miste sin effekt
Et netveerk af regionale veje, hvor fossil biltra- | OTM 6.1 Vil betyde overflytning Kan nappe skaleres

til andre transportfor-
mer

yderligere

Halvering af offentlig parkering til fossile biler

Compass eftersperg-
selsmodel

Kan skaleres til en min-
dre eller starre andel af
P-pladserne

Initiativer med vaesentlig/nogen effekt:

Hjemmearbejde 2 dage pr. uge for alle, der kan

Tidligere analyse fra
Transportradet

Kan skaleres

Fortrin for parkering af nul-emissionsbiler ved
at haeve prisen pa P licens for fossile biler vee-
sentligt

Compass eftersperg-
selsmodel

Kan skaleres i pris og
geografisk omfang

Signaloptimering ved brug af ITS

Internationale erfarin-
ger og erfaring fra Ke-
benhavn

Kan favorisere forskel-
lige transportformer

Kan skaleres

Citylogistik — forseg med nul-emissionszone i
Indre By

Kvalitativ vurdering

Kreever tilladelse fra
Transportministeriet til
forsag

Kan skaleres til flere by-
dele

Omprioritere vejareal pa én regional vej, sa
mindre CO2 udledende transportformer priori-
teres hgjere end fossile biler

Beregningi OTM 6.1
Understottet af erfarin-
ger fra Nerrebrogade
og internationale erfa-
ringer

Der sker overflytning til
andre transportmidler
og flytning af tidspunkt
og mal for turen

Kan skaleres og hvis det
alene indferes pa én
indfaldsvej, vil det be-
tyde omvejskersel

Samkersel — udbredelse af apps der matcher
chauffarer og passagerer

Kvalitativ vurdering

Har stort potentiale,
men der er f& dokumen-
terede effekter og krae-
ver en betydelig ad-
feerdsendring

Kan skaleres
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Hastighedszone 30/40 km/t pa alle veje i én by-
del

OTM 6.1

Vil betyde at mange bi-
lister kerer en omvej for
at undga zonen - hvil-
ket reducerer effekten

Kan skaleres

Dobbelt frekvens i al kollektiv trafik (automati-
sering af S- tog)

OTM 7 —tidligere bereg-
ning

Ligger udenfor Keben-
havns kommunes be-
slutningskompetence

Kan naeppe skaleres

Net af gode cykelforbindelser hvor cykeltrafik
prioriteres hgjt

Internationale erfarin-
ger og erfaring fra Ke-
benhavn

Overflytter bilister pa
korte og mellemlange
ture

Kan skaleres

Mobility Management: samarbejde med virk-
somheder om at reducere virksomhedens og
medarbejdernes CO2 udledning fra trafikken

Internationale erfarin-
ger

Kraever en kontinuert
indsats

Kan skaleres

Citylogistik indenfor nuvaerende rammer

Kvalitative vurderinger

Kommunens egne ind-
keb og pavirkning af an-
dre indkgbere

Kan skaleres

Flere taxaer pa el

Kvalitative vurderinger

Taxapladser reserveret
til el-taxaer

Kan skaleres

Initiativer med lille direkte effekt, men som kan understgtte og accelerere om-

stilling:

Grenne veje: Sluser reserveret til busser, elbiler
og cykler

OTM 6.1

Effekten for én Gren
vej. Effekten pa selve
vejen er en betydelig re-
duktion, men omvejs-
kersel ophaever effek-
ten

Kan skaleres og forven-
tes at omvejskersel be-
graenses hvis der etable-
res et net af grenne veje

En enkelt trafike

Kvalitativ vurdering

Effekten af én trafik-e
er betydelig i omradet,
men omvejskarsel op-
haever effekten

Kan skaleres, og som
gennemgaende ele-
ment vil omvejskersel
begraenses og sivetrafik
i gerne undgas

Lettere etablering af ladefaciliteter

Kvalitativ vurdering

Et understettende initi-
ativ

Fremme af el-cykler

Erfaring fra tilsvarende
projekter

Kan overflytte leengere
bilture til cykel

Kan skaleres

Dobbelt frekvens i bustrafikken

OTM 6.1

Vil vaere dyrt og har
ringe effekt pa overflyt-
ning af bilister

Ikke relevant

Parker og Rejs og Park & Bike:
Etablere parkering ved S-togs stationer uden-
for Kebenhavn

Compass eftersperg-
selsmodel

Ikke direkte Kaben-
havns Kommunes kom-
petence. Kan give et al-
ternativ for fossile bili-
ster, fra ikke-stations-
naere omrader

Kan skaleres

Flexgader: tidsbegraensede aktiviteter i gade-
rum, fx sommergagader

Internationale og natio-
nale erfaringer samt er-
faringen fra Kgbenhavn

Kan ege borgere og
brugeres tilfredshed
med gader og ager byliv

Mobility as a Service

Internationale erfarin-
ger

Giver primeert flere kol-
lektive rejser, for de der
i forvejen er kollektivt
rejsende
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De mange forskellige initiativer kan ikke bare sammensaettes tilfaeldigt. Nogle giver synergi ved
at blive indfert samtidigt, mens andre initiativer pavirker forskellige dele af trafikken og kan der-
for fungere sideordnet.

Initiativer, der understetter hinanden og retter sig mod trafikanter, der i dag kerer laengere ture i
fossile biler:

e Begranse offentlig parkering til fossile biler

e Omprioritere vejarealet pa regionale veje

e Etablere trafikeer

e Dobbelt frekvens for al kollektiv trafik

e Etablere P&R ved stationer

e Signaloptimering til fordel for bus og cykler

e Bedre cykelinfrastruktur

Initiativer, der retter sig mod personer, der overvejer at skifte den fossile bil med en el-bil:
e Etablere Grenne Vejei et netvaerk
e  Fortrin for parkering af el-bil for beboere
e  Gore det lettere at etablere ladeinfrastruktur

Initiativer, der retter sig mod saerlige trafikantgrupper:
e Citylogistik
e Taxapdel

Initiativer, der vurderes at have effekt pa same ture, sa de ikke kan leegges sammen
e Reducere hastigheden pa hele vejnettet
e  Omprioritere vejareal til fordel for busser, cykler og gdende pa regionale veje og forde-
lingsgader.

For at opna store reduktioner i CO2-udledningen og @&ndringer af den trafikale adfeerd pa fa

ar, er det vigtigt at inddrage en raekke ikke fysiske initiativer, der kan pavirke den trafikale ad-
feerd, og give beboere og brugere en god forklaring pa, hvorfor det er hensigtsmaessigt at eendre
adfaerd og hvad der skal opnas.

Det er initiativer, der isoleret set har en positiv, men begraenset effekt pa CO2 udledningen, men
som indfert sammen med staerkere initiativer, vil accelerere den omstillingsproces, der er nad-
vendig for at skifte mobilitetsvanerne mod mindre CO2 udledende mobilitet.

Initiativer, der primaert understetter omstillingen:
e  Mobility Management
e Lettere etablering af ladestandere
e Testen el-cykel

Flexgader
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3.2 Nye vejtyper

For at kunne regulere biltrafikken i en mindre udledende retning pa de overordnede veje foreslas
to nye vejtyper. Begge vejtyper kan etableres ved at afmaerke vejene pa en ny made og opsatte
skilte. Disse vejtyper beskrives i det falgende.

3.2.1 Gronne veje

Som noget nyt foreslas konceptet ‘Grenne veje’, dvs. veje, der i dag er udpeget til at betjene den
gennemkarende trafik i kommunen, som fremover forbeholdes fossilfrie keretejer pa strategisk
udvalgte delstrekninger. De Granne veje skal fungere som fossilfrie ‘trafiksluser’, der tilskynder
trafikanter pa de kebenhavnske veje til en gren omstilling af bilparken, ved at:

e Sikre hgj mobilitet for elbiler, busser og andre fossilfri keretgjer foruden naturligvis cyk-
ler og gdende pa tveers af byen med faerrest mulige omveje

e Begranse fossile karetgjers mulighed for at kere uhindret gennem byen, dog saledes at
alle mal og &rinder kan nas, men med en aget rejsetid til falge.

De Grenne veje kan - rent juridisk - kun etableres som busbaner med tilladelse til nul-emissions-
biler. Det vil imidlertid kunne betyde ringere fremkommelighed for bustrafikken, hvilket ikke er
enskeligt. Derfor ber initiativet etableres pa steder, hvor det ikke vil forsinke bustrafikken og
med en udlgbsdato, sa initiativet kan afvikles, nar der er kommet sa mange elbiler, at de bliver til
en gene for bustrafikken.

3.2.2 Omprioriterede veje

Ved vejtypen "Omprioriterede Veje” forstas vejstraekninger pa regionale- og fordelingsveje, hvor
vejarealet begraenses for fossil trafik til ét spor i hver retning.

Sigtet med denne vejtype er, at overflytte trafikken fra fossile biler til kollektiv trafik, cykel og
gang ved at begranse kapaciteten for de fossile biler. Det vejareal, der bliver frigjort, kan anven-

des til cykeltrafik, busbaner eller til grenne lommer og bedre byrum.

Denne vejtype skal primaert bidrage til gren omstilling og bedre mobilitet, ved at overflytte trafik
fra fossile biler til pladsbesparende transportformer, med lavere CO2 udledning per person.
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4 Tre initiativpakker

Ovennavnte indsigter farer til at foresla tre initiativpakker, der har et faelles fundament, som be-
star af en basispakke med felgende initiativer:

o Indfare et net af ‘Granne veje’ pa de starre trafikdrer, hvor man alene kan kare med busser,
nul-emissions keretajer og cykler

o Ftablere trafikeer i hele kommunen?
Udbrede ikke-fysiske initiativer, for at understatte og accelerere omstillingen. Denne pakke
bestar af Mobility Management3, kommunikation og oplysning overfor virksomheder, bor-
gere og besagende i byen

Udover basispakken (som er markeret med kursiv i alle tre initiativpakker) har hver initiativ-
pakke en overbygning med forskellige typer af initiativer. De tre initiativpakker kan med over-
skrifter derfor beskrives som falger:

1.  Omstilling til mindre udledende keretajer
2. Overflytning til mindre udledende transportformer
3. Kombination af omstilling og overflytning

100.000 Ton

50.000 Ton

25.000 Ton

PAKKE 1 PAKKE 2 PAKKE 3
OMSTILLING OVERFLYTNING KOMBINATION

De tre initiativpakker

Nedenfor beskrives indholdet i de tre initiativpakker, som - sa vidt det er muligt — skal skaleres til
at sikre 5o0.-, 75.- 0g 100.000 tons CO2 reduktion.

2 Konceptet for trafikeer er beskrevet i farste delaflevering i analysen for ‘Reduktion af biltrafik og tung tra-
fik i Indre By og brokvartererne.

3 Mobility Management omfatter: Samarbejde med virksomheder om, promovering af cykel, elcykel, kol-
lektiv trafik, hjiemmearbejde, virtuelle mader, samkersel, oplysning og kommunikation, mv., som skal bi-
drage til at understatte og accelerere den grenne omstilling af trafikken fra de evrige initiativer.
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Pa dette stadie af analysen er effekten af de samlede tiltag ikke beregnet, ligesom effekterne fra
de ikke-fysiske tiltag (Mobility Management, mv.) ikke kan beregnes i trafikmodellerne pa nu-
vaerende tidspunkt.

Ved de vurderinger, der er gennemfert, skal man vaere opmaerksom p3, at de modeller, der er til
radighed til at konsekvensvurdere initiativerne, ikke er bygget til s& markante a&ndringer af
transportsystemet.

Modellen undervurderer, hvad der sker ved sterre @ndringer af fremkommeligheden for trafik-
ken. I modellen vil man holde meget leenge i ke, mens de fleste i virkeligheden vil reagere pa
traengselsproblemer ved at andre adfaerd. Desuden vil flere af initiativerne pavirke de samme
trafikanter, og de modelbaserede vurderinger vil af den grund have tendens til at overvurdere de
trafikale effekter af initiativerne.

Samlet set skal man derfor alene tage de beregnede CO2 reduktioner som grove estimater,
og de er af samme grund ikke angivet i detaljer.
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4.1 Initiativpakke 1: Omstilling til mindre udledende koretojer

Baggrunden for denne initiativpakke er, at hvis og nar alle karetejer er nul-emissionskeretgjer,
vil der ikke vaere nogen klimamaessig begrundelse for at omlaegge trafikken.

Som tidligere naevnt er det imidlertid ikke en udvikling, som Kommunen kan accelerere med
egne virkemidler. Den ‘officielle’ forventning til indfasning af elbiler i bilparken - hvis der ikke
gennemfgres nye initiativer pa nationalt eller kommunalt niveau - er, at andelen af elbiler, der
kebes af danskerne, vil stige til 22% i 2030 og det vil betyde at andelen af elbiler i personbilpar-
ken vil vaere 9%. Hvis man overfarer denne udvikling til perioden 2020-2025, vil det betyde at 4%
af personbilparken vil vaere elbiler og el-hybrider i 2025. Denne forudsaetning er indregnet i de
CO2 beregninger, der gennemfares i 2025 basissituationen.

Pa nationalt niveau er nedsat en Transportkommission, der arbejder med et forslag til at gere
det mere attraktivt at anskaffe el-biler, uden at det statslige provenu fra bilafgifterne reduceres
voldsomt. Der er derfor en forventning om, at der gennemfares forandringer i bilbeskatningen,
som vil favorisere elbiler, men det er ikke pa nuvaerende tidspunkt muligt at vurdere, hvad det vil
komme til at betyde, eller hvor hurtigt sddanne omlaegninger kan fa effekt. Kommissionen for-
ventes at afrapportere i efteraret 2020, og hvis der hurtigt kommer markante politiske udmel-
dinger og lovinitiativer, sa vil det vaere muligt at indregne de forventede effekter i de endelige
vurderinger af initiativpakkerne i efteraret.

For at illustrere effekten af en hurtigere indfasning af elbiler i personbilparken er der gennemfeart
nogle illustrative regnestykker:

e Hvis 25% af nybilsalget er elbiler og heraf godt en fjerdedel er hybridbiler, og hvis det
forudsaettes, at omsaetningen i bilparken svarer til de seneste &rs menster mht. nybil-
salg og skrotning, sa vil andelen af elbiler i bilparken vaere 10 % i 2025 0og CO2 reduktio-
nen fer der gennemfares yderligere trafikale initiativer i Kebenhavns kommune vaere
faldet med 11.000 tons i forhold til basissituationen.

e Huvis halvdelen af nybilsalget frem til 2025 er el-biler, og man regner med samme for-
udsaetninger, sa vil CO2 udledningen fra personbiltrafikken i Kebenhavn reduceres med
26.000 tons pr ari 2025, og hver femte bil vil vaere en elbil eller en hybridbil.

e Hvis man forestiller sig den ekstreme situation at alle biler, der szlges efter 2020, er
elbiler vil det betyde at 38% af bilparken vil vaere elbiler eller hybrideri 2025, og CO2 ud-
ledningen fra trafikken vil falde med 65.000 tons pr ari 2025. Det skal bemaerkes, at nar
effekten af en hurtigere indfasning af elbiler i bilparken ikke er lineaer, sa skyldes det, at
de fossile biler ogsa bliver mere energieffektive.

Disse regnestykker viser, at selv om der bliver sat fuld fart pa indfasning af mindre CO2 udle-
dende biler, s kan det ikke i sig selv gere transporten i Kebenhavn tilnaermelsesvis CO2 neutral
inden 2025. Selv hvis alle nye biler er elbiler vil transporten i Kebenhavn udlede godt 300.000
tons CO2i 2025.

linitiativpakken Omstillingen indgar felgende initiativer:

e  FEtablere net af Grenne Veje

e  FEtablere trafikeer

e Udbrede ikke fysiske initiativer for at understatte omstillingen

e (Jge prisforskellen mellem parkering for fossile biler og elbiler

e Indfere forseg med Citylogistik i Indre By, der kan reducere fossile vare- og lastbiler
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4.1.1

e  Flere el-lade-muligheder i det offentlige rum
e Understotte flere taxaer pa el
e Stette anvendelse af elcykler i sterre grad (som projekt)

CO2 effekt og skaleringsmuligheder

De indledende beregninger viser, at etablering af trafikeer og et net af ‘Grenne Veje' vil betyde,
at CO2 udledningen i Kebenhavn reduceres med ca. 20.000 tons.

Det skal bemaerkes, at beregningen alene belyser, hvor mange ture, der vil falde vaek og over-
flyttes til andre transportmidler, da modellen ikke kan differentiere mellem elbil og fossile biler.
Dette vil veere muligt i Compass modellen. Der igangseettes en raekke ikke fysiske initiativer, der
understatter omstillingen — i form af samarbejde med virksomheder om Mobility Management
initiativer, der kan reducere pendling og virksomhedernes egen CO2 udledning fra transport.
Desuden kan igangsaettes oplysning om elbiler og kampagner for el-cykler. Denne pakke vurde-
res at kunne reducere udledningen med ca. 5.000 tons/ar i 2025, sdledes at basispakken forven-
teligt kan medfere en reduktion pa ca. 25.000 tons.

De fordele for elbiler, som basispakken betyder, vurderes - sammen med de mindre favorable
parkeringsforhold for fossile biler- at fere til en hurtigere omstilling til elbiler, for de grupper, der
har store fordele at kare i bil i Kebenhavn. Samlet set vurderes disse initiativer at betyde et fald i
CO2 udledningen pa ca. 10.000 tons i 2025.

Initiativer rettet mod andre keretgjer end private personbiler, vil ogsa have en effekt. Man kan fx
reservere 100 P-pladser til el-taxa. Man kan desuden etablere et forseg med en nul-emissions-
zone i Indre By#, og disse to initiativer vurderes samlet at betyde en reduktion af CO2 pa op til
10.000 tons. Hvis man alene baserer sig pa at etablere citylogistiklgsninger efter geeldende lov-
givning, vurderes effekten at vaere betydeligt mindre, sdledes at pladser til el-taxa og ikke-fossile
biler i egne indkeb vurderes at kunne reducere CO2 udledningen med hgjest 2.000 tons CO2.

Endeligt vurderes promovering af el-cykler og andre tohjulede el-karetgjer at kunne erstatte bil-
ture pa korte og mellemlange distancer — 0gsa hjulpet pa vej af de vanskeligere forhold for fos-
sile biler i Kebenhavn.

Samlet set vurderes denne pakke sandsynligvis at kunne reducere CO2 udledningen i Keben-
havn med op mod 50.000 tons CO2 i 2025.

Det vurderes imidlertid ikke realistisk at initiativpakken, der sigter pa omstilling til mindre udle-
dende keretgjer, kan skaleres til 75.000 tons eller 200.000 tons, med mindre, der kommer meget
effektive og meget hurtige initiativer i den retning fra statsligt hold. Sddanne statslige initiativer
kunne veere statte til indkeb af el-keretajer, bade person-, vare- og lastbiler, som man ser i vore
nabolande.

4 Feerdselslovens § 92 d. giver mulighed for at * Transport-, bygnings- og boligministeren kan, n&r det findes
feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt, efter hering af politiet tillade vejmyndigheder at udfere tidsmaes-
sigt og geografisk begraensede forseg med faerdselsregulerende foranstaltninger, der ikke kan udferes i
medfer af faerdselslovens bestemmelser, herunder forseg, der alene er begrundet i miljgmaessige hensyn.
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4.1.2 Nye vejtyper og udrulning af initiativer

Ved implementering af Initiativpakke 1 skal man operere med en ny vejtype i vejplanen for Ke-
benhavn.

Det er en ‘Gran Vej’, der kan opfattes som en straekning, hvor der er busbane, cykelstier og bre-
dere fortove. Der gives tilladelse til at kere nul-emissions-biler i busbaner, hvilket er muligt i hen-
hold til afmaerkningsbekendtgerelsen. Pa denne made etableres et vejnet, der alene kan anven-
des af elbiler og ikke af fossile biler. En skitse af en sddan vej ses pa nedenstdende figur, hvor

V 46 Bilsymbol for modellen er illustreret pa Jagtve;.

nulemissionsbil,
som kan anvendes
sammen medV 42
Bussymbol og angi-
ver, at nulemissions-
biler kan veelge at
benytte busbanen.

Illustration af Jagtvej som ‘Gran vej’ hvor kerebanerne er indskreenket ogrbho[t busser og nul-emissionska-
retajer, hvilket giver plads til bredere cykelbaner og bredere fortov langs Jagtvejs vestside overfor Assistenskir-
kegdrden (visualisering fra Schenherr A/S).

Pa kortet herunder er vist et eksempel pa hvordan vejnetsplanen for et udsnit ved Nerrebro kan
fungere med en trafike, nar de Grenne veje implementeres som en vejtype.
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4.1.3

EKSEMPEL PA NY VEJNETSPLAN - PAKKE 1

w—— Bydelsgade
e [ordelingsgade
Streggade
e Regional vej
= (ron vej (forbeholdt fossilfrie keretejer)
Trafik-0

Skitseeksempel pa hvordan en vejnetsplan kan se ud for et udsnit omkring Nerrebro ved initiativpakke 1. Det
skal bemaerkes, at den fuldt udrullede initiativpakke md forventes at omfatte vaesentligt flere Trafikeer og
Grenne veje.

Udrulningsplan

For at indfase denne pakke, sa den virker i 2025, skal man allerede i 2022 — 2023 etablere de
Grenne Veje, der ligger i Indre By og brokvarterne og etablere trafikeer her. De understettende
initiativer skal ogsa seettes i gang sa hurtigt som muligt for at fa effekt i 2025.

| 2024 skal man etablere disse tiltag i resten af kommunen. Nedlaeggelse af parkering for fossile
biler skal ligeledes ske i 2021 0g 2022, 53 der sendes et klart signal til brugere af fossile keretgjer,
om at skifte til nul-emissionsbil, sa hurtigt som muligt.

Indferelse af Citylogistik forseg vil kraeve en leengere indkeringsfase, hvor transportererne skal
indstille sig pa de nye vilkar, sd initiativer bar fastlaegges sa hurtigt som muligt — gerne i 2021,
men med implementering i 2025, sa transportererne har tid til at finde de lesninger, de vil an-
vende for fortsat at kunne levere varer i Kgbenhavns Indre By.

Der vil veere behov for dialog med bade statslige myndigheder, politi og transportbranchen. Og
der kan blive behov for understattende initiativer som fx lokalisering af omlastningscentre og
lastepladser, som evt. yderligere ladeinfrastruktur.
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4.2 Initiativpakke 2: Overflytning til mindre udledende transportfor-
mer

Baggrunden for denne initiativpakke er erkendelsen af, at man ikke kan na store CO2 reduktio-
ner alene ved at satse pa omstilling til mindre udledende keretgjer frem til 2025 og desuden vil

denne initiativpakke flugte med kommunens generelle anske om overflytning til kollektiv trafik
og cykel, som beskrevet under afsnittet om hovedgreb.

Derfor satser denne pakke pa at fa sa mange fossile bilister som muligt til at veelge andre og
mindre udledende og mindre pladskraevende transportmidler. Der er en raekke erfaringer, der
viser, at hvis man begraenser biltrafikkens fremkommelighed og rejsehastighed, sa vil de bilister,
der har et rimeligt alternativ, vaelge en anden transportform. Det er en effekt man har set flere
gange i Kgbenhavn.

Et eksempel er ombygningen af Nerrebrogade, hvor man efter ombygningen har konstateret, at
mobiliteten er eget, sdledes at der kommer flere personer igennem gaden, samtidig med, at bil-
trafikken er faldet. Man har desuden ikke kunnet genfinde bilerne pa parallelvejene. Nerrebro-
gade viser saledes, at ved at indskraenke fremkommeligheden for biltrafikken, s& opnar man en
@ndret trafikal adfeerd med fokus pa kollektiv trafik, gang og cykel.

Der findes tilsvarende eksempler, fx fra Oslo, hvor store omfartsveje er begraenset til 1 spor i
hver retning i en periode pa mere end et ar, og her viste det sig at biltrafikken faldt med godt
20%. Mange kerte pa et andet tidspunkt, mens en del valgte at tage andre transportmidler, ar-
bejde hjemme og at kere sammen. Erfaringen viser saledes, at man kan satte fart pa overflyt-
ning og begransning af myldretider ved at begraense biltrafikkens fremkommelighed. Som tidli-
gere navnt, har rapporten om eget fremkommelighed ved grenne initiativer (Rambaell 2019)
vurderet at omprioritering af vejarealet kan betyde at mobiliteten eges med op til 40%. Et tilsva-
rende eksempel er den galdende parkeringspolitik i Kebenhavn, hvor man haver prisen, nar der
ikke er ledige pladser. Dette er et initiativ, der er med til at flytte de mest prisfelsomme til andre
P-pladser eller andre transportmidler.

Den sterste effekt kommer dog klart, nar man samtidigt reducerer fremkommelighed og ha-
stighed for fossile biler og samtidigt etablerer bedre vilkar for de mindre CO2 udledende alterna-
tiver. Det er derfor foreslaet at @ge frekvensen pa den kollektiv trafik og at etablere Parkér &
Rejs samt Parkér & Cykel ved stationer og andre relevante steder. Det er dog ikke initiativer,
som Kgbenhavns kommune kan etablere alene, men det vurderes at vaere hensigtsmaessigt at
forbedre alternativer til bilen, ndr man begraenser de fossile bilers fremkommelighed. Keben-
havns kommune kan imidlertid forbedre vilkarene for cykeltrafikken og bustrafikken bl.a. ved at
udnytte de vejarealer, der frigeres fra fossil biltrafik og parkering.

Aktiviteter, og befolkningsgrupper, der i dag kerer meget i bil i byen — det vaere sig erhvervsdri-
vende og borgere, der vanskeligt kan fa hverdagen til at haenge sammen uden en bil, vil fa rin-
gere vilkar. Initiativpakke 2 vil begraense disse gruppers muligheder, og deres mobilitet vil blive
vanskeliggjort, sa laenge de holder fast i en fossil bil — og det kan der jo vaere gode skonomiske
og praktiske grunde til at gere. Der vil formodentlig opsta traengselsproblemer pa en raekke vej-
straekninger. Pa nuvaerende tidspunkt kan det ikke kvantificeres om denne pakke vil indskraenke
mobiliteten samlet set. Det kraever beregninger pa andre modeller, som er planlagt gennemfart
i efteraret 2020.

Men en sa kraftig reduktion af bilernes fremkommelighed, som der foreslas i initiativpakke 2,
kan betyde andret lokalisering og andringer i byens aktiviteter. Det er helt pa linje med hvad
man s3, da man i 60’erne etablerede stragget og i evrigt lebende har begraenset biltrafikken frem-
kommelighed i omrader af Kgbenhavn. Som et nyere eksempel kan naevnes ombygning af
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Sender Boulevard, som har bidraget til at give omradet et betydeligt skonomisk laft. Ompriori-
tering af vejareal vil betyde a&ndret mobilitet, &ndrede aktiviteter og &ndret lokalisering pa
leengere sigt.

Initiativpakken Overflytning til mindre udledende transportformer omfatter falgende initiati-
ver:
e  FEtablere net af Granne veje
e  FEtablere trafikeer
e Udbrede ikke fysiske initiativer for at understatte omstillingen
e Omprioritere vejarealet pa regionale veje og fordelingsgader til 2 spor i hver ret-
ning for fossile biler, avrige spor forbeholdes elbiler, cykler og busser
e Reducere hastigheden pa overordnede veje (trafikgerne virker pa de gvrige veje)
e Reducere antallet af parkeringspladser til fossile biler
e Forgge kollektiv trafiks frekvensen til det dobbelte, og dermed @ge konkurrenceforde-
len og passagerkapaciteten i den kollektive trafik>
e Etablere Parkér & Rejs og Parkér & Cykel ved udvalgte stationer eller P muligheder pri-
meert udenfor Kebenhavns kommune®
e Udvide nettet af cykelinfrastruktur
e Indfaere signalprioritering for cykler og bustrafik
e Etablere Flexgader i boligomrader og handelsstrag

Initiativpakke 2 omfatter sdledes den samme basispakke som initiativpakke 1, og dertil lsegges
en rekke initiativer, der sigter pa at overflytte s3 meget af den fossile biltrafik som muligt til an-
dre og mindre udledende transportformer.

4.2.1 CO2 effekt og skaleringsmuligheder

Som beskrevet under den farste initiativpakke, viser de indledende beregninger, at basispakken
sandsynligvis giver en reduktion af CO2 udledningen pa ca. 25.000 tons.

De mest effektfulde initiativer i initiativpakke 2 er at omprioritere vejarealet pa de regionale veje
og fordelingsgader, hvor der i dag er 4 spor, og med simple midler at omlaegge vejarealet til bus-
bane, brede cykelstier og bredere fortove. Der vil desuden kunne plantes traeer og buske og der-
for betyde at byen bliver mere gren pa sigt.

Et andet kraftfuldt virkemiddel er at saenke hastigheden pa vejnettet. Med ITS-systemer og sig-
nalstyring samt klar kommunikation af hvilken hastighed, der giver gren belge, kan man styre
forskellige vognbaners hastigheder. Busbane med mulighed for fossilfrie keretgjer vil derfor
kunne prioriteres over de fossile baner. Og sidstnaevnte vil kunne gives en lavere hastighed, men
stadig glidende trafikafvikling. Lavere hastigheder og etablering af trafikeer haenger sammen,
og virker pd samme made ved at ggre det mindre attraktivt at tage bilen til og i byen. Trafikmo-
delberegningerne viser, at disse initiativer til sammen sandsynligvis vil reducere CO2 udlednin-
gen med ca. 50.000 ton.

Et tredje effektivt virkemiddel er at fjerne halvdelen af gadeparkeringen. Man kunne reservere
denne parkering til elbiler, men det vil i de ferste mange ar fore til brede gader med meget fa

5> Kebenhavns Kommune kan i teorien initiere en forbedring af den kollektive trafik i form af lokale buslinjer
og/eller ved egenfinansiering og anlaeg af BRT (eller letbane). Dette kraever imidlertid vaesentlige drifts-
og/eller anlaegsbevillinger, og vil praksis forudsaette involvering af stat, region gvrige kommuner og trafik-
selskaberne.

6 Anlaeg af P&R samt P&C i andre kommuner vil i praksis formentlig forudsaette samarbejde og involvering
af andre myndigheder
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parkerede biler. Det vurderes derfor mere hensigtsmaessigt at anvende arealer midlertidigt til
cykelinfrastruktur, bedre fodgaengerforhold og byliv. Og sa3 ma man senere, nar antallet af elbi-
ler stiger, vurdere om man vil tilbagefere omraderne til parkering.

Nar initiativpakke 2 skal levere en reduktion pa 50.000 tons CO2, sa forslds det, at man etablerer

basispakken med Grenne veje, Trafikeer samt understettende og ikke-fysiske initiativer. Disse
kan suppleres med at fjerne halvdelen af kantstensparkeringen og i stedet etablere cykelinfra-
struktur og flexgader, hvor der er basis for yderligere byliv, saerligt om sommeren.

Denne lille initiativpakke 2, som sandsynligvis kan reducere med pa 50.000 tons, kan omfatte:

Etablere net af Granne veje

Etablere trafikeer

Udbrede ikke fysiske initiativer for at understatte omstillingen
Reducere hastigheden pa overordnede veje styret med ITS systemer
Reducere antallet af parkeringspladser til fossile biler

Udvide nettet af cykelinfrastruktur

Etablere Flexgader i boligomrader og handelsstreg

Hvis denne initiativpakke skal skaleres til 75.000 tons CO2 i 2025, sa kan man fokusere pa at
overflytte sa meget fossil biltrafik pa de regionale og fordelingsvejene som muligt og samtidigt
opgradere den kollektive trafik, sa der er et rimeligt alternativ.

Denne mellemstore initiativpakke, som sandsynligvis kan reducere med 75.000 tons, kan inde-

holde:

Etablere net af Granne veje
Etablere trafikeer
Udbrede ikke fysiske initiativer for at understatte omstillingen

Omprioritere vejarealet pa regionale veje og fordelingsveje til 1 spor i hver ret-
ning for fossile biler, avrige spor forbeholdes elbiler, cykler og busser

Forage kollektiv trafiks frekvensen til det dobbelte
Etablere Parker & Rejs ved udvalgte stationer udenfor Kgbenhavns kommune
Indfere signalprioritering for cykler og bustrafik

Hvis denne initiativpakke skal skaleres til 100.000 tons, s ma man satse pa alle initiativerne i
denne pakke.

Den store initiativpakke, som sandsynligvis kan reducere med 100.000 tons, kan indeholde:

Etablere net af Grenne veje

Etablere trafikeer

Udbrede ikke fysiske initiativer for at understette omstillingen

Omprioritere vejarealet pa regionale veje og fordelingsveje til 1 spor i hver ret-
ning for fossile biler, evrige spor forbeholdes elbiler, cykler og busser
Reducere antallet af parkeringspladser til fossile biler

Forage kollektiv trafiks frekvens til det dobbelte

Etablere Parker & Rejs og Park and Bike ved udvalgte stationer eller P muligheder pri-
maert udenfor Kebenhavns kommune

Etablere et net af cykelinfrastruktur
Indfere signalprioritering for cykler og bustrafik
Etablere Flexgader i boligomrader og handelsstrag
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4.2.2 Nye vejtyper og udrulning af initiativer

Denne initiativpakke vil betyde, at der indferes Grenne veje samt trafikeer, som er beskrevet un-
der initiativpakke 1.

Desuden indferes en ny type regionale veje og fordelingsgader, hvor vejarealet omprioriteres til
fordel for kollektiv trafik og cykeltrafik. Vejtypen etableres simpelt ved at vejarealet afmaerkes
pa en ny made — og kan saledes gennemferes med begraensede anlaegsmidler. Der kan dog med
fordel etableres plantekasser mv, der understreger intentionen i vejens funktion med fysiske,
men flytbare foranstaltninger.

P& kortudsnittet herunder er et eksempel p3, hvordan en ny vejnetsplan for et udsnit af Nerrebro
kan se ud, med bade Gregnne Veje, trafikeer og omprioriterede regionale veje. Det er som tidli-
gere navnt vigtigt at etablere et helt net af disse gader, for at undga at de fossile biler karer en
lengere vej til en ikke omprioriteret vej — og dermed kerer omvej, sa der udledes mere CO2. En
del af de fossile bilture vil overflyttes til andre transportmidler.

EKSEMPEL PANY VEJNETSPLAN - PAKKE 2

e Bydelsgade
e Fordelingsgade
Stroggade
s Regional vej
Gron vej (forbeholdt fossilfrie koretojer)
- - O i/ i

Trafik-0

Skitseeksempel pd hvordan en vejnetsplan kan se ud for et udsnit omkring Nerrebro ved initiativpakke 2. Det
skal bemeerkes, at den fuldt udrullede initiativpakke ma forventes at omfatte vaesentligt flere trafikeer, Granne
veje samt omprioriterede regionale veje.

4.2.3 Udrulningsplan

Udrulningsplan for denne Initiativpakke vil mest oplagt ske indefra og ud, da en raekke af initiati-
verne allerede i en vis udstraekning er gennemfert i Indre By og brokvartererne.

Man kan dog ogsa starte udefra — ud fra den betragtning, at det er i Kebenhavns yderomrader,
at teetheden med fossile biler og bilejerskabet er starst. En sddan udrulningsplan vil ligne en ‘do-
nut’ og vil primaert veere relevant i initiativpakken til 75.000 tons og 100.000 tons CO2, da initiati-
ver med at fjerne kantstensparkering, ikke vil have effekt i kommunens yderomrader.
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4.3 Initiativpakke 3: Kombination af omstilling og overflytning

Baggrunden for den tredje initiativpakke er, at man formodentligt opnar den bedste situation
ved at kombinere initiativer, der retter sig mod omstilling og overflytning pa en made, der ska-
ber den gnskede CO2 reduktion med faerrest restriktioner for biltrafikken.

| denne initiativpakke vil der ikke medtages initiativer, der kreever andre myndigheders medvir-
ken. Det er grundlzeggende vaeret en forudsaetning for opgaven, at initiativerne skal kunne saet-
tes i veerk alene af Kgbenhavns kommune, men i de to andre initiativpakker er der satset pa lidt
hjeelp, seerligt fra statsligt hold, da man ellers ikke kunne opna de enskede reduktioner.

Med den statslige fokus pa CO2 reduktion, kan det ogsa forventes at der i lgbet af relativt kort
tid skabes nye virkemidler for kommunerne. De initiativer, som kommunen ikke alene kan gen-
nemfare er: Et citylogistikforseg med nul-emissionszone, forggelse af frekvensen i den kollek-
tive trafik samt etablere Parkér & Rejs samt Parkér & Cykel pladser ved stationer udenfor Kgben-
havns kommune.

Men i Initiativpakke 3 er disse initiativer skaret fra, da det vurderes, at man ved at kombinere
omstilling og overflytningsinitiativerne kan na de gnskede reduktioner af CO2 udledningen med
kommunale initiativer. Den samlede raekke af initiativer, som initiativpakke 3 vil bygge p3, er fal-
gende:

e FEtablere net af Grenne veje

e  FEtablere trafikeer i hele kommunen

Udbrede ikke fysiske initiativer for at understatte omstillingen

@ge prisforskellen mellem parkering for fossile biler og elbiler
Stille krav om nul-emissionskeretgjer i kommunens egne indkeb

Flere el-lade-muligheder i det offentlige rum

Understeotte flere taxaer pa el

Reducere hastigheden pa det overordnede vejnet ved hjzelp af signalstyring og ITS
Stette anvendelse af el-cykler i stgrre grad (som projekt)

Omprioritere vejarealet pa regionale veje og fordelingsveje til 1 spor i hver ret-
ning for fossile biler, evrige spor forbeholdes elbiler, cykler og busser

Reducere antallet af parkeringspladser til fossile biler

Udvide nettet af cykelinfrastruktur

Indfere signalprioritering for cykler og bustrafik

Etablere Flexgader i boligomrader og handelsstrag

Initiativpakke 3 vil bruge den samme basispakke som de gvrige initiativpakker, saledes at der
etableres trafikeer og Grenne veje — altsa straekninger, hvor der etableres busbaner med tilla-
delse til elbiler og cykelstier.

Desuden sattes de tidligere beskrevne ikke fysiske initiativer i gang, for at understatte og acce-
lerere de adfaerdsaendringer, som vil vaere ngdvendige.

4.3.1 CO2 effekt og skaleringsmuligheder

linitiativpakke 3, som skal levere en CO2 reduktion pa 50.000 tons, vil blive sammensat af basis-
pakken, som i de indledende beregninger vurderes at betyde en reduktion pa 25.000 tons og
desuden at give fortrin for at parkere elbiler ved at skabe et yderligere prisincitament for at an-
skaffe elbil.
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Der tilskyndes desuden til at accelerere omstillingen til el-keretgjer i vare- og lastbiler sa vel som
i taxa, med de midler som kommunen har. Endelig styrkes overflytning til cykel ved at udbygge
infrastrukturen til cykler og desuden @ge anvendelsen af el-cykler, sa cyklen anvendes pa len-
gere ture.

Den lille initiativpakke 3, der sandsynligvis kan reducere med 50.000 tons CO2:
e Ftablere net af Grenne veje
e  FEtablere trafikeer i hele kommunen
e Udbrede ikke fysiske initiativer for at understatte omstillingen

e (ge prisforskellen mellem parkering for fossile biler og elbiler

e Stille krav om nul-emissionskaretgjer i kommunens egne indkeb
e  Flere el-lade-muligheder i det offentlige rum

e Understotte flere taxaer pa el

e Stette anvendelse af el-cykler i sterre grad (som projekt)

Udvide nettet af cykelinfrastruktur
e Etablere Flexgader i boligomrader og handelsstrag

Nar initiativpakke 3 skal skaleres til at give en reduktion i CO2 udledningen pa 75.000 tons i 2025,
vurderes det, at man kan supplere med at reducere kantstensparkering, sa der bade skabes
bedre plads til cykeltrafik og byliv, men at det ogsa bliver mindre attraktivt at bruge den fossile
bil til ture i byen.

Den mellemstore initiativpakke 3, der sandsynligvis kan reducere med 75.00 tons CO2:
e FEtablere net af Gronne veje
e  FEtablere trafik-oer i hele kommunen
e Udbrede ikke fysiske initiativer for at understatte omstillingen
e (Jge prisforskellen mellem parkering for fossile biler og elbiler
e Stille krav om nul-emissionskaretajer i kommunens egne indkeb
e  Flere el-lade-muligheder i det offentlige rum
e Understotte flere taxaer pa el
e Reducere hastigheden pa det overordnede vejnet med ITS og signalstyring
e Stette anvendelse af el-cykler i sterre grad (som projekt)
e Reducere antallet af parkeringspladser til fossile biler
e Udvide nettet af cykelinfrastruktur
e Etablere Flexgader i boligomrader og handelsstrag

Nar Initiativpakke 3 skal skaleres til at reducere trafikkens udledninger med 100.000 tons CO2 i
2025, ma man som ved initiativpakke 2 tage alle initiativer i brug. Forskellen mellem de store ini-
tiativpakker 2 og 3 er primaert, at der i initiativpakke 3 ikke satses p3, at andre myndigheder
hjeelper ved (iszer at staten) etablere rammer bade for mere kollektiv trafik og mulighed for at
etablere Parkér & Rejs eller Parkér & Cykel i omegnskommunerne. Desuden satses ikke pa mu-
ligheden for at etablere nul-emissionszone, som forseg.

Den store initiativpakke 3, der sandsynligvis kan reducere CO2 udledningen med 100.000 tons:
e  Ftablere net af Grenne veje
e Etablere trafikeer i hele kommunen
e Udbrede ikke fysiske initiativer for at understatte omstillingen
e @qge prisforskellen mellem parkering for fossile biler og elbiler
e  Stille krav om nul-emissionskeretgjer ved indkab til kommunen
e  Flere el-lade-muligheder i det offentlige rum
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e Understotte flere taxaer pa el

e Stette anvendelse af el-cykler i sterre grad (som projekt)

e  Omprioritere vejarealet pa regionale veje og fordelingsveje til 1 spor i hver ret-
ning for fossile biler, avrige spor forbeholdes elbiler, cykler og busser

e Reducere antallet af parkeringspladser til fossile biler

e Udvide nettet af cykelinfrastruktur

e Indfaere signalprioritering for cykler og bustrafik

e Etablere Flexgader i boligomrader og handelsstrag

4.3.2 Nye vejtyper og udrulning af initiativer

Bade vejtyper og udrulningsplan felger helt af initiativpakkerne 1 og 2, og Initiativpakke 3 vil om-
fatte de samme vejtyper og samme udrulningsplan.

Gren omstilling af trafikken — delaflevering 1: Tre initiativpakker Via Trafik Side 26
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INDLEDNING

Kebenhavns Kommune har igangsat et arbejde omhandlende
mobilitetsanalyser.

Dette notat sammenfatter og opsummerer 1. delaflevering i
forbindelse med analysen om ‘Reduktion af biltrafik og tung
trafik i Indre By og brokvartererne’, der samlet har til formal at
skabe overblik over mulige initiativer, der pa kort sigt (med fo-
kus pa budgetforhandlinger for 2021) kan implementeres med
det samme og med fa eller ingen anlaegsmidler.

| efterfolgende delprojekter (i efterar 2020) udvides fokus til
at omfatte en starre pakke af initiativer og desuden at omfatte
initiativer pa leengere sigt. Initiativer pa lang sigt geelder ogsa
initiativer, som kraever loveendringer.

Formalet i alle delprojekterne er at reducere biltrafik og tung
transport samt at reducere CO2-udledningen fra trafikken. Der
er desuden et saerligt fokus pé at initiativer skal kunne under-
stotte passagergrundlaget for metronettet.

Parallelt med analysen om reduktion af biltrafik og tung trafik
foregér en analyse om 'Grgn omstilling af trafikken’. | den ana-
lyse er arbejdet fokuseret pa at samle forskellige 'byggesten’
i initiativpakker med det formal at reducere trafikkens udled-
ning af CO2.

Initiativerne foreslaet i dette notat udger en delmaengde afini-

tiativpakkerne i analysen om gren omstilling af trafikken. Det
vil dermed veere muligt at skalere og udvide initiativerne i dette
notat, ligesom det er muligt at kombinere initiativerne med
yderligere initiativer fra initiativpakkernes byggeklodser.

FORS@G MED INITIATIVER OG EFTERFOLGENDE
SKALERING

Dette notat beskriver konkrete initiativer, der kan implemente-
res med det samme og med fa eller ingen anleegsmidler. Ini-
tiativerne tager udgangspunkt i brokvarteret Ngrrebro og om-
kringliggende omréadet. Den geografiske afgreensning er valgt
med henblik pa at kunne gennemfgre initiativer i lille skala og
pa kort sigt og dog alligevel kunne evaluere pa effekter.

Dette er fordelagtigt idet initiativerne her pa kort sigt (med fo-
kus pa budgetforhandlinger for 2021) formodes at skulle 'gen-
anvendes’ i forhold til en efterfalgende skalering med henblik
pa at opna starre effekter pa reduktion af biltrafik, tung trafik
og CO2, samt i forbindelse med initiativpakker for 'Gren Mo-
bilitet’, der ligeledes skal udrulles i flere tempi.

Ngrrebro er valgt som geografisk omrade da bydelen i forvejen
er trafikreguleret og understgtter de valgte tiltag i forhold til
reduktion af biltrafik.

Notatet sammenfatter initiativerne og giver et helt overordnet
estimat pa effekter og gkonomi.

ANDEN UDRULNING
BUDGET 2022 og -23

INITIATIVPAKKE 2

FORSTE UDRULNING
BUDGET 2021

INITIATIVPAKKE 1

INITIATIVPAKKE 3

De beskrevne initiativer i dette notat forventes at indgd i en storre skalering, som kan mindske biltrafik og tung trafik i Indre By
og brokvarterne samt bidrage til at reducere CO2 udledningen fra trafikken i hele Kebenhavn i de initiativpakker, som foreslds i

forbindelse med analysen om 'Gron omstilling af trafikken’.
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BAGGRUND

| det falgende beskrives baggrund og forslag til de vaesentligste
initiativer i farste udrulning, som foreslas til budget 2021 for
'Begraensning af biltrafik og tung trafik i Indre By og brokvarte-
rerne’, og som forventes at indgé i alle initiativpakker, der pree-
senteres i 2020 i forbindelse med 'Gren omstilling af trafikken’
i Kebenhavns Kommune.

UDFORDRINGEN

Kgbenhavns Kommune har et enske om at fa kortlagt, hvad
der skal til, hvis CO2 udledningen fra transportsektoren skal
reduceres vasentligt. Det vil nadvendigvis kraeve, at man kig-
ger pa de principper man anvender i trafikplanlagningen i dag.

Siden oliekrisen i 1970’erne har Kgbenhavns Kommunes stra-
tegi veeret at undgé store udvidelser af vejnettet (i modsaet-
ning til mange andre europaiske hovedsteeder, der har satset
massivt pa store nye vejforbindeler gennem og/eller uden om
storbyerne). | stedet har Kebenhavn med succes valgt, at 'tra-
fikken skulle ga pa tre ben’ dvs. at afvikle den karende trafik pa
tre hovedtransportformer, der tidligere har veeret vaegtet lige-
ligt i trafikplanlaegningen - cyklisme, kollektiv trafik og biltrafik.

| den nye kommuneplan 2019 er ambitionsniveauet for gren
mobilitet haevet yderligere saledes, at biltrafikken i 2025 mak-
simalt skal udgere 25 % af alle ture, der foretages i Kebenhavn.
Dertil fordeler antallet af ture sig pa mindst 25 % gang, 25 %
cykling og 25 % kollektiv transport i 2025.

For at sikre god fremkommelighed for alle transportformerne,
har kommunen arbejdet systematisk med at:

« Forbedre forholdene for cykeltrafikken gennem anleeg af Supercy-
kelstier og cykelruter, Plusnet, Gronne cykelruter, bilfri cykelbroer
mv. hvilket har medfort, at cykeltrafikken i flere dr har veeret den
mest udbredte og effektive transportform i Kebenhavns centrale
bydele

« Lofte den kollektive betjening gennem anlceg af Metro (senest
Cityringen) samt busprioritering pd strategiske udvalgte steder

iy

« Optimere afvikling af biltrafikken effektivt og sikkert ad de stgrre
trafikveje vha. trafiksignaloptimeringer og anleeg af enkelte stor-
re vejforbindelser (bl.a. Nordhavnsvejen samt udvidelse af Sund-
krogsgade).

Sidelobende hermed, har kommunen arbejdet for at fredelig-
gare og sikre boligomrader og lokalveje mod uvedkommende
gennemkegrende biltrafik, bl.a. gennem trafiksanering, ensret-
ninger og vejlukninger iszer i Indre By og i brokvartererne. Det
har fert til en by med gode vilkar for gang, cykler og kollektiv
trafik samt mange omrader og steder hvor den motoriserede
trafik er sa begreenset, at man kan feerdes og opholde sig uden
gener fra trafikken.

Planleegningen har ogsa resulteret i et overordnet vejnet, hvor
fremkommelighed for biltrafikken er prioriteret hgijt, sa biler og
tung trafik afvikles hurtigt og effektivt ud og ind af byen samt
rundt mellem de forskellige bydele, for at mindske treengslen
og udledning fra biltrafikken i det omfang, som har vaeret mu-
ligt inden for rammerne af det eksisterende vejnet.

Sidstneaevnte er dog sket i "et kaplgb’ med byudvikling og sti-
gende bilejerskab i Kebenhavn og resten af hovedstaden, som
har medfert, at optimeringer pa vejnettet hurtigt er blevet
'spist’ af trafikudviklingen, og at den samlede CO2-udledning
fra biltrafikken er vokset. Da antallet af elbiler samtidig udvik-
ler sig langsomt, er CO2-udledningen ikke modvirket tilstraek-
keligt af andre tendenser.

Nar man ser pa trafiksystemet fra en klimavinkel, har den
ovenfor skitserede planlegning fort til at en meget stor del
af CO2-udledningen fra trafikken sker pa det overordnede vej-
net. Opggares den samlede CO2-udledning fra trafikken, ud-
gor de overordnede veje 80% af den samlede CO2-udledning.
Amagermotorvejen og @resundsmotorvejen pa Amager Vest
udger alene ca. 15 - 20 % af den samlede CO2 udledning fra
trafikken i hele Kgbenhavn. De gvrige regionale veje og for-
delingsgader udger en veesentlig andel pa ca.2/3 af trafikkens
CO2-udledning.

Kilde - Ksbenhavns Kommuneplan 2019-

St




Amager:
motorvej
17 %

Fordelingsveje
25% Regionalveje

39%

‘B
¥z

<

ao
"

1 v

Varebiler
14%
Personbiler
71 %

Co udledning i Kebenhavns Kommune f
pa keretgjstyper beregnet vha. OTM 6.

Endelig er det veerd at bemaerke, at vare- og lastbiler udleder
ca. 30% af trafikkens CO2-udledning. Det er dog vanskeligt
at omstille vare- og lastbiler til nulemissionskeretgjer, da de
endnu ikke er sa udbredte pa markedet samtidig med at Ke-
benhavns Kommune pr. ikke har lovhjemmel til at indfere
nul-emissionszoner.

Det betyder, at en maerkbar begraensning af CO2-udledningen
fra de tunge keretgjer har en leengere tidshorisont.

Samlet set viser opggrelsen af CO2-udledningen fra trafikken i
Kgbenhavn, at der skal anvendes kraftige indsatser for at opna
de gnskede reduktioner af CO2-udledningen, serligt nar den
skal gennemfares pa relativt fa ar og med de virkemidler, som
kommunen selv rader over.

Man er i den situation nedt til at begreense den fossile biltra-
fik pa de overordnede veje og samtidig sikre, at den ikke blot
flytter over pa andre veje i kommunen. Samtidigt er der en
lang reekke andre hensyn, der skal indteenkes og sikres hvis
Kgbenhavn skal fastholdes som en attraktiv by for bade bebo-
ere, geester og erhvervsliv. Herunder omstilling af biltrafikken
til nul-emissionskeretgjer.

HOVEDGREBET

Nar Kebenhavns Kommune skal reducere CO2-udledningen
fra trafikken og samtidigt sikre god mobilitet, byliv og skabe
rammerne for et konkurrencedygtigt erhvervsliv er det ngdven-
digt at anvende flere overordnede veerktgjer:

« At accelerere omstillingen af karetgjer fra fossilt drevne kare-
tejer til andre braendstoffer, primert el. Det er imidlertid ikke
kommunen, der har de starkeste virkemidler til denne omstil-
ling. Men kommunen kan skubbe p4, og det er en vaesentlig
indsats.

T

« At begraense den fossile biltrafik pa de overordnede veje, sa
der sammenlagt keres feerre km i fossile karetgjer i Kaben-
havn. Det kan bl.a. gores ved at prioritere kollektiv bustrafik og
elbiler i sarligt afmaerkede baner pa det overordnede vejnet,
og ved at forbeholde flere offentlige parkeringspladser til elbi-
ler og delebiler.

« At hindre den gennemkgrende biltrafik i at flytte til lokalveje
i boligomraderne vha. Trafik-ger, som kun muligger zerinde-
trafik i omraderne mellem det overordnede vejnet, og samti-
dig understatter cyklisme, gang og kollektiv trafik samt frigar
arealer, der i dag er reserveret til biltrafikken til andre formal.

« At ga fra 'lige fremkommelighed for alle trafikformer’ til bed-
re mobilitet’. Det medfarer at kapacitetsudnyttelsen p4 det of-
fentlige vejnet ndres og optimeres, sa de mindst pladskrae-
vende transportformer (gang, cykel og kollektiv transport)
prioriteres hgjest — ogsa ved tildeling af vejarealer. Hvor tra-
fikken hidtil har veeret malt i antal af keretgjer, s& males mo-
bilitet i antal personer, som transporteres. P4 en rakke af de
overordnede veje transporteres lige sa mange — eller flere -
personer med cykel og bus som i bil, mens arealfordelingen
til de enkelte transportformer ikke afspejler denne fordeling.
Og i Indre By og store dele af brokvarterne er gang, cykel og
bus de primere transportformer. Det skal de ogs4 veere frem-
over, da de udnytter den tilgengelige plads mere effektivt og
derfor skal et hovegreb i det fremadrettede arbejde veaere at
tildele mere plads i det offentlige rum til de miljovenlige og
mindre pladskraevende transportformer og samlet set skabe
bedre mobilitet.

Herved kan Kgbenhavns Kommune sikre en balance mellem
malet om god mobilitet med malet om CO2-neutralitet i 2025
og en rekke andre malsaetninger som vakst, miljg, byliv og
sundhed.
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VIRKEMIDLERNE

De initiativpakker, der udvikles i forbindelse med mobilitets-
analyserne i lgbet af 2020, vil bygge pa disse typer af indsatser
som over fa ar kan skaleres, s& der opnas den gnskede reduk-
tion af CO2-udledningen.

Vi ved, at det ikke er en forandring, der kommer let, for nar
man forst har kebt en bil, vil man gerne bruge den og nyde den
fulde frihed ved at kunne kare praecis hvor og hvornar, man en-
sker. Det er imidlertid nedvendigt at pavirke vaner og adfaerd
for at opna den gnskede reduktion af CO2-udledningen — og i
ovrigt ogsa for at fastholde en gran og attraktiv by.

Nar denne forandring seettes i gang, er det vigtigt, at man fast-
holder de goder, som den hidtidige trafikplanleegning har op-
naet, og at der bygges videre pa disse principper sidelgbende.

Det er vigtigt at sikre gode vilkar for de transportformer, der
fylder mindst i gaderummet og som desuden drives pa ikke
fossile breendstoffer.

TRAFIK-@ER OG GRONNE VEJE SOM SAMLENDE INDSATS
Etablering af trafik-ger foreslas som den farste test af potentia-
let for at nd malene for en reduktion af biltrafik, tung trafik og
CO2-udledningen samt en generel prioritering af de miljgven-
lige transportformer og dannelsen af gode byrum.

Princippet med trafik-ger er at reducere den gennemkgrende
trafik i afgreensede byomrader ved at opdele omradet i mindre

"lukkede” zoner, hvor det kun er muligt at kere ind og ud af
samme zone. Har man som trafikant eerinde i flere zoner skal
man i princippet anvende de til formalet prioriterede 'ringveje’
for at komme fra én zone til en anden.

Implementeringen af trafik-ger er et effektivt virkemiddel til
trafikalt at fredeliggere sterre sammenhangende arealer/by-
omréder og skabe nye byrum med plads til ophold.

Som isoleret tiltag kan trafikeer dog skabe en del omvejskor-
sel for trafikanter med aerinde i flere zoner. P4 den korte bane
vil dette med al sandsynlighed udviske den samlede gevinst
for reduktion af biltrafik og tung transport for byerne set som
helhed.

Erfaringer fra bade ind- og udland viser dog, at etableringen af
trafiker overflytter bilture til isaer cykelture. Trafik-ger forven-
tes derfor at kunne bidrage til en samlet reduktion af biltrafik
og CO2-udledning, hvis tiltaget gennemfores i storre skala for
hele Indre By og brokvartererne og potentielt hele Kasbenhavns
Kommune, samtidig med at fossilfri keretgjer og kollektiv tra-
fik prioriteres pa det overordnede vejnet pa bekostning af den
fossile biltrafik.

Som noget nyt foreslas konceptet 'Grenne veje’, dvs. veje,
der i dag er udpeget til at betjene den gennemkarende trafik
i kommunen, som fremover forbeholdes fossilfri keretgjer pa
strategisk udvalgte delstraekninger. De Grgnne veje skal fun-
gere som fossilfri 'trafiksluser’, der tilskynder trafikanter pa de

PRINCIPPET BAG TRAFIK-@ER

Princippet med trafikger er at reducere den gennemkgrende trafik i afgraeensede byomrader ved at opdele omradet i mindre “lukkede” zoner, hvor
det kun er muligt at kgre ind og ud af samme zone. Har man som trafikant srinde i flere zoner skal man i princippet anvende de til formalet
prioriterede 'ringveje' for at komme fra én zone til en anden. ?
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kebenhavnske veje til en gren omstilling af bilparken, ved at:

« Sikre hgj mobilitet for elbililer, busser og andre fossilfri ke-
retgjer foruden naturligvis cykler og gaende pa tvaers af byen
med feerrest mulige omveje

« Begraense fossile keretgjers mulighed for at kere uhindret
gennem byen, dog saledes at alle mal og erinder kan nas, men
med en gget rejsetid til folge.

Derfor vil den samlede indsats besta af at etablere trafik-ger
og sikre stadigt bedre forhold for cyklister, fodgeengere og den
kollektive trafik, samtidig med at fremkommeligheden for fos-
sile koretgjer begraenses.

Trafik-gerne er siledes en veesentlig forudseetning for at de
mere omfattende klimatiltag skaber en god og attraktiv by for
beboere og gaester i Kebenhavn, og sikrer samtidig at lokalve-
jene ikke anvendes som smutveje uden om trafiksluserne ved
de grenne veje.

| denne sammenhaeng er det vaesentligt at de arealer, som ikke
leengere skal anvendes til biltrafik, bliver konverteret til funkti-
oner, der gor det attraktivt at veelge de miljsvenlige og mindre
pladskrevende transportformer og i evrigt at give mulighed
for udfoldelse til beboere og geester i Ksbenhavn i attraktive
bymiljger.

UDRULNING - FORSTE FASE ER TEST

Den samlede indsats vil omfatte en udrulning i flere trin og
skal ses i sammenhaeng med et leengere tidsperspektiv. Forsla-
get til budget 2021 er det forste skridt, hvor der forberedes og

afpreves initiativer, der frem mod 2025 skal sikre den gnskede
reduktion af CO2 udledning.

De store effekter — i form af reduktion i CO2 udledning — kom-
mer ikke af sig selv og vil farst vise sig pa leengere sigt nar ini-
tiativerne er implementeret i stgrre skala for hele Kebenhavn.

De mere kvalitative mal i form af bedre bymilje, byrum og bed-
re fremkommelighed for de miljgvenlige transportformer vil
dog kunne males pi kort sigt.

Initiativerne til budget 2021 er udvalgt med udgangspunkt i
basispakken: Grenne veje i kombination med trafik-ger og ad-
feerdspavirkende tiltag. Initiativerne vurderes seerligt relevante
at afprove og opna erfaringer med.

Eksisterende forhold pa Jagtvej, der foreslds omdannet
til en Gran vej, dvs. forbeholdt fossilfri kersel pa en del-
straekning mellem Ngrrebros Runddel og Aboulevard.




OVERSIGT OVER VIRKEMIDLER
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Trafik-@ p& Nerrebro Forhindrer gennemkgrende biltrafik pa tveers af 1,5-3,5 mio. kr.
trafikgen ved hjeelp af ensretninger, trafiksluser og
hastighedsdaempning.

Jagtvej som gran vej mellem Aboulevard og | Nedbygning fra tre til to kerespor som forbeholdes | 0,5 mio. kr.
Ngrrebrogade fossilfri motortrafik, busser, cyklister og fodgeen-
gere.

Fremme af cykling og gang samt bedre Prioritering af Ngrrebroruten, cykelbaner p4 Ham- | 2,2-3,0 mio. kr.
adgang til Cityringen letsgade, signalprioritering for cykeltrafikken og
adfeerdsregulerende tiltag.

Understgtning af leverancer med miljovenlige 0,5 mio. kr.
keretgjer i trafik-gen.

Oprettelse af nye parkeringspladser til dele- og
elbiler i stedet for almindelige parkeringspladser i
trafik-gen.

Tabel 1: Foresldede initiativer til budget 2021.

OVERBLIK OVER INITIATIVERNES PLACERING PA NGRREBRO




VURDERING AF EFFEKTER OG OKONOMI

Frem mod budget 2021 foreslas en pakke af initiativer, der
koncentrerer sig omkring Ngrrebro med det formal at redu-
cere biltrafikken, den tunge trafik og CO2 udledningen. Ved at
samle initiativerne omkring ét brokvarter bliver mulighederne
for at vurdere og evaluere effekterne bedre. Evaluering af ini-
tiativernes virkninger er en veesentlig del af forslaget, da den
foreslaede pakke af initiativer skal ses som et farste trin i en
storre udrulning frem mod 2025. Evalueringen giver mulighed
for at forberede og afpreve initiativer, der efterfalgende kan
skaleres i storrelse og udbredes til et stgrre geografisk om-
rade. Narrebro er valgt, da bydelen i forvejen har et lavt bil-
ejerskab og allerede er delvist indrettet efter principper, der
kendetegner en trafik-g.

UNDERSTQOTTER CITYRINGEN

Det overordnede og samlende trafikale greb er etablering af
trafik-g pd Narrebro samt etablering af en gren vej pa Jagt-
vej forbeholdt fossilfri biler og busser samt cyklister og fod-
gaengere. En trafik-g forventes at veere et effektivt initiativ, nar
det kombineres med reduktion af biltrafik og tung trafik pa
regionalveje og fordelingsgader, som fx Jagtvej. Trafik-ger kan
sikre, at den karende trafik ikke blot overflyttes til lokalveje og
boligomrader. Initiativ nr. 1 (trafik-g) og 2 (Jagtvej) vurderes at
vaere afhangige af hinanden for at opna de gnskede effekter.

En trafik-g afgreenser et omrade, si biltrafikken ikke kan kare
pa tveers af omradet og kun kan kere ind i omradet ved enkel-
te udvalgte adgangsveje. Fodgaengere, cyklister og busser (og
evt. dele- og elbiler) kan uhindret feerdes ind og ud af en tra-
fik-g. Som supplement til trafik-ger fore-slas en raeekke mere lo-
kalt afgreensede initiativer, der understgtter trafik-gkonceptet.
Som en samlet pakke omfatter Tabel 1 en reekke initiativer, der
medvirker til at sikre bedre forhold for fodgaengere, cyklister
og ophold i byrummet generelt. Midlerne hertil er reduktion af
arealer til afvikling af den kegrende fossile biltrafik samt reduk-
tion af arealer til bilparkering. Initiativerne 3, 4 og 5 vurderes
at veere uathangige af de to farste initiativer. Tilvalg af initiativ
3, 4 og/eller 5 vurderes dog at forsteerke de forventede effekter
af trafik-gen i form af reduktion af biltrafikken.

Mindre fremkommelighed for fossil biltrafik pa tvaers af tra-
fik-gen vil alt andet lige understgtte passagergrundlaget for
Cityringens stationer pa Ngrrebro (Nuuks Plads, Nerrebros
Runddel, Ngrrebro Station og Skjolds Plads). | forbindelse
med lukning eller ensretning af veje i trafik-gen vil reserva-
tion af areal til cykelparkering (herunder ladcykler) desuden
vaere med til at understotte metronettet. Initiativer pa Jagtvej
og Hamletsgade ligger alle direkte op til metrostationer og vil
dermed forbedre adgangsforholdene til metronettet for cykli-
ster og fodgaengere.

Pakken af initiativer skaber bade incitament for overflytning
til dele- og elbiler og forbedrer forholdene for cykling og gang
samt styrker adgangen til metronettet.

TILGODESE EFTERSPORGSEL

Trafikeer samt gren vej pa Jagtvej forventes at have en veesent-
lig lokal effekt pa biltrafikken. Prioritering af cykel- og bustrafik-
ken i signalregulerede kryds kan ogsa bidrage vaesentligt til en
overflytning, da det vil styrke rejsetidsfordelen sammenlignet

N

med biltrafikken. Samlet set ma der dog forventes en betydelig
stigning i omvejskersel uden om Ngrrebro pa kort sigt. Denne
utilsigtede omvejskersel kan begreenses gennem skalering i
efterfalgende trin af udrulningen frem mod 202s.

Ved at afprove trafik-ger pa Norrebro bliver der mulighed for
samtidig at tilgodese fodgaengere, cyklister og de kollektivt
rejsende. Trafik-ger giver mulighed for lokal fredeliggarelse af
gader. Det kan veere i form af erstatning af bilparkering med
delebilsparkering, bedre forhold for cykel og ladcykel samt ikke
mindst ophold og udeservering. | forhold til ophold og udeser-
vering er forsgg med flexgader oplagt at kombinere med indfg-
relse af trafikger. Jaegersborggade, Elmegade eller Stefansgade
kunne veere relevante i den sammenhang. Signalprioritering
for cyklister, fodgeengere og bustrafikken kan ligeledes medvir-
ke til at forbedre forholdene for grenne alternative transport-
former.

Trafikeer kombineret med bedre forhold for granne alternative
transportformer skal sikre, at den samlede efterspargsel efter
mobilitet tilgodeses. Det sker ved at fodgeengere, cyklister og
busser (og evt. dele- og elbiler) uhindret kan feerdes ind og ud
af trafik-gen samt at adgangen til Cityringen styrkes.

ANDRET TRANSPORTMIDDELVALG

Omdannelse af Jagtvej mellem Aboulevard og Narrebrogade
(0,7 km) til en gren vej omfatter en kortere straekning end
ombygningen af Ngrrebrogade (2,3 km). Kombineret med
etablering af trafik-ger og prioritering af cykeltrafikken i signal-
regulerede kryds vurderes initiativerne at kunne resultere i til-
svarende effekter, som blev registreret oven pa ombygningen
af Ngrrebrogade. Evalueringen fra 2013 papegede en generel
reduktion pa 10 % af biltrafikken i bydelen Ngrrebro. Trafiktael-
linger pa de starste veje uden for bydelen viste ikke en mod-
svarende stigning i antallet af motorkegretgjer samtidig med,
at cykeltrafikken er steget markant. Kgbenhavns Kommunes
evalueringer fra tidligere projekter pa Ngrrebro peger dermed
i retning af, at en overflytning af biltrafik til andre transportfor-
mer reelt er muligt.

En samlet effekt fra pakken af initiativer pa op mod 10 % re-
duktion af biltrafik af den eksisterende biltrafik p4 Ngrrebro
vurderes sandsynlig. P4 trods af forventet oget omvejskarsel i
tiden kort efter indfgrslen af trafik-gen vurderes det sandsyn-
ligt, at biltrafikken overordnet vil falde efterfalgende. Dette ses
bl.a. som fglge af ombygningen af Narrebrogade som beskre-
vet ovenfor.

VURDERING AF SAMLET GKONOMI

Tiltagene i pakken af initiativer kan realiseres ved hjelp af skilt-
ning, ny afmarkning, fijernelse af eksisterende afmzerkning,
midlertidige byrumselementer (fx blomsterkummer og beton-
grise) og preefabrikerede bump. Brug af asfaltbump kan forege
omkostningerne.

De estimerede udgifter for pakken af initiativer ligger i spaen-

det 4,7 — 7,5 mio. kr. Heri ligger der ogsa midler reserveret til
evalueringer af initiativerne.
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1. TRAFIK-O PA NORREBRO

LOSNING

Blagardsgadekvarteret er allerede planlagt som én trafik-g.
Den resterende del af Ngrrebro mellem Aboulevard og Ta-
gensvej foreslas samlet til en sammenhangende trafik-o med
adgang fra bade Jagtvej og Aboulevard men uden gennemker-
selsmulighed.

Trafik-gen har til hensigt at reducere den gennemkarende mo-
toriserede trafik pd Ngrrebro. P4 Ngrrebrogade, og parallelt
med denne, er der i dag ingen gennemkarselsmulighed. Pa
tvaers af Narrebrogade er der imidlertid flere muligheder for
gennemkersel i dag mellem Aboulevard og Jagtvej. Ved etab-
lering af en trafik-g skal man uden om gen via fx Lygten eller
Segade for at komme pa tvaers af Ngrrebro.

Cyklister, kollektiv trafik og (og evt. dele- og elbiler) foreslas
undtaget gennemkgrselsforbud i trafik-gen. Dermed bliver det
attraktivt at benytte cykel, dele- og elbil og kollektiv trafik som
alternativ til bil til/fra Nerrebro.

Gennemkerselsforbud for fossile biler etableres som trafiks-
luser pa strategiske steder i trafik-gen (hvor den fossilfrie bil-
trafik gerne ma gennemkeare), ensretninger, svingforbud samt
bus- og elbilgade for den motoriserede trafik. Hastigheden
reduceres til 30 km/t i trafik-gen, parkeringspladser reduceres
og flexgader kan i sommermanederne omdannes til enten bil-
fri gader eller gagader med kersel tilladt.

Initiativet gennemfgres som et forsgg med start i november
2020 og evalueres i 2021-22. P4 baggrund af erfaringer fra eva-

OMRADET HVOR INITIATIVET KAN GENNEMFQRES
Omradet som trafik-gen foreslas at omfatte. Biladgang til tra-
fikgen sker via Jagtvej, Griffenfeldsgade og Borups Plads men
uden gennemkgrselsmulighed. Cyklister, kollektiv trafik og el-
biler foreslas undtaget restriktionerne. Gennemkgrende trafik
kan afvikles via Aboulevard, Ndr. Fasanvej og Lygten, Tagens-
vej og Segade, der tilsammen kan udgere en 'ringvejsforbin-
delse’ uden om trafik-gen.
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lueringen kan konceptet med trafikeer udbredes til flere dele
af Kebenhavn. Initiativet bar gennemfagres sammen med Grgn
vej pa Jagtvej (initiativ 2).

BAGGRUND

Trafik-ger pa Norrebro har tidligere eksisteret i forskellige sam-
menhange og er blevet afprgvet gennem trafikforsgg i delom-
rader. Senest er trafikger behandlet (og vedtaget i Borgerre-
preesentationen den 11.2.2016) i forbindelse med Trafikplan
Indre Ngrrebro omkring Blagardsgadekvarteret. Det er disse
tanker, der udvides til et starre omrade af Norrebro.

EFFEKTER

Reduktion af biltrafik

Den samlede biltrafik inden for trafik-gen forventes reduceret
med op til 10 % (med reference til evaluering af Ngrrebroga-
de). Dette skyldes at mange af vejene inden for trafik-gen al-
lerede er saneret med ensretninger og gennemkerselsforbud,
og at yderligere restriktioner giver gget omvejskarsel.

Pa laengere sigt med en skalering og udvidet geografisk ud-
nyttelse af initiativet (i flere dele af Kebenhavn) er starre re-
duktioner sandsynlig, da omvejskarslen formodentlig vil blive
mindre. Den storre 'systemeffekt’ opnds dog ferst, nar det
gennemfgres i samspil med andre initiativer, som fx reduktion
af fossil biltrafik og tung trafik pa indfaldsvejene.

Omvejskarsel for biler i forhold til cykler/gang har tidligere
vist sig effektivt og er et greb Kebenhavns Kommune benytter
flere steder (fx modstremscykelstier, havnebus, busgader og
cykelbroer). Tilsvarende effekt forventes ved trafik-gen, sa de,
der far genvej (kollektiv trafik, cykler, gang og dele- og elbiler),
vil vokse pa bekostning af de gvrige. For elbiler er det et nyt
incitament, som forventes effekter af, nar der etableres flere
trafik-ger.

Reduktion af tung trafik

Et ueendret niveau ma forventes, da tung trafik stadig vil have
adgang til omradet. Pa den korte bane er der kun begraenset
mulighed for at overflytte veaesentlige dele af transporten til
grenne lastmile lgsninger. Bl.a. fordi det ikke er muligt at etab-
lere nul-emissionszoner inden for geldende lovgivning.

Reduktion af CO2
Ingen eller kun lille effekt som falge er omvejskarsel uden om
trafikgen.

RISICI
Politiet afviser samtykke til gennemkgrselsforbud og hastig-
hedsbegraensning.

Pa den lange bane vil gget udbredelse af elbiler mindske frede-
liggarelses-effekten.

PRISSK@N

1-2 mio. kr. safremt initiativet alene udferes ved hjelp af skil-
te, midlertidige bump og afmeerkning. 2-3 mio. kr. safremt der
anvendes asfaltbump i stedet for midlertidige preefabrikerede
bump. Evaluering ca. 0,5 mio. kr.
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Eksempel pad en sommergagade i Malmg, hvor en eksi-
sterende vej skifter karakter henover aret (flexgade) fra
transitrum til en vej med fokus pa byrum, ophold og

fremme af granne transportformer.
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Eksempel pa endret anvendelse af eksisternede bilpar-
keringspladser med opsatning af midlertige byrums-
mebler til facilitering af udeservering i sommermane-
derne.
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Baldersgade fungerer i dag som en lukket vej for gen-
nemkerende biltrafik. Vejlukninger for biltrafikken vil
udggre ét af flere tiltag til etableringen af en trafik-g pa
Negrrebro.
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2. JAGTVEJ SOM GRON VEJ

LOSNING

Straekningen mellem Aboulevard og Nerrebrogade reduceres
fra tre spor til to spor og afmzrkes som elbil- og busgade - en
gren vej forbeholdt fossilfri feerdsel. En betydelig effekt kan
muligvis opnas ved bare at omdanne en kortere delstraekning,
som det er set med Ngrrebrogade, men dette vil blive kvali-
ficeret frem mod udarbejdelsen af det endelige budgetnotat.

Omprioriteringen giver mulighed for at udvide fortovet pa sol-
siden (nordsiden) samt udvide cykelstierne fra de nuveerende
2 m til 3 m bredde. Herved styrkes forholdene for cyklister og
gdende mellem to stationer pa Cityringen (hvilket dog forud-
satter, at omdannelsen som minimum sker mellem Ngrrebro-
gade og Borups All¢), ligesom der dbnes mulighed for bedre
brug af byens rum langs Jagtvej overfor Assistens Kirkegérd.

Omdannelsen foreslas gennemfert med skiltning, afmaerk-
ning pa kerebanen og brede asfaltramper langs kantstensop-
springet pa hele delstreekningen (som kendt fra Norrebroga-
deforsgget). Initiativet bar gennemfgres sammen med trafik-g
pa Ngarrebro (initiativ 1) da effekterne af de to initiativer vil
understgtte hinanden.

BAGGRUND

Initiativet fungerer som forlgber for udvidelse af cykelstier p&
Jagtvej, som det fx er beskrevet i cykeloptimeringsplanen for
Jagtvejskorridoren fra 2015 samt i Cykelstiprioriteringsplan
2017-2025.

OMRADET HVOR INITIATIVET KAN GENNEMFQ@RES

EFFEKTER

Reduktion af biltrafik

Som selvstaendigt initiativ forventes pa kort sigt en stor lokal
effekt men en tilsvarende stor stigning af omvejskarsel. Om-
bygningen af Ngrrebrogade viste dog en reduktion pa 10 % af
biltrafikken.

Som en del af en samlet pakke understgtter initiativet farst og
fremmest effekterne ved en trafike pa Ngrrebro.

Reduktion af tung trafik

Gennembkerselsforbud for fossile karetajer pa Jagtvej har kun
lille lokal effekt ift. lastbiler, som overflyttes til andre ruter i
bl.a. Indre By og Bispebjerg. P4 sigt kan en stgrre udrulning
af trafik-ger i kombination med prioritering af granne veje re-
ducere den tunge trafik samt sikre udbredelse af grenne ’last
mile-lgsninger’.

Reduktion af CO2
Som selvsteendigt initiativ opnas kun beskedne reduktioner af
CO2.

RISICI

Frederiksberg Kommune kan veere hgringsberettiget, som
folge af trafikale konsekvenser pa blandt andet Falkoner Allé.
Politiet kan naegte samtykke med henvisning til fremkomme-
lighed mellem Frederiksberg og @sterbro.

Pa den lange bane vil gget udbredelse af elbiler mindske frede-
liggorelses-effekten.

PRISSK@N
0,5 mio. kr. safremt initiativet alene udfares ved hjeelp af skilt-
ning og afmaerkning.
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Visualisering af Jagtvej som Gren ve;j.

Udover at prioritere elbiler og busser pa streekningen
skabes der med lgsningen markant bedre forhold for
cyklister og gaende.




3. FREMME AF CYKLING OG GANG SAMT
BEDRE ADGANG TIL CITYRINGEN

LOSNING

Initiativet omfatter fire forskellige lasninger, der alle medvirker
til at understgtte trafik-o konceptet samt fremme cykeltrafik-
ken, fodgaengertrafikken og skabe bedre adgang til Cityringen.

Pa Negrrebroruten aendres prioriteten for trafikken i krydsnin-
gerne ved Hillerodgade og ved Stefansgade, s bilister der
krydser Ngrrebroruten far vigepligt. Trafikken pa Hilleradga-
de og pa Stefansgade daempes ved hjelp af bump og heevet
flade. For at understatte ndringen kan Stefansgade (og )ee-
gersborggade) vere relevante i forbindelse med etablering af
sommer-flexsgader.

Hamletsgade er uheldsbelastet og udger et missing link i cy-
kelstinettet. Med initiativet nedleegges en del af parkeringen
og der etableres cykelbaner ved hjeelp af afmeerkning. Initia-
tivet kan fungere som en forlgber for, at der pa sigt etableres
cykelstier afgraenset med kantsten.

| fire kryds foreslas det at prioritere cyklisternes grgntid, og i
det omfang det er muligt (uden ombygning) ogsa at prioritere
grontiden for busser og elbiler. Ved ogsa at prioritere busserne
skabes der i hgjere grad et attraktivt alternativ til biltrafikken.

Til at fremskynde og understgtte brugen af grenne transport-
former er det gavnligt at supplere trafikale tiltag med ikke-fysi-

ske indsatser, i form af oplysende og inddragende tiltag. Ind-
satser, der sigter mod at andre holdninger og adfeerd som
supplement til fysiske tiltag, har vist sig at veere omkostnings-
effektive (Trivector 2019). Et eksempel p4 tiltag kan veere til-
bud om at lade borgere prove lad- og elcykler som alternativ til
privatbilisme. Erfaringer fra Helsingar Kommune viser, at 1%

OMRADET HVOR INITIATIVET KAN GENNEMFQRES

af de borgere, som fik tilbud om gratis lan af specialcykler i en
begreaenset periode, ville droppe deres daglige bilpendling og
skifte bilen ud med cykel og offentlig transport, hvis de selv
ejede den pagaldende cykel. Derudover overvejede 74% af 13-
nerne selv at kebe en lignende cykel efter laneperioden.

Initiativet er uafhaengigt og kan frit tilveelges for at opna sterre
effekt af trafik-gen i form reduktion af biltrafikken.

BAGGRUND

Ngrrebroruten er omtalt pa dialogmede om fremtidens mo-
bilitet i Kebenhavn mellem Ngrrebro Lokaludvalg og enheden
Mobilitet i Teknik- og Miljeforvaltningen i 2019. Cykelbaner
pad Hamletsgade er neevnt i Cykelstiprioriteringsplanen 2017
— 2025, Cykelpakke 2021 (som budgetide) og Cykeloptime-
ringsplan for Tagensvejkorridoren. Signaloptimering for cy-
keltrafikken er naevnt i Cykelstiprioriteringsplanen 2017 — 2025
(projektnummer og lokalitet):

7: Gyldenlgvesgade/Rosengrns Allé/Aboulevard

12: Ngrrebrogade/)agtvej

13: Norrebrogade/Frederikssundsvej/Lygten/Nordre Fasanvej
15: Sgtorvet

EFFEKTER

Reduktion af biltrafik, tung trafik og CO2

Som en del af en samlet pakke understgtter initiativet farst og
fremmest effekterne ved en trafike pa Ngrrebro.

RISICI

Politiet afviser samtykke til sndret prioritet. Prioritering af
cyklisters grentid pa tvaers af de starre veje, kan medfere len-
gere rejsetid for cyklister, busser og gaende langs radiale ind-
faldsveje. Derfor skal prioriteringen af signaler overvejes ngje
ift. fordele og ulemper for de forskellige trafikantgrupper.

Prissken
2,2 — 3,0 mio. kr. Hertil ma der forventes arlige driftsudgifter
knyttet til gratis udlan af cykler.
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4. GRON LAST MILE

LASNING

| samarbejde med butikker og virksomheder pa Norrebro saet-
tes en proces i gang for at undersgge, om der kan etableres
et marked for en mere effektiv distribution med el-keretgjer
og cykel.

Det kan ske ved, at en distributgr gennemfgrer en omladning
af varerne og distribuerer dem samlet til kunden. Varelevering
drives af markedet, og Kommunens mulighed for at regulere
den tunge trafik er begreenset til at seette vaegtgreenser for last-
biler og fastleegge tidsrum, hvor varelevering er tilladt. Des-
uden kan kommunen etablere leessepladser. Der er potentiale
for at samle vareleveringer til den samme virksomhed og det
samme omrade og endda distribuere med el-keretgjer og cy-
kel. Det er imidlertid ikke noget, Kommunen kan regulere.

Alternativt vil det veere hensigtsmaessigt at forbyde vareleve-
ring i myldretiden, sa vilkarene for andre trafikanter forbedres.

Det foreslas, at kommunen ansatter en projektleder til at un-
dersgge markedet pa Nerrebro, samt at der reserveres et areal
pa fx Rovsingsgade (eller et andet sted i kanten af trafikgen) til
en hub, hvor lastbiler som et forsgg kan leesse varer af og lad-
cykler efterfalgende kan bringe varerne ud til slutdestinationen
(Reference: UPS i Hamborg).

Derudover foreslas, at kommunen opstiller begraensninger for
kersel med tunge keretgjer i morgen- og eftermiddagsmyld-
retiden. Disse restriktioner skal veere undtaget for karsel med
el-karetgjer. Initiativet er uafhangigt og kan frit tilvelges for at
opna sterre effekt af trafik-gen i form reduktion af biltrafikken.

OMRADET HVOR INITIATIVET KAN GENNEMFQRES

BAGGRUND

Tidligere forslag til budgetnotater omhandlende tiltag, der re-
ducerer udledningen af CO2 og partikler i Kebenhavn og gar
luften renere for kebenhavnerne.

EFFEKTER

Reduktion af biltrafik, tung trafik og CO2:

Som en del af en samlet pakke understgtter initiativet farst og
fremmest effekterne ved en trafike pa Nerrebro.

Pa leengere sigt kan initiativet medfere reduktion af tung trafik
og CO2, sifremt det bliver muligt at indfere nul-emissions-
zoner.

RISICI
Risiko for at der i praksis kun vil veere meget fa erhvervsdriven-
de, som vil benytte sig af et frivilligt forsgg.

PRISSK@N
0,5 mio. kr. s&fremt initiativet alene udfares ved hjaelp af skilte
og afmaerkning.







5. PARKERING FOR DELE - OG ELBILER

LISNING

Der er et gnske om at sikre grenne alternativer til biltrafikken i
forbindelse med etablering af trafike p4 Ngrrebro, og som en
del af trafikg-konceptet er det desuden gnsket at skabe incita-
ment for overflytning fra fossile biler til elbiler.

Derfor foreslas det, at der oprettes 40 parkeringspladser re-
serveret til el-biler pd Ngrrebro inden for trafikgen pa bekost-
ning af almindelige parkeringspladser. De 40 pladser foreslas
fordelt som 10 i Guldbergsgade-kvarteret, 10 i Blagards-
plads-kvarteret, 10 i Stefansgade-kvarteret og 10 i Mimersga-
de-kvarteret.

En reekke af pladserne kan pa forespargsel reserveres til bade
el-og delebiler eller i umiddelbar tilknytning til delebilpladser.
Elbilparkeringspladser etableres hovedsageligt efter foresparg-
sel fra ladestanderoperatgrer. Hvis pladserne reserveres i et
hgjere tempo, tilknyttes der ikke ngdvendigvis en ladestander,
da det er markedet, som bestemmer udrulningshastigheden.

Initiativet er uafhaengigt og kan frit tilveelges for at opna sterre
effekt af trafik-gen i form reduktion af biltrafikken.

OMRADET HVOR INITIATIVET KAN GENNEMFQRES

BAGGRUND
'Udvidelse af rammen for parkeringspladser med ladestande-
re til elbiler’, som tidligere er draftet i Teknik- og Miljgudvalget.

EFFEKTER

Reduktion af biltrafik, tung trafik og CO2:

Som en del af en samlet pakke understgtter initiativet farst og
fremmest effekterne ved en trafike pa Ngrrebro.

Safremt initiativet udrulles i starre skala, kan det medvirke til
at reducere biltrafik og CO2

RISICI
Operatgrerne vil fgrst opstille el-ladestandere, nar der er en
konkret efterspargsel.

PRISSKGN

Operatgrerne af el-ladestandere varetager opstillingen af stan-
dere og den tilhgrende infrastruktur. Der ma forventes et pro-
venutab, som fglge af omlaegningen til el-bilpladser.
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