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"HONEN & HANEN"

Med udbygningen af Holmen, Refshalegen, Islands Brygge
og Sydhavnen, er byens naturlige centrum flyttet fra indre by
og leengere @st pa - ud i havnen. Havnen er blevet en trafikal
flaskehals samtidig med, at den naturligt tiltraekker flere og
flere brugere. Antallet af mennesker der vil nyde havnen

A , » samt antallet af mennesker, der har et trafikalt behov pa

5 N/ /S 7 = tvaers af havnen, er steerkt stigende.

Ved Havneholmen bygges en cykel/gangbro der forbinder
gst og vest. Ved Holmen har der siden Operaens bygning
veeret diskuteret broforbindelse og tunnelforbindelse. Flere
operatarer, herunder FLYVEFISK og HUR tilbyder i dag at
sejle passagerer hen over havnen, men en decideret
shuttle-faerge losning er endnu ikke analyseret og skitseret.

NASH s ] = v [ N Neerveerende skitseprojekt til en maritim trafikal lesning er
) : —~— N6 3 " L udarbejdet af Geisler & Nargaard ApS som oplaeg til
havneferge. 7/ / [ \ ‘ N\ Kebenhavns Kommune. | oplaegget spekuleres ikke i
S ' f ‘ driftsskonomiske eller organisatoriske detaljer, men i en
model for en maritim lgsning af felgende hovedopgaver:

/ g 7 ' - at kunne transportere 200 passagerer af gangen pa tvaers
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R( af havnen hurtigt og smidigt
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A skuespil

- at kunne servicere Operageester som et seerligt segment

- at kunne servicere skolerne, virksomhederne, beboere
samt gvrige daglige brugere af Holmen

De overordnede forudseetnnger er saledes et gnske om at
etablere en transportmulighed, der vil blive foretrukket af
malgrupperne frem for anden transport til og fra omradet.

Skitseopleegget indeholder forslag til infrastrukturelle
planlgsninger, specielt fokuseret pa Kvaesthusbroen som et
nyt trafikalt centrum for havnetrafik samt forslag til
havnefaerger.

Koncept og idé: Geisler & Ngrgaard ApS
Design: NYMAND+RAVN arkitekter maa
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En flade af taxabade som er ¥
fleksible og mangfoldige. .~ operaen

turbs de,,_f,,ly_vefisk""
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Gratis-faerge:
To ferger der hurtigt og effektivt
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2 ferger [ 400 passagerer pa 6 minutter

5 min. drift | sejitid 2 min. ZZ%
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Fargen er mere end et effekttivt transportmiddel - den er et stort
overdekket udsigtsrum, der iscenesatter havnens store rum. En
daglig glede for byens borgere og en spektakular oplevelse for
besogende.

Hele fergens dekareal er overdakket og afskeermet. Siderne
monteres med glas med oplukkelige felter. Langs glasfacaderne
opsattes vern med brede handlister/lendestatter. Der etableres
primart stapladser, men ogsa siddepladser til svagtgiende og
handicappede.

Dakket belegges med et skridsikkert materiale, der er let at
rengore og vedligeholde. Faergen apteres alt efter
Sofartsstyrelsens krav med inventar til stotte og til at leene fx.
cykler op ad. Et separat omrade, der kan varieres i storrelse efter
behov, kunne dedikeres cyklister og barnevogne.

Landgangen er bred og deles i ind- og udgang, der sikrer at ind- og
udstigning kan ske samtidig. Udgang/indgang skal dog kunne slas
sammen for at sikre ekstra hurtig betjening, nar mange passagerer
skal ombord (eller fra borde) pa en gang.

Faergen er ca. 10 x 25 meter og bygges som et katamaranskrog i
aluminium. Faergen udstyres med fire schottelpropeller, der
fremdrives af 4 el-motorer med energiforsyning fra hydrogen
brendselsceller eller batterier.

Styrehuset er placeret midtskibs forskudt til den ene side. Fergen
opereres sejlmassigt ens i begge retninger uden at skulle vende i
havnen. Schottelsystemet muliggor en meget smidig mangvrering.

Faergen legger til med samme side til et flydebroanlag. Fortgjning
sker ved elektromagneter. Forsynes fargen via batteristrem
dokker fergen ind i opladningsstik saledes at batterierne
automatisk lades op. Det overvejes om stremforsyningen kan
suppleres med solcellepaneler pa fergen.

Faergens aluminiumskonstruktion sikrer lettere vedligehold og
lavere vaegt (energiokonomi). Anvendelse af el-motorer til
fremdrift nedsatter stojpavirkninger og vibrationer i forhold til
anvendelse af dieselmotorer, samtidig med at lokale emissioner
helt undgas.

Personalerum med toilet mv. installeres enten i feergen eller pa
land.
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Der etableres broanleg i form af flyde-pontoner pa ca. 8 x 20
meter. Broen legges vinkelret ud fra kajen, saledes at fergerne
kan legge til begge langsider.

Der etableres rekvaerk hele vejen rundt om broen. Rekvaerk ud
for landgangene klapper automatisk ned vha. elmotorer nar fergen
er dokket ind.

Pzlene der fastger broen anvendes som plakatsgjler med
informationstavler, plakater mv.

[O4] HAVNEcFARGE broanlzg/11.06.07
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KVAEASTHUSPRO JEKTET

- ET UDVIKLINGSPROJEKT | KOBENHAVNS INDERHAVN

REALDANIA OG LUNDGAARD & TRANBERG ARKITEKTFIRMA A/S
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Kvaesthusprojektet




VISONEN OM EN HELST@ BT BY

Holmen har i de senere ar udviklet sig til et af de
smukkeste og mest kreative byudviklingsomrader i
N ordeuropa, hvor kultur, erhvervsliv, uddannelses-
miljger og moderne boligbyggeri folder sig ud i
exceptionelle kulturhistoriske rammer, skabt gen-
nem de mere end tre arhundreder, hvor Holmen var
hjemsted for sovaernets orlogsvaerft og fladestation.

| dag er der imidlertid ikke nogen enkel og direkte
trafikal forbindelse fra Kebenhavns bykerne til denne
nye attraktive bydel, der derfor i det daglige opleves
som et afsondret og vanskeligt tilgeengeligt omrade.

Realdania har besluttet at undersage mulighederne
for at skabe storre sammenhangskraft og dynamik
mellem de nye bymiljoer pa Holmen og det centrale
omrade af Kabenhavns havn omkring Kvaesthus-
molen — og dermed ogsa mellem hovedstadens to
store kulturhuse, D et Kongelige Teaters nye Skuespil-
hus og O peraen.

Visionen er at &bne op for en let og ubesvaeret trafik
mellem de historiske bymiljoer i Frederiksstaden

og Holmen — og samtidig styrke den folkelige puls
og energi i disse to centrale bydele med attraktive,
tidssvarende byrum, der udnytter omradernes store
rekreative potentiale til gavn for alle borgere.
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O peraen

PRO EKTID EEN

Visionen er udmentet i denne projektidé, som om-

fatter fire hovedelementer, der indbyrdes understot-

ter hinanden i ét ssmmenhaengende hele:

Kvaesthusbroen / Anlag af en bro for cyklister og
fodgaengere tvaers over havnelgbet mellem Kvaest-
husmolen og D okgen. Broen er oplukkelig og med
en frihgjde over vandet, der giver plads til sejlads
som i den ovrige del af inderhavnen

Kvaesthuskaelderen / Anlaeg af et underjordisk
parkeringsanlzeg under Kvaesthusmolen. Anlaegget
skal aflaste Frederiksstaden og Holmen for gade-
parkering og mindske biltrafikken over Knippelsbro
til Holmen.

~
Kvaesthusbroen Kvaesthusmolen og Skuespilhuset

Kveesthuspladsen / O mdannelse af Kvaesthusmolen
til en plads, der straekker sig hele vejen fra molens
spids og frem til N yhavn. Et nyt, offentligt byrum i
den store skala, der kan danne ramme om en mang-
foldighed af aktiviteter og blive et samlingspunkt
mellem hovedstadens to store kulturhuse, O peraen
og Skuespilhuset.

Kvaesthusgraven / O mdannelse af det tidligere
faergeleje til et nyt, rekreativt havnemiljo med havne-
liv og aktiviteter pa kajkanten og anlgb af bade sma
og store fartajer.

Amaliehaven

Amalienborg

Illustration

- sejlrende og broabning.
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Den nye bro forbinder de abne byrum pa begge sider af havnelgbet



BAGGRUND

Projektideen tager afszet i den omfattende forvand-
ling af byens havnenaere arealer, der finder sted i
disse ar,i takt med at havnens militaere og erhvervs-
maessige funktioner afvikles.

Hvor by og havn gennem generationer har vendt
ryggen mod hinanden, inddrages store dele af havne-
fronten nu i byens net af offentlige og rekreative rum.
Samtidig skyder nye bebyggelser op langs havnen og
bidrager til byens udvikling i bred forstand.

D et Kongelige Teaters nye skuespilhus er med sin
placering i skeeringspunktet mellem Sankt Annae
Plads og Kvaesthusmolen et centralt element i den
forvandling af havnerummet, som finder sted.

Med afviklingen af flyvebadene fra N yhavn og udflyt-
ningen af de store faerger til O slo og Bornholm fra

Kvaesthusmolen er den tunge vandtrafik i inder-
havnen forsvundet, og en enestaende mulighed byder
sig for at afrunde Frederiksstadens made med vand-
fronten.

Pa den anden side af havnelgbet har udflytningen af
Soveernets Fladestation skabt rum for udviklingen af
Holmen til et nyt integreret byomrade med boliger,
erhvervsvirksomheder, uddannelses- og kultur-
institutioner med mere — med O peraen pa D okgen
som et tyngdepunkt, der ved sine proportioner og
placering midt i Amalienborgaksen markerer en tyde-
lig visuel sammenhzeng mellem Holmen og Frederiks-
staden.

Men da der i dag ikke findes en fast og direkte tra-
fikal forbindelse mellem disse to centrale omrader
af Kgbenhavn, opleves Holmen stadig af mange som

en fiern og vanskeligt tilgeengelig bydel. D et geelder
ikke blot Holmens mange beboere, studerende og
medarbejdere pa de mange arbejdspladser, der har
etableret sigi omradet. Men ogsa O peraens gaester
og andre besagende, som gerne vil opleve Holmens
mange herlighedsvaerdier.

D ette projektoplaeg omfatter en raekke gennem-
arbejdede idéer og forslag, der pa Realdanias for-
anledning er sammenfattet og koordineret til et
samlet bud pa lgsningen af en af hovedstadens store
trafikale udfordringer og en oplagt anvendelse af
havnens enestaende rekreative veerdier.






Skuespilhuset

KVASTHUSBRO EN

Placering og udformning / En ny havnebro forbin-
der Kvaesthusmolen med D okeen i et karakteristisk
S-formet forlob diagonalt over havnelobet mellem
Skuespilhuset og O peraen.

D en slyngede planform giver broen en visuel spaend-
stighed i forhold til havhens dominerende vandrette
linier. Formen spaender jeevnt — men asymmetrisk

- fra kajkanterne mod en hgjde over vandspejlet, der
muligger fri passage for sejlads lige som de ovrige
broer i inderhavnen.

Som i et skibsskrog formes broens tvaerprofil af
spanter, der udgar fra en kraftig langsgaende bjzelke
—eller kol —i midten af konstruktionen. Her under-
stottes broen af bropiller i en jeevn rytme.To af
bropillerne fungerer som hzngsler for drejebroens
horisontale abning, nar store fartajer skal passere.

Brofaesterne er svagt skranende, ellipseformede
plinte, som giver adgang til broen fra alle retninger,
og som i den lige linie i broens forlaengelse glider i ét
med terranbelagningen i en niveaufri overgang.

Pa D okgen lander broen i direkte forleengelse af
D okovej og den eksisterende vejbro til Galionsvej
pa Frederiksholm, hvorfra der er let adgang til de
ovrige omrader pa Holmen.

Pa Kvaesthusmolen er brofastet placeret i flugt med
havnebassinets afslutning og i forleengelse af Sankt
Annz Plads.

Afvikling af trafikken pa begge sider af havnelgbet vil
saledes ske i et logisk, naturligt flow.

LI |

Kvaesthusbroen

Geometri / For at bevare mulighederne for sejlads
i havnen, skal den nye havnebro kunne abnes for
gennemsejling i sejlrendens tracé. Samtidig skal
broen have en frihojde over vandet pa cirka 5,5
meter, sa havnebusser og andre mindre fartojer

kan passere uden broabning.

D a kajanlaeggene ved havnen kun er cirka 2 meter
over vandspejlet, ma brobanen altsa udferes med en
anselig stigning fra landfaesterne. Hensynet til broens
farbarhed i almindelighed og tilgeengeligheden for
handicapfeerdsel i seerdeleshed saxtter greenser for,
hvor stejl denne stigning kan vaere, og forudsatter
desuden, at der ikke forekommer kanter og niveau-
spring pa passagen over broen.

Broens placering og udformning er begrundet i disse
forudsztninger og onsket om, at broen lander i

O peraen

niveau med terrzenet pa begge sider af havnen, sa
supplerende trappe- og rampeanlaeg kan undgas.

Det slyngede forlob diagonalt over havnen vil give
broen tilstrakkelig lzengde til, at disse geometriske
krav kan tilgodeses, og vil samtidig forankre broen
naturligt og logisk i forhold til de trafikale strukturer
pa begge sider af vandet.

s

lllustration fra arkitektkonkurrence om ny havnebro: Vinddiagram
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ARKITEKTUR

De to eksisterende broer i inderhavnen — Langebro
og Knippelsbro — er naturlige forleengelser af staerkt
trafikerede gaderum pa begge sider af vandet; byen
har sa at sige taget form omkring de to broer gen-
nem tiden.

I modszetning hertil vil den nye havnebro forbinde
abne byrum uden samme veldefinerede trafikale og
rumlige karakter. Derfor er broen formgivet som et
selvsteendigt skulpturelt objekt, frigjort fra de til-

graensende bydeles formelle, aksiale geometri og
historiske saerpraeg.

Visionen er, at broen skal tegne sig som en elegant,
ekspressiv og harmonisk formkomposition, der
byder pa stedse vekslende perspektiviske oplevelser
og samtidig falder naturligt ind i byens og havnens
sceneri.

Den slyngede form giver broen en original identitet,
der ikke relaterer sig til bestemte retninger eller

fixpunkter, men skaber en uhgitidelig og afslappet
forbindelse mellem Skuespilhuset, O peraen og de
tilgreensende byrum.

Broens omvendte S-form dannes af to bueslag, hvis
tangenter peger mod henholdsvis O peraen og Skue-
spilhuset. Herved fremhaeves de to kulturbygningers
betydning og indbyrdes sammenhaeng som poler

for kulturel og social aktivitet i omradet. Men pa en
subtil made, hvor den fysiske forbindelse snor sig
omkring den forbindende akse, frem for at falge den.

Den karakteristiske planform kan desuden tolkes
som en gestus over for selve vandrummet — en
passage, der far det indre, snaevrere og tattere
bebyggede havneomrade til at flyjde sammen med
den ydre, videre og mere abne del af havnen i en
bolgende bevaegelse.

Konstruktionen udfaeres som en drejebro, pinolhzengt
omkring en bropille pa hver side af sejirenden,

saledes at den del af brobanen, der abnes for skibs-
passage, visuelt og lastmaessigt balanceres af en tilsva-
rende del af broen pa den modsatte side af haengslet.

Det hgjeste punkt pa broen — omradet med frihgjde
for skibspassage uden abning af broen — er placeret
midt over sejlrenden, men narmest Kvasthusmolen
og asymmetrisk i forhold til broens forlgb.

D enne asymmetri fremhaever broens skulpturelle idé.

Fra D okeen, hvor broen har sin skarpeste krumning,
er stigningen jeevn og beskeden, mens brobanens
starre bue ved Kvaesthusmolen modstilles af en
stejlere, mere dramatisk stigning.

Der teenkes udformet en passende afskzermning for
moderate vejrforhold, siledes at feerdsel i broens
lzeside med eksempelvis paraply er mulig, samtidig
med at det fri udsyn fra broen til himmelrummet og
byomgivelserne fastholdes.

Set fra Kroyers plads

%’QH?J* DIquu-IIIHQ’d

IIIustranon Sigtelinier og akser.

11




store traeskibe

Nyhavn

: fiyvefisken havnerundfart /

& =l - ! . - i —— evt. havnebus
II
- . |

|

promenade

- Kvaesthusbroen

Papirgen

sthusprojektet




KVASTHUSKZLD EREN

Under dele af Kvaesthusmolen ogi tilknytning til
den nye havnebro foreslas etableret et underjordisk
parkeringsanlzeg med op- og nedkor selsramper
placeret i forleengelse af Sankt Annze Plads.

Anlzegget teenkes disponeret i flere etager med en
kapacitet pa op til 500 biler. D et udformes som et
hgjklasseanlaeg med hurtig temningstid og optimale
forhold bade for abonnenter og timebetalende.

Via brede glasband i molens belaegning forsynes det
underjordiske p-anlaeg med dagslys, som gor det let

ny

uel|

usneiBi

at orientere sig. Ssmmen med pavillioner placeret pa
molens kant vil glasbandene tydeligt markere anlaeg-
gets opgange til pladsen.

For at fastholde og beskytte det unikke bymiljg og
de rekreative vaerdier, der kendetegner Holmen i dag,
er det en central pointe i dette projektforslag, at til-
gaengeligheden til Holmen forbedres markant uden at
forage biltrafikken til det samlede omréade.

P-anlaegget vil ssmmen med den nye broforbindelse
kunne aflaste bydelene pa begge sider af havnerum-

spe|d eeuu
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Promenade

met maerkbart. Hertil kommer naturligvis, at anlaeg-
get vil forbedre tilgeengeligheden til omraderne for
teater- og operapublikum betydeligt.

Det kan overvejes at dimensionere p-anlaeggets
overste plan til turistbusser for yderligere at aflaste
og fredeliggore Frederiksstadens gader, der i perio-
der er hardt traengt af turisttrafikken.

Ved dimensionering af anlaegget bor der ogsa tage
hgjde for en eventuel samtidig nedlzeggelse af
parkeringspladser langs Sankt Annze Plads med

2 £

Cyklister/Fodgeengere

henblik pa en mere respektfuld udnyttelse af dette
harmoniske og velformede, historiske byrum.

I den videre projektudvikling kan mulighederne for

at anvende anlaegget periodisk til andre offentlige
aktiviteter undersoges. Ikke mindst hvis det besluttes
at indrette dele af anlaegget til busparkering, vil det
store, velbelyste overdaskkede byrum kunne danne
en interessant ramme om for eksempel loppe-
markeder, udstillinger, street-aktiviteter, musik- og
teateroptraeden, boldspil og lignende.

_Badehavn

Rampe til Kvaesthuskzelderen
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Kvaesthuspladsen med pavillioner og sejl over café og markedsaktivitater




KVASTHUSPLAD SEN

Baggrund / O mradet omkring Kvaesthusmolen
kendetegnes ved sine klassiske arkitektoniske traek,
bygninger af stor visuel tyngde og byrum i geome-
trisk velordnede former.

Sankt Annz Plads er med sin bygningsmaessige ind-
ramning og karakterfulde beplantning et af Keben-
havns fineste byrum. Helt enestaende er modet med
havnen ved Kvaesthusmolen, hvor gadens perspektiv
udvider sig, ikke blot mod Holmen, men ogsa mod
nord op igennem havnerummet med Sundet i det
fierne.

Netop her andrer havnen karakter fra et snaevert,
flodlignende forlab tzet flankeret af bygninger til et
bredere og mere abent forlgb mellem Holmen og
Frederiksstaden, frem mod udsejlingen til @ resund.

{3
Sankt Annze
Plads

Skuespilhuset

Soldiagram - d. 23. juni kl. 19 - Nyhavn ligger helt i skygge

Her ligger O peraen og Skuespilhuset.To moderne
monumentalbygninger, som begge er orienteret mod
havnelobet, og som visuelt taler sammen, diagonalt
over havnerummet.

Med feergedriftens udflytning til N ordhavnen er
Kvaesthusmolen i dag ryddet for terminal- og lager
bygninger. Hermed abenbares en unik mulighed for
at skabe en havneplads i et format, der bade kan
matche havnens store skala og iscenesztte de
markante kulturbygninger og den nye bro-
forbindelse imellem dem.

Illustration: Islands Brygge - ved havnekanten.
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Kvaesthuspladsen: D er skabes liv pa byens nye teaterplads med forbindelse til Holmen




KVASTHUSPLAD SEN

Udformning / Kvaesthuspladsen tenkes udformet
som et plant, abent byrum med ensartet belaegning
i terraenfladens fulde udstraekning mellem N yhavns
udmunding og spidsen af Kvaesthusmolen.

Pladsen markerer den tztte bys mgde med havnens
abne rum og udgor et fremskudt offentligt samlings-
punkt mellem de to kulturmonumenter pa hver sin
side af vandfladen.

Den ensartede terranbelaegning udger en genkende-
lig og sammenhzengende bund, der fremhaever Skue-
spilhuset som omdrejningspunkt for promenaden ved
havnefronten.

Kvzesthuspladsens abne flade deles op af brede
glasband, der leder dagslys ned til det underliggende
p-anleeg om dagen — og lyser op som ledespor hen
over pladsen, nar mgrket falder pa.

Langs pladsens kant mod Kvaesthusgraven afsluttes
glasbandene af lette kubiske pavilloner med ned-

gange til p-anleegget og mulighed for indretning af
kiosk, billetsalg, café, kunstgalleri, depoter, offentlige
toiletter og tilsvarende.

Visionen er, at den nye Kvaesthusplads i arets lgb vil
finde anvendelse til en mangfoldighed af aktiviteter til
gavn og glaede for hele byen, eksempelvis markeds-
dage, bad- og biludstillinger, gagl og cirkus, musik,
underholdning og udendgrsforestillinger i forbindelse
med teaterets lille scene, der via den store portab-
ning i Skuespilhusets facade kan abne teaterets magi
for byrummet.

| forbindelse med skiftende arrangementer pa den
abne plads kan der med mobile sejl og et simplet
plug-in system etableres overdaekninger og afskaerm-
ninger pa pladsen efter behov.

Havnebussens anlob forventes bibeholdt bade ved
N yhavns udmunding og pa D okgen, saledes at der
fortsat vil veere supplerende forbindelse pa tvaers af
havnelgbet med bad.

Referencefotos - ophold pé plads, ophold under sejl.
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KVASTHUSGRAVEN

Kvaesthusgraven er et kraftfuldt og meget velpropor-
tioneret element i havnerummet. Bassinet er skala-
maessigt i fin balance med det abne havnerum og det
lange, snorlige kajforleb frem til Toldboden. Bassinet
tillader desuden anlgb af ganske store skibe helt
inde i byens hjerte — en unik mulighed i en moderne
storby.

Det er projektets idé at fastholde bassinets over-

ordnede karakter, men at blodgore de cirka 2 meter
hoje bolvaerkskanter pa syd- og gstsiden mod Sankt
Annee Plads og Kvaesthusmolen, sa der her bliver
mulighed for ophold taet pa vandspejlet og anleb af
smafartejer som turistbade, kuttere og lastbade med
forsyninger til markedsaktiviteterne pa pladsen.

Mod syd afsluttes havnebassinet med et trappeanlaeg
i form af et terrasseret traedak, der spaender ud i
hele bassinets bredde mod Sankt Annze Plads. Her

er der mulighed for udeservering fra de nzerliggende
hoteller i sommerhalvaret.Ved vandkanten vil der
vaere anlgbsplads for havnerundfarten, flyvefisken’ og
andre havnetaxi.

Mellem pavillonerne langs Kvaesthusmolens bolvaerk
etableres anlgbsbroer og siddetrapper taet pa vand-
overfladen, hvor man kan opholde sig og nyde solen
indtil den — som det sidste sted i bydelen — gar ned
bag Amalienborgs og Frederiksstadens tage.

Vestsiden af Kvaesthusgraven er forbeholdt store
skibe, der kan lzegge til kaj foran Admiral Hotel og
Amaliehaven.

Set fra Amalienhaven - Larsens Plads

Referencefotos - Christianshavn, Islands Brygge.
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FORSLAGETS HISTORIK

Dette projektoplaeg samler en raekke idéer og los-
ningsforslag, som er udarbejdet tidligere ogi andre
sammenhzenge.

O plaeggets forslag til udformning af Kvaesthusmolen
og dennes arkitektoniske og trafikale integration
med den eksisterende bykerne var saledes et
element i vinderforslaget i den internationale
arkitektkonkurrence om D et Kgl. Skuespilhus, som
er under opforelse i dag. D ette konkurrenceprojekt
omfattede foruden selve teaterbygningens og
pladsens udformning ogsa forslag om et underjordisk
parkeringshus under molen i tilknytning til en mulig
fast forbindelse til Holmen. Disse ideer er viderefort
i overvejelserne om omradets udvikling, som frem-
gar af den lokalplan for Kvaesthusbroen (lokalplan nr.
374), der efterfolgende er vedtaget i forbindelse med
opforelse af Skuespilhuset.

O plaeggets forslag til havnebroen er udarbejdet til en
indbudt international konkurrence om udformning
af to broer inden for et klart afgraenset byggefelt
mellem Frederiksstaden og Holmen - den ene over

selve havnelobet, og den anden over Kvaesthusgraven.

Forslaget om kun at etablere én bro og til gengeeld
placere denne delvist uden for det anviste byggefelt
bevirkede, at projektet ikke kunne optages til be-
demmelse i den indbudte konkurrence. Besvarelsen
har dog vakt betydelig interesse, savel pa grund selve
losningsforslaget som pa grund af den revurdering af
opgaven, som forslaget lagde op til.

lllustration fra arkitektkonkurrence om ny havnebro
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REALDANIASINITIATIV

Pa Realdanias foranledning er disse gennemtaenkte
dellosninger sammenfattet og afstemt indbyrdes i
neervaerende projektopleeg med henblik pa at skabe
grundlag for en samlet realisering.

Det er Realdanias opfattelse, at virkeliggorelse af
dette projekt ikke blot vil give et markant Igft til
Kgbenhavns infrastruktur, men ogsa styrke byens
og havnens rekreative kvaliteter og bane vej for en
fortsat byudvikling, der bringer havnen og Holmen
ind i byens favn.

Det skal dog understreges, at en realisering af
projektideen forudszetter, at den videreudvikles,
konkretiseres, detaljeres og afstemmes med om-
radets mange interessenter.
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ET KRYDS MELLEN BY 0G VAND

Dette forslag til en broforbindelse tager udgangspunkt i:

- Den overordnede infrastruktur

- Traditionen for en bro som element mellem to eksisterende infrastrukturer

- Eksisterende og evt. kommende kulturinstitutioner og boliger omkring havnebassinet
- Kgbenhavns Kommunes plan for cykelstier/grgnne ruter

- Kgbenhavns Havns krav i forhold til sejlrende, frirum under lukket bro og 8ben bro.
Broen placeres mellem den sydlige side af Nyhavn og Christiansholm.oP‘a’u hver side
etableres 2 brofaester/adgangsanlaeg der optager henholdsvis nord-sydgaende retning

(langs havnen) og gst-vestgdende retning (tveergdende havnen)

Ved etablering af bro mellem Nyhavn og Christiansholm skabes forbindelse mellem to
bydele, og dermed aktivering af havherummet.

Det understreges at der er tale om et skitseoplaeg, der kan indgd i drgftelsen mellem
havnens interessenter herunder sejlere og borgere.

Y

Krvoser

Projektet skal fgre byen teettere sammen.

Ideen er at etablere to nye forbindelser, der
skaber et kryds mellem by og vand:

En bro fra Nyhavn til Christiansholm

En sammenbinding af Christianshavns Kanal
og Takkeloftgraven

Der anlaegges en gang- og cykelbro over
inderhavnen. Ved at erstatte damningen
mellem Christiansholm og Arsenalgen med
en bro forbindes Christianshavns Kanal og
Takkeloftgraven. Hertil kommer en ny bro
mellem Christiansholm og Dokgen.

Et kryds, der skal skabe levende miljger med

plads til mangfoldighed til fordel for cyklister
og gdende savel som sejlende.

Modsatte side:

Plantegning med infrastruktur for den
blgde trafik og b&dtrafikken
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EN SAMLET KANAL

Ser man pa et kort eller et luftfotografi over Ksbenhavn, mens man overvejer hvor den
indre byen har behov for forbindelser over vandet falder blikket hurtigt pad 3 steder:

En forleengelse af det lange kig Gothersgade og Nyhavn giver mod Nordatlantisk Bygge
og Christiansholm (Papirgen)

En bro der forbinder Christianshavns Kanal med Takkeloftgraven

En bro der forbinder Christiansholm med Dokgen

Etableres disse broer vil byen, ud over en forbedret infrastruktur for gdende og cyklister,
i tilgift f8 en raekke nye oplevelsesmuligheder - der oven i kgbet giver valgmulighed
mellem at bevaege sig langs havnelgbets promenade eller i mere laefyldte omgivelser
langs Christianshavns Kanal og Takkeloftgraven. Der vil endvidere kunne etableres
forbindelse fra havnebroen til Grgndlandske Handels Plads.

Bydele som Indre By, Christianshavn, Holmen og Amagerbro bliver pludseligt bundet
sammen pa ny made - og det er jo bekendt at infrastruktur giver liv. Havnen, iszer den
gstlige side, far herved et langt stgrre opland.

Forbindelsen mellem Christianshavns Kanal
og Takkeloftgraven skaber en sammenhan-
gende kanal, der binder hele Kgbenhavns
Voldanlaeg sammen.

Langs hele forlgbet fortsaettes den grgnne
allé fra Christianshavns kanal. Derved skabes
et samlet kanalmiljg helt fra Christians Kirke
til Operaen.

Billedetekst:

Billede af Christianshavns Kanal med
de karakteristiske sejlbdde og den
gronne allé

Billede af Takkelloftgraven, der idag
fungerer som bagside til Holmen

Modsatte side:

Plantegning med infrastruktur for
g8ende omkring broen og alléen.
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Kosennnun - Cyxiernes By

Kgbenhavn er cyklernes by. Vi har en lang cykeltradition. Alle befolk-
ningsgrupper tager cyklen, der ofte viser sig at vaere det mest effektive
og miljgvenlige transportmiddel i de teette bydele. Bycyklen er et godt
eksempel p&, hvordan vi blandt turister huskes som en cykelnation.

Broprojektet vil muligggre en “Christianshavnsrute” i Kgbenhavns Kom-
mune / Vej og Parks planlagte grgnne cykelrutenet. Et projekt der skal
veere et nyt tilbud til cyklisterne om at cykle i mere fredelige omgivelser,
bade nar det gaelder sgndagsudflugten og de daglige ture til og fra arbejde.
Ruten vil vaere bdde bymaessig og landskabelig oplevelsesrig

Fodgaenger- og cykelbroen ligger i umiddelbar forlaengelse af Gothers-
gade og forbinder derved, forbi Kongens Have og Botanisk Have, helt op
til Sortedams Sg og Dronning Louises Bro. "Gothersgaderuten” kunne
laves med gron bglge for cykler.
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Realiserede og planlagte ruter

realiserede ruter og strekninger

planlagte ruter

(!
\*”.
v
= N~
2
=3
2 S

[aqD 30 T~
s === B
B k%ﬂ D%D'Dzm)o%xg : - broforbindelse / projektforslag
SN NN S %
oD ?
%VEB%\E\ L= ruter udenfor kommunen
el

cykelforbindelser i Kgbenhavns Amt

N

emmunegraense g;
D 2.05

0 500m  1.000m
|

3 S y
L) e
‘WA\ SRS

|
FW\

T
==
ﬂ%&
\\\_‘ = /

) ),
il




buiilespn bo -pur Al1pjae 104 builespn bo -pui 14
J8b.1gs usoiqdep adpuiw a4

L—1|

e deederteteteteted § Cetetetert el ——e—-

H_|_|ﬁ\ 1

’

4
\\ \
\\ -——-———— - - - - 9
Il—lllllllllllll cmm = IIIII ==k

\ ~
N S m

\ Ss
-~
-~
-~
-~
I’
Ss
II

P ppp——

/
/
!
!
1
!
!
’

u919W S¢ 49 uapual|fes ed 3jajjeed usppialfes Bo Js1aw 'S 49 uaplBYLI4
‘04qbuins wos Jaj|e - Myesy spuseb usp |13 UAsusy sabey |exs Jap Jeu
Jj910ads ‘apojaw 23sbiuny usp aieA je sebejue Jap - uaddepiolq spuseb
-121po| paA usjus Biaxpinido Jo wjoysuensiyd 60 UABYAN Wajaw usolg

*Buiuyn|i 60 -do 613uny paw Ja04q|a3Ad
Bo -bueb aipuiw 0} wauuab ‘wioysuensiyd wouspul ebaloy auuny [IA
|jeuey suAeysuensuy) el usabulfespn "uaeyAN edy buifespn 1y 1o J9A0
-waly esbo paasay Jep je Us Buwusdeld spag|saloy usp Joy uspunibbeg

‘Buijfespn 60 -pui 40} Jopaybiinw apob sauyis 18S1I0) [BXS |eueRy
suAeysuensuy) 6o uaeyAN wos Jspelwo sxsisiepieley 6o spinjipieA
“1I9YAIDIE BO All Jwillew paA jaJasiapieley a1abbAgpul susAq Jos winiy
-ua2 13 "aMa([y suAeyuaq@y aJ2eA Jesioy |eXs bo 1aieA plye Jey usuAeH

OMIA] INILIYV]A] SNAVHNIGOY



4
/!
9 Jw
FRIHA’V}VE
g

8

Havnefoto 1

Havnefoto 2

7 A,
wl / 7
"".._/

f._a o

ST dds0.R.45 9m
/NN [Eiso-R45 5m
]
R

Havnefoto 3

o
4

S - /
o/ = /

Billedetekst:

Operaen

1. Panorama fra Nyhavns sydside - ved brofeestelse

2. Panorama fra Christiansholm - ved brofeestelse

3. Panorama fra Christianshavns Kanal - mod deemning
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Kvaesthuskajen

Skue-
spilhuset

Kvaesthusmolen
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35m fripassage, frihgjde 5.4m Yderhavnen

Klapbro til sejlbdade
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ArsLuTniNG

Forslaget placerer sig pd graensen mellem den snaevre inder-
havn og det brede plan yderhavnens vandspejl danner. Dette
giver mulighed for bdde at se nordover ud mod Kgbenhavns
Havns mgde med @resund og mod syd at se inderhavnen med
den omliggende by.

Den foresldede placering bevarer et ubrudt vandspejl i yder-

havnen. Et vandspejl der danner gulv i det rum hvor de store

omkringliggende bygningsveerker danner vaegge.
01.

Projektet skal udvikles pd byens og kebenhavnernes preemiss-
er. Broen og promenaderne langs havnen og kanalen skal
skabe levende miljger med plads til mangfoldighed. Byrum
der vil ggre Kgbenhanvs Havn tilgengelig for borgerne.

Et Kgbenhavn med fokus pd den blgde trafik. En Kgbenhavns
Havn med fokus pa det maritime liv og grgnne byrum.

02.

Billedetekst:
01. Gang- og cykelbro og promenade til Operaen
02. Sammenbinding af Christianshavns Kanal og Takkeloftgraven

03. Gron cykelruteforbindelse: Christianshavnruten

Modsatte side:

Plantegning af projektomr8de 03.
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