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Borgerreprasentationen

DAGSORDEN
for Ordinzrt mgde torsdag den 14. december 2006

BR 673/06
Trafikal betjening af Operaen
Trafikal betjening af Operaen

Indstilling om,
at Operaen hurtigst muligt trafikbetjenes pa felgende made:

¢ Med de eksisterende havnebusser

o Med forgget sejlads med midlertidigt chartrede bade fra Kvasthusbroen til Operaen
Med busser mellem parkeringspladserne pa Kalvebod Brygge og Operaen i
forbindelse med Operaforestillinger

Opretholdelse af parkeringspladserne pa Judichzers Plads

Med udvidet drift pa buslinie 66 i forbindelse med Operaforestillinger

Med tilladelse til taxier til at kgre gennem busslusen kl. 17.00-01.00.

Med massiv information om transport og parkeringsmuligheder (ved Operaen og ved
badsejladsen fra Sjzllandssiden) - bade pa kort og langt sigt.

at indstillingens @vrige at-punkter indgar i Teknik- og Miljgudvalgets behandling af den fremtidige
lgsning vedr. trafikal betjening af Operaen.

Det bemaerkes endvidere, at i forbindelse med Okonomiforvaltningens samt Teknik- og
Miljgforvaltningens fortsatte drgftelse med Realdania Fonden om konkretisering af Fondens
projektforslag, skal forvaltningerne sikre, at udvalgene orienteres, nar der foreligger nye oplysninger i
sagen.

(Teknik- og Miljsudvalget og @konomiudvalget)

@konomiforvaltningen og Teknik- og Miljgforvaltningen indstiller, at Teknik- og Miljgudvalget overfor
@konomiudvalget og Borgerrepresentationen anbefaler:

at  Operaen hurtigst muligt trafikbetjenes pa fglgende made:

- Med de eksisterende havnebusser

- Med forgget sejlads med midlertidigt chartrede béde fra Kvasthusbroen til Operaen

- Med busser mellem parkeringspladserne pa Kalvebod Brygge og Operaen i forbindelse med
Operaforestillinger

http://www2.kk.dk/of/dagsorden.nsf/print/3800D91 AC73EC6D6C1257260005A6A34 20-11-2007



for magdet <MDAT>» kil Side 2 af 14

- Opretholdelse af parkeringspladserne pa Judichars Plads
- Med udvidet drift pa buslinie 66 i forbindelse med Operaforestillinger
- Med tilladelse til taxier til at kgre gennem busslusen hele dggnet

. - Med massiv information om transport og parkeringsmuligheder (ved Operaen og ved badsejladsen fra

Sjzllandssiden) - bade pa kort og langt sigt.

at Operaen og Holmen hurtigst muligt fra 2008 trafikbetjenes pa fglgende méade:

- Med en pendulferge mellem Dokgen og Kveasthusbroen

- Med en farge, der sejler mellem Dokgen og parkeringspladserne ved Nykredit/Kalvebod Brygge
- Med de eksisterende havnebusser

- Med betalingsparkeringspladser pa Judichars Plads

- Med udvidet drift pa buslinie 66 i forbindelse med Operaforestillinger

- Med tilladelse til taxier til at kgre gennem busslusen hele dggnet

Endvidere anbefales:

at

at
at
at

at

at

at

at

der sgges indgéet en aftale mellem Det Kongelige Teater, Maersk Mc-Kinney Mgller, HUR, relevante private
grundejere og Kommunen omkring parkerings- og transporttakster, saledes at det bliver gkonomisk mere
attraktivt at anvende kollektiv trafik til Operaen.

den planlagte faste forbindelse mellem Dokgen og Kvasthusbroen opgives
det planlagte P-anleg under Kvasthusbroen ikke sgges realiseret som et led i trafikbetjeningen af Operaen
etableringen af et parkeringshus med ca. 500 parkeringspladser i Borgergade fastholdes

anlegsomkostningerne ved etablering af anlgbssteder og tilhgrende gadeombygninger betales af provenuet fra
parkeringsanlegget i Borgergade

de forggede driftsudgifter til pendulferge, havnebusser og buslinie 66 indgér i driftstilskuddet til den samlede
kollektive trafik

der bevilges 1 mio. kr. til Vej & Park funktion 2.22.3 til de n@rmere tekniske undersggelser af pendulfazrgen og
anlgbssteder, til passagerprognoser samt til forberedelse af udbuddet af fargedriften finansieret af kassen funktion
8.05.5

belgbet pd 1 mio. kr. tilbagefgres til kassen funktion 8.05.5 i forbindelse med udmgntning af provenuet ved udbud
a f parkeringsanl®gget i Borgergade.

Teknik- og Miljgudvalgets beslutning i mgdet den 8. november 2006
Jette Gottlieb (@) stillede @ndringsforslag til 1. at om, at setningen "- Med tilladelse til taxier til at kgre gennem
busslusen hele dggnet” udelades.
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Afstemning

For

Imod

Undlod

Klaus Bondam (B)

Bo Normander (B)

Anne Vang (A)

Johannes Nymark (A)

il bl

Winnie Larsen-Jensen (A)

Hamid El Mousti (A)

Jesper Schou Hansen (V)

Karin Storgaard (O)

Torben Kastrup (F)

ikl il

Jette Gottlieb (@)

Winnie Berndtson (U)

Resultat

B[ <

Andringsforslaget blev ikke tiltradt.

Side 3 af 14

Klaus Bondam (B) stillede @ndringsforslag til 1. at om, at s@tningen "- Med tilladelse til taxier til at kgre gennem
busslusen hele dggnet" @ndres til "- Med tilladelse til taxier til at kgre gennem busslusen kl. 17.00-01.00."

Afstemning

For

Imod

Undlod

Klaus Bondam (B)

Bo Normander (B)

Anne Vang (A)

Johannes Nymark (A)

ol Ll bl e

Winnie Larsen-Jensen (A)

Hamid EI Mousti (A)

<

Jesper Schou Hansen (V)

Karin Storgaard (O)

Torben Kastrup (F)

Jette Gottlieb (@)

Winnie Berndtson (U)

Resultat

Andringsforslaget blev tiltradt.

Jette Gottlieb (@) stillede @ndringsforslag til 2. at om, at s@tningen "- Med tilladelse til taxier til at kgre gennem

busslusen hele dggnet” udelades.
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Afstemning

For

Imod

Undlod

Klaus Bondam (B)

Bo Normander (B)

Anne Vang (A)

Johannes Nymark (A)

ke

Winnie Larsen-Jensen (A)

Hamid El Mousti (A)

Jesper Schou Hansen (V)

Karin Storgaard (O)

Torben Kastrup (F)

bl tal e

Jette Gottlieb (@)

Winnie Berndtson (U)

Resultat

Zndringsforslaget blev ikke tiltradt.

Side 4 af 14

Klaus Bondam (B) stillede @ndringsforslag til 2. at om, at stningen "- Med tilladelse til taxier til at kgre gennem
busslusen hele dggnet” @ndres til "- Med tilladelse til taxier til at kgre gennem busslusen kl. 17.00-01.00."

Afstemning

For

Imod

Undlod

Klaus Bondam (B)

Bo Normander (B)

Anne Vang (A)

Johannes Nymark (A)

ollaltalle

Winnie Larsen-Jensen (A)

Hamid El Mousti (A)

>

Jesper Schou Hansen (V)

Karin Storgaard (O)

Torben Kastrup (F)

il

Jette Gottlieb (@)

Winnie Berndtson (U)

Resultat

Andringsforslaget blev tiltradt.
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Der blev stemt om indstillingen med de tiltradte &ndringsforslag.
Afstemning

For Imod Undlod

Klaus Bondam (B)

Bo Normander (B)

Anne Vang (A)

Johannes Nymark (A)
Winnie Larsen-Jensen (A)
Hamid El Mousti (A)
Jesper Schou Hansen (V)
Karin Storgaard (O)
Torben Kastrup (F)

Jette Gottlieb (&) X
Winnie Berndtson (U) X
Resultat 8 1 1

ol lalalle

il e

Dermed var indstillingen med de tiltradte @ndringsforslag om tilladelse til taxier til at kgre gennem busslusen kl.
17.00-01.00 anbefalet.

Winnie Berndtson (U) afgav fglgende bemarkning: "Winnie Berndtson synes det er rigtig godt, at der nu findes en
permanent lgsning for trafikbetjening af Operaen og Holmen over vandet. Men Winnie Berndtson finder det helt
urimeligt, at man samtidig bryder Igftet til christianshavnerne og nu dbner busslusen for taxakgrsel med den
begrundelse, at merprisen for den nuvarende vej til Operaen koster 40 kr. mere end hvis man kgrer gennem
busslusen.”

Jesper Schou Hansen (V) afgav fglgende bemerkni ng: "Venstre mener, at taxaer skulle have adgang dggnet rundt.
Venstre sa gerne at man fgrst tog en drgftelse med fx Realdania og evt. andre aktgrer fgr man slgjfede beslutningen
om en hgjklasse trafikal forbindelse mellem Kvasthusbroen og Dokgen/Operaen.”

Jette Gottlieb (@) afgav fglgende bemerkning: "Enhedslisten er mod é’ibning af bussluse for taxakg@rsel og stemmer
derfor mod den samlede plan."”

Torben Kastrup (F) afgav fglgende bemarkning: "SF havde gerne set at forbindelsen til Holmen blev gratis, men
finder shuttle-ferge lgsningen god. SF ser gerne at shuttletransport til lavere takster bliver en del af den fremtidige
kollektive transport i Kgbenhavn".

Klaus Bondam (B), Bo Normander (B) og Winnie Berndtson (U) afgav fglgende bemarkning: "Det Radikale
Venstre og Winnie Berndtson ser gerne at shuttletransport til lavere takster bliver en del af den fremtidige kollektive
transport i Kgbenhavn"

(Okonomiudvalgets beslutning i mgdet den 28. november 2006
@konomiforvaltningen havde forinden mgdet udsendt fglgende @ndringsforslag:

"Indstillingens 1. at — vedr. den midlertidige trafikale betjening af Operaen - vedtages. De gvrige at punkter
indgéar i Teknik- og Miljgudvalgets behandling af den fremtidige 1gsning vedr. trafikal betjening af Operaen.

I forbindelse med Bkonomiforvaltningens samt Teknik- og Miljgforvaltningens fortsatte drgftelse med
Realdania Fonden om konkretisering af Fondens projektforslag, skal forvaltningerne sikre, at udvalgene
orienteres, nar der foreligger nye oplysninger i sagen."
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Indstillingen med @&ndringsforslaget blev anbefalet.

@ gnskede fglgende bemarkning tilfgrt beslutningsprotokollen:

"@ agter at genfremsatte endringsforslagene fra behandlingen i Teknik- og Miljgudvalget, vedr. taxakgrsel i
bussluserne, 1 forbindelse med behandlingen af sagen i Borgerreprasentationen."

RESUME

Forvaltningen foresléar, at der treeffes beslutning om den fremtidige trafikbetjening af Operaen til erstatning af
planerne om en bro eller tunnel pa tvers af havnelgbet og et parkeringsanleg ved Kvasthusbroen. Baggrunden for
forslaget er, at forvaltningens analyse har vist, at den oprindelige politiske aftale om trafikbetjening af Operaen ikke
kan gennemfgres, idet p-pladserne ved Borgergade og ved Kvasthusbroen ikke kan generere et overskud saledes at
en hgjklasset tunnel kan anlegges udgiftsneutralt for kommunen.

Der foreslés en kortsigtet 1gsning af parkering og transport til Operaen bestdende af :

De eksisterende havnebusser

Disse fortsztter med at sejle, som basisbetjeningen af Operaen/Dokgen. Sejlmuligheden fra Esplanaden/havnen
giver god mulighed for bilister nord fra til at parkere pa omradets parkeringspladser og sejle til Operaen.

Forgget sejlads med midlertidigt chartrede bade fra Kvasthusbroen til Operaen.

For at sikre tilstrekkelig sejlkapacitet til Operaen inds#ttes chartrede bade fra Kvasthusbroen til Operaen. Baden
sejler frem til den permanente Igsning igangsattes.

Busser mellem parkeringspladserne pa Kalvebod Brygge og Operaen i forbindelse med Operaforestillinger.

Bilister til Operaen fra syd og vest tilbydes parkering ved Kalvebod Brygge med videre transport med busser.
Bustransporten er en midlertidig foranstaltning indtil der er etableret sejlmulighed herfra til Operaen. Safremt
byggeriet pa Bryghusgrunden realiseres vil der ogsa vere parkeringsmuligheder her, der kan nyttigggres ved
Operabetjeningen. Det unders@gges nermere om der kan etableres takstsamarbejder, saledes at en Operabillet gives
reduktion i sdvel parkerings- som transportudgifter med bus/bad

Opretholdelse af parkeringspladserne pa Judichzers Plads

Disse p-pladser sgges opretholdt og overtaget af kommunen, saledes at der kan opkraves parkeringsbetaling. Dette
vil medvirke til at balancere udgifterne ved transport til Operaen med bil og kollektiv trafik.

Udvidet drift pa buslinie 66 i forbindelse med Operaforestillinger.
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< span style='font-size:12.0pt'>Operagaster, der gnsker at anvende kollektiv trafik betjenes med metroen til
Christianshavns Torv og derfra med buslinie 66. Denne linie udvides, séledes at der er tilstrekkelig
transportmuligheder til og fra Operaen.

Tilladelse til taxier til at kore gennem busslusen hele dagen

Busslusen giver en forholdsvis stor omvejskgrsel til Operaen. Det har den konsekvens, at det er dyrt at kgre til og fra
Operaen med taxi, men ogsé, at det kan vare svert at fa taxier til Operaen i perioder.

Massiv information om transport og parkeringsmuligheder, (ved Operaen og ved badsejladsen fra
Sjellandssiden) - bade pa kort og lang sigt.

Det er vigtigt at kunderne er velinformeret om transportmulighederne. Der gennemfgres derfor en
informationskampagne omkring trafik- og parkeringsbetjeningen bade pa kort og lang sigt. Specielt sgges der indgéet
et samarbejde med Operaen, séledes at transportmulighederne kommunikeres sammen med udlevering af billet.

Der sgges indgaet en aftale mellem Det Kongelige Teater, Mzrsk Mc-Kinney Mgller, HUR, relevante private
grundejere og Kommunen omkring parkerings- og transporttakster, saledes at det bliver gkonomisk mere
attraktivt at anvende kollektiv trafik til Operaen.

I dag er der gratis parkering ved Operaen pa Judichars Plads. Det betyder, at det er billigere at kgre i bil og parkere
ved Operaen end at parkere pa Sjellandssiden og sejle/kgre i bus eller at tage kollektiv trafik hele vejen. Dette er et
generelt problem i konkurrencen mellem privatbilen og kollektiv trafik. For at minimere forskellene ved
operatrafikken sgges indgaet et samarbejde mellem de relevante parter, saledes at det koster penge at parkere ved
Operaen, ligesom der sgges indgéet takstsamarbejder, séledes at det bliver billigere at anvende savel kollektiv
transport som parkering pa Sjellandssiden, hvis man har en operabillet. Det er imidlertid ingen sikkerhed for at disse
forhandlinger forer til et resultat, ligesom et evt. provenuetab ikke er finansieret.

Ovenstaende - kortsigtede - tiltag s@ges etableret hurtigst muligt, sa de kan lette trafikbetjeningen af Operaen fra
2007. Samtidig foreslas nedenstaende foranstaltninger ivarksat for at styrke trafikbetjeningen af Operaen fra
2008.

Pendulfaerge mellem Dokgen og Kvasthusbroen

Der indsettes en ny pendulfaerge mellem Kvasthusbroen og Dokgen. Pendulfargen vil sejle ca. hvert 6. minut fra
begge sider, og fergen skal kunne medtage cykler, séledes at den kan fungere som alternativ til en bro. Fergen sejler
det meste af dggnet, saledes at den generelt forbedrer sammenhangen mellem Holmen og Indre By.

En farge, der sejler mellem Dokgen og parkeringspladserne ved Nykredit/Kalvebod Brygge

Samtidig inds&ttes en ny farge, der sejler i pendulfart mellem Dokgen og Kalvebod Brygge ved Operaforestillinger.
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Operagaster kan séledes parkere ved Kalvebod Brygge/Nykredit og sejle til Operaen. Samtidig vil et nyt stoppested
for havnebusserne kunne bidrage til at skabe liv pa havnen netop der, hvor Metropolzonen mgder vandet.

Béide pendulfarge og faergen til betjening af Kalvebod Brygge skal indarbejdes i udbuddet af havnebussejlads, og
kan fgrst forventes i drift i 2008.

Den nye ferge til betjening af Kalvebod Brygge vil kunne bruges til at udvide driften, nar der ikke er forestillinger i
Operaen. | fgrste omgang foreslas at udvide ruten til at omfatte det nye stoppested ved Kalvebod Brygge og
opretholde 20-minutters driften pa havnebusserne.

De eksisterende havnebusser

Fortsatter som i 2007 med ovennavnte forbedringer.

Betalingsparkeringspladser pa Judichaers Plads

Kommunen sgger at overtage parkeringspladsen (jf. 2007) og indfgre betalt parkering, senest ved overtagelsen. Det
forventes, at parkeringspladsen pa Judichars plads kan dekke behovet, nér forbindelserne pa tvars af havnen
samtidig forbedres.

Udvidet drift pa buslinie 66 i forbindelse med Operaforestillinger

Forbedringerne i 2007 fastholdes.

Tilladelse til taxier til at kan kere gennem busslusen hele dggnet.

Tilladelsen fra 2007 fastholdes.

Det foreslas, at anl@gsomkostningerne i forbindelse med etablering af anlgbssteder - forelgbig skgnnet til ca. 5 mio.
kr. dekkes af en del af det forventede provenu fra udbuddet af parkeringshuset i Borgergade. Provenuet var
oprindelig forudsat brugt til at finansiere den med denne indstilling opgivne faste forbindelse mellem Dokgen og
Kvasthusbroen.

De forggede driftsomkostninger — forelgbigt skgnnet til 2,6 mio. kr i 2007 og i alt ca. 5 mio. kr. arligt derefter —
indgar i det samlede driftstilskud til den kollektive trafik. Det skal understreges, at skgnnet over driftsomkostninger
er behaftet med en vis usikkerhed. Der er i budgettet ogsa afsat 1 mio. kr. til det videre planlegnings- og
udbudsarbejde m.v. Driftsomkostningerne er endvidere baseret pd, at pendulfergen far egen takst pa 10 kr. pr. tur for
gaende og cyklende med mulighed for at kgre et ménedskort til 100 kr.

I fgrste omgang foreslas at bevilge 1 mio. kr. til de videre undersggelser og forberedelse af udbuddet af
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pendulfargen, samt at indarbejde en tredje havnebus til betjening af Kalvebod Brygge i udbuddet af havnebusdriften
som Kgbenhavns Kommune gennemfgrer sammen med det nye trafikselskab 2007.

Som konsekvens af ovenstaende forbedringer foreslér forvaltningen, at parkeringsanlagget ved Kvasthusmolen og
en fast forbindelse mellem Kvasthusmolen og Dokgen ikke l&ngere indgér i planlegningen som den langsigtede
trafikbetjening af Operaen.

Hvis ovenstéende indstilling vedtages vil forvaltningerne primo 2007 foreleegge udvalgene et konkret forslag til de
landbaserede forbedringer i forbindelse med pendulferge og havnebusser, sdvel som en nermere vurdering af
passagerunderlaget og funktionskravene til pendulfeergen. Pendulfergen og havnebusserne forventes indarbejdet i
det almindelige udbud af havnebusserne.

SAGSBESKRIVELSE
Baggrund

I forbindelse med aftalen mellem Kgbenhavns Kommune og staten om Operaen og skuespilhuset pa Kvasthusbroen
blev der planlagt et parkeringsanleg ved Kvasthusmolen, som skulle betjene begge kulturhusene i kombination med
en fast forbindelse over eller under vandet.

Den faste forbindelse skulle finasieres ved overskuddet fra parkeringsanleg i Borgergade og ved Kvasthusbroen.
Udbudsgrundlaget af parkeringsanlegget i Borgergade forventes behandlet i Teknik- og Miljgudvalget d. 8.
november (sammen mgde som denne indstilling). Udbuddet ma vise hvor stort et overskud, der kan skabes, men
forvaltningens analyser viser, at der ikke kan forventes stort nok overskud til at finansiere en hgjklasset
tunnelforbindelse.

Samtidig benyttes havnebusserne og den kollektive trafik af langt den stgrste del af gesterne i Operaen, hvilket har
medfgrt lange ventetider pa bade havnebus og almindelige busser. Endelig har der varet problemer med at bestille
taxi til Holmen og Operaen.

P4 den baggrund har forvaltningen undersggt forskellige muligheder for at forbedre betjeningen af Operaen og af
mulighederne for at komme pé tvars af havnen generelt.

Uddybning af indstilling

Denne indstilling medfgrer, at der til betjening af operaen gennemfgres en rakke forskellige tiltag, der skal erstatte
planerne om en bro eller tunnel pa tvars af havnelgbet og planerne om et parkeringsanleg ved Kveasthusbroen.

En pendulferge mellem Dokgen og Kvaesthusbroen

Hovedforslaget er at indsztte en helt ny faergetype, der sejler i pendulfart mellem Dokgen og Kvasthusbroen. _
Fargen skal have plads til mindst 100 passagerer og mange cykler. Som cyklist skal det vaere nemt og hurtigt bide at
komme til feergen og at komme ombord, sa feergen kan fungere som et reelt alternativ til en bro.

Fargen vil have afgang ca. hvert sjette minut fra begge sider - sejltiden pé tvears er ca. to minutter. Det foreslas
endvidere, at pendulfergen fér sit eget takstsystem, hvor en kontantbillet koster 10 kr. og der er mulighed for at kgbe
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et manedskort til 100 kr. Méanedskortet skal vere attraktivt for de daglige brugere, dvs. beboere og de mange
studerende p&d Holmen. Med disse priser forventes pendulfergen at fa ca. 1,6 mio. passagerer arligt.

Pendulfargen er en helt ny type ferge, hvor der bl.a. skal stilles store krav til cyklers adgang. Denne indstilling
medfgrer at der i fgrste omgang bevilges midler til de n@rmere undersggelser af funktionskrav og
passagerunderlaget. Efterfglgende skal pendulfergen udbydes, og kan derfor tidligst forventes i drift pr. 1. januar
2008 og formentligt fgrst senere. Som fglge heraf er forvaltningen i gang med at undersgge mulighederne for at
etablere en midlertidig forggelse af sejladsen i Kgbenhavns Havn. En midlertidig sejlads vil blive baseret pd helt
andre og eksisterende badtyper, og indszttes som minimum i hele 2007.

En feerge, der sejler mellem Dokgen og Nykredit/Kalvebod Brygge

For at give bedre mulighed for at kgre i privatbil til Operaforestillinger foreslés at inds®tte en s@rlig ferge, der sejler
i pendulfart mellem Operaen og Kalvebod Brygge. Nykredits bygning og omkringliggende arealer pa Kalvebod
Brygge rummer ca. 400 parkeringspladser, som kan udnyttes om aftenen og i weekenden. Hertil kommer den gvrige
parkering langs byggerierne pa Kalvebod Brygge, og i forbindelse med byggeriet pd Bryghusgrunden, hvis det
realiseres.

Der indsattes en ferge, der sejler i pendulfart mellem Dokgen og Kalvebod Brygge. Fargen kan afgi ca. hvert
tyvende minut fra Kalvebod Brygge fgr forestilling, og sejler naturligvis i modsat retning efter forestillingen. I den
gvrige tid vil feergen indgé i den almindelige havnebusdrift.

Parkering i Nykredits kalder koster 10 - 18 kr. pr. time, og fargen til Operaen koster sedvanlig havnebustakst.
Fergen forventes at transportere ca. 60.000 passagerer arligt.

Forvaltningen har haft en indledende drgftelse med Nykredit Ejendomme, der stiller sig positiv overfor ideerne.
Nykredit gnsker anlgbsstedet placeret syd for Hotel Marriott umiddelbart ud for Bernstorffsgade. Nykredit har i
gvrigt nevnt muligheden for at lave en sarlig aftenbillet til parkeringen, som vil vare attraktiv for Operaens gaster.

Det er vigtigt, at der opnas en aftale om parkeringstaksterne og transporttaksterne med kollektiv trafik, sdledes at
udgifterne herved minimeres og ggres konkurrencedygtige med at kgre 1 bil til Operaen.

Fergen skal indarbejdes i udbuddet af havnebussejlads, og kan tidligst forventes i drift pr. 1. januar 2008. I fgrste
omgang foreslés derfor at indsatte busbetjening mellem parkeringsmulighederne pa Kalvebod Brygge og Dokgen i
forbindelse med forestillinger i Operaen. Samtidig undersgges mulighederne for at indsztte chartrede bade som en
midlertidig lgsning i 2007.

De eksisterende havnebusser

De eksisterende havnebusser foreslas at fortsette som hidtil. Dog giver den ekstra bad, der skal bruges til betjening
af Nykredit, mulighed for at udvide driften - ogsa uden for operaforestillinger. Det foreslés, at ruten udvides til at
inkludere det nye stoppested ved Nykredits bygning pa Kalvebod Brygge. Her vil det vere muligt at na
Havnebusserne i gaafstand fra Kgbenhavns Hovedbanegard. Samtidig vil stoppestedet ligge hvor Metropolzonen
mgder vandet. Et nyt stoppested for havnebusserne vil bidrage til at skabe liv pa havnen og bidrage til den kollektive
trafikforsyning af hele omradet.
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De eksisterende havnebusser giver ogsa god adgang fra stoppestedet ved Esplanaden/Havnen. Her er ogsa
parkeringspladser, der kan nyttigggres til at betjene biltrafik fra nord.

Opretholdelse af parkeringspladserne pa Judicheers Plads

Lokalplanen for Operaen udlegger Judichars Plads til parkering. Det har tidligere varet antaget, at Judich®rs Plads
efter tilvejebringelse af en anden parkeringslgsning som f.eks. et parkeringsanleg ved Kvasthusbroen, ville blive
udlagt som rekreativt omrade.

Forvaltningen foresléar, at parkering pa Judichars Plads sgges gjort til en permanent lgsning. Forvaltningen vurderer
ikke, at det strider mod fredningen af kranerne pa Judichers Plads.

For at minimere brugen af bilen til Operaen er det vigtigt at parkering ved Operaen kommer til at koste penge.
Forvaltningen vil forhandle dette med Marsk Mc-Kinney Mgller med henblik pé indfgrelse hurtigst muligt.

Udvidet drift pa buslinie 66

Det foreslas, at indsatte en ekstra bus pa buslinie 66 i 2%2 time fgr Operaforestillinger. Bussen skal kgre i pendulfart
mellem Christianshavns Metrostation og Operaen, hvilket kan give 4-5 ekstra afgange pr. time.

Den forggede busdrift skal sikre, at passagerer ikke efterlades ved Christianshavns station, fordi bussen allerede er
fuld ved afgang fra Kgbenhavns Hovedbanegard. Efter operaforestillinger er der allerede indsat ekstra busser mod
Christianshavn og Kgbenhavn H.

Abning af busslusen for taxi

Pa et hverdagsdggn kgrer der ca. 11.400 biler pa Prinsessegade umiddelbart gst for Torvegade. Det er tidligere
vurderet, at trafikken med et fuldt udbygget Holmen og uden bussluse ville vare ca. 13.600 pa et hverdagsdggn.

Det foreslas at opretholde busslusen men at tillade taxier at kgre gennem. Det forventes at denne &ndring kan forgge
dggntrafikken i Prinsessegade op til 800 biler ved operaforestillinger.

Det skal understreges, at @ndringer i busslusens funktion forudsatter politiets godkendelse. Forvaltningen vil efter
den politiske behandling rette henvendelse til Kgbenhavns Politi.

Endelig skal det nzvnes, at Det Kongelige Teater har udtrykt gnske om at s®rlige kgretgjer kunne fé tilladelse til at
benytte busslusen. Kgretgjerne bruges til transport mellem Det Kongelige Teater pd Kongens Nytorv og Operaen.
Forvaltningen anbefaler ikke, at der gives dispensationer til passage af busslusen, idet det vil veere meget vanskeligt
at argumentere for at nogen kan fa tilladelse og andre ikke.

Information

Det er afggrende at operagasterne kender transportmulighederne. derfor gennemfgres en massiv
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informationskampagne om bade de kortsigtede og langsigtede 1gsninger. Endvidere sgges etableret et samarbejde
med Operaen, séledes at information om trafikadgangen til operaen gives sammen med udlevering af billetten.

Konsekvenser

Som konsekvens af de beskrevne forbedringer af betjeningen af Operaen foreslas, at parkeringsanlegget ved
Kvasthusbroen ikke sgges realiseret som en del af trafikbetjeningen af Operaen. Ligeledes anbefales, at en bro over
eller tunnel under havnen opgives, idet den erstattes med pendulfargen.

Tidsplan

o Funktionskrav til ny pendulferge fastligges som grundlag for udbud af driften. Forelagges til politisk
behandling i fgrste halvdel af 2007.

o Udbud af pendulfzrgen gennemfgres i 2007. Endelig driftsstart afhaenger af byggetid pa den nye feerge mv.,
men forventes 1/7 2008.

¢ Ekstra havnebus til betjening af Kalvebod Bryge indarbejdes i det almindelige udbud af havnebusserne, som
gennefgres i 2007. Forventet driftsstart primo 2008

o Midlertidig busbetjening af Kalvebod Brygge gennemfgres med busplan 2007, dvs. pr. 1/1 2007, men sgges
igangsat tidligere om muligt. :

e Det samme galder for forgget busdrift pa buslinie 66.

o Tilladelse til taxier til at benytte busslusen ivarksattes umiddelbart efter denne indstillings vedtagelse og
aftale md politiet.

Skuespilhuset p& Kvasthusbroen forventes at dbne i 2008. Kgbenhavns Kommune har ansvaret for anleggelse
af de omkringliggende arealer. Teknik- og Miljgudvalget vil snarest fa forelagt en indstilling om byrummets
udformning og anleggelse. I den forbindelse er det vigtigt, at der er taget en principiel beslutning om
pendulfergen, si anlgbssteder og adgangsveje kan indpasses i det samlede projekt.

Gkonomi

Denne indstilling medfgrer udgifter pa kr. 1,0 mio. til projektudviklingen af pendulfargen samt anlgbssteder og en
yderligere analyse af passagererunderlaget. De 1,0 mio. kr. finansieres i f@rste omgang af kassen. Belgbet er en del af
budgetforliget for 2007. Det tilbagefgres kassen 1 2007.

Udmgntning af beslutningen i denne indstilling vil efterfglgende medfgre anlegsudgifter pa skgnsmassigt 5 mio. kr.
til etablering af nyt anlgbsted ved Kalvebod Brygge og nye anlgbssteder med tilhgrende adgangsforhold for
pendulfergen. Endvidere kan der komme udgifter til overtagelse af Judichers Plads.

Disse omkostninger foreslas dekket af det forventede provenue fra Borgergade.

Udmgntning af beslutningen vil ogsad medfgre forggede driftsomkostninger. Det er vurderet, at de forggede
nettodriftsomkostninger til drift af pendulfeergen, den nye forbindelse mellem Dokgen og Kvasthusmolen samt
udvidelse af driften pa buslinie 66 vil andrage ca. 5 mio. kr. arligt. Driftsomkostningerne er endvidere baseret pa, at

http://www2.kk.dk/of/dagsorden.nsf/print/3800D91 AC73EC6D6C1257260005A6A34 20-11-2007



for mgdet <MDAT» kl Side 13 af 14

pendulfergen fér egen takst pa 10 kr. pr. tur (incl. cykel) med mulighed for at kgre et ménedskort til 100 kr. Denne
udgift er ogsa dekket af budgetforliget for 2007-09.

Det skal understreges, at der er tale om et forelgbigt skgn. Passagerprognoserne for badlgsningerne er behaftet med
stor usikkerhed ligesom omkostningerne i forbindelse med drift af en helt ny type fergeforbindelse fgrst kan
fastlegges endeligt i forbindelse med udbuddet.

P4 kort sigt (i 2007) sgges at betjene parkeringsmulighederne ved Kalvebod Brygge med bus. Busdrift i forbindelse
med Operaforestillinger forventes at medfgre en netto forggelse af driftsomkostningerne pd ca. 300.000 kr. pr. ar.
Forvaltningen vil sammen med HUR hurtigst muligt afklare mulighederne for at etablere den ekstra buskgrsel,
eventuelt pa gennem mindre @ndringer af eksisterende buslinier.

1 2007 indsettes endvidere en midlertidig forggelse af havnebussejladsen. Den konkrete udgift til denne sejlads
afhanger af badtype og driftomfang, men forventes at koste op til 2,3 mio. kr. Forvaltningen er i gang med at
undersgge forskellige muligheder for en midlertidig forggelse af sejladsen.

Miljgvurdering

Indstillingen vurderes ikke at medfgre vasentlige ®ndringer for miljget.

Pendulfergen vil medfgre en ny og attraktiv forbindelse pa tvears af havnen, hvilket kan medfgre en vakst i
fodgaenger- og cykeltrafik. Andringerne i af busslusen kan medfgre en forggelse af trafikken i Prinsessegade pé op
til 800 biler pr. dggn, nar der er forestilling i Operaen.

De nuvarende havnebusser er tunge og drevet af store dielselmotorer. Udviklingen af nye badtyper, bedre motorer
og alternativ breendsel gar dog sterkt og det skal sikres, at de nye bade bliver sa miljgvenlige som muligt.

Hgring

Der har ikke veret foretaget hgring af forslagene.

Andre konsekvenser

BILAG VEDLAGT

Indgéaede politiske aftaler omkring Kulturhusene.
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Claus Juhl Hjalte Aaberg
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AFTALE

31. maj 2001

A.P. Maller Fondens byggeri af et operahus pia Dokeen

[ forleengelse af Folketingets accept af tilbuddet fra A.P. Moller Fonden
om byggen af et operahus pa Dokeen 1 Kebenhavns Inderhavn er et flertal
af partier 1 Kebenhavns Borgerrepraesentation blevet enige om felgende:

Plangrundlaget

Operahuset p4 Dokeen bliver et monumentalt byggeri, der vil styrke ople-
velsen af havnen som det samiende element 1 hovedstadens centrum og
vaere 1 overensstemmelse med Kebenhavns Kommunes onske om at fast-
helde og udvikle Kebenhavns Havns kvaliteter og herlighedsverdier.

Partierne er enige om,

= at operahuset kan tilfore hovedstaden et vartegn, der binder byen sam-
men med vandet, og partierne vil derfor aktivt medvirke til etablerin-
gen af et plangrundlag, der ger det muligt at realisere byggeriet snarest.

Parkering og adgangsveje pid Holmen frem til Dokaen

Partierne er enige om,

o at Kebenhavns Kommune ikke stiller selvstendige parkeringskrav
overfor bygherren i tilknytning til selve operabyggeriet.

» at Kebenhavns Kommune bidrager med 12 mio. kr. til en opgradering
og forskennelse af adgangsvejene pa2 Holmen frem til Do :

PADKTaftale BR opera 17.ma).doe/31-05-01




AFTALE

31. maj 2001

Parkering i tilknytning til kulturbyggerierne i Inderhavnen

[ forlengelse af Folketingets accept af tilbuddet fra A.P. Meller Fonden
om byggeri af et operahus pi Dokeen samt i forlengelse af forliget blandt
et bredt flertal af partier i Folketinget om etablering af et nyt skuespil-
hus pd Kvasthusbroen er et flertal af partier i Kebenhavns Borgerre-
pr&sentation enige om folgende:

* Kebenhavns Kommune giver planmassig mulighed for, at der etable-
res en parkeringsiosning p2 Dokeen gennem parkering pé terrzn i Do-
keens nordlige ende samt gennem midlertidig parkering ved nzromra-
dets kulturelle institutioner. !

* Ksgbenhavns Kommune medvirker til etablering at en beare parke-
ringslesning til operahuset bestdende af parkeringsfaciliteter for 500
biler pd Kvasthusbroen/Sankt Annz Plads samt en hojklasset trafikal
forbindelse herfra og til Dokeen. Der forudszttes ikke brugt kommu-
nale midler pé denne lesning.

e Der gennemferes et udbud af et underjordisk parkeringsanleg ved
Kvasthusbroen/Sankt Annz Plads p4 500 parkeringspladser samt et
udbud af et andet parkeringsanleg i konstruktion pd 200 parkerings-
pladser. Formélet med udbudet er at sikre, at parkeringsfaciliteterne og
forbindelsen over havnen finansieres fx ved en BOT-losning.

e [ forbindelse med beslutning om etablering og dimensionering af det
andet parkeringsanlzg aftales mellem partierne, hvor mange parke-
ringspladser, der skal nedlzgges i gadeplan, dog Maksimalt 50-100
parkeringspladser.

¢ Kebenhavns Kommune udskriver en arkitektkonkurrence om udform-
ningen af forbindelseslinjen (bro eller tunnel), nir der er fundet et vin-
dende projekt i skuespilhuskonkurrencen.

e Keobenhavns Kommune har forudsat, at staten som en del af arthekt
konkurrencen om skuespilhuset udskriver en idekonkurrence o
k.erselsforhold samt muhge placcnnger af et parkeringsanleg o muh-ﬁ
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Kebenhavns Kommune Overborgmesteren

Kulturminister Elsebeth Gemer Nielsen
Kulturministeniet

Nybrogade 2

Postboks 2140

1015 Kobenhavn K

Dato: 31. maj 2001

Kare Elsebeth

I det seneste forlig om et nyt skuespilhus til Det Kongelige Teater pé
Kvasthusbroen i Kebenhavns Inderhavn og 1 Kulturministeriets akt-
stykke herom til Folketingets Finansudvalg er det forudsat, at Koben-
havns Kommune skal medvirke til etableringen af skuespilhuset. Det er
Kobenhavns Kommune indstillet pa.

P4 baggrund af politiske droftelser med Socialdemokratiet, Venstre,
Socialistisk Folkeparti, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Det
Radikale Venstre, Centrum Demokraterne, Fzlleskurs og uden for par-
tierne Lubna Elahi samt Aage Pedersen kan det bekraftes,

e at Kebenhavns Kommune vil medvirke til realiseringen af et nyt
skuespilhus pd Kvazsthusbroen, som beskrevet nedenfor, idet Ko-
benhavns Havns bestyrelse har besluttet at szige det nadvendige
grundstykke til staten.

» atdet er en forudsetming for de nzvnte kommunale bidrag, at staten
tilvejebringer den nadvendige hjemmel herfor, og at Folketinget
endeligt beslutter at etablere skuespilhuset.

Realisering af projektet

Placeringen af et skuespilhus pa Kvasthusbroen giver gode arkitektoni-
ske udfoldelsesmuligheder og dermed mulighed for et monumentalt
byggeri. Et sAdant byggeri vil styrke oplevelsen af havnen som det
samlende element i hovedstadens centrum og vere i overensstemmelse
med Kgbenhavns Kommunes enske om at fastholde og udvikle Koben-
hayns Havns kvaliteter og herlighedsveerdier. Skuespilhuset kan derfor
medvirke til at skabe den helhed i havnen, som binder byen sammen
med vandet.

Kobenhavns Kommune vil derfor aktivt medvirke til etableringen af
forudsztningerne, der ger det muligt at udskrive en arkitektkonkurren-

_ce inden sommerferien 2001 og herefter muliggere en realisering af det
vindende projekt.

Radhuset Telefon Telefax E-mail
1599 Kabenhavn V 313663366 33667005 sek@of kk.dk




side 2

Udenomsarealer

Kebenhavns Kommunes Borgerrepresentation har tidligere 1 forbindel-
se med planeme om et skuespilhus 1 Borgergade tiltrdt at ville finan-
siere anleg af udenomsarealer i tilknyming til skuespilhuset. I forbin-
delse med et byggeri pd Kvesthusbroen vil Kebenhavns Kommune
fortsat varetage denne opgave, idet staten som en del af arkitektkonkur-
rencen om et skuespilhus forudsazttes at udskrive en idekonkurrence om
udenomsarealerne.

Kgbenhavns Kommune etablerer dermed udenomsarealer 1 tilknytning
til skuespilhuset, svarende til en veerdi af 20 mio. kr. og Kebenhavns
Kommune stiller herudover et offentligt vejareal 1 Kvasthusgade (for
enden af Sankt Annz Plads) pa ca. 2.300 m” til radighed for byggeriet,
gvarende til en vardi af ca. 5 mio. kr.

Finansiering i evrigt
Kebenhavns Kommune szlger Elverksgrunden i Borgergade og stiller
et provenu nA 37 mia. kr. herfra til ridighed for staten.

Trafik og parkering

Staten har tilkendegivet at ville nedlzzgge et antal publikumspladser pa
de eksisterende scener (Stzrekassen og Tubinehallerne), der svarer til
antallet af publikumspladser i1 det nye skuespilhus.

P4 den baggrund stiller kommunen ikke nye parkeringskrav overfor
staten i forbindelse med byggeri af skuespilhuset. Hvis denne forud-
sztning =ndres fx i forbindelse med Starekassens fremtidige anvendel-
se — forudsztter Kabenhavns Kommune et szdvanligt parkeringskrav
overfor staten.

Kebenhavns Kommune vil herudover — i samarbejde med staten -
arbejde aktivt for udbygningen af den kollektive trafikbetjening af om-
radet, fx i forbindelse med ctableringen af metroens 4. etape (city-
ringen).

Med venlig hilsen
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Feelles Kurs

Lubna Elahi (UF) : .

Aage Pedersen (UF)



AFTALE

31. maj 2001

Statens byggeri af et nyt skuespilhus pa Kvzesthusbroen

| forlengelse af forliget blandt et bredt flertal af partier i Folketinget om
at etablere et nyt skuespilhus pd Kvasthusbroen i Kebenhavns Inder-
havn er et flertal af partier i Kobenhavns Borgerreprassentation enige
om falgende:

Generelt

Forligspartierne i Folketinget har forudsat, at Kebenhavns Kommune skal
medvirke til etableringen af et skuespilhus. P4 den baggrund har Keben-
havns Kommune tidligere givet tilsagn om medvirken til realisening af et
skuespilhus i Borgergade (BR 175/2000).

Partierne er enige om

* at medvirke til realiseringen af et nyt skuespilhus pid Kvasthusbroen,
som beskrevet nedenfor, idet Kebenhavns Havns bestyrelse har be-
sluttet at szlge det nedvendige grundstykke til staten.

e at det er en forudsztning for de nzvnte kommunale bidrag, at staten
tilvejebringer den nadvendige hjemmel herfor.

Realisering af projektet

Placeringen af et skuespilhus pa Kvasthusbroen giver gode arkitektoniske
udfoldelsesmuligheder og dermed mulighed for et monumentalt byggeri.
Et sddant byggeri vil styrke oplevelsen af havnen som det samlende cle-
ment i hovedstadens centrum og vere i overensstemmelse med Koben-
havns Kommunes onske om at fastholde og udvikle Kobenhavns Havns
kvaliteter og herlighedsveerdier.

Partierne er enige om,

 at skuespilbuset kan medvirke til at skabe en helhed i havnen. som bin-
der byen sammen med vandet og Kebenhavns Kommune vil derfor
aktivt medvirke til etableringen af forudsztningerne, der gor det muligt
at udskrive en arkitektkonkurrence inden sommerferien 2001 og herefter
muligger en realisering af det vindende projekt. .

Udenomsarealer

Kabenhavns Kommunes Borgerreprasentation har tidligere i forbindelse med
planerne om et skuespilhus i Borgergade tiltrddt at ville finansiere anleg af
udenomsarealer i tilknytning til skuespilhuset. I forbindelse med et byggeri p&
Kvasthusbroen vil Kabenhavns Kommune fortsat <varetage denne opgave,
idet staten som en del af arkitektkonkurrencen om et skuespilhus forudsaties
at udskrive en idekonkurrence om udenomsarealeme.

Partierne er enige om,
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at Kebenhavns Kommune etablerer udenomsarealer i tlknytning til skue-
spilhuset. svarende til en vardi af 20 mio. kr.

at Kobenhavns Kommune herudover stiller et offentligt vejareal i
Kvasthusgade (for enden af Sankt Annaz Plads) pa ca. 2.300 m2 til radig-
hed for byggeriet, svarende til en verdi af ca. 5 mio. kr.

Finansiering i evrigt

Som en del af Folketingets betingelser for etableringen af skuespilhuset pa
Kvasthusbroen indgdr, at Kebenhavns Kommune skal szige Flvaerksgrunden
i Borgergade og stille et provenu herfra til ridighed for staten. Kohenhavns
Energi er indstillet pa at erhverve grunden, idet grundkebet giver mulighed
for en langsigtet planlzgning og investering i den kebenhavnske forsynings-
sikkerhed.

Partierne er enige om,

at Kebenhavns Energi overtager Elvarksgrunden til brug for tekniske
anlag, der kan fremtidssikre den kebenhavnske forsyningssikkerhed.

at Kebenhavns Energt kan overtage grunden for et belab, der svarer til
den offentlige vurdering, p.t. 32. mio. kr.

at provenuet pa 32 mio. kr. videredrages til statskassen.

at Kobenhavns Kommune kan generhverve et areal i grundens nordestlige
hjerne ul en forholdsmassig tilbagekebssum. hvis Kommunen finder en
egnet anvendelse.

Trafik og parkering
Partierne er enige om,

QJ?»‘\/

at Kebenhavns Kommune afskriver parkeringskravet overfor staten 1 for-
bindelse med byggeriet af skuespilhuset, idet staten har besluttet at ned-
lzgge et tilsvarende antal publikumspladser i de eksisterende scener (Stz-
rekassen og Turbinehallene). Hvis denne forudsztning =ndres, vil der
g®lde szdvanlige parkeringskrav.

at Kebenhavns Kommune vil arbejde aktivt for udbygningen af den kol-
lektive trafikbetjening af omrédet, fx 1 forbindelse med ctableringen af
metroens 4. etape (city-ringen).
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Borgerreprasentationen

DAGSORDEN
for Ordinart mgde torsdag den 14. december 2006

BR 674/06
Omradet Sankt Annz Plads, Kvasthusgade og Kvasthusbroen
Omrédet Sankt Annz Plads, Kvesthusgade og Kvaesthusbroen

Indstilling fra @konomiudvalget om,
at sagen sendes til fornyet behandling i Teknik- og Miljsudvalget og indgar i behandling af den fremtidige
lgsning vedrgrende trafik betjening af Operaen.

Det bemaerkes, at Teknik- og Miljgforvaltningen anmodes om at sgrge for, at der etableres en fornuftig,
midlertidig og simpel adgangsvej gennem byggeomradet til skuespilhuset, siledes at denne er etableret
ved abningen af skuespilhuset i februar 2008. Det skal bemzrkes, at den gennemfgrte udformning af
omradet ved arkitekterne Juul og Frost, som vandt, ikke kan besluttes nu, da Realdania Fonden ikke har
tilkendegivet hvilken arkitektonisk udformning deres tilbud er baseret pa. Det er derfor ikke muligt, at
tilvejebringe en permanent lgsning for adgangsforholdene inden skuespilhusets &bning.

I forbindelse med @konomiforvaltningens samt Teknik- og Miljgforvaltningens fortsatte drgftelser med
Realdania Fonden om konkretisering af Fondens projektforslag skal forvaltningerne sikre, at udvalgene
orienteres, nar der foreligger nye oplysninger i sagen.

(Teknik- og Miljsudvalget)< /p>

Teknik og Miljgforvaltningen indstiller, at Teknik- og Miljgudvalget overfor @konomiudvalget og
Borgerrepresentationen anbefaler,

at det i nerverende indstilling beskrevne program danner grundlag for den videre projektudvikling af
Kvasthusbroen,

at Kgbenhavns Kommune med udgangspunkt i ovennavnte programudkast igangsatter projektudvikling af det i
nervaerende indstilling viste etape 1 (selve ankomstomradet til det nye Skuespilhus),

at Teknik og Miljgforvaltningen i samarbejde med Jkonomiforvaltningen bemyndiges til at indlede forhandlinger
med Kulturministeriet om kommunalt kgb/overtagelse af de i nervaerende indstilling viste arealer pa
Kvasthusbroen og Sankt Anna Plads,

at Teknik og Miljgforvaltningen i samarbejde med @konomiforvaltningen bemyndiges til at indlede forhandlinger
med KE Aflgb A/S om kgb/overtagelse af det i n@rvarende indstilling viste areal ved bunden af Kvasthusgraven
pa Sankt Anna Plads,

at forvaltningen i samarbejde med Kulturministeriet tager kontakt til potentielle sponsorer om f1nans1er1ng og
realisering af ovennavnte program for Kvasthusbroen, og
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at der gives en anlegsbevilling pa 1 mio. kr. pd Vej & Park anlegsramme (2.22.3 Vejanleg) til ferdigggrelse af
ovennavnte program og udarbejdelse af udbudsgrundlag for anleg af udenomsarealerne til det nye skuespilhus
(etape 1).

Teknik- og Miljgudvalgets beslutning i mgdet den 8. november 2006
Anbefalet

Okonomiforvaltningen indstiller:
at Okonomiudvalget oversender sagen til Borgerreprasentationen med fglgende erklering:

""Sagen omhandler en anlegsbevilling indenfor Vej & Parks radighedsramme pa anlegsomradet.
(konomiudvalget har ingen bemarkninger til, at nervarende sag sgges gennemfgrt i den foreliggende form,
idet @konomiudvalget forudseatter, at evt. merudgifter, herunder driftsudgifter, som folge af sagen finansieres
indenfor Teknik- og Miljgudvalgets budgetramme."

(@konomiudvalgets beslutning i mgdet den 28. november 2006
@konomiforvaltningen havde forinden mgdet udsendt felgende &ndringsforslag til indstillingen:

"Indstillingen sendes til fornyet behandling i Teknik- og Miljgudvalget og indgér i behandling af den fremtidige
lgsning vedrgrende trafik betjening af Operaen.

Teknik- og Miljgforvaltningen anmodes om at sgrge for, at der etableres en fornuftig, midlertidig og simpel
adgangsve] gennem byggeomradet til skuespilhuset, siledes at denne er etableret ved abningen af skuespilhuset i
februar 2008. Det skal bemarkes, at den gennemfgrte udformning af omrédet ved arkitekterne Juul og Frost,
som vandt, ikke kan besluttes nu, da Realdania Fonden ikke har tilkendegivet hvilken arkitektonisk udformning
deres tilbud er baseret pa. Det er derfor ikke muligt, at tilvejebringe en permanent lgsning for adgangsforholdene
inden skuespilhusets abning. '

I forbindelse med Pkonomiforvaltningens samt Teknik- og Miljgforvaltningens fortsatte drgftelser med
Realdania Fonden om konkretisering af Fondens projektforslag skal forvaltningerne sikre, at udvalgene
orienteres, nar der foreligger nye oplysninger i sagen."

Indstillingen med det stillede @ndringsforslag blev anbefalet.

RESUME

Teknik og Miljgforvaltningen foreslér, at det i nerverende indstilling beskrevne program for udformning af omréadet
Sankt Annz Plads, Kvasthusgade og Kvasthusbroen danner grundlag for den videre projektudvikling af omrédet,
herunder at der med udgangspunkt i dette program igangsattes projektudvikling af selve ankomstomrédet til det nye
skuespilhus (kaldet etape 1; jf. bilag 2).

Programmet er udarbejdet af Juul & Frost Arkitekter og angiver retningslinierne for en fremtidig disponering af
arealerne saledes at omradet omkring skuespilhuset betragtes som et sammenhangende omrade. Programmets
disponeringer indebzrer, at selve molen skal udvikles som et sammenhangende rekreativt omrade (etape 2), og at
Sankt Annz Plads og Kvasthusgade primert skal fungere som adgangsarealer til skuespilhuset (etape 1).

Herudover foreslés det, at Teknik og Miljgforvaltningen i samarbejde med @Pkonomiforvaltningen bemyndiges til at
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indlede forhandlinger med Kulturministeriet om kommunalt kgb/overtagelse af de i n@rverende indstilling viste
arealer pd Kvaesthusbroen og Sankt Annz Plads, samt med KE Aflgb A/S om kgb/overtagelse af det i n&rvarende
indstilling viste areal ved bunden af Kvasthusgraven pa Sankt Annz Plads. Arealerne forudsattes kgbt/overtaget for
et symbolsk belgb, idet kommunen samtidig pétager sig udgifterne til den fremtidige drift.

P4 Vej & Parks anlegsramme er der reserveret et belgb pd 20 mio. kr. i 2007 til etablering af udenomsarealer til det
nye skuespilhus. Dette belgb vurderes ikke at vere tilstreekkeligt til at finansiere anleg af hele omradet Sankt Anna
Plads, Kvasthusgade og Kvasthusbroen. P4 den baggrund foreslés det, at forvaltningen tager kontakt til potentielle
sponsorer om finansiering og realisering af det videre arbejde med etape 2 (jf. bilag 2) af anlegsarbejderne i omradet.

Endelig foreslas det, at der gives en anlagsbevilling pa 1 mio. kr. p& Vej & Park anlegsramme (2.22.3 Vejanleg) i
2006 til ferdigggrelse af ovennaevnte program og udarbejdelse af udbudsgrundlag for anleg af udenomsarealerne til
det nye skuespilhus (etape 1).

Forvaltningen ser det som en forudsztning for anbefaling af n@rvarende indstilling, at indstillingen om
"Operaforliget" ligeledes tiltredes; uanset at sével etablering af et parkeringsanleg som en forbindelse over havnen -
over, under eller pa vandet - vil kunne realiseres indenfor rammerne af det foreliggende program.

Forvaltningen planlegger - safremt narverende indstilling godkendes - at tilknytte Juul & F rost Arkitekter som
bygherrerddgivere. Forvaltningen vil herefter igangsatte realiseringen af etape 1 (trafikanlaeg) og sidelgbende
hermed afdekke mulighederne for finansiering af etape 2 (molen); jf. ovenstdende. Séfremt finansiering kan findes
vil forvaltningen udskrive en konkurrence om etape 2 (molen). Konkurrencens grundlag vil vere programmet
udarbejdet af Juul & Frost.

Forvaltningen vil ligeledes igangsette en borgerproces om etape 1 og efterfglgende om etape 2. Borgerprocessen om
etape 2 baseres pa de retningslinier som Juul & Frost angiver i programmet. Forvaltningen vil - for s vidt angar
borgerprocessen, som knytter sig til udformning og anvendelsen af ankomstomrédet - foresld, at der inviteres til
borgermgde og dialog om udformningen af dette (etape 1).

Forvaltningen vil i en serskilt indstilling redeggre for finansieringsgrundlaget for etape 2, sdfremt dette kan findes og
samtidig presentere grundlag for udskrivelse af en konkurrence. Konkurrencens vinderforslag vil ligeledes blive
forelagt udvalget.

SAGSBESKRIVELSE
Baggrund
Forste forestilling i det nye skuespilhus

Det Kongelige Teater planlegger at gennemfgre en abningsforestilling i det nye skuespilhus den 16. februar 2008.
Oprindelig var planen at abne ved sasonstart i september 2008.

De @&ndrede planer fremrykker tidspunktet for feerdigggrelse af permanente adgangsarealer. Da arealerne for
stgrstedelens vedkommende er kommunale vejarealer, og da kommunen efter aftale med staten, jf. n@rmere
nedenfor, har reserveret 20 mio. kr. til anleegsarbejderne, er det aftalt, at Vej & Park er bygherre pa opgaven.
Kulturministeriet har overfor forvaltningen tilkendegivet, at kommunen vil fa det aktuelle areal (som i dag bruges
som byggepladsareal) frigivet/overdraget rettidigt, séledes at de permanente adgangsforhold kan etableres i lgbet af
2007.

Uddybning af indstillingen

Arealerne omkring skuespilhuset ejes af henholdsvis Kulturministeriet og kommunen. Sankt Anna Flads og
Kvasthusgade ejes af kommunen. Kveasthusbroen ejes af Kulturministeriet. Arealet mellem fortovs bagkant og
kajkanten i bunden af Kvasthusgraven ejes dels af Kulturministeriet, dels af KE Aflgb A/S; jf. bilag 1.
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Kulturministeriet, @konomiforvaltningen og Teknik og Miljgforvaltningen har drgftet de mulige fremtidige
ejerforhold. Som grundlag for de i indstillingen anbefalede arealkgb/overtagelser har Kulturministeriet og
forvaltningen udarbejdet n@erverende program; jf. senere/bilag 4.

Kommunen forventer, at Kulturministeriet vil overdrage Kvasthusbroen nord for Skuespilhuset samt arealet ved
bunden af Kveasthusgraven til kommunen. Ministeriet agter at beholde arealet syd for skuespilhuset til materielgard.
Kulturministeriet har ikke afsat midler til etablering af udenomsarealer i forbindelse med Skuespilhuset.
Kulturministeriet har oprindeligt kgbt de arealer, som eventuelt skal overdrages til kommunen, af Kgbenhavns Havn
A/S.

Kommunen har i forbindelse med indgéelse af "Operaforliget” lovet at afsette 20 mio. kr. til at etablere
udenomsarealer i tilknytning til Skuespilhuset; jf. "Aftale af 31. maj 2001, bilag til brev til Kulturminister Elsebeth
Gerner Nielsen fra Overborgmester Jens Kramer Mikkelsen den 31. maj 2001" samt BR175/2000 af 11. maj 2000:
"Indgaelse af aftale mellem Kgbenhavns Kommune og Staten om principperne for byggeri af skuespilhus pa
Turbinehalsgrunden." Midlerne er reserveret pa Vej & Parks anl@gsramme i 2007.

Teknik- og Miljgforvaltningen foresldr, at etablering af udenoms-arealerne gennemfgres i flere etaper; jf. bilag 2. Det
vurderes, at de 20 mio. kr. vil kunne deekke omkostningerne til etablering af selve de primare adgangsarealer (etape
1; jf. bilag 2.). Kvasthusbroen (etape 2) vil kunne henligge som grusareal og afvente senere finansiering (bla. via
sponsormidler; jf. nedenfor).

Det foreslas, at forvaltningen i november 2006 igangsatter projekt-udviklingen af Sankt Anna Plads og
Kvasthusgade (etape 1) med henblik pa udarbejdelse af et projektforslag til foreleggelse for de politiske udvalg og
ansggning om anlegsbevilling (indenfor ram-merne af de 20 mio. kr.), saledes at adgangsarealerne er feerdiganlagt
forud for abningsforestillingen i det nye skuespilhus den 16. februar 2008.

Etape 2 omfatter selve Kvasthusmolen. Udformning og igangsa&tnin-gen af denne etape kan - afh@ngig af
finansieringsmulighederne - ogsé underopdeles; eventuelt kan dele af broen henligge som et dbent omrade med
stabilgrus i en periode indtil der kan skaffes finansiering. P4 bilag 2 vises en etapeopdeling af anlegsarbejdet.

Teknik- og Miljgforvaltningen anbefaler, at kommunen kgber/overtager de ovenn&vnte arealer af Kulturministeriet,
idet det vurderes af stor betydning, at kommunen fér raderet over disse store nye offentligt tilgengelige arealer i
byen.

Teknik- og Miljgforvaltningen anbefaler endvidere, at kommunen kgber (overtager) et areal, som KE Aflgb A/S har
"indvundet" i forbindelse med etablering af et forsinkelsesbassin ved bunden af Kvasthusgraven pa Sankt Anna
Plads.

P4 bilag 3 ses de arealer, som forvaltningen foreslar, at kommunen kgber/overtager.

Alle arealerne forudsattes kgbt/overtaget for et symbolsk belgb, idet kommunen samtidig pédtager sig udgifterne til
anleg af overflader samt den fremtidige drift og vedligehold.
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Aftale med henholdsvis Kulturministeriet og KE Aflgb A/S vil blive indgaet med forbehold for politisk godkendelse.

Parallelopdrag om programmering af Kveesthusbroen

Kulturministeriet og kommunen har i vinteren 2005/06 gennemfgrt et parallelopdrag vedr. programmering af
Kvasthusbroen. Projektet er udviklet p4 Kulturministeriets og kommunens arealer. Forvaltningen har taget iniativ til
processen; dels pa grund af den snevre sammenhang/naboskabet med Sankt Anna Plads, og dels grundet
Kulturministeriets planer om efterfglgende overdragelse af arealerne til kommunen. Efter aftale med
Kulturministeriet har parallelopdraget veret gennemfgrt pé forvaltningsniveau med efterfglgende politisk
behandling; jf. herom i efterretningsnotat til Bygge- og Teknikudvalgsmgdet den 5. oktober 2005: "Proces for
fremtidig udformning af Kvesthusbroen" (Vej & Park 23. september 2005).

Der har veret inviteret 3 teams ledet af 3 forskellige tegnestuer, men med deltagelse af sociologer, kunstnere mv., til
at deltage i en proces med programmering af Kvasthusbroen. Det var et krav, at de 3 team havde en bred tvarfaglig
sammens&tning, idet - ikke mindst kommunen - gnskede at f& udarbejdet forslag, hvor der tankes i1 helheder,
herunder pa Kgbenhavn som en international metropol, hvor blandt andet kunst, kultur og nyskabende
borgerindrragelsesprocesser kunne afprgves.

En styregruppe bestdende af repraesentanter fra Kulturministeriet, Det kongelige Teater og Teknik og
Miljgforvaltningen har vurderet de udarbejdede forslag. Styregruppen har féet hjelp fra et fagligt opponentpanel
bestdende af Mikkel Bogh, Rektor, Det Kongelige Danske Kunstakademi, Billekunstskolerne; Ellen Braae,
medindehaver Berg & Braae Arkitekter MAA, Arhus; Sgren Mgller Christensen, partner Carlberg & Christensen
byplanradgivere og Per Schulze, Projektleder, Arkitekt M.A.A, sekretariatet for Kvarterlgft Nord-Vest.

Styregruppen er enige om at anbefale det af Juul & Frost Arkitekter ledede team's (herefter Team Juul & Frost)
program: "Potentialet Kvasthusbroen" til brug i det videre arbejde med udformning af Kvesthusbroen, da dette
vurderes bedst at kunne understgtte gnsket om at udvikle Kgbenhavn til en international metropol. Samtidig anser
styregruppen Kvasthusbroen for noget helt serligt; et spetakulert sted, som krever en anderledes anvendelse og
udformning end det, der hidtil er set 1 Kgbenhavn.

Endvidere har opponentpanelet anbefalet Juul & Frost Arkitekter som kommunens radgivere i den videre proces.

Staten forudsatter ved et salg/overdragelse af Kvasthusbroen til kommunen, at kommunen arbejder videre ud fra
dette program.

Af opponentpanelets anbefaling fremgdr, "at Team Juul & Frost har formaet at lave et oplag til program, hvor der
tages en reekke kvalificerede valg vedr. Kvasthusbroens fremtidige udformning samtidig med, at det holdes 4bent for
den fortolkning, som skal finde sted i det kommende udbud."

Programmet beskriver "Potentialet Kvasthusbroen" som:

"Kreativitet, eksperimentet og kulturel udfordring skal vere stedets 4nd. Der skal skabes innovative miljger, hvor
man udnytter de kreative institutioner, der er i nerheden. Omradet skal stimulere til samtaler. Der er ikke noget
bedre i verden end at tale sammen, mgdes i frihed og folelsesmassig intensitet, og intet giver bedre mulighed for
dette end kunstformidling, i kunstneriske inkluderende miljger og p& uformelle mgdesteder som caféer og lignende.
Mennesket skal udfordres, iser tolerancen skal udvides for derigennem at minimalisere frygten for det anderledes.
Kvasthusbroen skal vare aben, inviterende og tilpasningsdygtig overfor forandringer."

Team Juul & Frosts program er optrykt som bilag 4.
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Team Juul & Frost har 1 deres program sldet en kulturel tone an, som knytter an til de kulturinstitutioner og
betydningsfulde naboer, som i forvejen findes i omréadet: dels det nye Skuespilhus og operaen; dels Amalienborg
med Amaliehaven, Det Kongelige Teater, Charlottenborg, Kunstindustrimuseet mv. Forslaget bindes op pa en
sakaldt kulturhub med et museum eller en kunsthal for samtidskunst (eller en alternativ attraktion af lignende
karakter).

Team Juul & Frosts hovedgreb er at fastholde Kvasthusbroen - kaldet Molen - som en stor &ben flade, der inddeles i
tre hovedrum, som skal medvirke til at give stedet en vis funktionsmessig opdeling og karaktermassig forskellighed.

De tre hovedrum er "Udvekslingens rum" i overgangen mellem Sankt Anna Plads, Skuespilhuset og Molen,
"Heendelsens rum" pa Molens yderste del, hvor ogsd indgangen til kulturhubben findes og endelig "Samtalens rum”,
som udggres af den vestlige del af Molen mellem de to gvrige "rum". Denne del er forsenket i forhold til
eksisterende terraen og tilbyder derved kontakt til vandets overflade, et tema som gentages og udfoldes i en serie
pontoner. Molens gstside er udlagt som en lang "ryg" - en promenade - som ender i en udkikspost, der forlenger
Molen ud over havnelgbet. Endelig foreslas en fodgengerbro mellem Molen og promenaden langs havnen, som er
placeret 1 behgrig afstand fra Molens yderste del, hvorved dennes s@rlige status i havnelgbet forsterkes. Som en del
af Molens midterste del, "Samtalens rum”, indgar en rekke programmerbare felter. Et idékatalog anviser, hvorledes
felterne kan give rum for strand og sommerliv, isskgjtebane, "instant parc" med treeer, juletressalg, grasflader til
solbadning, boldspil, blomsterflader m.m. Team Juul og Frost foreslar endvidere en kulturhub pé stedet. Den tenkes
at bestd af en kunsthal for samtidskunst. Ideen om en kunsthal suppleres med en kunstnerisk udsmykning af isa@r
Molens sider.

Team Juul og Frost presenterer et sammenhangende bud pa ikke kun Kvasthusbroens disponering, men ogsa dens
umiddelbare kontekst. Teamet forsgger sig med at binde det komplekse omrade sammen. Det ggr de ved at foresla en
billedlig fritskeering af bade Skuespilhus og Kvasthusbro fra den bagvedliggende bymasse, hvilket tenkes at styrke
Molens "g-karakter" og bidrage til opbygning af en anderledes identitet for omradet.

Programmet udnytter stedets kunstneriske og generelt visuelle og @stetiske potentialer. Disse ses i forhold til en
overordnet vision om at ggre stedet til en bade event- og samtaleorienteret kulturhub, et sted hvor der
eksperimenteres, og hvor grenser udfordres, med stor grad af variation med hensyn til form, type og popularitet.
Sarligt skal bemarkes hovedgrebets oplag til brugen af lys, hvilket vil ggre stedet til en attraktion om natten. Det
bgr 1 den forbindelse noteres at Kvasthusmolen - trods sin isolerede beliggenhed - ligger afstandsmassigt tet pa de
aktive dele af byens natteliv. Molens ikonvardi er knap sé hgj i dagtimerne, men det vil i hgj grad athenge af
udformningen og anvendelsen af de dynamiske felter, og etablering af den foreslaede kunsthal.

Kvasthusmolen er 230 m lang malt fra Sankt Annz Plads til den nordlige spids; mens den fulde udstrekning fra
Nyhavn er 450 m. Bredden er 50 m.

Etablering af anlegget p4 Kvasthusmolen kan eventuelt opdeles i 3 underetaper, hvor fgrste etape kan vere
etablering af hovedgrebet, anden etape en lysinstallation og tredje etape en kunsthal.
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Dialog med omverdenen
Borgerdialog og borgerinddragelse

Team Juul & Frost har ogsa givet sit bud pa en proces for etablering af en dialog med omverdenen. Team Juul &
Frost opdeler processen i to: en proces der direkte knytter sig til udformningen og anvendelse af Kvasthusbroen og
dens foruds&tninger, og en anden proces som omfatter den gruppe af parallelle initiativer, der udggr grundstenen i
etablering af kunsthal og fladens udvikling (drift).

Forvaltningen vil - for sd vidt angér processen, som knytter sig til udformning og anvendelsen af ankomstomradet -
foresla, at der inviteres til borgermgde og dialog om udformningen af selve ankomstomréadet (etape 1), hvor den
kommende trafik til Det nye Skuespilhus vil skulle afvikles. Den trafikale lgsning vil naturligvis ogsé vare af s@rlig
interesse ogsa for de gvrige nere naboer (interessenter, beboere, erhvervsdrivende) i omradet.

Udformningen af selve Kvasthusmolen vil naturligvis ogsé vare af interesse for fgrnevnte grupper. Kvasthusmolen
vil imidlertid - pa grund af bade stgrrelse og beliggenhed - blive mere og andet end en plads, hvor de lokale ma
formodes at udggre hovedparten af brugerne. Kvasthusmolen kan séledes blive en turistattraktion for savel
udenlandske som indenlandske turister ligesom havnepromenaden - fra bunden af Kvasthusgraven til Langelinie 1
nord - er det. Derfor vurderer forvaltningen ikke, at en "normal" borgerinddragelsesproces vil vare tilstrekkelig her.
Forvaltningen foreslér derfor, at der udvikles et serligt koncept for den kommende dialog omkring dette, som
forelegges udvalget til godkendelse.

Tidsplan

Forvaltningen har udarbejdet en forelgbig tidsplan for udvikling og anleg af omradet. Tidsplanen er vedlagt denne
indstilling som bilag 5.

Forvaltningen vil sdfremt der kan etableres et finansieringsgrundlag til realisering af selve molen (etape 2)
igangsatte en konkurrence om udformningen af molen. Konkurrencen vil i givet fald blive udskrevet pa grundlag af
det af team Juul & Frost udarbejdede program. Forvaltningen vil redeggre for savel finansieringsgrundlag som
konkurrencegrundlag i en s@rskilt indstilling.

Forvaltningen vil endvidere forelegge konkurrencens resultat for Teknik- og Miljgudvalget.

Okonomi

De trafikale forhold herunder adgangsveje foreslas etableret som 1. etape, og finansieres af de 20 mio. kr., der er
reserveret pa Vej & Park anlegsramme i 2007. De politiske udvalg og Borgerrepr@sentationen vil senere fa forelagt
en indstilling med ansggning om frigivelse af en anlegsbevilling til gennemfgrelse af etape 1. Selve Kvasthusmolen
realiseres som etape 2. Med henblik pa ferdigggrelse af programmet for Kvasthusbroen og udarbejdelse af et
udbudsmateriale for fase 1 foreslds der givet en anlegsbevilling pa 1 mio. kr. over Vej & Parks anlegsramme (konto
2.22.3, Vejanleg) i 2006.

Etape 2 er pt. ufinansieret. Denne del af projektet kan evt. opdeles i yderligere etaper. Eventuelle restmidler fra etape
1 foreslas overfgrt til etape 2. Det er imidlertid styregruppens vurdering, at udformningen af Kvasthusmolen som
kulturhub vil vere si interessant for eventuelle bidragydere, at kommunen i samarbejde med Kulturministeriet bgr
arbejde pa at afdeekke muligheder for sponsorer til dette specielle omrade; herunder til investering i en eventuel
bygning for samtidskunst. Flere potentielle bidragydere har - uden at kende n@rvarende programforslag - allerede
tilkendegivet deres interesse i omradet. Det foreslas pa den baggrund, at forvaltningen i samarbejde med
Kulturministeriet tager kontakt med og indleder forhandlinger med potentielle sponsorer.
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for mgdet «<MDAT> kl Side 8 af 8

For s vidt kommunen ikke kan skaffe sponsorer til etape 2, vil den grusbel®gning, som bygherren af skuespilhuset
efterlader Kvasthusbroen med, vere en anvendelig 1gsning.

Arealerne forudsattes kgbt/overtaget for et symbolsk belgb, idet kommunen samtidig patager sig udgifterne til den
fremtidige drift. Driftsomkostningerne til etape 1 er stort set identiske med de nuvarende (fortsat drift af offentlige
vejarealer), og vil saledes blive afholdt inden for Vej & Parks driftsramme.

Ved overtagelse/kgb af Kveasthusbroen vurderes driften af en midlertidig beleegning (i grus) at kunne atholdes
indenfor Vej & Parks driftsramme. Ved realisering af programmets intentioner om blandt andet en kulturhub pa
Kvesthusbroen vil de fremtidige omkostninger blive indarbejdet i dette projekt. Bolverkerne vurderes at vere i sa
god stand, at de ikke skal vedligeholdes indenfor en overskuelig arrekke.

Kgbsaftale vil blive indgéet med forbehold for efterfglgende politisk godkendelse.

Andre konsekvenser

Forvaltningen ser det som en forudsatning for anbefaling af nervarende indstilling, at indstillingen om
"Operaforliget" ligeledes tiltreedes; uanset at sével etablering af et parkeringsanlag som en forbindelse over havnen -
over, under eller pa vandet - vil kunne realiseres indenfor rammerne af det foreliggende program.

BILAG VEDLAGT

Bilag 1: - over, under eller pa vandet - over ejerforhold pd Sankt Anne Plads, Kvaesthusgade og Kvasthusbroen.
Bilag 2: Oversigt over etaper i anlegsarbejdet.

Bilag 3: Oversigt over arealer, som foreslas overtaget af Kgbenhavns Kommune/Teknik og Miljgforvaltningen.
Bilag 4: "Potentialet Kvasthusbroen", Juul & Frost arkitekter; februar 2006.

Bilag 5: Forelgbig tidsplan.

Bilag 6: Notat vedrgrende @ndringsforslag til indstillingen angédende omradet Sankt Anna Plads, Kvasthusgade og
Kvasthusbroen.

Ole Bach
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Arkitekt MAA,
Ph.D. - Indehaver
Juul og Frost arkitekter
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Arkitekt MAA, Projektleder By og Rum,
Juul og Frost Arkitekter
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Juul og Frost Arkitekter
Konsulenter/Teamkompetence:
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Kreativitet, eksperimentet og kulturel udfordring skal vaere stedets and. Der skal skabes
innovative miljeer, hvor man udnytter de kreative institutioner der er i naerheden.
Omrddet skal stimulere til samtaler. Der er ikke noget bedre i verden end at tale
sammen, medes i frihed og folelsesmaessig intensitet, og intet giver bedre mulighed

for dette end kunstformidling, i kunstneriske inkluderende miljzer og pd& uformelle
medesteder som caféer og lignende. Mennesket skal udfordres, isaer tolerancen skal
udvides for derigennem at minimalisere frygten for det anderledes. Kvaesthusbroen skal
vaere Gben, inviterende og tilpasningsdygtig overfor forandringer.
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“Byers kvalitet bestemmes af det antal steder i dem, som er indremmet improvisationen.

Projektets mdl er at ege steder, hvor improvisationen, steder for det uventede, det

anderledes - far en chance.
Citat: Sigfried Kracauver 1839-1966;

Bylivet har forandret sig. Det er blevet globalt, multikulturelt og turisme orienteret. Der
er nye krav til bylivet. Byboerne har f&et nye livsmenstre med en mere aktiv brug af
byens tilbud og medesteder, men stiller ogsa sterre krav til byens zestetiske kvaliteter.
Det uforpligtende oplevelsesfaellesskab dyrkes af byens borgere som aldrig fer, og der
er opstéet en skov af uformelle madesteder fra caféer og restauranter til musiksteder og
borgerhuse. Kvaliteten i byens sociale madepladser er det som ger forskellen for om
byen er attraktiv eller ej.

| denne udvikling er stedsidentitet og arkitektur en vigtig attraktion, men ogsé kultur,
events og oplevelser med indhold som giver inspiration og skaber udfordringer.

Nye krav til byplanleegningen

Vi har en multikulturel by, en kosmopolitisk by, og en nye type folkelighed der ogsé mé
gives en plads i byudviklingen og i bylivet. Mangfoldigheden, den fremmede og det
fremmede er vilkar i bylivet som ogsé stiller nye krav til byplanlaegningen. Der mangler
medesteder for den vaerdiplurale by, steder og aktiviteter der skaber oplysning og
indsigt, debatter og samkvem som kan fremme tolerance mellem mange ‘fremmede’
stemmer. Kunst og kultur er oplagte formidlere og gerne i rammer med en klar
arkitekturhistorisk identitet eller reference.

FEBRUAR 2006

Bylivet er stramme, det er at flanere gennem byen for at se ‘hvad der sker’, fa
oplevelser og uventede haendelser. Byens offentlige rum stimulerer den aestetiske sans,
nydelsen og dremmene i kraft af at vaere kulisser for byens kulturelle, etniske og sociale
mangfoldighed. Bylivet er blikke, flangren og nydelsen. Byens essens er stramme,
netvaerk, relationer, udvekslinger og forbindelser der hele tiden skaber haendelser og
uventede situationer. Det er attraktivt at opsege de steder hvor normer og vaner for en
tid overskrives — liminale rum — fordi det stimulerer refleksionen, samtalen mellem kendte
og forandringen af egner normer og vaerdier.

Den nye urbanitet - oplevelsesdimensionen

Urbanitetsperspektivet ses i dag ogsé som et oplevelsesperspektiv - det er oplevelsen aof
byen som er i fokus. Urbanitets- og identitetsspargsmél handler delvis om det samme

- nemlig forholdet mellem det feelles og det anderledes. Det drejer sig om hvordan
individer bevaeger sig i byen og dermed tillaegger bylivet mening og hvordan bylivet
bidrager til at udvikle og forme den personlig identitet. Dermed er diskussionen

om kvaliteten i det urbane omsat til at fokusere pé det at identificere sig med et

sted — giver et sted identitet. Bade urbanitet og identitet er vomgaengelige temaer

i forhold til arbejdet med Kvaesthusbroens fremtidige profil - som et vitalt og urbant
omdrejningspunkt for det nye byliv.
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| rapporten “Kgbenhavnerlivsformer”
opdeles de kebenhavnske borgere i fem
segmenter; hjem og fritidsliv, karrierelivet,
de selvsteendige, katalysatorerne og de
udsatte.

De fem befolkningssegmenters ansker fil
den moderne by fastholdes i felgende
neglebegreber:
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Kebenhavnerlivsformer

P& baggrund af undersagelsen af Kebenhavnerlivsformer har vi segt at afstemme forventnin-
gerne fra de 5 segmenter med den type byliv som vi gnsker at se udfoldet p& Kvaesthusbroen.
Sammenfattende har vi konkluderet at mange af de 5 gruppers forventninger til rum og kval-
iteter i stor grad er opfyldt — set som en syntese af de rum Kebenhavn allerede i dag har. Det
byrum som i dag ikke findes er et byrum som er anderledes ved at stimulere nysgerrigheden for
det fremmede, anderledes og det man maske ikke helt forstér. Et integrerende abent og toler-
ant byrum, hvor mange forskellige typer af aktiviteter kan opstd — béde spontant og tilrettelagt
— formelt og uformelt p& samme tid.

Historien som inspirationskilde

Som resten af Kgbenhavns Havn er Kvaesthusbroen etableret p& opfyld i forbindelse med
udvidelse af havnen. Dens funktion har altid vaeret at fungere som udvekslingspunkt til Verden.
Oceandampere og fragtskibe lagde til og sejlede ud herfra. Familier der tog afsked — og bed
velkommen, de rejsende og de handlende fra ind- og udland og fra alle sociale lag, myldrede
mellem hinanden med hver deres zerinde. | dag ville man kunne knytte begreber som global,
multikulturel og mangfoldig til sédan et sted.

| de senere &r hvor havnens funktion er reduceret og nu hvor de sidste faerger er flyttet yder-
ligere vaek fra byens centrum, er der opst&et et vakuum, hvor Kvaesthusbroen nu ligger hen som
et sted, der afventer sin nye funktion.

Den historiske funktion som udvekslingspunkt til Verden er en uomtvistelig veerdi for stedet og
denne tradition ber videreferes i direkte - eller overfert betydning.
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Stedets potentialer
- centralt placeret, skalamaessig relation,
monumenter, scenegulv
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Den gode by:

Luft og grenne omgivelser
Godt for bern

Lokalmiljz

Redder

Rene og ordentlige kvarterer
Lokale butikker

Frirum — samlingspunkter
feellesskab — lokalt
detaljer - luft

grent — rent
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Den gode by:
Neerhed til tilbud og kulturliv

Teet p& arbejde og karrieremuligh-

eder

Mangfoldigt byliv

Identitet, saerpraeg, taethed, cafeer
og butikker i byens kvarterer
Byen skal vaere ren

Momentumbevaegelse
Selvisceneszettelse
Fremkommelighed

Den gode by:

Den gode by: Godt lokalmilje

Muligheder Noget at mgdes om

Inspirerer Orden og styr pa kvartererne
Spontanitet i byens udvikling (forventer at kommunen sgrger for
Aben for forandring det)

Dynamisk, livlig by med mange

medesteder Medesteder

Identitet og utraditionelle steder ~ Betragte
Byen ma gerne vaere teet og hoj ~ Feellesskab
lkke for meget “danish design”  Tilgaengelighed

W k‘\‘m e "W.ﬁw i',‘ A‘NM‘M

L
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Den gode by:
Fremkommelig for dem sely, Muligheder
kunderne og samarbejdspartnerne
Parkeringsmuligheder

Godt image ude i verden — anske

om fortsat forskennelse af Kgben-

havn

Byens pladser og torve skal have

identitet og kvalitet — godt bymilje

Fremkommelighed
Atmosfeere
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HOVEDGREB
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Visionen - hovedgrebets principielle disponering

Byens rum stimulerer til samtale, udvekslinger og uventede hzen-
delser.

Byens offentlige rum skaber betydning og ofte uomgaengelige vaerdier for byens
historie, identitet og selvforstdelse. Disse byrum skaber ikke kun oplevelser, men
stimulerer ogsa til samtale og debat, skaber dremme og visioner, skaber relationer,
meder og udvekslinger mellem folk der maske ikke kender hinanden i forvejen. De er
steder for spontane mader og uventede haendelser.

Byen bestér af forskellige typer pladser og rum med varierende grader af offentlighed.
Radhuspladsen for folkeligheden og pladser for det rekreative, og samtalende som f.eks.
Halmtorvet, eller Sankt Hans Torv.

Kvaesthusbroen derimod skal vaere det szerlige by- og oplevelsesrum for kultur, kunst,
samtale og udveksling. Dette er den nye folkelighed som flertallet af byens befolkn-
ing, den kreative bys aktgrer og turisterne eftersparger. Det skal vaere et byrum som er
anderledes ved at stimulere nysgerrigheden for det fremmede, anderledes og det man
méske ikke helt forstar.

Byen traenger til steder og arenaer hvor oplevelsen forsteerkes gennem oplysning, dialog,
debat og udfordringer af det kendte. Kvaesthusbroen kan blive et performativt sted
for denne vision; et sted hvor der arbejdes med den multikulturelle, vaerdiplurale og
kosmopolitiske by. Kvaesthusbroens rolle som et middel til integration kunne vaere en
vigtig parameter for aktiviteterne. Forskellighed kan vaere en inspiration og respekten for
forskelligheden et mal.

Analysens resumé

Kvaesthusbroens udstraekning er 230m mélt fra Sankt Annae Plads til den nordlige spids,
mens dens fulde udstraekning fra Nyhavn er 450m. Bredden er 50m. Hensigten med

at udarbejde et principielt hovedgreb er dels at nedskalere Kvaesthusbroen til byens og
menneskets skala dels at definere en ramme hvori konklusionen af vores analyser, og
funktionsscenarier, kan eksemplificeres.

Essensen af havnens egenkarakter

- Vandet er en uomtvistelig del of stedets identitet.

- Stedet vil altid vaere under tydelig pavirkning af kulturmagneternes naerhed.

- I havnerummet er Skuespilhuset et bygningsvolumen, der placerer sig klart og utvetydigt i
overgangen mellem det &bne havnerum og det smalle havnelgb.

-Havnen bestdr of ‘ger’ beliggende i laengderetningen af havnelebet og med forbindelser til
"fastlandet’. Kvaesthusbroen har familisere traek med ‘zerne’.

Syntesen

- Kvaesthusbroens fremtidige udformning skal have en klar, utvetydig identitet.

- Vandets naerhed og havnens historie og signaturer ber styrkes og dyrkes i den fremti-
dige udformning.

- Naerheden til kulturmagneterne skal respekteres og den fremtidige udformning og brug
skal bekrzefte - men ogsé udfordre - denne placering.

- Kvaesthusbroens &bne flade ber bevares og friholdes for permanente bygningsvoluminer,
der ville konkurrere med kulturmagneterne og i evrigt ville svaekke Skuespilhusets klare
placering i havnerummet.

- Kvaesthusbroens “g-karakter” ber tydeliggeres.

- Ved at forholde sig til den fulde udstraekning, ned til Nyhavn, gives mulighed for at skabe
en klar lgsning p& den nuveerende uklare anknytning til den bagvedliggende bystruktur.

FEBRUAR 2006
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Visionen - MOLEN

Molen som element indfanger béde en begrebsmaessig identitet og et logisk,
arkitektonisk regelsaet for lasning af Kvaesthusbroen. Benaevnelsen Molen anvendes som
en klar identificering — et greb der underbygges i hovedgrebet.

| det folgende beskrives udviklingen af hoveddisponeringen, der sikrer konsistens med
den omgivende skala, sammenhaeng til Nyhavn og Sankt Annae Plads, praecisering

af bevaegelseszoner og sammenhaeng til omgivende flows, styring af Kvaesthusbroens
fremtidige rumligheder, og fremtidig identitet i Kebenhavnernes bevidsthed.

Molens udstraekning

Byens skala registreres og indskrives i Molens skala. Molens udstraekning set i relation til omgivelserne

Udgangspunktet er den klassiske by, der ligger bagved og naerheden til de to Omrédets faktuelle indhold omfatter flade og kanter, hotel og Skuespilhuset
vaesensforskellige byrum Sankt Annze Plads og Nyhavn. Dens potentielle indhold er en Kulturhub som bestar af Fladen, et sted for samtidskunsten
Projektomradet omfatter hele Kvaesthusbroens udstraskning og dens overgang til Sankt med en kunsthal og en incubator samt en parkeringskaelder.

Annz Plads. Sct. Annae Plads underdeles pa langs af traerackker og med en rytme af greesflader og

mindre pladser med statuer — elementer af denne karakter traekkes ned mod vandet i en
udvekslingsflade, hvor to rumligheder mades.

Nyhavns dimensioner svarer til Molens dimensioner og ses samtidig som repraesentativ for
byens skala med dens rumlige underdeling og koncentrationer af liv og flows.

Markante punkter, der underdeler Nyhavn projiceres over p& Molen, der underdeles i tre
rumligheder der seettes i relation til byens skala.
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Molen - som mole

Molen foreslées “fritskaret” for at underbygge Molen som mole, dvs. at der kan tilferes
vejprofilet i Kvaesthusgade en signatur for en fritskaering i form af eksempelvis en kanal,
et materialeskift, et vand- eller lysband. Samtidig kan vandet traekkes op til Sankt
Anna Plads, her eksemplificeret ved en vandirappe. Ses Molen isoleret vil tyngden af
Skuespilhuset blive modsvaret af tyngden af de aktiviteter, der ligger under fladen i den
modsatte ende i stedet for samtidskunsten.

Flows - bevaegelse og ophold pa langs af Molen

Vi foreslér en udvekslingsfigur, der differentierer fladen i forskellige teksturer og ind-
fanger bevaegelsen i Kvaesthusgade og langs Molens yderside. Molens yderside er
den udsatte side, hvor belger og vind brydes. Her bar detaljeringen i formgivning og
materialer fremstd robust og bidrage til at bevaegelsen langs denne kant bliver vaesens-
forskellig fra bevaegelsen langs inderste kant mod byen.

Naerheden til bassinet mod hotellet kan udtrykkes ved en rampe langs det indre bassin,
der traekker opholdsmuligheder teettere ned mod vandspeilet og intensiverer kontakten
til vandet. Desuden foreslaes det at adgang til stedet for samtidskunst kan foregd via
denne rampe. Her kan en sterre detaljeringsgrad i formgivning og materialer skabe
rammer for en mere intim form for ophold langs den sol eksponerede, bynzere kant.

FEBRUAR 2006 14

Sct. Annze Plads
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Nyhbvn og Molen

T =dr ru/fnllghed)ér

e Rum i rum - udvekslingens, samtalens og haendelsens rum
Nedskalering af Molen kan foregé ved belaegningsskift og linier i fladen, der skaber
rum i rum og identificerer steder for indblik og udblik. Vi benzevner de 3 rum fra

S Skuespilhuset og ud mod molens spids for udvekslingens- , samtalens og haendelsens

> rum

N En skravering indikerer udvekslingens rum som en urban plads, mellem by og vand, knyttet
g B til Skuespilhuset, der samtidig optager afslutningen pé Sct. Annae Plads. Afslutningen pé
\ \ rytmen af statuer langs Sankt Annze Plads symboliseres her ved en vandstréle.
; . \ Samtalens rum udgeres af den vestlige side af molen, hvor nedskalering mod vandet sikrer
I g 9 g
A \ dialog og gjenkontakt mellem brugerne.
; Molens spids udfordrer haendelsen — som p& Skagens gren venter der her et panoramisk

)
Molen udstrae%mng vidsyn — leengselen mod det fierne.

Frlts ering
Var}dtrjuppe
Forbindelser

B&de de nadvendige og potentielle forbindelser kan samtidig markere og forstaerke
overgange i rumligheder. En mulig forbindelse til “fastlandet” ber placeres i et punkt,

< der statter et naturligt flow inde fra landsiden. Samtidig ber det sikres at Molens spids
Y friholdes for ikke at forfladige det unikke klimaks.
B Hovedgrebet opsamler alle delkomponenter til en helhed, hvis udtryk ber kunne hvile i sig
S ‘\ selv samtidig med at det rummer fleksibilitet og kan optage skiftende funktioner.

£ S L
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Forbindelser
4
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Hovedgreb
Den overordnede disposition
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De tre rumligheder
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Haendelsens rum
1. Spidsen: lines of flight/u

.
3 x5

=

srum

e
Samtalen

2. Samtalens rum (lines of exchange), madet, liminalt, haendelsens rum, flydende
B - W, = TR PSSR i SSPRTITL ) -

v, X \

Udvekslingens rum

3. Pladsen ved skuespilhuset: Forbindelseslinjer (lines of connection), ambivalens,
transinteraktiv, byrum
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MOLEN - EN KULTURHUB for hele Kebenhavn

Molen er en HUB — et omdrejnings-, og tiltraekningspunkt — og arena for netvaerk,
kontakt og samarbejde. Kulturhubben er et socialt og rekreativt mgdested, et sted som
knytter alt og distribuerer alt.

Kebenhavns historiske bykerne karakteriseres af monumenter som orienteringspunk-
ter og betydningsbaerere, hvis skyline markerer betydningsfulde steder — identitet og
tyngde. Vi har en falles erkendelse af denne betydning.

| fremtidens Kabenhavn er de offentligt tilgaengelige byrum monumenterne — og som
sédan fremtidens organiserende princip. Her tilfares en ny type identitet og variation,
der kendetegner den moderne by.

Det organiserende princip for fremtidens Kabenhavn er byrummet — som socialt og
rekreativt medested.

Kvzesthusbroen og kunsten

Molens placering mellem tunge kulturinstitutioner som operaen og Skuespilhuset samt
dens naerhed til Charlottenborg ger dens funktion som Kulturhub ébenbar. Fysisk vil
den kunne udgere et knudepunkt i bevaegelsen til og fra Operaen, funktionelt kan den
pd en gang samle og sprede en raekke kultur- og kunstaktiviteter ved p& den ene side
at kunne styrke det, som allerede findes i omr&det og p& den anden at tilfaje omrédet
nye momenter, kulturelt sével som rekreativt. Omradets karakter af et formelt byrum
samt dets naerhed til vandet er af grundleeggende betydning. Desuden kendetegnes
rummet af naerheden til publikumsintensive institutioner som Operaen og Skuespil-
huset, ligesom adgang til Operaen via molen ber inddrages som en faktor der kan
tages hensyn til i udformningen af molen.

Molens invariabler og variabler

Vi teenker os Molens fremtidige udformning som en vekselvirkning aof en raekke
invariabler og variabler. Som variabler foresldr vi forskellige kulturelle og kunstneriske
aktiviteter, der skifter med érstiderne. Det kan vaere juletraessalg, hestfest eller
kunstinstallationer. Her fungerer molens flade som et scenegulv; det skal ligge parat

til at modtage de forskellige aktiviteter. Samtidig er molen et byrum, der skal fungere
ogsé nér det er uden aktiviteter. Derfor m& molen have nogle invariable kvaliteter. Her
spiller den kunstneriske udsmykning en afgerende rolle.

Lyd og lysinstallationer - molens udsmykning

Vi foreslér en udsmykning, der p& en gang bevarer fladen og inddrager vandet; en
udsmykning som kan fungere pé alle tider af degnet og i alle arstider, og som ikke
hindrer udsynet hverken fra Opera- eller Amalienborgsiden eller fra selve Molen. Her
vil bade lys- og lydkunst vaere gode lasninger. Vi har tentativt foresldet en koncept-
kunstner, Jenny Holzer, der arbejder med lys og tekster, enten som projektioner pa
en facade eller som LED skaerme, der kan kere pd siden af molen. Disse vil kunne ses
i bade dagslys og om aftenen. Gennem genskinnet i vandet vil ogsé det blive ind-
draget som en del af udtrykket.
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Bade lys- og lydinstallationer vil endvidere kunne udvides il de omkringliggende
omréder og gader saledes, at der kan skabes et konceptuelt, visuelt eller lydmaessigt
sammenhaeng mellem molen og omgivelserne.

Et sted for samtidskunsten

Som endnu en invariabel i molen foreslér vi en kunsthal og en incubator placeret under
molen i tilknytning til det planlagte parkeringshus. At placere den kunsthal, som Keben-
havn er i s& stort behov for, under Molen, vil p& en gang yderligere bidrage til at
vitalisere omré&det og den vil sikre kunsthallen en central placering béde i forhold til
tunge kulturinstitutioner og i forhold til byen. | betragtning af den popularitet som
samtidskunsten i dag nyder ogsd i den bredere del af befolkningen, vil stedet kunne
tiltraeekke mange besagende til omrédet.

Et sted for samtidskunst kombineret med
midlertidige installationer vil befaeste
Molen som en katalysator for ikke blot
kunst og kultur men ogsé for en type
folkeliv, som ikke har noget rum i Kgben-
havn i dag. Det vil vaere et omréde, der
kombinerer “Museumsinsel” i Berlin og
promenaden i Nice, et omréde hvor man
béde kan dyrke den del aof det urbane liv
der er knyttet til kunst og kultur og hvor
man kan flanere. Man kan her ogsa pege
pé Serpentine Gallery midt i Hyde Park

i London, hvor folk stremmer til, for at
krydre turen i parken med kunst. Hvis den
planlagte parkeringskaelder ikke kommer i
stand vil molen stadig kunne fungere som
et omrade for samtidskunst, men s& gen-
nem midlertidige installationer. Her kan
Oslo naevnes som et eksempel, hvor en
plads, Tullinlekka, inddrages til midler-
tidige installationer.

Med en god planlaegning vil Kongens
Nytorv, Nyhavn og Langelinje kunne
knyttes sammen til en lang promenade,
og her vil Molen igen kunne udgere et
naturligt omdrejningspunkt gennem sin
placering i og ved vandet. En brofor-
bindelse via Molen til operaen vil styrke
denne position.

3. KULTURHUBBEN
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Medvirkningsprocesser i forhold til de variable aktiviteter

De variable aktiviteter foreslées styret dels i forhold til befolkningen dels poten-

tiellle interesserede virksomheder. Ud fra et katalog over mulige aktiviteter vil man via
internettet kunne foresld en raekke temarettede aktiviteter til udvalgte perioder gennem
&ret. Samtidig vil det vaere muligt p& samme internetside at finde samarbeijds
partnere, skabe alliancer, finde sponsorer m.v. til at konkretisere de foresléede
aktiviteter.

| udvalgte faste perioder inviteres virksomheder til at ‘Byde ind’ pa fladen evt. i
samarbejde med en raekke underleveranderer. Her taenkes pé julearrangementer;
glegg, juleboder, juletraessalg, skejtebaner efc. som vi kender fra andre dele af byen,
det kunnne vaere verdens starste Sankt Hansbal, Sommer som p& Luftkastellet med
open air biograf, festivaler, skateboard baner etc.

Under molen

Sted for samtidskunsten - Incubator - for innovationskulturen

For enden af Molen - placeret under terraen foreslés det at skabt en kunsthal for
samtidkunsten samt et kuvasemilje for unge innovative talenter fra omraderne kunst,
arkitektur, design og teater.

HUB en er symbolet for et kreativt udviklingsmilje for kunstneriske grupper, sted for
samtidskunsten, ivaerksaettervirksomheder inden for de kulturelle og kreative fagom-
réder i teet samarbejde med forskermiljger, medier mv.

Malet er at samle og intensivere et fagligt milje, der inspirerer hinanden, videreud-
vikler og transcendere disse kunstarter til nye praestationer der kan vaere foregangs-
eksempler ogsd i international sammenhaeng.

Placeringen

| midtpunktet af Kebenhavns store kulturmagneter vil placeringen naesten have sym-
bolsk karakter. Ved den saeregne placering i Molens bug — og med den sansemaet-
tede vej ad hvilken man kommer dertil, haves en forventning om at kunne tilskenne
den kreative fabuleren, der er essentiel for stedets overlevelse.

Organisering

Concierge — den vandrende planleegger, styrer forleb, udlejning, aktuelle aktiviteter,
kurser, og samarbejdet med tvaerfaglig referencegruppe, eksterne mentorer, reference
til aktuelle forskerinstitutioner, udstillingsaktiviteter m.v.

Financiering

Der foreslaes forskellige muligheder for opstart af Kunsthal og incubator eksempelvis
foreslées at i forbindelse med indbydelse til investor for den underjordiske parkerins-
kaelder, opstilles kriterier som knytter finansieringen sammen.

Yderligere kan der seges stettemidler fra EU’s socialfond, Ministerier, Stat, Kommune
og fonde.

JUUL | FROST ARKITEKTER

(Sead Venture Kapital: administreres af et ensample af udfalgte folk fra de forskellige
kunstomréder og eller/ Business Angels: enkeltpersoner med risikovillig kapital, med
erfaring fra forretningsverdenen, der indskyder penge og bidrager med foretningsmaes-
sig erfaring til gengaeld for et aftalt afkast)

Etaper

Planen for gennemfarelsen af byggeprogrammet for Kvaesthusbroen ses som 3 etaper,
hvor 1. etape handler om hovedgrebets disponering, 2. etape er lysinstallationen, 3
etape er kunsthal og incubator.

Referencer: Akerselva innovasjon, Oslo, NYX Aarhus, Vaekstvaerk m.v
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Lysstrategi - Det variable

Lysstrategi felger fladens opgridning, fladens nedskaleres og geres intim.
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Referencer - Jenny Holzer, installationskunstner
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Mulig lysinstallation, reference Jenny Holzer, konceptkunstner
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Principsnit

Principsnit gennem Kvaesthusgade
- Fritskeering/Vandspeil

Principsnit gennem Molen
Havnekantens naerhed til vandet. Haeld-
ning af fladen, aktivitet under fladen
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Principsnit

Spidsen af molen.
Aktiviteter under fladen
Lysinstallation

Principsnit gennem molen

Molens mgde og naerkontakt til vandet
/ flydende landskab / aktiviteter under
fladen - parkering

Principsnit langs molen
Rampe / indgang tilincubator under fladen
/aktivitet pa fladen
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Idékatalog - Medvirkningsproces
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PROCES/
RADGIVNING
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DREJEBOG FOR MOLENS REALISERING

Processen samles i et overordnet redskab, en Toolkit, der indeholder en oversigt over
processens delfaser, bygherradgivningens delfaser, og hvornér og hvordan de kon-
krete focusgrupper samt mélsaetning med at skabe et dialogorienteret redskab.

"TOOLKIT” til kreativ planlaegning
"TOOLKIT ” er et mentalt planleegnings og veerkigjssaet
- et dialogorienteret strategisk rédgivningsredskab

- der involverer focusgrupper, akterer og potentielle interessenter.

Tollkitten er en metode

Metoden organiserer relevante initiativer. Aktererne inviteres til at bidrage og praesen-

tere forestillinger om fremtiden.
Processen er proaktiv, og omfatter styring, koordinering og formidling mellem alle
relevante parter

Toolkitten er det redskab som skaber overblik, indsigt og transparens i beslutningspro-

cessen for alle involverede parter.

Diagram - Drejebogen for Molens realisering

Fase 1

Bygherre
Bygherrerédgiver
Totalentreprengr

Dialogen med omverdenen - malszetning

Hensigten med en &ben proces er at skabe en fzelles bevidsthed om forskellige plan-
leegningsmaessige begrebers betydning - og forst&else for konsekvensen af forskellige
indgreb. Dialogen fokuserer p& erkendelsen af at der er mange forskellige opfattelser af
hvad problemet er - og hvordan det skal lzses.

Malet er at alle akterer udvikler feelles referencer, feelles billeder og dermed udvikler
et ejerskab bade til projekt og proces og sikrer, at der gives plads for eendrede behov
og krav over tid. Andrede opfattelser af byens og byrums fremtid og form skal kunne
integreres uden at helhedsgrebet gar tabt.

Dialogen opsaetter derfor kvalitetsparametre for at sikre hovedgrebets robusthed i
forhold til en fremtidig proces.

Den abne planproces

Denne form for ében planlaegning er et levende vaerktej og handler om motivation,
engagement, anske om innovation - skaerpelse af bevidsthed hos de involverede parter.
Abenhed i planprocessen, medvirken, indsigt - forskellige former for deltagelse - pa
forskellige niveauer styrker dette mal.

De foresldede initiativer opdeles i 2 faser med henholdsvist internt og eksternt kom-
munikationsformal. Aktiviteterne opdeles i 2 hovedgrupper — 1: den proces der direkte
knytter sig til udformningen og anvendelsen af Kvaesthusbroen og dens forudsaetninger,
2: den gruppe af parallelle initiativer, der udger grundstenen i etablering af kunsthal og
incubator og fladens udvikling.

Fase 2
Interessenter, offentlighed, akterer involveres

| | |
| | |
Fokus grupper 1, 2 og 3

Idéoplaeg Byggeprogram Praekvalifikation
Workshop - @konomi - Udbud
- Myndigheder - Bedgmmelse
- Krav/ensker - Forhandlinger
- Byggeudvalg - Aftale

- Kvalitetssikring
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Valg of Projektering Udferelse
totalentreprengrteam - Kommunikation - Kvalitetssikring
og samarbejde
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Fase 1: udgeres af den klassiske bygherreradgivning, der omfatter:

- Idéoplaeg, Workshops (det gennemferte parallelopdrag)

- Byggeprogram, @konomi, Myndigheder, krav/ensker, Byggeudvalg

- Praekvalifikation — herunder Udbud, Bedemmelse, Forhandlinger, Aftale,
Kvalitetssikring

- Valg af total-entreprengrteam (her opstartes fase 2)

- Projektering, Kommunikation og samarbejde

- Udferelse, Kvalitetssikring

Fase 2: opstartes ved valg af entreprener. Her involveres interessenter,
offentlighed, akterer — egl. focusgruppe 1+2+3.

Fase 1 og fase 2 opstartes forskudt for at sikre projektets troveerdighed i
offentligheden. Offentligheden involveres farst, ndr projektet er sikret og igangsat.

Fokusgruppe 1 - interessenter

Her involveres et selektivt udvalg af interessenter og akterer. Mennesker som har
nogle szerlige kompetencer og interesser f.eks.: Interesser i omrédet (ambassader,
bypolitikere, gallerier, teater mv). Underground-kunstnere (street-art, graffiti, )
Etniske kunstnere (alle kunstarter). Event-magere (firmaer med specialet event),
Wonderful Copenhagen, Copenhagen Capacity

Interessenter skal focusere pé forskellige temaer som f.eks.:

Broen og kunsten — hvilke muligheder?, Kvaesthusbroen og oplevelsesakonomien?,
Broen som foranderligt bylandskab? Hvem er malgrupperne? Hvorfore Og hvorfor
skulle de komme til broen en bleesende, kold januar-mandag? Broen som et multi-

kulturelt rume Broen og den (re)kreative by — hvad kan den tilbyde? Hvad ber den
kunne tilbyde?

Focusgruppe 2 - Offentlig forum

Her inviteres ‘byen’ — dvs. alle interesserede - til at deltage. Offentligheden tilbydes
at bidrage til spillet . Det kan vaere indretningen af fladen ‘udsynet’, mulige
aktiviteter ift skuespilhusets scene, organiseringen af rummets tre rumligheder, og
mulige potentialer.

Kommunikationsmaderne er derfor;

Internet-portal hvor “spillet om kvaesthusbroen’ foregér. Et 3D program, hvor
aktererne kan visualisere deres brug af de ‘brikker’ der bliver sat i spil.

Monitor p& Nytorv der labende fortzeller om projektet og opfordrer til deltagelse.
Gratis tidsskrifter som KBH, stettet af Statens Kunstfond mfl. flyers,
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Focus gruppe 3 - Kunstnere, udevende, curatorer, kunstfolk, partner-
skab mfl.

- Den vandrende planlaegger - koordinerer mulige, enskede og umulige aktiviteter der
kan befolke Kvaesthusbroen. Koordinering af aktiviteter med det som foregér i omrédet
(gallerier, ambassader, pa Kgs Nytorv, teater, opera mv). Denne person skal udvikle et
netvaerk der ger at vedkommende hele tiden er p& forkant med nye trends i byen, har
viden om internationale trends og som er i stand til at anvende et netvaerk til at sikre
foranderligheden og eksperimentet p& broen.

Et partnerskab — kommune, akterer i omrédet, AP Mgller, teatret, ambassader mv - der
skaber grundlaget for en fond af midler der sikrer basisarbejdet, sikrer kontorfaciliteter,
sikrer penge til reklame, invitation af kunstnere/ensempler og meget mere, men som
ogsé sikrer et udviklingsarbejde med hensyn til hele tiden at gere omradet til et ander-
ledes oplevelsesomrade end de etablerede aktiviteter i omrédet. Omrédet skal under-
stette kreative processer og Molen vil i fremtiden udstréle et tolerant og kosmopolitisk
bymilje.

Relevante radgiverrelationer / Juul og Frost Arkitekter - 2000-2006
SFOU - Statens Forsknings- og Uddannelsesbygninger, Nationalmuseet, DSB-Ejen-
domme, FREJA - Statens Ejendomsselskab, DFE - De Forenede Ejendomsselskaber A/S,
Sjeelse Gruppen A/S, Djursland Ejendomsselskab, KUBEN A/S, Ejendomsselskabet
VGH, Kgbenhavns Kommune, Naestved Kommune, Vejle Kommune, Randers Kom-
mune, Grindsted Kommune, Odense Kommune, Tarm-, Hvalsg og Aabenraa Kommune,
Roskilde Boligselskab, Bergen Kommune, Orestadsselskabet, Kebenhavns Universitet,
Christianskirkens menighedsrad Fredericia, Sorgenfri Menighedsréd, Lyngby Kom-
mune, Malmg Stadsbyggnadskontor, Malma Hégskola, Det svenske Undervisnings-
ministerium, Helsingborg Stads-byggnadskontor, Oslo kommune, Baerum Kommune,

Vinderup Kommune, Veerlgse, Vallensbaek og Holstebro kommune.
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Bilag 5: Forelgbig tidsplan for aktiviteter i forbindelse med udvikling og anleeg af omradet Sankt Anna Plads,
Kvasthusgade og Kvasthusbroen.

Tidspunkt/Periode Aktivitet Politisk behandling
Oktober/november 2006 Indstilling om det videre forlgb Teknik- og Miljgudvalget og
Borgerreprasentationen

Etape 1

November 2006 Projektudvikling af etape 1

Januar/februar 2007 Borgermgde om forslag til etape 1

Marts/april 2007 Indstilling om forslag til og ansggning om Teknik- og Miljgudvalget og
frigivelse af anlegsbevilling til etape 1 Borgerrepraesentationen

Marts/april 2007 Kgb/overtagelse af arealer

Maj/juni 2007 Indstilling om godkendelse af kgb/overtagelse | Teknik- og Miljgudvalget;

af arealer

@konomiudvalget og
Borgerrepresentationen

September 2007 - januar
2008

Anleg af etape 1

16. februar 2008

Abningsforestilling i Det nye Skuespilhus

Lgbende

Sponsorundersggelser

Borgerinddragelse

November/december 2006

Udvikling af forslag til
borgerinddragelsesproces (i fase2)

Januar 2007

Indstilling om borgerinddragelsesproces

Teknik- og Miljgudvalget

Etape 2

Igangs®ttes Januar/februar
2007

Udarbejdelse af feerdigt program og kon
kurrenceudbudsmateriale samt evt.
underopdeling af etape 2

I Igbet af 2007

Indstilling om ovenstdende samt evt.
sponsoraftaler

Teknik- og Miljgudvalget og
Borgerreprasentationen

Forar 2008 - athangigt af
mulighed for
finansiering/sponsoraftaler

Udbud af etape 2 (evt. underopdelt)

Sommer 2008 - athengigt af
mulighed for
finansiering/sponsoraftaler

Indstilling om godkendelse af udbudsresultat
samt ansggning om evt. anlegsbevilling

Teknik- og Miljgudvalget og
Borgerreprasentationen

Nar spgrgsmal om
finansiering mv. er afklaret

Anleg af etape 2




Til @konomiudvalget

Andringsforslag vedrgrende indstilling angaende omradet Sankt
Anne Plads, Kvasthusgade og Kvasthusbroen, TMU 895/2006, 2.
punkt pa @konomiudvalgtes dagsorden den 28. november 2006

I forlengelse af Borgerrepra@sentationens beslutning den 16.
november 2006 om at sende Realdania Fondens forslag om:

* ctablering af en broforbindelse mellem Holmen og
Kvasthusbroen

o etablering af et byrum pa Kvasthusbroen

* og et parkeringshus pa Kvasthusbroen

til behandling i Teknik- og Miljgudvalget med henblik pa at indga i
det videre arbejde omkring trafikal betjening af operaen foreslar
@konomiforvaltningen samt Teknik- og Miljgforvaltningen at der
vedtages nedenstaende @ndringsforslag:

“Indstillingen sendes til fornyet behandling 1 Teknik- og
Miljgudvalget og indgar i behandling af den fremtidige lgsning vedr.
trafikal betjening af Operaen.

Teknik- og Miljgforvaltningen anmodes om at sgrge for, at der
etableres en fornuftig, midlertidig og simpel adgangsvej gennem
byggeomradet til skuespilhuset, saledes at denne er etableret ved
abningen af skuespilhuset i februar 2008. Det skal bemerkes, at den
gennemfgrte udformning af omradet ved arkitekterne Juul og Frost,
som vandt, ikke kan besluttes nu, da Realdania Fonden ikke har
tilkendegivet hvilken arkitektonisk udformning deres tilbud er baseret
pa. Det er derfor ikke muligt, at tilvejebringe en permanent Igsning for
adgangsforholdene inden skuespilhusets abning.

I forbindelse med @konomiforvaltningen samt Teknik- og
Miljgforvaltningens fortsatte drgftelser med Realdania Fonden om

konkretisering af Fondens projektforslag skal forvaltningerne sikre, at
udvalgene orienteres, nar der foreligger nye oplysninger i sagen.”

Claus Juhl

/Henrik Plougmann Olsen

NOTAT

21-11-2006

Sagsnr.
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Dokumentnr.
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1599 Kobenhavn V

Telefax
3366 7031
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5798009800176
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Publikationer Indeks Kontakt Indtast sggeord

SERVICE TIL DIG POLITIK OG DEMOKRATI FAKTA OM KOMMUNEN

Teknik- og Miljgudvalget

DAGSORDEN
for ordinart mgde onsdag den 20. juni 2007

SAGER TIL DROAFTELSE
28.  Vurdering af Realdanias forslag ''Kvasthusprojektet'

TMU 335/2007 J.nr. 2007-31276

Drgftelsesindstilling af Realdanias forslag "Kvasthusprojektet” pa baggrund af forvaltningens vurdering af
Realdanias forslag samt af A.P. Mgller Fondens projekt "Havnebroen". P4 baggrund af drgftelsen vil
forvaltningen udarbejde en indstilling til politisk behandling efter sommerferien.

INDSTILLING OG BESLUTNING

Teknik- og Miljgforvaltningen indstiller,

1. at Teknik- og Miljgudvalget tager forvaltningens vurdering af Realdanias forslag
"Kvasthusprojektet" til efterretning.

2. at Teknik- og Miljgudvalget drgfter Realdanias forslag "Kvasthusprojektet” samt A.P.
Mgller Fondens projekt "Havnebroen" og den videre proces.

PROBLEMSTILLING

Realdania presenterede d. 28. februar 2007 det sékaldte Kvasthusprojekt for Teknik- og Miljpudvalget.
Udvalget besluttede at indhente forvaltningens vurdering inden det tog stilling i sagen. Udvalget har tidligere
besluttet en pendulfargelgsning (TMU 89 4/2006), som dog afventer afggrelsen om Kveasthusprojektet.
Forvaltningen har i vedlagte bilag sammenlignet de 2 lpsninger pa en raekke faktuelle forhold.
Kvasthusprojektet kan i den fremlagte form betegnes som et ideopleg, der skal videreudvikles og
konkretiseres pa en lang rekke omrader. Realdania har overfor forvaltningen telefonisk tilkendegivet, at man er
indstillet pa en dialog om udviklingen og konkretiseringen af projektet. Forvaltningen anbefaler derfor, at
udvalget i forste omgang drgfter projektet med henblik pa at konkretisere den videre proces.

Samtidig skal det nzvnes, at forvaltningen pa et mgde d. 9. maj 2007 er blevet bekendt med, at A. P. Mgller
Fonden undersgger andre muligheder for at bygge bro over havnelgbet i omradet.

A.P. Mgller Fonden fremsatte den 29. maj 2007 tilbud om at fremsende eventuelt materiale, der kan indga i
udvalgets drgftelse..

Efterfglgende har A.P. Mgller Fonden fremsendt et forslag, men forvaltningen har ikke foretaget en vurdering
af det. Forslaget er vedlagt som bilag til indstillingen. Forvaltningen foreslar, at det inddrages i overvejelserne
om trafikbetjening af Holmen pa lige fod med de gvrige forslag.

LOSNING

Realdanias Kvasthusprojekt bestar af fire elementer: Kvasthusbroen, Kvasthuskelderen, Kvasthusmolen og
Kvasthusgraven.

Kveesthusbroen vil fungere primert som forbindelse til Operaen, men vil ogsa sekundzrt kunne betjene
Holmen, Christianshavn og det nordlige Amager. Sammenlignet med pendulfergelgsningen vil broen vare et
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mere fremkommeligt tilbud til cyklister, idet broen altid er til rddighed, sa l&nge den ikke er i oplukket tilstand.
Pa den anden side vil Pendulfzrgen ikke legge begrensninger pa den langsgéende trafik i havnen. En
brolgsning vil begrense is@r mastebzrende bade i kraft af begrenset gennemsejlingshgjde.
Forvaltningen vurderer, at den svungne bro kan passes ind i omgivelserne, og give en forbedring af
mulighederne for at benytte de to byrum ved henholdsvis Opera og Skuespilhus. Broen kan indgé i
cykelrutenettet. En sydligere placering tettere pa Nyhavn ville dog give en bedre placering i forhold til
sammenhange mellem Christianshavn og de centrale bydele i Indre By, Vesterbro, Ngrrebro mm.
Kveesthuskeelderen er en parkeringskelder til op til 500 biler som vil ligge centralt i forhold til skuespilhuset og
- via broen - Operaen. Dele af kalderen vil muligvis kunne anvendes til busparkering og til koncerter, teater,
marked, sport eller lignende i periode med fa parkanter.
Hvis der etableres en parkeringskalder, til betjening af Operaen skal den eksisterende overfladeparkering pé
Judichars Plads (200 pladser) nedlegges ifglge lokalplanen. Kzlderen forventes - alt andet lige - at generere
ca. 2.500 ekstra biler i dggnet i lokalomradet. Disse vil pavirke det lokale miljg negativt, men de
omkringliggende veje vurderes at kunne afvikle trafikken, idet gaderne tidligere har kunnet afvikle fergetrafik
fra Kvasthusmolen. Den ggede parkeringskapacitet i omradet kan kompenseres i form af nedleggelse af
gadeparkering. I sé fald flyttes parkeringsprovenu fra gadeareal til p-hus ejeren.
Kveesthusmolen er en plads, der dekker hele molen og hele omradet omkring skuespilhuset til Nyhavn. Pladsen
kan bruges til ophold, cafeer, udendgrsscene og adgangsforhold til broen.
Kveesthusgraven er bassinet, der afgraenses af Kvasthusmolen, Sankt Annz Plads og Larsens Plads. Graven er
tenkt som et sejlcenter, hvor der er mulighed for ophold ved vandet via trapper pa Kvasthusmolen og pa Sankt
Annz Plads.
Forvaltningen vurderer, at et sddant "sejlcenter” kan tilbydes en ra&kke potentielle brugere. Eksempler er sma
fartgjer som turistbade, kuttere og lastbdde med forsyninger til markedsaktiviteterne pa pladsen. Ogsa
kanalrundfartsbadene kan fé anlgbsplads her, hvis det fx besluttes at flytte dem ud af Nyhavn.
Kvasthusprojektet indeholder en lang raekke uafklarede forhold, hvor de vigtigste er:

e Krydsningen af havnelgbet i form af bro eller pendulferge.

e At broen pa Dokgen lander pa arealer der er privat ejendom.
. Parkeringskaelderens bidrag til den samlede parkeringskapacitet i Indre By og pa Holmen.

e Driftsoverskuddet fra Realdanias parkeringskzlder og sammenh@ngen til kommunens indtegter fra
omrédets gadeparkering. :

¢ At den trafikale adgang over Kvasthuspladsen til bro og skuespilhus ikke er beskrevet.

OKONOMI

Denne indstilling medfgrer ikke i sig selv udgifter for kommunen.

Realdania forventer, at det samlede projekt har en anl&gsomkostning pé ca. 500 mio. kr.
Hvis Kommunen velger at modtage Realdanias tilbud vil de samlede forventede arlige driftsomkostninger
vaere omkring 8 mio. kr. Dette svarer til de samlede omkostninger til en pendulferge.

Indtegter fra omradets gadeparkering vil alt andet lige kunne blive pavirket af den ggede parkeringskapacitet i
form af Realdanias parkeringskalder.

Safremt der kompenseres for den forggede parkeringskapacitet med nedleggelse af gadeparkering i omradet
skal der paregnes et afledt provenutab til kommunen.

De gkonomiske konsekvenser kan samlet beskrives saledes:

Kommunens arlige merudgifter Kvaesthusprojektet Pendulfaarge Pendulfaerge

(mio. kr.) ca. 10. kr. pr. tur Gratis
Drift bro 3
Drift plads 1 1 1

Drift grav

Mistede passagerindtaegter 3,0 2,7 2,9
havnebus
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Arlig nettoomkostning pendulfaerge - 1-3 7-9
(udgifter - indtasgter)

I alt (afrundet) 8 6-8 12-14

Bem: I oversigten er ikke medregnet evt. provenuetab fra nedlagt overfladeparkering.

VIDERE PROCES

P& baggrund af udvalgets drgftelse vil forvaltningen udarbejde en indstilling til beslutning. Denne indstilling
skal behandles i badde Teknik- og Miljgudvalget, @konomiudvalget og Borgerrepraesentationen. Indstillingen
forventes forelagt TMU i september/oktober 2007.

A. P. Mgller Fondens alternative forslag til en bro vurderes og sammenlignes med Realdanias tilbud og
pendulfergelgsningen, inden der treffes endelig beslutning.

Der har ikke veret foretaget hgringer pd nuverende tidspunkt. Christianshavns Lokalrad har henvendt sig i
sagen, og forvaltningen har planlagt et orienterende mgde med dem ultimo juni.

BILAG
1. Vurdering af Kvasthusprojektet. Teknik- og Miljgforvaltningen og @konomiforvaltningen, maj 2007

2. A.P. Mgller Fondens projekt "Havnebroen"
Uddelt til Teknik- og Miljgudvalget den 13. juni 2007

Hjalte Aaberg Niels Tarslgv
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Til Teknik- og Miljgudvalget

VURDERING AF REALDANIAS
KVAESTHUSPROJEKT

Dette notat indeholder forvaltningens vurdering af det af Realdanias
foreslaede projekt med plads, parkeringskaelder og badehavn ved
Kvasthusmolen, samt en broforbindelse mellem Kvasthusmolen og
Dokgen.

Notatet indeholder en kort presentation af projektet. Denne efterfgl-
ges af forvaltningens vurderinger af de enkelte delelementer, herunder
en sammenligning med den tidligere foresldede 1gsning med pendul-
faerge. Projektet er ikke vurderet i forhold til andre muligheder, f.eks.
alternative placeringer af broen. Forvaltningens anbefaling og notatets
konklusioner er sammenfattet i de fgrste to afsnit.

Projektet er omfattet af lokalplan nr. 374 ”Kvasthusbroen” og lokal-
plan nr. 331-1 "Holmen II”, der er bekendtgjort henholdsvis den 14.
april 2004 og 7. november 2001.

Notatet er udarbejdet af Teknik- og Miljgforvaltningen i samarbejde
med @konomiforvaltningen.

Indhold:

Sammenfattende VUrdering..........cccoeecveeevieeeriieeenieeeiee e 1
Kort beskrivelse af tilbuddet...........coocueevieriiiiiiniiiiiincccicceces 3
Vurdering af Kvasthusbroen..........cccceevviieiiiiencieiiiecieeceeeeeee 5
Vurdering af Kvaesthuska&lderen ...........cccoceeeviieiiiiiniiiiniiiiniieenen. 13
Vurdering af Kvasthuspladsen...........cccoecvveeiiieeniiieeniiieeiiecieeeees 16
Vurdering af Kvaesthusgraven..........cooceeeviieeiiienniieniiienieeeeeeeenn 18
Kvasthusprojektets samlede gkonomi. ...........cceecveeevieeenieeenieenenneens 19

Sammenfattende vurdering

Kvasthusbroen vil som en ny forbindelse primart betjene Opera og
skuespilhus - men vil ogsa fungere som en vasentlig forbedring for
gaende og cyklende mellem Holmen/Amager og Indre By. Broen vil
kunne indga i cykelrutenettet som det er beskrevet i kommuneplanen.
Dog ville en sydligere placering centralt pa Christianshavn og overfor
Nyhavn give en bedre sammenh&ng helt fra Nordgstamager over
Chrisianshavn videre til Kgs. Nytorv, Indre By og brokvartererne.
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Broen forventes benyttet af op mod 10.000 fodgengere og cyklister
dagligt. Broens ulempe er, at den vil vere en barriere for den sejlende
trafik hgjere end 5,4 m. Broen er oplukkelig og vil sialedes kunne pas-
seres af hgje bade, der dog ma forventes ventetid og faste abningstids-
punkter. En endelig abningspolitik skal afbalancere hensynene til den
sejlende og den krydsende trafik og er endnu ikke fastlagt.

Alt andet lige vil Parkeringsk&lderen genere ny trafik svarende til
2.500 bilture dagligt der vil kunne afvikles pa det bestaende vejnet.

Etablering af parkeringskalderen bgr ifglge lokalplanen medfgre, at

parkeringspladserne pa Judichars Plads (ca. 200) ved Operaen ned-

leegges. Projektet kan evt. udvides med en renovering af Sankt Anna
Plads.

I det videre arbejde er der en lang raekke forhold, der ma konkretiseres
og vurderes nermere. Det gelder bl.a. den trafikale adgang til broen
pa bade Dokgen og over Kvasthuspladsen. Adgangsvejen til/fra broen
pa Sjellandssiden er helt ubearbejdet. Ejerforholdet ved brofastet pa
Dokgen, adgangsforhold til skuespilhuset, abningspolitik for broen,
sammenhangen mellem parkeringskalder og omradets overfladepar-
kering samt ejerforhold til parkeringsanlegget er andre uafklarede og
vasentlige forhold for en dekkende og sammenfattende vurdering.

Kveesthuskeelderen er en parkeringskalder med plads til 500 biler un-
der Kvasthusmolen. Kvasthuskalderen kan - sammen med broen -
betjene Operaen og skuespilhuset, andre besggende i omradet ligesom
en raekke pladser forventes udlejet pa langtidslejemal til beboere og
pendlere. Trafikken til og fra kelderen - 1 alt ca. 2.500 bilture dagligt -
forventes at kunne afvikles pa det omkringliggende vejnet, men vil
medfgre lokale gener for bymiljget. Det forventes, at Realdania vil
drive parkeringsanlegget i en lang arraekke, hvorefter det overdrages
til kommunen. Realdania ma forventes at fa en arlig nettoindtegt pa
ca. 7,5 mio. kr.

Parkeringsanlegget 1 Borgergade vil pga afstanden nappe direkte be-
tjene samme trafikanter , men vil dog tilfgre kapacitet til bydelen som
helhed.

Kvesthuspladsen vil som ny pladsdannelse omfatte hele Kvasthusmo-
len. Pladsen vil skabe rum for byliv og aktiviteter f.eks. i tilknytning
til skuespilhuset.

Kveesthusgraven er bassinet der afgrenses af Kvasthusmolen, Sankt
Annz Plads og Larsens Plads. Graven er t&nkt som et sejlcenter, hvor
der er mulighed for ophold ved vandet via trapper pa Kvasthusmolen
og pa Sankt Anna Plads.

Forvaltningen vurderer, at et sadant ”sejlcenter”” kan tilbydes en raeekke
potentielle brugere. Eksempler er sma fartgjer som turistbade, kuttere
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og lastbade med forsyninger til markedsaktiviteterne pa pladsen. Ogsa
kanalrundfartsbanene kan fa anlgbsplads her, hvis det fx besluttes at
flytte dem ud af Nyhavn.

Skonnede pkonomiske nggletal

Anlegsomkostning for Realdania ca. 500 mio. kr.
Anlegsomkostninger Kommunen ca. 10 mio. kr.
Arlige nettoindtzgter for Realdania (parkering) ca. 7,5 mio. kr.
Arlige samlede driftsomkostninger for kommunen 6-8 mio. kr.

Set over 50 ar vil Realdania have en samlet udgift pa 125 mio. kr. (an-
legsudgift - parkeringsindtaegter). Kommunen vil have samlede for-
ggede driftsomkostninger pa ca. 350 mio. kr.. Heri ikke medregnet
evt. provenue tab ved nedleggelser af gadeparkering i omradet. Sa-
fremt der nedlegges gadeparkering der skal modsvare de nytilfgrte
pladser anslas det at provenuetabet vil blive i stgrrelsesorden 3 mill.
kr. arligt.

Kort beskrivelse af tilbuddet

Realdania prasenterede d. 28. februar deres samlede projekt for Tek-
nik- og Miljgudvalget. Efterfglgende er udgivet projektmappen
”Kvasthusprojektet” som beskriver og illustrerer det samlede projekt.
Projektet bestar af fire elementer, kaldet Kveasthusbroen,
Kvasthuskalderen, Kvasthuspladsen og Kvasthusgraven. Det samle-
de projekt er udviklet for Realdania af Lundgaard og Tranberg Arki-
tektfirma A/S.

Realdania understreger, at der er tale om en projektide, og at realise-
ring forudsetter at den videreudvikles, konkretiseres, detaljeres og
afstemmes med omradets mange interessenter.

Kvaesthusbroen

Kvasthusbroen er en kombineret cykel- og gangbro mellem
Kvasthusmolen umiddelbart nord for skuespilhuset og Dokgen syd
for Operahuset. Broens udformning er baseret pa den bro, som Ove
Arup & Partners og Lundgaard og Tranberg tegnede til Kgbenhavns
Kommunes konkurrence om en broforbindelse i 2004.

Broen er oplukkelig - ved to drejelige fag midt pa broen, og har sam-
me frihgjde som de @vrige broer 1 havnelgbet. Brofesterne er placeret
inde pa hhv. Kvasthusmolen og Dokgen. Pa Kvasthusmolen i flugt
med havnebassinets afslutning og i forlengelse af Sankt Anna Plads.
Pa Dokgen i forlengelse af Dokgvej, der med den eksisterende vejbro
til Galionsvej, skaber forbindelse til Holmen. Med en frihgjde pa ca.
5,5 m ma brofasterne placeres lidt inde pa land, for at broens hald-
ning ikke bliver for stejl. Brofasterne er udformet som svagt skranen-
de ellipseformede plinte, der giver adgang til broen fra alle sider.
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Broen er udformet som et skibsskrog, med en kraftig baerende bjelke i
midten og med sider, der tillader kig ud over havnen. Broens planform
er slynget som et omvendt S.

Kvaesthuskaelderen

Kvasthuskalderen er en parkeringskalder for op til 500 biler under
Kvasthusmolen. Kelderen fylder hele molens l&ngde og tenkes di-
sponeret i flere etager. Til- og frakgrsel sker via en rampe, der er pla-
ceret 1 forlengelse af Sankt Anne Plads.

Realdania forestiller sig, at dele af ka&lderen periodevis kan udnyttes
til andre offentlige aktiviteter, ikke mindst hvis dele af anlegget etab-
leres med tilstrekkelig hgjde til busparkering. Dette vil skabe store
overdekkede byrum, som kan anvendes til forskellige arrangementer
som loppemarkeder, udstillinger, street-aktiviteter, musik- og teater-
optreden, boldspil og lignende.

Projektideen specificerer ikke det konkrete ejerskab til parkeringskel-
deren. Forvaltningen forudsetter, at Realdania ejer kaelderen i en len-
gere arrekke (f.eks. 50 ar) hvorefter anlaegget overdrages vederlagsfrit
til kommunen.

Kvaesthuspladsen

Kvasthuspladsen er betegnelsen for en samlet plads, der strekker sig
fra Nyhavn, omfatter arealerne rundt om skuespilhuset og hele
Kvasthusmolen.

Pladsen taenkes udformet som et plant abent byrum med en ensartet
belegning hele vejen fra Nyhavn til spidsen af molen. Pladsens abne
flade deles op af brede glasband, der leder dagslys ned i kaelderen og
lyser op nar mgrket falder pa. Langs pladsens kant mod Kvasthusgra-
ven afsluttes glasbandene af lette kubiske pavilloner med mulighed for
indretning af kiosk, cafe, billetsalg, kunstgalleri, depoter, offentlige
toiletter og tilsvarende.

Ifglge projektideen forventes havnebussens anlgb bibeholdt bade ved
Nyhavn og pa Dokgen.

Kvaesthusgraven

Kvasthusgraven er bassinet mellem Kvasthusmolen og Larsens
Plads. Graven er tidligere fergeterminal og giver mulighed for anlgb
af ganske store skibe.

Projektets ide er at fastholde bassinets overordnede karakter, men at

blgdggre bolverkerne mod Sankt Ann Plads og mod Kvasthusmo-
len. Dette skaber mulighed for ophold tat pa vandet og anlgb af sma
fartgjer som turistbade, kuttere og lastbade med forsyninger til mar-

kedsaktiviteterne pa pladsen.
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Mod syd etableres et trappeanleg i hele bassinets bredde ud mod
Sankt Anna Plads. Her vil vare mulighed for udeservering og ved
vandkanten vil der vare anlgbsplads for havnerundfarten og vandtaxi.
Mgd gst etableres anlgbsbroer og siddetrapper til ophold teet pa vand-
overfladen. Og vestsiden af Kvasthusgraven forbeholdes store skibe.

Vurdering af Kvaesthusbroen

Trafikal funktion

Broen er fgrst og fremmest en ny gang/cykelforbindelse til Operaen
og Holmen. Sekundert er den en ny forbindelse mellem Christans-
havn og Indre By, herunder ogsa adgang til kollektiv trafik f.eks. Me-
troen pa Kongens Nytorv. Derudover vil forbindelsen mellem P an-
legget forbinde Kvasthuskalderen og Operaen direkte for gaster i
bil.

Broens placering kan indga i kommuneplanens cykelrutenet. Dog ville
en sydligere placering centralt pa Christianshavn og overfor Nyhavn
give en bedre sammenhang helt fra Nordgstamager over Chrisians-
havn videre til Kgs. Nytorv, Indre By og brokvartererne.

Komfort

Broen minder pa flere mader om Bryggebroen; den er ikke overdak-
ket men har en udformning, der skal mindske vindpavirkningen.
Healdningsgraderne er ogsa acceptable. En del af begrundelsen for at
placere brofesterne inde pa hhv. Kvasthusmolen og Dokgen er netop
at lave broen lang nok til at heldningen bliver acceptabel.

Broen kan naturligvis - i lighed med andre stier - vaere vanskelig far-
bar ved ekstreme vejrforhold som meget hard vind eller isslag.

Broen skal kunne abnes for at tillade sejlads med stgrre bade. Der skal
saledes laves en abningspolitik, der afvejer hensynene til den sejlende
trafik op mod hensynet til den krydsende trafik af cykel og fodgange-
re (se afsnit "Konsekvenser for havnen og den sejlende trafik”).

Cykler

Broen ma forventes at blive en stor forbedring for cykeltrafikken. For-
valtningen forventer, at 6-8.000 cyklister vil bruge broen hver dag - et
tal der kan stige med byudviklingen pa Klgvermarken og andre steder
pa det nordgstlige Amager.

Det er grundleeggende to arsager til, at cykler vil vaelge broen. For
nogen vil den vere en ny genvej, der giver en kortere tur i forhold til i
dag. Andre vil vaelge at benytte den - og maske kgre en omvej for det -
for ikke at cykle langs bilgader. Broen er hovedsageligt et alternativ til
Knippelsbro, der med godt 30.000 daglige cyklister har nogle af Kg-
benhavns mest benyttede cykelstier.
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—— Eksisterende cykelstier

Planlagte og eksisterende cykelruter

Beboere pa Holmen, dele af Christianshavn, dele af Amagerbro og det
gstlige Amager vil med fordel kunne benytte broen pa mange ture.
Samtidig er broen et oplagt alternativ til de studerende pa Holmens
mange undervisningsinstitutioner, til arbejdspladser pa Holmen, og
dele af Christianshavn og Amager, til boldbanerne pa Klgvermarken,
til Amager Strandpark og til mange andre rejsemal pa Amager.

Broen kan indga i kommuneplanens net af cykelruter. Christians-
havnsruten, der forbinder @stamager, Strandparken og Klgvermarken
med Christiania og Holmen, planlegges fgrt frem til Kvasthusbroen.
Pa ”’Sjeellandssiden” planlegges Havneruten, en cykelrute der forlgber
langs havnen fra Kalvebod Brygge til Langelinie. Pa en stor del af
denne rute er cykling allerede muligt i dag.

Der er dog ikke etableret cykelstier frem til broen. Pa Holmen er der
slet ikke cykelstier og pa Sjellandssiden er de nermeste cykelstier i
Bredgade. Det bgr overvejes om der skal etableres nye cykelstier med
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henblik pa at skabe forbindelse fra broen til cykelstinettet, fx pa Sankt
Annz Plads.

En sydligere placeret bro centralt pa Christianshavn og udfor Nyhavn
vil trafikalt have bedre potentiale til at binde bydelene sammen pa
tveers af havnen, og dermed knytte Inder By og brokvartererne sam-
men med Christianshavn og Nordgstamager.

Gaende

Mange fodgengere vil fa fordel af broen: Gester til Operaen, turister
og kgbenhavnere, der vil se begge sider af havnen, passagerer i Me-
troen og anden kollektiv trafik og bilister, der parkerer i Frederikssta-
den, pa Gammelholm eller i Kveasthuskealderen.

Serligt vil broen vare med til at forbedre forholdene for Operaen. Det
bliver nemmere at komme til Operaen hele dggnet. Og der bliver bed-
re mulighed for at udnytte parkeringspladser i omradet bag
Kvasthusmolen for gaester i Operaen.

Konflikter?

Konflikter mellem gaende og cyklister er uundgaelige. En stor del af
cyklisterne pa Kvasthusbroen ma forventes at vaere pendlere og andre,
der benytter cyklen som transportmiddel i det daglige. En stor del af
fodgengerne er gaster til Operaen, turister og andre, der kan forventes
at have en mere tilfeldig og langsom adferd.

Kvasthusbroen har ikke en fysisk adskillelse mellem cykler og fod-
gengere som Bryggebroen, men det ma forventes, at de to transport-
former adskilles tydeligt, som vi kender det fra cykelruterne. Pa den
baggrund vil det ogsa vere ngdvendigt at bearbejde brofasterne yder-
ligere, sa trafiksikkerheden sikres for begge grupper.

Adgangsvejen til/fra broen pa Sjellandssiden er ogsa ubearbejdet. Det
synes uundgaeligt, at der vil opsta konflikter mellem cyklister og fod-
gengere, da cyklerne skal krydse pladsen med hovedadgangen til
skuespilhuset, med opholdsomrader og udeservering og med adgang
til diverse bade. Denne konflikt synes alvorligst, nar Skuespilhuset
benytter udendgrsscenen i husets nordvag.

Adgangsforholdene for gaster, der kommer til Skuespilhuset i bi-
ler/busser er ikke heller ikke bearbejdet (se afsnit ”Vurdering af
Kvesthuspladsen™), og saledes heller ikke konflikter mellem cyklister
og disse kgretgjer. Konflikterne vurderes at vaere stgrst ved af- og pa-
stigning fogr og efter forestillinger i Skuespilhuset.

Den rigtige placering?

Broen er som en del af det samlede projekt hovedsageligt placeret
mellem skuespilhuset og Operaen for at betjene netop disse to institu-
tioner.
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Der er dog andre muligheder for at placere en krydsning af havnelg-
bet, f.eks. fra omradet ved Nyhavn til Christiansholm eller Den
Grgndlandske Handels Plads. Ved alternative placeringer er der en
raekke forhold, man skal vaere opmerksom pa, herunder serligt:

e Anknytning til cykelruter og cykelstier

¢ Broens landing og denne sammenspil med omkringliggende
bygninger og pladser/veje

¢ Broens placering i forhold til sejlrenden

¢ Sammenh@ng mellem parkering uddannelses- og kulturinstitu-
tionerne

Konsekvenser for havnen og den sejlende trafik

Ved etablering af en Kvasthusbro over havnelgbet vil den del af hav-
nen, der ligger mellem Knippelsbro og den nye Kvasthusbro fa &nd-

ret adgangs forhold for skibe, der er hgjere end 5,5 meter. De @ndrede
adgangsforhold vil ogsa omfatte de tilstgdende kanaler i omradet.

En Kvasthusbro vil ikke have nogen betydning for fremkommelighe-
den for mindre bade, ligesom de nuvarende havnerundfartsbade og
havnebusserne vil kunne passere under broen. Dog skal n@®vnes, at
havnebusserne ikke kan passere broerne i perioder med ekstrem hgj-
vande, hvilket forekommer ca. 5 gange arligt. I dag er dette kun et
problem ved Knippelsbro, og problemet Igses ved ikke at betjene
stoppestedet ved Det Kongelige Bibliotek. Hvis Kvasthusbroen etab-
leres vil det have stgrre konsekvenser for sejlplanen, de fa gange om
aret med hgjvande.

Bade, der ikke vil kunne passere under broens 5,5 meter, vil opleve
broen som en barriere idet deres passage kraver at broen abnes. De
bade, der vil blive ramt, kan deles i 4 kategorier: Fritidsbade, ud-
flugtsbade, coastere og specialfartgjer.

Fritidsbadene vil isaer vaere sejlbade, men det kan ogsa vare store mo-
torbade. Badene kan have hjemsted i Christianshavns kanaler, eller
vere sejlbade, som gester omradet og som maske ligger i nogle dage i
Christianshavns kanaler. Der findes ikke tal for hvor mange sejlbade
over 5,5 meter, der passere aksen mellem Operaen og Skuespilhuset,
men Kgbenhavns Havn har igangsat en telling af bade over 5,5 meter
pa dette sted.

Udflugtsbade er bade der f.eks. sejler ture til nogle af gerne i @resund
eller sejler lystfiskere ud pa @resund. I Nyhavn ligger der i dag flere
udflugtsbade. Disse bade har typisk op til 50 passager af broen pr. dag
i hgjsa@sonen.

Coastere og specialfartgjer har ofte mal, der ligger i den sydlige del af
havnen, og dermed vil Kvasthusbroen vare den fgrste af flere broer,
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som de skal passere. Safremt Kvasthusbroen far samme gennemsej-
lings muligheder ved abning som de gvrige broer vil en Kvasthusbro-
en ikke udggre en barriere for denne badtype.

En abningspolitik for Kvasthusbroen kan udformes pa flere mader, og
den vil have stor betydning for i hvilken udstr&kning broen opleves
som en barriere. En model for abninger af broen kan vare at broen
abner pa faste tidspunkter, hvis der er bade, der gnsker at passere.
Tidspunkterne kan f.eks. vare et fast minuttal hver time, dog undtaget
de timer hvor broen benyttes mest. En anden model er, at broen abner
hver gang en bad gnsker at passere, hvilket dog kan give gener for
dem, der gnsker at bruge broen til at komme over havnelgbet. En or-
ganisering af abningen af en bro kan planlaegges i samarbejde med
brugere af havnen.

Uanset hvordan abningen organiseres vil det vaere fordelagtigt at bro-
en kan abne og lukke hurtigt, sa broen lukkes kortest muligt tid for
fodgengere og cyklister.

De bade, som venter pa at fa abnet broen, skal have muligheder for at
ligge og vente pa abningen. Samtidig skal det sikres, at de ventende
bade ikke blokerer for hinanden, nar det er muligt at passere broen.

Hvordan en Kvasthusbro pavirker livet i havnen afth@nger i stor ud-
streekning af hvordan badenes muligheder for at passere broen bliver.
Selv den mest badvenlige abningspolitik kan dog resultere i at nogle
fritidssejlere vil opfatte broen som en for stor barriere til at de vil pas-
sere den. Det vurderes dog ikke at pavirke antallet af bade i havnen i
vesentlig grad, da sejlbade, der eventuelt vil flytte fra de attraktive
pladser inden i havnen, ma forventes erstattet af andre sejl- eller mo-
torbade.

For udflugtbade vil broen ogsa vare en barriere som - athengig af
abningspolitik - bliver mere eller mindre nem at passere. Udflugtsba-
dene vil muligvis kunne ligge i Kvasthusgraven, hvorved de vil undga
at skulle passere broen.

Konsekvenser for aestetik og byrum

Den nye broforbindelse vil fa en fglsom placering mellem to af Kg-
benhavns mest karakteristiske byomrader, Holmen og Frederikssta-
den, og den vil komme til at forbinde havnens mest markante nye byg-
ninger, det nye skuespilhus og Operaen. Med denne placering vil bro-
en, uanset udformning, samtidig afggrende @ndre en af byens mest
enestaende udsigter fra Inderhavnen mod Ydre havn og Sundet.

Den stramme geometri som genfindes i bade Operaen og skuespilhu-
set samt i de respektive byomrader tilfgres et nyt dynamisk element
frigjort fra omgivelsernes aksiale geometri. Derved udggr broen et
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selvstendigt bygningsveark, der med sin lette konstruktion og elegante
landanlag er passet fint ind 1 omgivelserne.

I relation til havnerummet @&ndres udsigten mod Yder Havnen og sun-
det, men med den forslaede konstruktion og en forgget brolengde, der
fremkommer ved broens svungne forlgb, vil det uendelige havnerum
stadigvak kunne opleves.

Broen er udformet som et skibsskrog med et tvarprofil af spanter der
udgar fra en kraftig langsgaende bjzlke. Broen understgttes af bropil-
ler i en jeevn rytme. Brofasterne bestar af svagt skraende plinte, som
giver adgang til broen fra alle sider og som glider i ét med terr&nbe-
leegningen i en niveaufri overgang. Ud over et vern, der er beklaedt
med perforerede elementer er broen ikke forsynet med yderligere kli-
maskaerm.

Den foreslaede belysning fglger brobanen og understreger dennes
kurvede forlgb, idet der monteres planfors@nkede armaturer i en jevn
rytme i brobanens midte. Desuden oplyser armaturer pa balustrenes
inderside selve brobanen. Med sit slyngede og flot lyssatte forlgb over
vandfladen har forslaget flere fine kvaliteter. Broen lgber lavt over
vandfladen og underordner sig byens silhuet, og trafikanterne far un-
dervejs en varieret oplevelse af havnemiljget.

Landfesternes udformning er et godt og originalt anslag, men ud-
formningen af broens kurvede planforlgb er ikke overbevisende, idet
drejningen mod Dokgen virker for skarp. Med de valgte kurver vil der
desuden opsta nogle visuelle forkortninger, som vil gdeleegge den til-
sigtede transparens.

Endelig skal det n@vnes, at kan der komme krav om afvargeforan-
staltninger der skal hindre kollision med broen, hvilket kraftigt vil
pavirke den lethed broen fremtreeder med pa illustrationerne.

Landanlaeg pa Dokoen

Pa Dokgen lander broen i direkte forleengelse af Dokgvej og den eksi-
sterende vejbro til Galionsvej pa Frederiksholm. Dokgen er omfattet
af lokalplan nr. 331-1 "Holmen II”. Der er heri fastlagt to byggefelter
pa den sydlige del af gen, der muligggr opfgrelse af to boligkarreer.
Langs Inder Havnen er der fastlagt en 8 m brede promenader og ved
dispensation er det gjort muligt at ankomme til operaen i bil via Gali-
onsvej/Dokgvej og herfra videre frem til operaforpladsen.

Brofastet med rampe omfatter et stort areal pa promenaden og kgre-
vejen til operaen og det vil derfor forudsztte en bearbejdning af savel
rampe som vejforlgbet. Arealet er privat ejendom og brofestet forud-
s&tter ejerens samtykke.
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Planforhold mv.

Selve broen er ikke fastlagt i lokalplanerne, men i henhold til lokal-
plan nr. 374 ”Kvasthusbroen” kan der etableres brofester til cykel- og
fodgengerbro over havnelgbet.

I henhold til lokalplan nr. 331-1 "Holmen II” laegges der i formalspa-
ragraffen op til en forbindelse pa tvars af havnen for fodgengere og
cyklister i form af en tunnel. Der er ikke muliggjort en forbindelse via
en bro. Langs Inderhavnen er der fastlagt en 8 m brede promenader og
ved dispensation er det gjort muligt at etablere en kgrevej fra Galions-
vej til operaforpladsen.

Brofastet vil dekke en stor del af promenaden og evt. kgrevejen og
det ma derfor forudsettes, at der skal meddelelses dispensation til
anlegget.

Forvaltningen finder, at broen i sig selv er lokalplanpligtig, idet der er
tale om et stgrre anlegsarbejde, der vurderes at medfgre en vasentlig

@ndring af miljget, herunder i forhold til den sejlende trafik og havne-
rummet samt at have en stor offentlig interesse.

Et fremsat forslag til @ndring af planloven (Bypolitik mv.) indeholder
bestemmelser om muligheden for lokalplanlegning for vandarealer i
forbindelse med byomdannelsesomrader. Kommunen finder, at dette
kan opfattes som en indskrenkning af de geeldende muligheder for at
lokalplanlegge vandarealer, og har i forbindelse med lovforslagets
hgring gjort bemerkninger om dette. Hgringssvaret blev tiltradt af
Borgerreprasentationen den 29. marts 2007.

Under alle omst@ndigheder forudsatter opfgrelse af broen en tilladel-
se fra andre myndigheder, der omfatter Kystdirektoratet, Farvands-
vaesnet og Havnen.

Anlaegs- og driftsokonomi

Pa baggrund af erfaringerne med Bryggebroen forventer forvaltnin-
gen, at det vil koste ca. 100 mio. kr. at opfere Kvasthusbroen.

Drifts- og vedligeholdelsesomkostningerne vil udggre ca. 3 mio. kr.
arligt. Belgbet indeholder Igbende vedligeholdelse og omkostningerne
til abning af broen, hvilket er en stor post. I dag forestar havnen ab-
ningen af Knippelsbro, Langebro og Bryggebroen. Fra 2012 overtager
kommunen selv ansvaret.

Samtidig forventer forvaltningen at tabe ca. 3 mio. kr. arligt pa passa-
gerindtaegter pa havnebusserne. Skgnnet er behaftet med stor usikker-
hed, da det er vanskeligt at vurdere hvor mange og hvilke passagerer,

der vil benytte broen i stedet for havnebussen.
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Det er dog sikkert, at netop forbindelsen mellem Nyhavn og Dokgen
er havnebussens mest benyttede. De 3 mio. kr. svarer i runde tal til
halvdelen af de samlede passagerindtagter pa havnebusserne. Et sa-
dant tab 1 passagerer vil kunne mindskes ved @ndringer i driften og
ruteforlgbet. For eksempel skal havnebussen nappe sejle parallelt med
broen/pendulfergen. Ligesom at metroen fjerner passager fra eksiste-
rende buslinjer vil en bro eller pendulferge ggre det fra Havnebussen,
men sa kan havnebussen tilpasses de nye forhold.

Uanset om der etableres en broen eller en pendulferge bgr hele hav-
nebusdriften revurderes. Skal havnebusserne forts@tte i nuvaerende
omfang, skal driften mindskes eller skal ruten &ndres, sa nye omrader
kan betjenes? Disse spgrgsmal har stor indflydelse pa bade driftsom-
kostninger og passagerindtegter pa havnebussen.

Sammenligning med pendulfeerge

Teknik- og Miljgudvalget behandlede den 8. november 2006 en felles
indstilling fra @KF og TMF om at forbinde Kvasthusmolen og Do-
kgen med en pendulferge (TMU 900/2006). I udvalget var der ved
behandlingen flertal for at igangsatte en pendulfergelgsning. Inden
@konomiudvalgets behandling presenterede Realdania deres ide til en
Kvesthusbro mm. Pa de efterfglgende mgder i hhv. @konomiudvalget
og Borgerreprasentationen blev forslaget om en pendulfarge tilbage-
vist til Teknik og Miljgudvalget, og det blev besluttet at ivaerksatte en
midlertidig styrkelse af betjeningen over havnelgbet (BR 673/06).
Denne styrkelse er iveerksat af @KF med gget betjening af forbindel-
sen mellem Nyhavn og Operaen.

Indstillingen byggede pa en pendulfergelgsning med plads til mange
cykler og med gode adgangsforhold. Faergen forventedes at sejle hvert
6. - 8. minut fra hver side. Indstillingen opererede med betaling for en
overfart pa 10 kr. og 100 kr. for et manedskort. Med den pris forventes
et driftstilskud ved pendulfaergen pa ca. 5 mio. kr. arligt. Sidst i dette
notat vises en tabel med de driftsgkonomiske konsekvenser ved for-
skellige l@sninger.

Hvis en pendulfarge ud fra brugernes betragtning skal minde mest
muligt om en bro kunne den vare gratis at benytte. Der findes flere
eksempler pa gratis overfarter andre steder. For eksempel i Amster-
dam og New York. Pendulfergen er ikke sa attraktiv for cyklister som
en bro, da der vil vare en kort ventetid, og der skal evt. indlgses billet.
En faerge vil derimod ikke have sa store konsekvenser for den sejlende
trafik, ligesom den kan tilbyde overdekket overfart med le i darligt
vejr.

Forvaltningen vurderer, at pendulfergelgsningen med den nevnte 10
kr. betaling vil blive benyttet af halvt sa mange mennesker som en
brolgsning, primert fordi ventetid og sejltid far mange cyklister til at
vaelge eksisterende broer i stedet. Hvis fergen ikke sejler om natten
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mindsker det ogsa bruger antallet i forhold til en bro. En gratis pendul-
faerge vurderes passagermessigt at ligge midt i mellem en bro og en
pendulfaerge med betaling.

En pendulferge vil ligesom en bro ogsa pavirke havnebussens passa-
gertal. Uansat om en pendulfarge bliver gratis, eller om der skal beta-
les for at benytte den, vil der forsvinde nogle passager fra den nuve-
rende havnebus. Havnebussen bgr tilpasse evt. ved 1 hgjere grad at
betjene haven pa langs i stedet for pa tvers.

I forhold til mulighederne for at komme mellem Nyhavn og Holmen
kan mulighederne betragte pa kort sigt, pa mellemlang sigt og pa lang
sigt.

Pa kort sigt pabegyndes der midt i juni en supplerende midlertidig
sejlads til havnebussen (BR 673/06), hvilket vil betyde at der bliver
omkring 6 afgange i timen mellem Nyhavn og Operaen. Denne sejlads
spges integreret bedste muligt med havnebussen, og foretages med en
havnerundfartsbad. I forhold til i dag &ndres prisen for kontantbilletter
til havnebussen, sa den ikke laengere koster det dobbelte af en kon-
tantbillet, men den normale billetpris. Herved bliver prisen for bade
havnebussen og den supplerede sejlads 19 kr for en kontantbillet og

12 kr ved klippekort. Denne sejlads forventes at forsatte aret ud.

Pa mellemlang sigt, hvilket kunne veere en 3-4 arig periode - indtil der
bygges en bro eller der etablere en fast pendulsejlads - kan der etable-
res en midlertidig pendulsejlads med en bad, der er mere velegnet til
formalet ved for eksempelvis at have plads til mange cykler.

Pa lang sigt kan etableres en fast pendulsejlads eller der kan bygges en
bro.

Der er igangsat et arbejde med at analysere havnebussens fremtidige
rolle set i lyset af at der pa sigt etableres en bro eller en permanent
pendulfaerge, samt den store udvikling der sker i havnen med hensyn
til boliger, byliv mm.

Vurdering af Kvaesthuskalderen

Kvasthuskalderen er en parkeringskalder med plads til 500 biler.
Kalderen ligger under Kvaesthusmolen, med nedkgrsel i Sankt Anna
Plads gst for Tolbodgade.

Trafikale og miljomaessige konsekvenser

Der er tidligere foretaget en VVM af parkeringsanleggene i Borger-
gade og Kvaesthusmolen samt et overlgbsbassin. I VVM’en er trafik-
ken sammenlignet med situationen fgr skuespilhuset, hvor omradet
var fergeterminal. VVM vurderingen viser derfor stort set ingen for-
skel pa fgr og efter situationen.
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Set i forhold til i dag er situationen fglgende: Realdania taler om 500
parkeringspladser. Forvaltningen vurderer, at det vil medfgre en ekstra
biltrafik pa ca. 2.500 ture i dggnet, nar det samtidig medregnes, at den
nuvarende trafik til byggeriet af skuespilhuset forsvinder.

Trafikken fordeler sig pa Toldbodgade og Sankt Anna Plads. Pa Told-
bodgade kgrer 12-13.000 biler i dggnet og pa Sankt Anna Plads ca.
6.000. Pa disse gader vil der komme mellem 500 og 1.500 ekstra bil-
ture i dggnet. Dette er en yderligere trafikbelastning af et lokalomrade
med trafik, der ikke er direkte lokalt orienteret. Geneniveauet, i form
af stgj og luftforurening, er allerede er hgjt i omradet, ikke mindst pa
grund af de mange turistbusser. Det @&ndrer dog ikke ved, at den trafi-
kale og miljgmeessige udvikling i lokalomradet er uhensigtsmeessig.

Forvaltningen vurderer, at de 2.500 ekstra bilture i dggnet kan afvikles
1 krydset med Toldbodgade, hvis krydset ombygges 1 forbindelse med
feerdigggrelsen af omradet i gvrigt. Der kan dog blive tale om lokal
kgdannelse efter forestillinger 1 skuespilhus/Opera, men kgen vil vaere
begraenset til den gstlige del af Sankt Anna Plads og parkeringskalde-
ren. det samme vejnet har tidligere betjent fargeterminalen pa
Kvasthusmolen.

Samspil med parkeringspolitik

Den nye parkeringsstrategi omfatter ikke Indre By. Kommuneplanen

har tidligere haft som malseatning, at antallet af offentlige parkerings-
pladser i Indre By ikke ma gges for at sikre, at biltrafikken ikke stiger
uhensigtsmassigt.

I Kommuneplan 2005 blev dette @ndret til, at antallet af offentlige
parkeringspladser ikke matte stige med mere end 1.000 pladser. Bag-
grunden var overvejelser om etablering af tre store offentlige anlag:
Vesterbro Passage, Borgergade og Kvasthusmolen. Parkeringsanlag-
get i Vesterbro Passage er indtil videre stillet i bero og indgar i diskus-
sionen om Metropolzonen. Parkeringsanlegget i Borgergade etable-
res.

Den ggede samlede parkeringskapacitet i omradet kan kompenseres
med nedleggelser af gadeparkering. I sa fald flyttes ogsa billetindtaeg-
ter fra Kommunen til P-husejeren.

Potentialet for en markedsmassig etablering af et parkeringsanleg er
tidligere blevet undersggt af EMCON for Teknik- og Miljgforvaltnin-
gen. Konklusionen var imidlertid, at en privat developer ikke pa et
rentabelt grundlag vil kunne etablere et anleg pa Kveaesthusmolen.
Konklusionen indeholdt betragtninger om stgrrelsen af etableringsud-
gifterne sammenholdt med vardien af de Igbende driftsindtaegter af
anlegget over en 50-arig periode.
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I forbindelse med aftalen med staten om etablering af Opera og
skuespilhus blev der internt i Kgbenhavns Kommune lavet et forslag
til parkeringslgsning. I denne aftale forudsattes, at parkeringsanleg-
get og en fast forbindelse pa tvers af havnen kan etableres uden om-
kostninger for kommunen. Ovenstaende undersggelse viser, at det
ikke kan realiseres. Og det skal understreges, at parkeringsaftalen ikke
er en aftale med staten, men udelukkende en intern aftale mellem par-
tier 1 Borgerrepresentationen.

Planforhold

I henhold til lokalplan nr. 374 ”Kvasthusbroen” kan der etableres et
offentligt tilgeengeligt underjordisk parkeringsanlag med op til 500
parkeringspladser nord for skuespilshuset.

I forbindelse med operaprojektet er der stillet krav om etablering af 1.
parkeringsplads pr. 100 m2 etageareal, hvilket svarer til ca. 300 parke-
ringspladser, jf. lokalplan nr. 331-1. I dag er ca. 200 parkeringspladser
etableret ved kranerne pa Dokgen, mens den gvrige parkering dekkes
pa vejarealerne pa Frederiksholm.

Safremt parkering til operaen etableres andets sted skal arealet mellem
kranerne anlegges som offentligt tilgengeligt rekreativt areal.

Konsekvenser for Sankt Annae Plads

Realdania n@vner, at man ved dimensionering af anlegget bgr tage
hgjde for eventuel samtidig nedleeggelse af parkeringspladserne pa
Sankt Anna Plads.

Sankt Anna Plads er et meget markant byrum i Frederiksstaden. Plad-
sen har en indbygget symmetri med kgrebaner 1 begge sider og et
markant grgnt rum i midten. Her ma bl.a. allébeplantningen anses for
urgrlig.

En renovering af Sankt Ann@ Plads bgr omfatte cykelstier i begge
retninger for at sikre gode adgangsforhold mellem broen og Indre By.

Solsiden (nord) giver de bedste muligheder for at skabe byliv med
udeservering osv. Dog er mulighederne for at abne stueetagerne be-
grensede. Skyggesiden (syd) giver den bedste forbindelse fra Kon-
gens Nytorv til skuespilhuset for fodgengere. Forvaltningen anbefa-
ler, at Sankt Anna Plads i givet fald ombygges ved (udover cykelstier)
at udvide fodg@ngerarealerne 1 begge sider - enten ved fortovene eller
ved at legge fortovsareal til midtergen.

En modernisering af Sankt Anne Plads vil vere et stort 1gft for omra-
det, og ma - med udvidelse af fodgangerarealerne i begge sider - for-
ventes at koste ca. 20 mio. kr. For at sikre en hgj kvalitet anbefales det
dog at lave en fuldstendig renovering fra facade til facade. En sadan
ombygning ma forventes at koste ca. 50 mio. kr.
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Anlaegs- og driftsokonomi

Realdania har selv prissat sit samlede tilbud til Kgbenhavns Kommu-
ne til ca. 500 mio. kr. Med ca. 100 mio. kr. til en bro, og ca. 40 mio.
kr. til overfladerne regnes der altsa med over 350 mio. kr. til P-anleg.

Til sammenligning har forvaltningen tidligere prissat et P-anleg af
samme stgrrelse til at ligge i stgrrelsesordenen 250 mio. kr.

Realdania forventer forskellige udnyttelser af parkeringsanlegget med
bade abonnenter og timebetalende. I det fremsendte materiale er ikke
taget stilling til ejerforholdet, men det har tidligere varet navnt, at
Realdania forventer at drive anlagget i en l&ngere periode hvorefter
det overdrages til kommunen.

Kvesthusmolen ligger i bla zone med betalingsparkering i Kgben-
havn. Den gennemsnitlige indtegt fra en parkeringsplads er budgette-
ret til 18.254 kr. i 2007. Fraregnes driftsomkostningerne til parke-
ringskalderen vil dette svare til en gennemsnitlig arlig netto indtagt
fra parkeringskealderen pa ca. 7,5 mio. kr.

Konsekvenserne for kommunens gkonomi afhanger ogsa af om par-
keringske®lderen ledsages af nedleggelse af gadeparkeringspladser.
Nedlegges alle parkeringspladser pa Sankt Anna Plads medfgrer det-
te 3,3 mio. kr. i feerre driftsindtegter for kommunen.

Vurdering af Kvaesthuspladsen

Afgraensning

Realdanias projektforslag er afgrenset til at omfatte selve
Kvasthusmolen, arealerne omkring Skuespilhuset gst for Kvasthus-
gade helt frem til bolvaerket i Nyhavn samt (maske) bolverket for
enden af Kvasthusgraven (forsinkelsesbassinets kant mod vandet).

I forhold til det samlede retableringsbehov efter etablering af forsin-
kelsesbassin og Skuespilhus udelader Realdanias projekt stillingstagen
til adgangsarealerne pa Skt. Anne Plads (mellem Toldbodgade og
Skuespilhuset) samt delvist arealerne ovenpa forsinkelsesbassinet.
Endvidere er selve Kvaesthusgade ikke medtaget i projektforslaget.

Funktion og forventet benyttelse

De arealer, der er omfattet af projektet, er meget anvendelige for fod-
gengere. Placeringen ved bade skuespilhus og Opera og i naerhed af
Amalienborg, Nyhavn og Langelinie er unik. Sammen med indretning
af et badcenter (for rute- og turistbade) med pavilloner med udeserve-
ring pa Kveasthuspladsen sandsynligggr dette, at borgere og gaster vil
benytte dette store uderum 1 stort omfang.
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Byrum og eestetik

De overordnede rumlige treek i omradet praeges i sa@rlig grad af det
store abne havnerum, det smalle havnebassin og af Sankt Annz Plads.
Det store udsyn over havnearealerne er en vesentlig byarkitektonisk
kvalitet. For at styrke disse rumlige trek og for at fastholde det store
udsyn rummer lokalplanen bestemmelser om, at arealerne nord for
skuespilhuset i princippet skal fremsta som pladser uden bebyggelse
eller beplantning. Ngdvendig bebyggelse, mgblering og belysning skal
placeres og dimensioneres saledes, at denne karakter ikke anfegtes.

Pladsen foreslas udformet som et plant abent byrum med ensartet be-
legning mellem Nyhavn og spisen af Kvasthusmolen, hvilket er i
overensstemmelse med intensionerne i lokalplanen.

Langs Kvasthusgraven opfgres lette kubiske pavilloner med nedgang
til p-anlegget og med mulighed for indretning af kiosk, cafe osv. An-
tallet og placeringen af pavillonerne vil sparre for en stor del af det
frie udsyn fra Sankt Ann Plads, og det bemarkes, at lokalplanen
fastlegger, at der maksimalt kan etableres 150 m2 og at den enkelte
bygning maksimalt ma have et bebygget areal pa 35 m2 og hgjden ma
ikke overstige 4m.

Trafikal funktion

Kvesthuspladsens trafikale funktion er helt ubearbejdet. Det ma for-
ventes at den endelige udformning i1 givet fald vil @ndres i forhold til
det foreliggende projekt.

Projektet afgraenses i en lige linie mellem Kvasthusgraven og Kvast-
husgades gstlige side. Projektet inddrager saledes ikke adgangsvejen
til parkeringskalderen, adgangen fra Sankt Anne& Plads og Toldbod-
gade for hverken biler, cykler eller fodgengere.

Af- og pasetning og anden adgang til skuespilhuset i bil foregar fra
Sankt Anna Plads “rundt om” rampen til parkeringskelderen. For-
valtningen har tidligere vurderet trafikafviklingen pa netop dette sted.
Konklusionen er, at der ikke er plads til forsvarligt at afvikle alle tra-
fikarter uden samtidigt at inddrage en del af det omrade, som Realda-
nia udlegger til plads.

Og endelig sker cyklisters adgang til broen - som tidligere navnt -
over den del af pladsen, der har stgrst koncentration af aktiviteter.

Anlaegs- og driftsokonomi

Forvaltningen skgnner, at omkostningerne til etablering af overfladen
pa Kveasthuspladsen er 40 - 50 mio. kr. Med det store sammenspil
mellem plads og kelder kan det vare svart at skille anlegsomkost-
ningerne. Hertil kommer ombygning og renovering af bolvarkerne,
der kan koste op mod 40 mio. kr.
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Til sammenligning har kommunen selv afsat 20 mio. kr. til etablering
af pladsen rundt om skuespilhuset, men eksklusive selve molen. en del
af disse midler vil stadig skulle anvendes, da Kvasthusprojektet ikke
medtager Sankt Anne Plads.

Driftsomkostningerne aftha@nger helt af hvordan pladsen indrettes,
hvor meget den benyttes og om der etableres offentlige toilletter. Pa
dette sted i byen forventes en hgj standard. Forvaltningen skgnner de
samlede driftsomkostninger til pladsen til at vaere ca. 1 mio. kr. arligt.

Sammenligning med kommunens egne planer

Grundlaget for kommunens plan for retablering af overfladerne om-
kring Skuespilhuset, Skt Ann& Plads (op til Toldbodgade) samt selve
Kvasthusmolen er vinderforslaget til et program for Kvasthusbroen
udarbejdet af arkitektfirmaet Juul og Frost.

Da der kun er reserveret 20 mio. kr. pa Teknik- og Miljgforvaltnin-
gens Investeringsplan til retablering af ovennavnte arealer har planen
varet:

e Skuespilhuset retablerer for egen regning varegard og arealer
over centralsugeanlegget

e Der gennemfgres ingen @ndringer i Nyhavn (Realdanias for-
slag omfatter bolvaerket i Nyhavn mellem Kveasthusgade og
havnen)

e De 20 mio. kr. anvendes til at etablere adgangsarealerne til
Skuespilhuset (Skt. Anna Plads op til Toldbodgade), Kvast-
husgade samt arealet over forsinkelsesbassinet

e Skuespilhuset efterlader gvrige arealer (selve Kvasthusmolen)
1 stabil grus (svarende til lgsningen i Havnegade efter metroar-
bejderne)

e Programmet for Kvasthusmolen prasenteres for potentielle
donorer m.h.p. finansiering af den resterende del.

Forvaltningen har i efteraret 2006 udarbejdet et skitseprojekt for den
del, der skal finansieres af de reserverede 20 mio. kr. Overslaget viste,
at der kan etableres acceptable adgangsforhold for ca. 23. mio. kr.
(2006 p/l).

Forvaltningen har fra flere sider modtaget tilkendegivelser om, at idé-
erne i programmet for Kvasthusbroen er sa spendende, at der er rime-
lige muligheder for at ggre donorer interesseret i finansiering heraf.

Vurdering af Kvaesthusgraven

Funktion

Kvasthusgraven - omkranset af den renoverede Kvasthusplads, Sankt
Annz Plads og Larsens Plads - er foreslaet anvendt til smafartgjer
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som kuttere, turistbade og vandtaxi. Samtidig leegger Realdania vegt
pa at skabe opholdspladser tet ved vandet.

Realdanias ide kan udbygges til at samle en rekke forskellige bade i et
samlet center i Kvasthusgraven. Sammen med broen og aktiviteterne
pa pladsen kan sejlcenteret vaere med til at skabe yderligere liv i by-
rummet.

Forst og fremmest kan charter- og turbade (til fx Flakfortet, Middel-
grunden, udflugter eller fisketure) fa anlgbsplads i Kvasthusgraven. |
dag ligger de hovedsageligt i den yderste del af Nyhavn og langs Hav-
negade. Med den nuvarende placering vil disse bade skulle passere
broen ca. 30 - 35 gange dagligt i sommerhalvaret.

Anlaegs- og driftsokonomi

Anlegsomkostninger til Kvasthusgraven er 1 vid udstrekning inde-
holdt i omlegningen af Kvasthuspladsen. Den omfattende ombygning
af Kvasthuspladsen med trapper og opholdsmuligheder ved vandet vil
ngdvendigggre ombygning af bolvarkerne. Kvasthusgraven har tidli-
gere fungeret som fergeterminal, sa der er tilstreekkelig dybde til gan-
ske store skibe.

Driftsomkostningerne omkring badcentret er vanskelige at vurdere pa
det foreliggende grundlag. Det ath@nger bl.a. af hvor mange af funk-
tionerne langs graven, der bliver offentlige og hvor mange der drives

privat. Forvaltningen skgnner i stgrrelsesordenen 1 mio. kr. arligt.

Kvaesthusprojektets samlede gkonomi.

Realdania har selv anslaet verdien af det samlede projekt til 500 mio.
kr. Til sammenligning har forvaltningen selv skgnnet anleegsomkost-
ningerne til de enkelte elementer til samlet ca. 400 mio. kr. Forskellen
kan skyldes forskelle i kvalitetsniveau og ikke mindst betydelige usik-
kerheder omkring anlaegsoverslagene. Serligt bygning af en parke-
ringskalder i en havnemole midt i havnen er behaftet med stor usik-
kerhed.

Kgbenhavns Kommune har selv reserveret 20 mio. kr. til etablering af
arealerne omkring skuespilhuset, men eksklusiv selve molen. Med den
nuvarende projektafgrensning vil en del af disse midler stadig skulle
anvendes til etablering af adgangsarealerne pa Sankt Annz Plads og
til reetablering af Kvasthusgade.

Kommunens arlige nettoudgifter er sammenfattet i nedenstaende tabel.
Tabellen viser, at de gkonomiske konsekvenser for kommunen sam-
menlignelige for de to Igsninger. En gratis pendulfarge forventes at
vare den dyreste Igsning.
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Kvaesthusprojektet Pendulfzerge Pendulfzerge
ca. 10. kr. pr. tur gratis

Kommunens
arlige merudgifter
Drift bro 3
Drift plads 1 1 1
Drift grav 1 1 1
Mistede passagerindteegter 3,0 2,7 2,9
havnebus
Arlig nettoomkostning pendul- - 1-3 7-9
faerge(udgifter - indteegter)
I alt (afrundet) 8 6-8 12-14

Alle tal er baseret pa forelgbige skgn. Det skal understreges, at szerligt omkostnin-
gerne til pendulfaergen er et meget forelgbigt skgn, der fgrst kan konkretiseres i
forbindelse med udbud af denne nye faergetype. Ligeledes er evt. tab af parkerings-
indtaegter fra overfladeparkering i omradet ikke medregnet.

Set over 50 ar er den samlede gkonomi for hhv. Realdania og Kgben-

havns Kommune som fglger:

Samlet gkonomi over 50 &r. Kveaesthusprojektet Pendulfaerge Pendulfaerge
Billig betaling Gratis
Realdania kommunen kommunen kommunen
Anlaeg -500 -10 -50 -50
Drift 0 -400 -350 -650
Ialt -500 -410 -400 -700

Bem: parkeringsindstaegter fra Parkeringshuset og overfladeparkering i omradet er
ikke medregnet. Denne gkonomi kan aendre balancerne markant s fremt billetind-

teegter fra gadeparkeing flyttes til p-husejeren.
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Borgerreprasentationen

DAGSORDEN

for Ordin@rt mgde torsdag den 25. oktober 2007

BR 448/07
Forbindelse over havnen mellem Indre By og Holmen

Forbindelse over havnen mellem Indre By og Holmen

Indstilling om,

1. at forvaltningernes sammenlignende vurdering af 3 alternative forbindelser over havnen
til Operaen og Holmen tages til efterretning.

(Teknik- og Miljgudvalget og Gkonomiudvalget)

Forvaltningernes sammenlignende vurdering af de 2 tilbudte forslag til forbindelser over havnen til Operaen/Holmen
og parkering til Operaen skal tages til efterretning.

INDSTILLING OG BESLUTNING

Indstilling om,

1. at forvaltningernes sammenlignende vurdering af 3 alternative forbindelser over
havnen til Operaen og Holmen tages til efterretning.

(Teknik- og Miljgudvalget og @konomiudvalget)

PROBLEMSTILLING

Teknik- og Miljgforvaltningen og @konomiforvaltningen forelagde i november/december 2006 de to udvalg og
Borgerrepr@sentationen et forslag til trafikal betjening af Operaen. Borgerreprasentationen besluttede at igangsatte
en midlertidig lgsning i form af en pendulferge mellem Nyhavn og Holmen, samt at forvaltningernes gvrige forslag
skulle indgé i Teknik- og Miljgudvalgets behandling af den fremtidige Igsning vedr. trafikal betjening af Operaen
(BR 674/06).

En fgrste sammenlignende vurdering af principskitserne fra de 2 fonde (samt presseomtale om forudsatningerne for
det tilbudte) peger pa, at der forud for anbefaling af en Igsning skal gennemfgres en afklaring af séavel
projektgrundlaget som de trafikale og gkonomiske konsekvenser.

http://www?2.kk.dk/of/dagsorden.nsf/print/53791186778 ACC21C1257380002723B5 20-11-2007



for mgdet <MDAT» ki Side 2 af 5

LOASNING

Som fglge af, at Realdanias og "A:P:Mgller Fondens" forslag har skitsemassig karakter, har det ikke veeret muligt at
vurdere, om forslagene kan realiseres i den foresldede form. Udover Kystdirektoratets stillingtagen udestar der
afklaring af trafikale og tekniske forhold, fgr der foreligger et tilstrekkeligt beslutningsgrundlag. Forvaltningerne er i-

kontakt med fondene med henblik p4 at f4 afklaret de precise konditioner for realisering af de to brolgsninger,.

I nedenstaende skema er en forelgbig vurdering af de 3 alternativer opsummeret:

Funktionalitet/ejer- Realdania "A.P.Mgller" Pendulfzerge
og planforhold
Géende/cykler til Omvej til/fra God adgang til Omvej til Amager,
Amager/Holmen/Operaen | Amager. OK Amager og Holmen. | OK adgang til
adgang til Omvej til/fra Holmen. God til
Holmen. God Operaen Operaen (men
adgang til ventetid)
Operaen
Sejlende (med Brooplukning til | Brooplukning til Neutral
mast) Chr.havn og til Chr.havn.
Nyhavn Fri passage til
Nyhavn
Besejlingsforhold Uafklaret Uafklaret Ingen
(for stgrre skibe, indskrankning i
der skal syd for den besejlingsforholdene
foreslaede
forbindelse)
Nye P-pladser i 150 pladser, idet | O pladser 0 pladser
Indre By Realdania
foreslar 150 p-
pladser nedlagt.
Realdania
kompenserer for
manglende p-
indtegter.
Nedleggelse af
p-pladser krever
en BR-
beslutning.
Opera parkering pa - Giver adgang via | Ingen @ndring Ingen @&ndring
Sjellandsiden broen til nye P- (transport fra P-
pladser pa anleg pa Kalvebod
Kvasthusbroen Brygge til Opera)
Trafikale Let gget biltrafik | Flere cykler langs Flere cykler i
konsekvenser og flere cykler Frederiksstaden/ Frederiksstaden/
Frederiksstaden/ Nyhavns vestside Skt. Anna Plads og
Toldbodgade/Skt. | og pA Amagersiden | pA Amagersiden
Anne Plads.
Flere cykler pa
Amagersiden

http://www?2 kk.dk/of/dagsorden.nsf/print/53791186778 ACC21C1257380002723B5
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Byrum Markant &ndring | Markant @ndringi | Minimal pavirkning
i yderhavnen inderhavnen
Ejerforhold Kulturministeriet | Kommunen ejer Kulturministeriet
ejer Kvasthus- Havnegade. Kbh. ejer Kvasthusbroen.
broen. "A.P. Havn ejer Chri- "A.P.Mgller
Mgller Fonden" stiansholm (er Fonden" ejer
ejer Dokgen udlejet til 2018) Dokgen
Planforhold P-anlzgget kan Der skal udarbejdes | Fargeforbindelsen
realiseres inden kommuneplantilleg. | skal VVM-screenes
for geldende Bro skal VVM-
planer. Det screenes
samme galder et
brofaste pa
Kvesthusbroen.
Lokalplanen for
Holmen legger
op til en
eventuel,
tunnel, men TMF
vurderer, at det
vil vere muligt at
dispensere fra
gzldende
lokalplan til et
brof®ste.
Afledte Etablering af Etablering af en Etablering af
konsekvenser cykelstier i Skt. dobbeltrettet cykelstier 1 Skt.
Sjellandssiden Annz Plads og . | cykelforbindelse i Annz Plads
omlegning af Nyhavns vestside
kryds i
Frederiksstaden.
Let gget trafik i
Todbodgade

I bilag 1 er ovenstdende uddybet.
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Det videre arbejde vil blive koordineret med forvaltningernes eventuelle tiltag 1 forhold til overtagelse af broerne 1

havnen.

Endvidere har kommunen ultimo august modtaget et forslag om en pendulfzrge mellem Holmen og Kvasthusbroen
fra firmaet "Geisler og Ngrgaard". Forslaget ligner umiddelbart den betjeningslgsning, som blev prasenteret for
Borgerrepraesentationen i december 2006. Til forskel fra de to brolgsninger prasenteres faergelgsningen dog ikke
som en gave til kommunen. Valg af sddan lgsning med kommunen som ansvarlig for driften vil i gvrigt forudsatte,
at opgaven sendes 1 EU udbud.

OKONOMI

I nedenstaende skema er forslagenes gkonomi sggt oplistet

http://www?2 .kk.dk/of/dagsorden.nsf/print/53791186778 ACC21C1257380002723B5
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@konomi Realdania A.P. Mgller Pendulfaerge (KK)
Investering 560 mio. kr. + Ej oplyst 50 mio. kr.

kompensation til KK

for eventuel

nedlzggelse af P-

pladser pa Skt. Anna

Plads. Realdania

foreslar 150 p-pladser

nedlagt. Realdania

kompenserer for

manglende p-indtagter.

Nedleggelse af p-

pladser krever en BR-

beslutning.
Finansiering af Realdania "A.P. Mgller Kommunen
investering Fonden"
KK's driftsom- Ca. 6 mio. kr. (inkl. Ca. 6 mio. kr. (inkl. | Ca. 4 - 6 mio. kr.
kostning/ar af mistede mistede (inkl. mistede
forbindelse passagerindtegter) passagerindtegter) | passagerindt@gter)
KK driftsomkostning | Drives af Realdania Uafklaret uafklaret
Kvasthusbroen
Afledte Cykelstier i Skt. Annz | Dobbeltrettet Cykelstier i Skt.
anleegsomkostninger | Plads op til Bredgade cykelforbindelse i Annz Plads op til

og omlagning af kryds | Nyhavn op til Kgs. | Bredgade

i Frederiksstaden Nytorv

VIDERE PROCES

Side 4 af 5

Forvaltningerne vil i forngdent omfang fortsette kontakten med fondene med henblik pa en videre afklaring af de
pracise konditioner for realisering af de to brolgsninger.

Det politiske niveau vil fi forelagt resultatet af de afklarende underspgelser med henblik pd, at der kan treffes
beslutning om en fremtidig trafikal betjening.

Endvidere vil det private firma, der har indsendt en ide til konkret udformning af en faergelgsning, blive inviteret til
et afklarende mgde med forvaltningerne.

BILAG

- Oversigt over politisk behandling

Oversigtskort

W=

Broforslag fra "A.P. Mgller Fonden"
Broforslag m.v. fra Realdania

Sammenlignende vurdering af 3 alternative forbindelser over havnen til Operaen og Holmen

http://www2.kk.dk/of/dagsorden.nsf/print/53791186778 ACC21C1257380002723B5
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Claus Juhl Hjalte Aaberg
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Trafikal betjening af Operaen
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og Holmen
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Bilag 2 ==




i ca. 200 parkeringspladser

Klapbro mellem
Christiansholm og Dokgen

Svingbro eller klapbro

Klapbro mellem
Christiansholm
og Arsenalgen

X

Trafikal betjening af Operaen og Holmen
Broer (A.P. Mgller & Hustru Chastine Mc-Kinney Mgllers Fond)
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o————— Kvaesthusgraven
Havnerum med trappeanleeg

e——— Kvaesthuspladsen
Havneplads til aktivitet.

P—keelder med plads
/| til ca. 500 biler.

Operabroen
Oplukkelig drejebro.
Tilstraekkelig leengde
for tilgeengelighed.

™~

Christiansholm

ca 200 parkeringspladser

Operaen

Dokgen

Trafikal betjening af Operaen og Holmen
Bro og P—keelder (Fonden Realdania)
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