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Trafikal analyse Bypark Vesterbro Passage

1 Resumé
Borgerrepreesentationen i Kgbenhavns Kommune har besluttet at arbejde videre med muligheden
for at etablere en bypark i Vesterbro Passage, der er straekningen pa Vesterbrogade mellem H.C. An-
dersens Boulevard og Bernstorffsgade. Vesterbro Passage udggr i dag en central fordelidgsgade,
forbinder Indre By med Vesterbro. Etablering af en bypark sketosgmmenhaengende byrum mel-
lem Radhuspladsen, Axel Torv og Bernstorffsgad® en lukning af streekningen for bil- og bustrafik

vil have betydning for afviklingen af denne trafik pa de tilstadende vejnet.
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Figur 1. Oversigtskort over projektomradeg vejnettet omkring Vesterbro Passage
Kgbenhavns Kommune har behov for at kende til de trafikale effekter af en lukning af pasgaggen
omlaegning af buslinjer som karer pa streekningen. Den samlede trafikalanalyse bestar af forskellige

delanalyser. De indledende delanalyser omhandler en vurdering af bustrafikkens destinatiomer og o
stilling af busrutescenarier (del 1 og 2) ved lukning af Vesterbro Passage. Efterfalgendepdr der k

lagt de ngdvendige anlaegstiltag for implementering af busrutescenarier, og der er foretaget-
dering af de trafikale effekter (del 3 og 4). Resultaterne af den samlede analyse opsamlesdag vil in

stilles politisk.
www.arteliagroup.d!
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Trafikal analyse Bypark Vesterbro Passage

Vesterbro Passage fungerer i dag som et bindeled mellem Hovedbanegarden og Radhuspladsen som
sikrer, at en raekke buslinjer kan betjene begge terminaler. Movia har indledningsvis undersggt (del

1) hvilken terminal der bgr betjenes, hvis en lukning af Vesterbro Passage medfgrer, at kun den ene
kan betjenes Konklusionen er, at Hovedbanegarden i sa fald bgr prioriteres, da antallet af skift og
passagerer er markant stgrre ved Hovedbanegarden end ved Radhuspladsen.

En lukning af Vestebro Passage betyder, at buslinjer (2A, 5C, 250S og 23) masnueegyder
samtidig skal tages stilling til om begge terminaler fortsat skal betjenes. For at belyse myalige n
ternativer for busbetjeningen har Movia i samarbejde med Kgbenhavns Kommune (del 2¢topstill
mulige busrutescenarier vist i figuren nedenfor. Natbusser har ikke indgaet i kriterielépaf sce-
narier. | alle scenarier vil eksisterende buslinjer 11 og 33 fortsat betjene Radhuspladsen.

Ridhuspladsen

Rédhuspladsen.

Busrutescenarie 1. Busrutescenarie 2.

Kun Hovedbanegarden Hovedbanegarden og
Betjening af Hovedbanegarden via Radhuspladsen
Hammerichsgade prioriteres med Betjening af Hovedbanegérden og
linje 2508, 2A og 5C. Forbindelse til Radhuspladsen fastholdes via Hovedbanegarden betjenes med

Radhuspladsen via Jernbanegade. Jernbanegade linje 2A og 5C via Hammerichsgade.
med buslinje 2505, 2A og 5C Radhuspladsen betjenes med linje
. 250S via Jernbanegade.

Busrutescenarie 3.
Primzert Hovedbanegarden og
delvis Radhuspladsen

Tabel 1 Oversigt over de tre udvalgte busrutescenarier

Omleegningen af bustrafikken ngdvendigger a
der implementeres tiltag i det tilstadende vejne
i projektomradet, dels for at sikre en bus-, bil- Resiital/ output- Kortkegringssapport
og cykelfremkommelighed og dels for at sikre
god trafiksikkerhed og tilgeengelighed. Formal
med delanalyserne 3 og 4 har veeret at udar-
bejde fors|ag til an|&gsti|tag, der kan Virke”g- Indledende vurdering og valg af forudbestemte anlzegstiltag
gare de 3 busrutescenarier samt beskrive de til-
hgrende trafikale effekter samt anlsegsgkonomyg
Udveelgelse af ngdvendige anlaegstiltag er ske
ved udfgrelse af trafikmodelberegninger Efterprgvning af trafikale effekter af anlegstiltag
(Compass trafikmodel) i en iterativ proces i
samarbejde med Kgbenhavns Kommune og
Movia, som vist i figuren til hgjre Afrapportering
Vurderingerne af de 3 scenarier er gennemfgart Vurdering af trafikale effekter for hvert scenarie
for beregningsaret 2035 for at sikre at der opna

Kortlaegning af eksisterende forhold

Opsatning af anlaegstiltag til 3 busrutescenarier

Trafikmodelberegningeri Compass (runde 0, 1 og 2)

www.arteliagroup.dk Side 5af 93



Trafikal analyse Bypark Vesterbro Passage

et forholdsvis langsigtet billede af de trafikale konsekvenser. Med afseet i resultaterne fra
trafikmodellen er der udfgrt en kvalitativ og kvantitativ vurdering af de trafikale effekter fotralle
scenarier.

Den forventede fremskrivning af biltrafikken i modellen for basis ar 2035 viser en forggetdaang
biltrafik i vejnettet pa projektomradet, som vil medfare betydelige treengselsudfordrinfignei
kryds hvis det ikke foretages ngdvendige anleegstiltag.

Generelt viser trafikmodelberegningerne, at lukningen af Vesterbro Passage omfordeler trafikken pa
vejnettet i betydelig grad. Til gengeeld er det tydeligt at trafikkens fordeling i de tre tegsenarier

kun afviger i meget lille grad. Dvs. omlaegningen af busserne og de foresldede anleegstiltag pr. scena-
rie spiller kun en lille rolle i forhold til trafikkens fordeling. Feelles for alle scenarékeydsene i

hver ende af den nye bypark skal ombygges. Det drejer sig om krydset H.C. Andersens Boulevard/Ve-
sterbrogade og krydset Vesterbrogade/Hammerichsgade/Bernstorffsgade. Det er i alleiescimar

udsat at cykeltrafik er tilladt igennem Vesterbro Bypark og der er etableret cykelstier.

Det opnas generelt en tilfredsstillende trafikafvikling med de foreslaede anleegstiltag i de tregbusrut
scenarier. Fremkommeligheden i krydset H.C. Andersens Boulevard/Tietgensgade/Stormgade vil dog
blive udfordreti betydelig grad, en situation som ogsa sker uden lukning af pasdageskal i en

senere fase ses specifikt pa, hvordan fremkommeligheden for biltrafikken i dette kryds kan sikres

Generelt, kan dekonkluderes ascenarie Imedfagrer en meget direkte rute for bustrafikken og gode
forhold for indretning af busstoppesteder, dog betjenes Radhuspladsen ikke. Trafikafviklingkn er
fordret i krydset H.C. Andersens Boulevard/Hammerichsgade/Jarmers Plads og der vidhesréob
supplerende anlaegs- og signaltiltag udover hvad der er undersggt i denne ahadgsefor de an-

dre parametre som forholdene for cykeltrafik og fodgaengere, trafiksikkerhed, byrum og varegeverin
vurderes forholdene at veere gode i scenarie 1.

Scenarie 2nedfgrer den laengste omlsegning af busruterne igennem Jernbanegade, hvor busserne
palaegges én ekstra svingmangvre. Dette medfarer en foraget rejsetid for omlagte busrutenrDet

deres dog at bade bil- og bustrafik kan afvikles hensigtsmeessigt. Etableringen af cykelstier pa Jernba-
negade forringer cykelforhold idet det reducerer pladsforhold for cyklisterne. Varehgpegripa Jern-
banegade vil blive pavirket betydeligt, da pladsforholdene bliver reduceret kraftigt.

| scenarie 3afvikles bade bil- og bustrafik hensigtsmaessigt. Da kun buslinje 250S omlaegges via Jern-
banegade, er der ikke behov for etablering af cykelstier, cyklister og bustrafik deles om kgrebanen
Fodgaengere vil ogsa have acceptable forhold ligesom den generelle trafiksikkerhed vurderes god.
Varelevering kan blive udfordret i Bernstorffsgade, men ellers pavirkes den ikke negativt.

Resume for alle trafikale effekter for hvert af de tre scenarier beskrives i det fglgende.

Side @af 93 www.arteliagroup.d
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SCENARIE iIKUN HOVEDBANEGARD

De tre buslinjer 2A, 5C @50Somlsegges til at kare via Ham
merichsgade, hvor der etableres busstoppesteder med
busperron. Der vil ikke veere direkte betjening af Radhusp
sen idet eksisterende stoppesteder for de omlagte buslinjd
nedlaegges

Betjening vil sdledes ske via Jernbanegade med en gget d
afstand p& ca. 300m. Linje 11 og 33 vil dog fortsat betjene
Réadhuspladsen.

Bilkapacitet p& Hammerichsgade nedszettes pga. indsnaey
af kagrebanen ved etablering af stoppesteder med buslomr
ved Vesterport st. i begge retning@ustrafikken pA Hamme
richsgade vil have op imod 60 afgange i timen samlet for
begge retninger i en myldretidsspidstime, udover de eksist|
rende buslinjer 37 og 68.

Primeere anlaegstiltag

Etablering af busstoppesteder med buslommer pd Hamme
richsgadeDer etableres separat hgjresving for bil- og bust
fik fra H.C. Andersens Boulevard mod Hammerichsgade o
etgensgade. Der etableres separat venstresving for bil- og

Hovedbanegéarden

ger i krydsene

bustrafik fra Bernstorffsgade mod Vesterbrogade.
Pa Tietgensgade etableres der fremfart cykelsti i det nordg — vinie2s0s
lige ben. Herudover etableres der en raekke signaloptimeri

Linje 23

== Linje 2A

== Linje 5C

@ Nyt busstoppested
@ Fjernet busstoppested

Transportmiddelvalg |

Hovedbanegarden priorite
res og betjening af Radhug
pladsen forringes.

Flere ture i den kollektive
transport og pa cykel pga.
nedsat bilkapacitet pa
Hammerichsgade

Flere pastigere med bus o
S-tog, faerre metropasti-
gere pga. darligere betje-
ning af Radhuspladsen.

Fald i biltrafikken pa
Hammerichsgade. Stig
ning af biltrafik pa Tiet-
gensgade og Niels
Brocks Gade.

Udfordringer for afvik-
lingen af biltrafikken i
kryds Hammerichs-
gade/Jarmers
Plads/H.C. Andersens
Boulevard

Fald i pastigere pa buslin
jerne 2A, 5C og 74nen
stigninger for 250S og
350S Korte rejsetider
med linjerne 2A, 5A og
3508S.

Der kan ske forsinkel-
serne for buslinjerne 5C,
2A, 23, 11, 31, 33 og 37
pga. treengsel i krydset T
etgensgade/ H.C.Ander-
sens Boulevard.

Gode busstoppested for-
hold.

God fremkommelig-
hed og god trafiksik-
kerhed.

Busstoppesteder med
busperron giver gode
forhold for af- og pasti-
gere.

Sammenhaengende
byrum mellem Aksel
Torv, Radhuspladsen o
Bernstorffsgade.

Generel god trafiksik-
kerhed og tilgeengelig-
hed.

Forbedret

Forringelse

Trafikale effekter for scenariet iht. basis 2025

Nedleeggelse af p-pladser

Varelevering
Trafiksikkerhed

Busdriftsgkonomi

Anlaegssum

www.arteliagroup.dk

ca. 20 pladser p4 Hammerichsgade, og 4 p-pladser pa Tietgensgade

Behov for at etablering af vareleverings- lommer pa Tietgensgade skal overvejeseidaltiadik

Forbedres generelt i krydsene, isaer for cyklister

Arlig fordyrelse af busdriften pa ca. 5 mio. kr. for Kebenhavns Kommune og ca.0,5 mio. kr. samiq

ca. 25 mio. kr. ekskl. moms (byparken ikke inkluderet)

Side 7af 93
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SCENARIE 2BADE HOVEDBANEGARDEN OG RADHUSPLADSEN
De tre buslinjer 2A, 5C og 250S omlaegges til at kgre via Je
negade og dermed opretholdes betjening af Radhuspladser ;
Hovedbanegarden. o

Der etableres busstoppesteder pd H. C. Andersens Bouleva
ved Jernbanegade. | sydgdende retning etableres der midte
lagt busperron med busstoppested og i nordgaende retning
vides eksisterende busstoppested. Linje 11 og 33 vil fortsat
tiene Radhuspladsen.

Primeere anlaegstiltag .
Der etableres cykelstier pd Jernbanegade. e
Eksisterende busbane pa H.C. Andersens Boulevard forleen
tilbage til krydset ved Jernbanegade. | samme kryds etabler]
separat hgjresving for bil- og bustrafik mod Jernbanegade.
Etablering af separat hgjresving for bil- og bustrafikken fra H o
Andersens Boulevard mod Tietgensgade. =
Etablering af separat venstresving for bil- og bustrafik fra Bd

storffsgade mod Tietgensgades nordgstlige ben.  Hovedbianegarden 7
Herudover etableres der en reekke signaloptimeringer i krydj

sene

Linje 23
== Linje 2505
— Linje 2A
== Linje 5C
@ Nyt busstoppested
@ Fjernet busstoppested

Transportmiddel-
valg

Krydsning af Jernbane-
gade ved Axeltorv blive
udfordret pga. meget
bus og cykeltrafik

Fremkommeligheden
og trafiksikkerheden
forringes for cykli-
sterne i Jernbanegad
pga. etablering af cy-
kelstier og forgget
bus og fodgeenger-

Forlaenget karetid for de
tre buslinjer, 2A, 5C og
250Spga. omleegning til
Jernbanegade

Stigning af biltrafikken p3
Hammerichsgade og
Bernstorffsgade, men
fremkommeligheden i
alle kryds vurderes over-
ordnet at veere tilfreds-
stillende.

Fald i antallet af ture med
kollektiv trafik og biltra-
fik.

Stigning i antal metro-
pastigere, idet betjenin-
gen af Radhuspladsen o

Risiko for uheld ved ure

Antal pastigere pa linje
gulerede overgang pa

2A 5Cog 7A falder. For

retholdes og der sker aen
dringer i rutevalg som
folge af de omlagte bus-
linjer.

linje 250S ses en mindre
stigning i antallet af pasti
gere.

trafik.

Jernbanegadeg om-
kring midterlagt busper-
ron pa H.C.Andersens
Boulevard.

Forbedret

Forringelse

Nedleeggelse af p-pladser

Varelevering

e SICE g E
Busdriftsgkonomi

Anlzegssum

Side 8af93

Trafikale effekter for scenariet iht. basis 2625

ca. 7 p-pladser og ca. 60 cykel p-pladser i Jernbanegade. Ca. 50 cykel p-plagsestpéBgade

Udfordringer pa Jernbanegade og pa Bernstorffsgadternativer for genplacering findes ikke umid-
delbart. Behov for at etablering af vareleverings-lommer pa Tietgensgade skal egqugaj. @get trafi

Forbedres generelt i krydsene, men forringes i Jernbanegade

Arlig fordyrelse af busdriften pa ca. 18 mio. kr. for Kabenhavns kommune og ca. 24 mio. kr. sam

ca. 34 mio.kr. ekskl. moms (byparken ikke inkluderet)

www.arteliagroup.d!
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SCENARIE 8PRIMZART HOVEDBANEGARDEN OG DELVIST RADHUSPLADSEN

Buslinje 2A og 5C omleegges til at kare via Hammerichs

uden stop ved Vesterport st. og buslinje 250S omleegge

at kare via Jernbanegade. Dermed opretholdes betjenin

Radhuspladsen med linje 2508S. Linjerne 11 og 33 vil for
betjene Radhuspladsen, og giver forbindelse til henholds
Val-by/Hvidovre og Amager/Draggar.

Pa Jernbanegade etableres der et busstoppested for linjg
2508 i sydgaende retning i form af buslomme langs forto|
nordgaende retning udvides eksisterende busstoppested
H. C. Andersens Boulevard.

Primaere anlaegstiltag

Der etableres separat hgjresving for bil- og bustrafikken 1
H.C. Andersens Boulevard mod Hammerichsgade, Jernh
gade og Tietgensgade.

Eksisterende busbane ved busstoppestedet mod nord pd
H.C. Andersens Boulevard forlaenges tilbage til krydset v| i
Jernbanegade.

Der etableres separat venstresving for bil- og bustrafik fr
Bernstorffsgade mod Vesterbrogade.

Herudover etableres der en reekke signaloptimeringer i
krydsene

Hovedtianegarden

@ Fjornet busstoppested

Transportmiddelvalg |

Stort set ingen aendringer |
antallet af ture for den kol-
lektive transport ift. basis
2035

Mindre stigning i antallet ai
cykelture, og fald i bilture,
som kan skyldes traengsel
Betjeningen af Radhusplag
senbeholdes ved linje 250
pa Jernbanegadevietro og
S-tog ser en mindre stig-
ning i antal pastigere

Betydelig stigning af bil
trafikken pd Hamme-
richsgade og Bern-
storffsgade, men frem-
kommeligheden i alle
kryds vurderes overord
net at veere tilfredsstil-
lende

2A,5C o0g 7A seretfald i
antallet af pastigere,
hvorimod 250S og 350S
oplever en stigning.

Der kan ske forsinkel-
serne for buslinjerne 5C,
2A, 23, 11, 31, 33 og 37
pga. treengsel i krydset T
etgensgade/ H.C.Ander-
sens Boulevard.

Generel god frem-
kommelighed og god
trafiksikkerhed.

Sammenhangende
byrum mellem Axel
Torv, Radhuspladsen o
Bernstorffsgade skaber
gode forhold for fod-
geengere

Generel god trafiksik-
kerhed og tilgeengelig-
hed.

Trafikale effekter for scenariet iht. basis 2035

Forbedret

Forringelse

Nedleeggelse af p-pladser

Varelevering

Trafiksikkerhed

Busdriftsgkonomi

Anlgegssum

www.arteliagroup.dk

Ca.4 p-pladser pa Tietgensgade og ca. 120 cykel p-pladser i Jernbanegade

Udfordrende pa Bernstorffsgade. Alternativer findes umiddelbart ikke. Behov for aeetaphf vare-
leverings-lommer pa Tietgensgade skal overvejes

Forbedres generelt i krydsene, isaer for cyklister

Arlig fordyrelse af busdriften pd ca. 4 mio kr. for Kgbenhavns Kommune og ca. 6 mio. kr. samlet

ca.22 mio.kr. ekskl. moms (byparken ikke inkluderet)
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2 Formal

Borgerrepreesentationen i Kgbenhavns Kommune besluttede med Budget 22, at der slejtiesirb
videre med muligheden for at etablere en bypark i Vesterbro Passage, som er streekningen pa Vester-
brogade mellem H.C. Andersens Boulevard og Bernstorffsgade.

En lukning af Vesterbrogade mellem H. C. Andersens Boulevard og Bernstorffsgade for gennemkg-
rende motorkgretgjer og bustrafik vil naturligt fa betydende konsekvenser for trafikkemdiden

Ved etablering af en bypark skaber man dels et byrum som kan bruges til ophold og sosd ¢érm
tiltreekke flere blgde trafikanter, og dels vil trafikstrukturen aendre sig, da motorkgretgjer nuier tv

get ind i alternative korridorer for at kunne afvikles.

Kgbenhavns Kommune har behov for at kende til de trafikale effekter af en lukning af passagen og e
omlzegning af buslinjer som karer pa straekningen. Den samlede trafikalanalyse bestar af forskellige
delanalyserVesterbro Passage fungerer i dag som et bindeled mellem Hovedbanegarden og Radhus-
pladsen og sikrer, at en raekke buslinjer kan betjene begge terminaler (delanalyse B hslowid-
ledningsvig undersggt hvilken terminal der bgar betjenes, hvis en lukning af VesRassage medfa-

rer, at kun den ene kan betjene&onklusionen er, at Hovedbanegarden i sa fald bgr prioriteres, da
antallet af skift og passagerer er markant starre ved Hovedbanegarden end ved Radhuspladsen.

En lukning af Vesterbro Passage betyder, at buslinjer ma omlaegges, og at der samtidig skaktages stil
ling til om begge terminaler fortsat skal betjenes. For at belyse mulige nye alternativardoetje-

ningen har Kgbenhavns Kommune i samarbejde med Movia opstillet tre mulige mcamniteier.

Natbusser er ikke indgaet i kriteriet for valg af scenarier (delanalyse 2).

De tre busrutescenarier ngdvendigger tilhgrende anlaegstiltag pa omkringliggende kyydsnet,
sa det sikres afvikling af trafikken samt facilitering af stoppesteder pa det omlagte rutenet.

Formalet med naerveerende analyse (delanalyse 3 og 4), er at udarbejde forslag til anleegstiltag, der
kan virkeliggare 3 scenarier for @ndringer i busnefrnaest er det formalet at undersgge og be-
skrive hvad de trafikale effekter vil vaere som falge af lukning af Vesterbro Passage ogysceh diel

tre busrute-scenarier og dertilhgrende anlaegstiltag.

Denne rapport indeholder en beskrivelse af busrutescenarier og tilhgrende anlaegstiltag samt en be-
skrivelse af de trafikale effekter for de respektive scenarier og tilhgrende anlsegsgkonomi, som skal
danne grundlag til den videre politisk behandling (delanalyse 3.0g 4)

Kortet nedenfor angiver det geografiske omrade, der fokuseres pa i trafikanalysen.
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Figur 2 Geografisk omrade, der er i fokus i trafikanalysen. Grakenirag angiver straekningen Vesterbro Passage, der lukkes for vejtrafik
ved etablering af byparken

Analyseomrade defineres af streekningerne H.C. Andersens Boulevard, Kalvebod Brygge, Bernstorffs-
gade og Hammerichsgade. Indenfor analyseomradet er der en seerlig fokus pa Jernbanegade, Ham-
merichsgade og H.C Andersens Boulevard mellem Jarmers Plads og Tietgensgade, Tietgensgade, Niels
Brocks gade og Rysensteensgade.

En lukning af passagen vil forventeligt have trafikale effekter, udenfor anlaegsomradetefiikser
er ikke analyseret naermere i denne rapport.
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3 Baggrund og grundlag

Som baggrund til naerveerende trafikale analyse ligger der en raekke baggrundsanalyserengRe-
levante information som danner grundlag for dette studie beskrives i det falgendénddeises til
bilag 1, Kortlaeegningsrapport for yderligere information.

3.1 Analyse af trafikafvikling i Metropolzonen

| 2020 udarbejdede Kgbenhavns Kommune en analyse af, hvad der vil ske med trafikken i omradet,
hvis et eller flere projekter, der blev overvejet pa daveerende tidspunkt, blev implementeretkProje
terne var lukning af Hammerichsgade i forbindelse med et projekt ved Vesterport Banegrav, og luk-
ning af Vesterbro Passage for vejtrailenne analyse blev kaldt Metropolzoneanalysen. | analysen

blev der undersggt et scenarie, hvor Vesterbro Passage blev lukket for alle motoriserede kgretgijer.
Det blev i analysen forudsat, at alt bustrafik omlaegges til Jernbanegade med etablering af stoppested
i Jernbanegade i retningen mod Hovedbanegarden (sydvestlig retning).

Analysen konkluderede at trafikken vil stige pa H.C. Andersens Boulevard nordvest for Vesterbro-
gade, pa Tietgensgade og pa Niels Brocks Gade samt omradet omkring Polititorvet, og hertil udfor-
dringer med krydsbelastninger pga. af omfordeling af trafikken. | analysen blev det vurderet, at d
trafikale konsekvenser for biltrafikken, ved en lukning af Vesterbro Passage, vil kunne lgses uden de
store indgreb og konsekvenser for trafikken generelt, og der blev anbefalet en reekke anleetiktiltag
optimering af trafikafviklingen. | analysen blev depeget som en udfordring, at mange busser

skulle omleegges til Jernbanegade, hvilket ikke blev undersggt nsermere i daveerende.analyse

3.2 Kommunale planer
Folgende kommunale planer danner grundlag for trafikanalysen:

x Kommuneplan 2019ndeholder en reekke mal for fremtidens transport i Kgbenhavn. Her-
under mal om, at andelen af bilture maksimalt ma udggre 25% i 2025, mens kollektiv trafik,
cykling og gang hver skal udgare mindst 25%. Der er ogsa mal om, at antallet af daglige gang
ture pr. kebenhavner skal gges med 20% ift. 2017, og at cykling udggr mindst halvdelen af
turene til arbejde eller uddannelse i kommunen.

Der er fokus pa god tilgeengelighed og fremkommelighed for den kollektive, cykel- og gang-
trafik ved valg af anleegstiltag i neervaerende analyse.

x Handlingsplan for trafiksikkerhed 20212025 _, v o]J]vP*%o0 v (}& d& ¢]l]Il EZ
TiA_ Epnu E i §] ]J]o}P u <t vZ-Agunydémd®divdiRingedE v
samt med inspiration fra Feerdselssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan for Tra-
fiksikkerhed 2021-203Met er afgarende for en trafiksikker udvikling af byen, at der allerede
i planlaegningen tages de rette beslutninger, ogsa selv om det nogle gange sker pa bekostning
af andre hensyn, herunder f.eks. fremkommelighed for busser, biler og cykler eller antallet af
traeer og parkeringspladser. Vejens udformning er afggrende for at hjeelpe trafikanterne til
den sikre adfeerd.

Der er fokus pa trafiksikkerheden ved valg af anleegstiltag i neervaerende analyse.
x Cykelstiprioriteringsplan 2017-202%denne plan er der udpeget et net af nye cykelsti-
forbindelser, som skal sikre udbygningen af det Kgbenhavnske cykelstinet og give cgklistern

bedre fremkommelighed, sikkerhed og tryghed. Planen udpeger Jernbanegade, Bernstorffs-
gade mellem Tietgensgade og Polititorvet, Tietgensgade mellem Kveaegtorvggade o
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Bernstorffsgade og Niels Brocks Gade som prioriterede straakntinvgr der skal etableres
cykelstier.Der tages hensyn til det ved valg af anleegstiltag.

4 Beskrivelse af projektomradet

Vesterbro Passage er en meget central delstraekning som forbinder Indre By med Vesterbro. Straek-
ningen klassificeres i dag som en fordelingsgade. Sammenfaldet mellem straekningens status som en
centralvej i bymidten, samt hovedfeerdselsare i en stgrre bymaessig kontekst med mange bjlister,
lister og buslinjer, resulterer i et byrum med rigtige mange brugere. | dag feerdes dagligt parstraekni
gen over 12.000 bilister, over 26.000 fodgaengere og over 10.000 cyklister.overwt der busstop-
pested for buslinjerne 2A, 5C, 250S og 23 samt 2 natbuslinjer, og busserne har ca. 60 afgaag pr. i

Der er i forbindelse med kortlaegning af omradet lavet en udfgrlig analyse af de enkelte streekninger i
projektomradet. Kortleegningsrapporten indeholder information og beskrivelser over eksisterend
trafikale forhold, herunder trafikmaengder, tvaersnit, trafikflows, bustrafik og forhold ved busstoppe-
steder samt vareleveringsforhold. Kortlsegningsrapporten findes som Bilag 1 til naerveerende rapport.
| nedenstaende afsnit gennemgas de vejstreekninger i projektomradet som vil fa den starste indvirk-
ning af en lukning af Vesterbro Passage.

Vesterbro Passage krydser H.C. Andersens Boulevard og Bernstorffsgade. Begge veje er udpeget som
regionale veje jf. Kommuneplan 2019, dvs. veje som skal forbinde Kgbenhagn ggriye region

med hastighedsgraense pa 50 km/t. Denne kategorisering antages, at bibeholdes i en fremtidig situa-
tion. Begge veje er preeget af store maengder af trafik, og har et bredt kareareal samt fortove og cy
kelstier i begge sider. P4 H.C. Andersens Boulevard feerdes der dagligt ca. 551@00daili20.000
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cyklister og ca. 10.000 fodgeengere dagligt, mens der pa Bernstorffsgade feerdes dabAR@0,
5.000 cyklister og ca. 20.000 fodgeeng@ernstorffsgade er beliggende mellem Hovedbanegarden
og Tivoli og har dagligt rigtige mange krydsende fodgaengere i straeekningen mekggnbyogade og
TietgensgadeDet samme kan naevnes for krydset mellem Vesterbro Passage og Radhuspladsen.

Hammerichsgade ligger i forleengelse af Bernstorffsgade mellem Vesterbrogade og H.C.nmSnderse
Boulevard. Der feerdes dagligt ca. 10.000 bilister og ca. 6000 cyklister. Der er etaltexet égy cy-
kelstier i begge sider.

Tietgensgade er parallelt til Vesterbro Passage og @jjuupuv % o0 v 711i6 U % P § <}u _&}E
0] v P P Gaden forbinder Indre By med Vesterbro, og krydser bade med H.C. Andersens Boulevard
og Bernstorffsgade i projektomradet, hvor trafikken kan dreje mod Amager, Kalvebod Brygge eller

mod nordlige retning. Der karer dagligt ca. 15.000 biler og ca. 10.000 cyklistear 8gsa registreret

en del varelevering pa straekningen, primeert til Tivoli.

Jernbanegade er en lokal gade ogdpparallelt til Vesterbro Passage. Den streekker sig fra krydset
Hammerichsgade/Ved Vesterport/Axeltorv til H. C. Andersens Boulevard. Der er fortov i begge sider
af vejen, men der ikke er etableret cykelstier. | den sydlige side, mellem Axel Towers agderC. A
sen Boulevard er der etableret en cykelbane. Vejen er reguleret som en 40 km/t zoetenséd

E68.4 tavler og der er indkgrselsforbud for motorkaretgjer fra krydset ved Hammerichsgade, hv
busser er undtaget. Turistbusser benytter sig Jernbanegade og Axel Torv, hvor der er etableret et
busstoppested.

Registreringerne viser desuden at der er meget begreenset feerdsel med motorkaretgjer langs Jernba-
negade (< 500 karetgjer/hverdagsdggn). Til gengeeld er der registreret rigtig meget cykpéragdik
den (>3000 cyklister/hverdagsdagn).

Det lave antal af motorkgretgijer i Jernbanegade giver et indtryk af en cykelgade,rfeddeengere
krydser gaden nar som helst der er frit. Med det hgje antal fodgeengere giver det et meget uregel-
maessigt billede af krydsende fodgaengere pa hele streekningen. Der er ligeledes registreret en stor
grad af varelevering i Jernbanegade som foregar pa k@rebanen uden at skabe konflikt mellem cyk-
lende og kegrende, idet andelen af kgrende trafik er begraenset og cykeltrafikken kan benytte hele ka-
rebanebredden i vestgaende retning.

| forbindelse med kortlaegningen er der udarbejdet en uheldsanalyse for perioden 2017 -2021. Ud
treekket er udfart for analyseomradet, inklusive Kalvebod Brygge mellem H.C. AndersensiBoulev
og Bernstorffsgade. | omradet er der registreret 500 uhé&é.uheldstyper som er mest hyppige er:

x Pakarsel af parkeret karetgj i hgjre vejside 16%

x Venstresving ind foran modkgrende trafikant  11%

x Uheld ifm. vognbaneskift til hgjre eller venstre 14%

Over 50 % af uheldene (334/500) involverer fodgeengere og/eller cyklister.

Busforhold i dagens situation er beskrevet under afsnit 4.1.

Det beskrives nedenstaende de tilgaengelige trafikteellinger for biltrafik, cykeltrafik og fodgeengertra-
fik. For biltrafikken er trafiktzellingerne angivet i &rsdagnstrafik (ADT) idet det er det den veerdi som
vises pa kortee. | resten af analysen arbejdet med hverdagsdegn (HIOJ er generelt hgjere end

ADT idet der karer feerre trafikanter i weekenderne. For at konvertere ADT til HDT regnes med en
faktor 1.1
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Biltrafik

X

Der er intensiv gennemkgrende trafi
pa H. C. Andersens Boulevard

Der er intensiv gennemkgrende trafi
pa Bernstorffsgade (igennem krydse
ved Tietgensgade)

Der er intensiv gennemkgrende trafi
pa streekningen Stormgade - Tiet-
gensgade

Trafikken fra Tietgensgade fordeler
sig typisk ud pa Bernstorffsgade (pa
Tietgensbren er den halveret)

Der sker en udveksling fra Bern-
storffsgade mod henholdsvis Vester
brogade og fra Hammerichsgade (S
mod GIl. Kongevej.

Der sker en udveksling fra Vesterbrg
gade til H. C. Andersens Boulevard
(retning mod Amager) idet der er
markant forskel pa trafikken i snittet
nord og syd for Vesterbrogade

Fodgeengertrafik

Der er intensiv fodgeengertrafik pa
Bernstorffsgade p& Banegardssiden
hvor Hovedbanegéarden er udgangs-
punkt/destination

Der er intensiv fodgeengertrafik pa
Vesterbrogade pa Tivoliside, hvor dé
vurderes at den primeere udveksling
foregar mellem Tivoli-Radhuspladse
og stragget. (observation: trafikken e
4 gange sa stor pa Tivolisiden ift.
nordsiden)

Der vises ogsa intensiv fodgaengertr
fik ved udmunding af Straget pa Ra
huspladsen.

Teellingerne er udfgrt fgr dbning af
metrostation pd Radhuspladsen. De
vurderes at disse strgmme er intens
veret efter abningen.
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Cykeltrafik

Trafikteellingerne for en hverdag for
cyklister pa henholdsvis Gl. Kongevt
og Vesterbrogade er tilnaermelsesvis
lige store og ligger pa henholdsvis
14.600 og 12.700.

Der er et billede af mange gennem-
karende cyklister pa forbindelsen Ti;
etgensgade-Stormgade
Mindre udveksling af cykeltrafik mel{
lem H. C. Andersens Boulevard til T
etgensgade

Hgjresving fra Tietgensgade til Bern
storffsgade

Antallet af cyklister pa de to overord
nede ruter, via Jernbanegade og via
Vesterbrogade, er pa begge straek-
ninger hgje, men destinationerne er
forskellige.

4.1 Buslinjer i omradet i dagens situation

| dagens situation kgrer busserne 2A, 5C, 250S, 23, 93N og 97N igennem Vesterbro Passage, hvoraf
2A, 5C og 250S er direkte bindeled mellem Kagbenhavns Hovedbanegard (Bernstorffsgade) og Rad-
huspladsen. Linje 93N, natbus, stopper ikke i Passagen, men karer blot igennemsgdiedau i dag

karer igennem passagen skal omleegges ved etablering af en bypark i Vesterbro Passage.

Denne rapport analyserer trafikafvikling for tre busrutescenarier i dagtimerne, hvorfor der ikke kig-

ges naermere ind i omlaegning af natbusser i scenarierne.

Linje 33 og 11 karer langs H.C. Andersens Boulevard og omleegges ikkelefeelmed en lukning

af Vesterbro Passage. Busstoppestedet for linje 11 og 33 i nordgaende retning pa H.C. Andersens
Boulevard bevares. Linje 7A karer pa Bernstorffsgade og betjener Hovedbanegarden, men karer ikke
i Passagen og omlaegges derfor heller ikke i forbindelse med en lukning af Vesterbro Passage.

De starste buslinjer i omradet og hvor de stopper er vist i Figur 7.

Sidel6af93
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@vrige buslinjer i omradet
. Stoppesteder

Figur 7 - Kortudsnit over pavirkede buslinjer, samt buslinjer der i dag lggmnem Vesterbro Passage

De busstoppesteder som pavirkes af en lukning af Vesterbro Passage, er vist pa Figur 8. Som det
fremgar af figuren, er der flere stoppesteder som pavirkes af, at Vesterbro Passage lukkes for motori-
serede karetgjer. Dette skyldes at buslinjerne omleegges og der derfor bade nedleegges stoppesteder
(i Passagen) oprettes nye stoppesteder samt eksisterende stoppesteder udvides. Af de bergrte
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busstoppesteder i omradet er det stoppestederne ved Radhuspladsen og Kgbenhavns Hovedbane-
gard som har de sterste antal pa-/afstigere. Dette skyldes at disse to stop er knudepunkter for et

stort antal skift mellem bus-bus, bus-metro og bus-tog.

g
&
s
I3
£
§
L
%&e Radhuspladsen

(2
2

g & o

P
Vesterport:sty/ o

) 4
i Vesterbroqafeqq
0%
6’0\?0
ey

Hammerichsgade
%,
2 H
%ﬁ%tqensqade
&
e <
3 ¥
KabenhavnsiHevldbanegarc &
¥ ¥
< &
X 32
o &
& &
< &
,_"Zz
B3

4

motorkgretaijer.
Trafikken igennem Vesterbro Passage

4.2

S
dagsdagnstrafikken i begge retninger og er saledes ikke retningsopdelt.
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Figur 8 - Oversigt over stoppesteder som vil blive bergrt @ineleegning af busserne i forbindelse med lukning af Vesterbro Passage fo

For at fa en starre indsigt i trafikmgnstret i Kgbenhavns centrumideg & p SEull §
nv 8 _biltldikken i Vesterbro Passage ved hjeelp af Compass trafikni@dielbundtet viser et

estimat over, hvor den biltrafik, som i dag (Basis 2021, som er til radighed i modeHlenigemnem

S o

|l o § _

Vesterbro Passage, er orienteret imod samt hvor trafikken kommer fra. Rutebundtet omfatter hver-
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7 WS 7

Rutebundt — Basis 2021, Trafik pa Vesterbro Passage

s

27

Figur 9 Rutébundt for biltrafi ”

Som det ses pa Figur 9 er biltrafikken i Vesterbro Passage fortrinsvis orienteret mod Amager via
gebro (37%) og via Vesterbrogade (25%). Det er dog ogsa vaerd at bemaerke at en delémafik ke
mod/til Gl. Kongevej (15%), ligesom Aboulevarden mod nord ogsé afvikler en bpydielli(10%) af
trafikken.

Rutebundtsberegning viser, at kun mindre trafikstramme som feerdes pa Vestebro Passage er orien-
teret mod Middelalderbyen eller vejene i nord- og sydgaende retning (Narre Voldgade, Rari-
magsgade og Ngrre Sggade).

For sammenligning med, hvad der sket fremtidsscenarie hvor Vesterbro Passage er lukket for bil-
trafik, er der udtrukket et kort i stgrre geografisk omrade, for bade Basis 2021 og et scé&mnarie i

2035 hvor lukningen er implementeret. 2035 er valgt som fremtidigt scenarie, &kratet forholds-

vis langsigtet billede af de trafikale konsekvenser af etableringen af en bypark i Vesterbro Passage.

Der er ikke beregnet et rutebundt for Vesterbro Passage i en basis situation, dvs. uden lukning af Ve-
sterbro Passage, for beregningsaret 2035. Det antages dog, at fordelingen af trafikken i denne situa-
tion vil veere lignende til basis 2021, dog med forggede trafikmaengder.

Rutebundt for 2021 er vist for trafikken igennem Vesterbro Passage, og rutebundt for 2035kmed lu

ket passage er vist for trafikken igennem Vesterbrogade syd for Vesterbro Passage. S@dgin
gurll
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Hvis man sammenligner rutebundtet for de to scenarier, ses nogle tydelige tendenser steéubwe
Passage lukkes for gennemkgrsel med motorkaretgjer.

x Ved lukning af Vesterbo Passage er vejtrafikken i mindre grad orienteret mod Aboulevarden
ift. dagens situation

X Ved lukning af Vesterbro Passage er vejtrafikkenriastgrad orienteret mod Hammerichs-
gade, Bernstorffsgade, Tietgensgade, Ngrre Voldgade og Stormgade

Den starste enkeltstaende trafikstram som vil blive pavirket mest ifm. lukningen af Vesterbro Pas-
sage, vil sdledes vaere forbindelsen mellem Vesterbrogade og Amager.

Figurl?2 viser et differenskort for en lukning af Vesterbro Passage i et scenarie set i forhold til Basis
2035. Kortet viser de procentuelle sendringer for et hverdagsdegn. Idet kortet viser desnpuelle
eendring, sa kan sma aendringer give en stor procentuel aendring pa en vej hvor der ikke karer seerlig
meget trafik. Dette er vigtigt at have med nar dette kort afleeses.

Overordnet ses meget sma aendringer i Kegbenhavn som falge af en lukning af Vesterbro Passage. Kun
helt lokalt inde omkring omradet ses en overflytning af trafik vaek fra Vesterbrogade sarafdi-

ningen af Vesterbro Passage. Dette giver en stigning i trafikken pa de omkringliggende veje.

Der ses ikke en tendens til eendrede rutevalg med bil som fglge af en lukning af Vesterbro Passage, da
trafikken udenfor projektomradet er stort set usendret.
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Figurl2 - Differenskort for hele Kgbenhavnsomradet ved en lukning af Vest@dssage set i forhold til Basis 2035. Kortet angiver een-

dringer pa et hverdagsdagn.
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5 Busrutescenarier

Movia har undersggt hvilken terminal der bgr betjenes, safremt en lukning af Vesterbro Passage
medfarer, at kun den ene kan betjenes - jf. bilag 4. Konklusionen er, at Hovedbanegarden i sa fald
ber prioriteres, da antallet af skift og passagerer er markant starre ved Hovedbanegarden end ved
Radhuspladsen. Ved samtidig at oprette et nyt stoppested i Ved Vesterport station, kan forbindelsen
til R&dhuspladsen opretholdes ved at benytte Jernbanegade som gangforbindelse mellem Vesterport
st. og Radhuspladsen.

Movia har udarbejdet et forslag til tre busrutescenarier for omlaegning af buslinjemhen lukning

af Vesterbro Passage, se Bilag 5. | forslagene er der forsagt at opretholde betjeningen af leide Kgb
havns Hovedbanegard og Radhuspladsen i det omfang det har veeret.msdigharier, hvor det ikke

er muligt at opretholde betjening af bade Kabenhavns Hovedbanegard og Radhuspladsem®rer Kgb
havns Hovedbanegard prioriteret. Dette skyldes bade, at Kabenhavns Hovedbanegard er den starste
skiftestation og at de omlagte buslinjer kan komme hurtigere igennem projektomrésteikke at

betjene Radhuspladsen. Bilag 5 beskriver de undersggte scenarier samt begrundelser for fravalg af
scenarier.

En lgsning, hvor busserne ikke kan betjene de to terminaler via Vesterbro Passage, vil som udgangs-
punkt betyde ggede driftsudgifter eller feerre passagerindteegter. Det skyldbadatjernes frem-
kommelighed bliver darligere eller gangafstanden til Radhuspladsen og Middelalderbyen ages. Der-
udover vil det i nogle tilfeelde betyde aget buskearetider idet treengslen pa degesvejnet forventes

at stige som fglge af en lukning af Vesterbro Passage.

Parallelgaden til Vesterbro Passage, Jernbanegade, er det umiddelbare alternativ til at opretholde
forbindelse mellem de to terminalebet vurderes, at mange busafgange, megen cykeltrafik, varele-
veringer mm. igennem en gade som Jernbanegade vil betyde fremkommeligheds- oteksipaes-

sige udfordringer, der i givet fald skal lgses. Grunden til at Tietgensgade, som ogsa Ighedt paral

med Passagen, ikke er et muligt alternativ skyldes, at mange af buslinjerne der i dag kerer igennem
Vesterbro Passage, kommer fra/til Tietgensgade og Polititorvet. Brug af Tietgensgadéesoatival
parallelgade til Vesterbrogade ville derfor betyde at Kgbenhavns Hovedbanegard ikke betjenes, hvil-
ket er en prioritet fra Movia.

Ud fra de givne kriterier og bagvedliggende analysearbejde, er der udpeget tre busrutescenarier

samarbejde mellem Kgbenhavns Kommune og Meam danner grundlag til naerveerende trafik-
analyse Scenarierne beskrives i det fglgende.
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Radhuspladsen

Radhuspladsen

Hovedbanegsrd Mevedpanipy Hovedbanegard

Busrutescenarie 3.
Primaert betjening af
Hovedbanegarden og delvis
Radhuspladsen

Busrutescenarie 1. Busrutescenarie 2.
Kun betjening af Hovedbanegarden Betjening af Hovedbanegarden og
Radhuspladsen

Figurl3 - Oversigt over busrutescenarier og omlagte busruter

Busrutescenarie 1t Kun Hovedbanegaeh

| scenarie 1 omlaegges Iinje 2A. 5C og Figurl4 - Oversigt over busbetjening i scenarie 1, hvor 2A, 5C og 250S omla
. . T til at kgre via Hammerichsgade - Movia

2508 til at kare igennem Hammerichs-

gade som illustreret pa Figad. Linje 23

omlaegges til at kare ad Bernstorffsgadq

og Tietgensgade.

Busstoppesteder pa Bernstorffsgade be
vares som eksisterende. Der etableres
busstoppested pa Hammerichsgaide
nordgaende retning, ved krydset med
Ved Vesterport. | sydgaende retning be
nyttes eksisterende stoppested, hvor lin
jerne 37 og 68 stopper i dagens situatio

Dette scenarie har fokus pa betjening a o
Kgbenhavns Hovedbanegard og betjen
ikke Radhuspladsen i samme omfang s
da buslinjerne kagrte igennem Vesterbro
Passage. Linje 23

— Linje 2505

Hovedbanegarden

= Linje 2A
.. = Linje 5C
Busstoppestedet for buslinjer 33 0g 11 | @ wisusessestcd

° . ° @ Fjernet busstoppested
nordgdende retning p& H.C. Andersens ' .

Boulevard bevares.
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Busrutescenarie 2 - Hovedbanegarden og Radhuspladsen

| scenarie 2 omlaegges linje 2A, 5C og 2
til at kare igennem Jernbanegade som ill
streret pa Figud5. Linje 23 omlaegges til 3
kare ad Bernstorffsgade og Tietgensgad
Busstoppestedet for buslinjer 33 og 11 i
nordgaende retning pa H.C. Andersens
Boulevard bevares.

Dette scenarie vil opretholde betjening a
bade Kgbenhavns Hovedbanegéard og R
huspladsen.

Det etableres busstoppesteder pa HXD-
dersens Boulevarga streekningen mellem
Studiestreede og Jernbanegade. Pladsfo
hold pa Jernbanegade umuligger etabler
gen af busstoppesteder med kapacitet fo
de tre buslinjer, og der er derfor placeret
pa H.C. Andersens Boulevard. | sydgaen
retning etableres der midterlagt busper-
ron, og i nordgaende retning udvides der
eksisterende busstoppestedet.

| scenarie 3 omlaegges linje 2A og 5C til
kare igennem Hammerichsgade og linje
250S omlaegges til at kare igennem Jern|
negade som illustrergba Figurlé. Linje 23
omlaegges til at kare ad Bernstorffsgade
Tietgensgade.

Dette scenarie vil primaert betjene Kagber
havns Hovedbanegard, men ogsa betjen
Radhuspladsen med linje 2508S.

Det etableres et busstoppested for buslir
250S i sydgaende retning pa Jernbanegq
i form af buslomme langs fortov.

| nordgéende bevares forholdene for bus
linjer 33 og 11 pa H.C. Andersens Boule
vard.

Figurl5 - Oversigt over busbetjening i scenarie 2, hvor 2A, 5C og 250S omleeggeg
kare via JernbanegadeMovia.

8@
Ca
@ 2
e

Hovedbanegarden

Linje 23
— Linje 2505
— Linje 2A
=— Linje 5C
@ Nyt busstoppested
@ Fjernet busstoppested

Busrutescenarie 3 - Primeert Hovedbanegarden

Figurl6 - Oversigt over busbetjening i scenarie 3, hvor 2A og 5C omlaegges t# at
igennem Hammerichsgade og 250S omleegges til at kare igennem Jernbartegad
Movia

Hovedbanegarden

www.arteliagroup.dk
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6 Anleegstiltag til busrutescenarier

6.1 Proces og kriterier for udveelgelse af anlaegstiltag

Lukningen af Vesterbro Passage samt implementering af de tre nye busrutescenarier, som beskrevet i
afsnit 5 kreever at der implementeres en raekke anlaegstiltag pa vejene og krydsene iqomofddt
pga. omfordeling af trafikken.

Trafikplanleeggere fra Artelia A/S med stor viden inden for vejgeometri, trafiksikkerhed og kapacitet
pa vejnettet, samt fagspecialister fra Movia og Kgbenhavns Kommune har foretaget en kvalitativ vu
deringaf mulige anleegstiltag i tilstadende vejnet til Vesterbro Passage for hvert busrutescenarie.

Der er derfor forud for gennemfarsel af trafikmodelberegninger for de 3 scenarier, foretaget en vur-
deringen og opseetning af trafikale tiltag.

Kriterier for udveelgelse af anlaegstiltag:
x Sikre acceptabelt bil- og busfremkommelighed
Minimere bussernes kgretidsforleengelse
Sikre god fremkommelighed og sikkerhed for cyklister
Sikre gode forhold fopassagerer ved busstoppestedéaf-og pastigningsmuligheder mv.
Sikre gode forhold for fodgesengere
Undga store ombygninger pa regionale veje H.C. Andersens Boulevard og Bernstorffsgade
idet trafikken er prioriteret der.
Sikre god trafiksikkerhed for alle trafikantgrupper
x Alle tiltag skal fglge vejregiees og Kgbenhavns kommunes anbefalinger og standarter

X X X X X

x

Figurl7 viser den iterative proces for udvalg og kvalificering af anlaegstiltagene. Med afsaet i kortlaeg-
ningen, busrutescenarier og forventede trafikale effekter, blev der udpeget nogle indledende anlaegs-
tiltag pa vejnettet. Tiltagene omfattebader fysiske og signaltekniske tiltag. Efter udvaelgelse af an-
leegstiltag blev der udfart trafikmodelberegninger.

Trafikmodelberegninger i de tre scenarier blev udfgrt i en iterativ proces hvor anlaggstie |1o-
bende blev tilpasset/suppleret, s& bedst mulige virkning opnaedes. Pba. resultaterne blev buskgreti
der ogsa lgbende tilpasset. Der blev udfert i alt tre runder af modelberegninger.

Kortlegning af eksisterende forhold

Resultat/output: Kortlaegningsrapport

Opsztning af anleegstiltag til 3 busrutescenarier

Indledende vurdering og valg af forudbestemte anlaegstiltag

Trafikmodelberegningeri Compass (runde 0, 1 og 2)

Efterprgvning af trafikale effekter af anlaegstiltag

Afrapportering

Vurdering af trafikale effekter for hvert scenarie

Figurl? Proces for udveelgelse af anleegstiltag og vurdering af trafikaleteffek
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Ved sammenligning af scenarieberegningerne, var det tydeligt at trafikmaengder og trafikstreamme i
de enkelte scenarier kun varierede i mindre grad i forhold til hinanden. Dette betyder, atesffak

de signaltekniske tiltag og antiltag i krydsende ogsa er sammenlignelige i de 3 scenarier, hvorfor
forventet effekt af et tiltag indirekte kan overfares til et andet scenarie. Hvis et bestkay sdledes
virker i scenarie 1, sa er der overvejende sandsynlighed for, at det ogsa vil have tilgesknisel

samme effekt i scenarie 2 og 3.

12.rundeSE (]Jlu} o & Pv]vP E & & -focskellige thad kkkds4 (\(estebro-
gade/Hammerichsgade/Bernstorffsgade) og kryds 5 (Bernstorffsgade/Tietgensgade). Tiltagene vurde-
res alle at kunne overfgres til de andre scenarier, hvis gnsket. Det anbefales at vurdere denne mulig
hed i en kommende fase hvor projektet skal detaljeres.

Det beskrives i det fglgende de udvalgte anlaegstiltag som dannede grundlag for de endekge trafi
modelberegningerDer henvises til Bilag 2 for yderligere information vedr. resultater og proces for
anleegstiltag.
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6.2 Senarie 1 - Valgte anleegstiltag
Nedenstaende figur og tabel viser de udvalgte anlaegstiltag for scenarie 1 (markeret med rad cirkel),
som danner grundlag til den endelige runde af trafikmodelberegninger.

Anlaegs- eller signaltekniske
tiltag i kryds

Stoppesteder med busperron

og busbane

1
®
g
Vesterbro Bypark &
£
5
B

Hovedbanegarden

Linje 23
== Linje 2505
== Linje 2A
== Linje 5C
@ Nyt busstoppested
@ Fjernet busstoppested

Figurl8 Oversigt over lokalisering af anleegstiltag (markeret med wrddenarie 1, hvor buslinjerne omleegges til Hammerichsgade. Til

hgjre busrutescenarie.

Nedenstaende er oversigt over implementerede signal- og anleegstiltag i scenarie 1. Krydsnumre hen-
viser til Figud8. For mere detaljeret beskrivelse af tiltagene henvises til Bilag 2, Trafikteknisk rap-

port.

Kryds nr. Tiltag
Forsignal for busserngi Gyldenlgvesgade, sa de prioriteres og kommer farst frem til Jarmers |

Kryds O X

Etablering af fremfart cykelsti med cykelsignal og separat hgjresvingsbanerimipbaH.C. Ander-

Kryds 1 X
sens nordvestlige ben. Hgjresvingende afvikles i separat fase udeikkorgt cykler.
x  Signaloptimeringt Grgn pil for hgjresvingende fra Hammerichsgade
Kryds 3 x P& Hammerichsgade etableres der busstop med busperron og en ca. 75 m lmmgnbesiord og
syd for Ved Vesterport. Det betyder at Hammerichsgade lokalt indsnaevres til et karesporathv
ning
x  Forsignal for busseébegge retninger
Kryds 4 x  Etablering af to hgjresvingsspor og et venstresvingsspor pa Vesterbrogaskeabigles i separat
fase uden konflikt med cyklister.
x Etablering af separat venstresving fra Bernstorffsgade. Venstresvingendesafhggen fase uden
konflikt med gvrige trafikanter. Eksisterende hgjresvingsspor pa samme ben aendrebéhbu
X  Signaloptimeringt omprogrammering ift. trafikmaengder
x  Forsignal for busser i retning mod nord
X  Cyklister pa Vestebro Passage afvikles i egen fase
Kryds 5 x  Etablering af fremfart cykelsti pd Tietgensgades nordgstlige ben.
x  Fjernelse af et ligeudspor pa Tietgensgades sydvestlige ben

Side28af93
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x  Signaloptimeringt Grgn pil som eftergrgn for hgjresvingende fra Tietgensgades nordgstlige be
venstresvingende fra Bernstorffsgades nordvestlige ben.

Kryds 6 x  Etablering af separat hgjresvingsbane pa H.C. Andersens nordvestligad bejresvingende afvik-
les i egen fase uden konflikt med cyklister
x  Signaloptimering, separat fase for hgjresvingende mod Tietgensgadet &dskylklister.

Kryds 7, 8, 9 X Intet tiltag

Kryds10 x  Lukning af Vesterbro Passage for motoriseret trafik, fiernelse af hgjresoiggenstresvingsbane
pa H.C. Andersens Boulevard mod Vesterbrogade. Evt. Etablering af centyadinigeifelt for at
udvide kapacitet i krydset.

X Nedlaeggelse af busstoppested pa Radhusgads
X  Signaloptimering

Nedenstaende illustration viser princip for udformning af busstoppesteder pa Hammerichsgade.

Busstoppested &%

- ’lo‘\. ) : A
o \es ! \ o
. A ‘ % et -.\f‘?\' b
Figurl9 - lllustration over princip for udformning af busstoppesteder pa kamichsgade. Til venstre busstoppested i sydgaende retning
pa straekningen mellem Axeltorv og Ved Vesterport. Til hgjre busstoppestedgaende retning pa straekningen mellem Ved Vesterport

og Vesterbrogade.
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6.3 Scenarie 2 - Valgte anleegstiltag

Nedenstaende figur og tabel viser de udvalgte anlaegstiltag (markeret med rad cirkel) for scenarie 2,
som danner grundlag til den endelige runde af trafikmodelberegninger.

O Anlaegs- eller signaltekniske
tiltag i kryds

. Stoppesteder med busperron
og busbane

BN Vesterbro Bypark

s Cykelsti i begge retninger

Hovedbanegarden

Linje 23
= Linje 250S
== Linje 2A
= Linje 5C
@ Nyt busstoppested
@ Fjernet busstoppested

Figur20 - Oversigt over lokalisering af anleegstiltag (markeret medfagdjcenarie 2, hvor buslinjerne omleegges til Jernbanegaie
hgjre busrutescenarie

Nedenstaende er oversigt over implementerede signal- og anleegstiltag i scenarie 2. Krydsnumre hen-
viser til FiguR0. For mere detaljeret beskrivelse af tiltagene henvises til Bilag 2, Trafikteknisk rap-
port.

Straekning/ Tiltag

Kryds nr.

H.C. Ander- x  Etablering af busstop langs midterlagt perron for busser der karer i sgdiimg.

sens Boule-

vard

Jernbanegade x  Der etableres cykelstier i begge retninger, ved indsnaevring af karebanereBHRsisterende cykel-

parkering ved Dagmar Biograf fijernes delvis.

Kryds 0 x  Forsignal for busserne pa Gyldenlgvesgade, sa de prioriteres og kommer fgrst flammérs Plads

Kryds 1 x  Signaloptimeringt Gran pil forlaengelse for hgjresvingende bilister fra Hammerichsgadesteykéir
rodt.

Kryds 2 x | den gstlige side af H.C. Andersens Boulevard forlaenges eksistengsiginb tilbage til Jernbane-

gade, s& busserne fra Jernbanegade kan tilga den lige efter krydset. Eksistensatigp ombygges,
sa der er plads til flere busser (linje 250S, 2A@jj forleengelse af hinanden langs med eksisteren

busbane
x  Signaloptimering, hgjresvingende busser og cyklister far sin egne faser
Kryds 4 x  Etablering af to hgjresvingsspor og et venstresvingsspor pa Vesterbrogaskeabikles i separat

fase uden konflikt med cyklister.
X Pa Bernstorffsgade aendres eksisterende hgjresvingsspor til busbane.
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Signaloptimeringt venstresvingende fra Bernstorffsgade tildeles grgn pil som eftergrant
Forsignal for busser i retning mod nord

Kryds 5

Etablering af separat afvikling af venstresvingende fra Bernstorffsgades stigiwden. Venstre-
svingende afvikles uden konflikt med andre trafikanter
Signaloptimering

Kryds 6

Etablering af separat hgjresvingsbane pa H.C. Andersens nordvestigé hejresvingende afvikles
egen fase uden konflikt med cyklister
Signaloptimering, separat fase for hgjresvingende mod Tietgensgade, adskikIfstec.

Kryds 7,8,9

Intet tiltag

Kryds10

Lukning af Vesterbro Passage for motoriseret trafik, fiernelse af hgjreseggenstresvingsbane pé
H.C. Andersens Boulevard mod Vesterbrogade. Evt. Etablering af centralinfgetgelt for at udvide
kapacitet i krydset.

Nedlzeggelse af busstoppested p& Radhusgads

Signaloptimering

Nedenstaende illustration viser princip for udformning af busstoppesteder pa H.C. Andersess Boul

.

S Midterlagt busbane.‘\«

$ Wi sydgdende retning:
/;‘.“ [uy 1

X

www.arteliagroup.dk

Midteagt -

busperron og N
busstoppested:

- L 7 .b’ a ?
_Indsnzevring af §
‘4 . fortovog P\
N = forlengelse af £
busbane’s * ?r 2

e

Figur21 - lllustration over princip 6r udformning af busstdppesteder p&.HAndersens Boulevard.
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6.4  Scenarie 3 - Valgte anlaegstiltag

Nedenstaende figur og tabel viser de udvalgte anlaegstiltag (markeret med rad cirkel) for scenarie 3,
som danner grundlag til den endelige runde af trafikmodelberegninger.

B Vesterbro Bypark

O Anlags- eller signaltekniske
tiltag i kryds

Stoppesteder med busperron
@ Sstopp p
og busbane

Hovedbanegarden

Linje 23
— Linje 2505
— Linje 2A
== Linje 5C
@ Nyt busstoppested
@ Fjernet busstoppested

Figur22 - Oversigt over lokalisering af anleegstiltag (markeret medf@djcenarie 3, hvor buslinjerne omlaegges til bAde Hammericksgad
og Jernbanegadetil hgjre busrutescenarie

Nedenstaende er oversigt over implementerede signal- og anleegstiltag i scenarie 3. Krydsnumre hen-
viser til Figu22. For mere detaljeret beskrivelse af tiltagene henvises til Bilag 2, Trafikteknisk rap-

port.

Straekning/Kryds nr.  Tiltag

Jernbanegade x | Jernbanegade etableres busstop med buslomme for buslinje 250 S i vejens nordl
side teet pa H.C. Andersens Boulevard. Busstoppestedet etableres pa eksistfen
tov og eksisterende cykelparkering ved Dagmar Biograf fiernes delvis.

Kryds 0 x  Forsignal for busserne pa Gyldenlgvesgade, s& de prioriteres og kommer farst frer
Jarmers Plads

Kryds 1 x  Etablering af fremfart cykelsti med cykelsignal og separat hgjresvingsbanerftmipha
H.C. Andersens nordvestlige ben. Hgjresvingende afvikles i separatfasé&onflikt
med cykler.

X  Signaloptimeringt Forleenget gran pil for hgjresvingende bilister fra Hammerichsgar
cyKklister far rgdt

Kryds 2 x  Etablering af fremfart cykelsti pa H.C. Andersens nordvestlige ben. Hajesdmaf-
vikles i separat fase uden konflikt med cyklister

x 1 den gstlige side af H.C. Andersens Boulevard forleenges ombyggésrekdis bus-
stop, s& der er plads til flere busser (linje 250S) i forleengelse af hinandgnniesd ek-
sisterende busbane.

x  Signaloptimering, cyklister og busser afvikles i egen fase.

Kryds 4 x  Etablering af to hgjresvingsspor og et venstresvingsspor pa Vesterbrogaske alig-
les i separat fase uden konflikt med cyklister.
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Etablering af separat venstresving fra Bernstorffsgade. Venstresvingendesafeken
fase uden konflikt med gvrige trafikanter. Eksisterende hgjresvingsspor pa samme
gendres til busbane.

Forsignal for busser i retning mod nord.

Kryds 5

Signaloptimering - For venstresvingende fra Bernstorffsgades noridieektin etable-
resgrgn pil som eftergran

Kryds 6

Etablering af separat hgjresvingsbane pa H.C. Andersens nordvestiigé hejresving-
ende afvikles i egen fase uden konflikt med cyklister

Signaloptimering, separat fase for hgjresvingende mod Tietgensgade, adskiklira c
ster.

Kryds 7,8, 9

Intet tiltag

Kryds10

Lukning af Vesterbro Passage for motoriseret trafik, fiernelse af hgjresoiggsnstre-
svingsbane pa H.C. Andersens Boulevard mod Vesterbrogade. Evt. Etableritigpéf ¢
fodgeengerfelt for at udvide kapacitet i krydset.

Nedleeggelse af busstoppested pa Radhusgads

Signaloptimering

Nedenstaende illustration viser princip for udformning af busstoppested pa

www.arteliagroup.dk

a

Figur23- lllustration over prih.cip fr udformning af busstoppeste'def p@banegade.
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7 Trafikal analyse og vurdering af trafikale effekter pr. scereari

Dette afsnit preesenterer resultaterne af den samlede analyse af de tre scenarier for en lukning af Ve-
sterbro Passage.

Undersggelse af hvordan lukning af Vesterbro Passage og de nye busruter samt tilhgrerngigilanlae
tag vil pavirke trafikken i omradet (bus, bil, cykel, gang) udfgres ved hjeelp af trafikmodelbeezgning
udfart af Kebenhavns Kommune i Compass-trafikmodellen samt faglige kvalatilexinger.

Indledningsvis beskrives der metode og forudsaetninger for udarbejdelse af analysen.

Resultaterne og vurderinger praesenteres efterfalgende isoleret for hvert scenarie indenfor falgende
emner:
x Resultater for transportmiddelvady t ture fordelt pa hovedtransportmidler (modalsplit)
Trafikale effekter for kollektiv transport
Trafikale effekter biltrafik og bustrafik
Trafikale effekter cykeltrafik
Trafikale effekter fodgeengertrafik og forhold ved busstoppesteder
Trafiksikkerhed og tilgeengelighed
Varelevering
Pavirkning af byrum og pladser
Pavirkning af parkeringspladser og vejtraeer

X X X X X X X X

Som baggrund til de trafikale vurderinger henvises til falgende bilag:

x Bilag 2. Trafikteknisk notat. Indeholder resultater og vurderinger fra trafikmodelberegninger

Bilag 3. Compass udtraek. Indeholder udtrukket kort fra Compass trafikmodel

X Bilag 4. Busbetjening Vesterbro Passage, maj 2022. Analyse udarbejdet af Movia som inde-
holder forslag til mulige busrutescenarier.

X Bilag 5. Busbetjening Vesterbro Passage, bilag, maj 2022. Notatet udarbejdet af Movia som
bilag til Bilag 4 i denne rapport.

x Bilag 6. Busgkonomi pba. Traengselsreviderede buskgretider. Notatet udarbejdet af Movia,
som indeholder vurdering af busdriftsgkonomi.

x Bilag 7. Anleegsoverslag

x
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7.1 Metode og forudsaetninger

De trafikale konsekvensvurderinger af de enkelte scenarier er udfegrt pa grundlag af trafikmodelbe-
regninger med trafikmodellen Compass, ud fra geometriske vurderinger og i sammenhold med vur-
deringer af den eksisterende situation.

Trafikmodel Compass

Der er foretaget trafikmodelberegninger for en basissituation for 2021 til belysning afvderande
trafikstramme og -meengder i projektomradet. Vurderingerne af de 3 scenarier er gennemfart for be-
regningsaret 2035 og sammenholdt med et basisscenarie 2035.

Det er med Compass muligt at foretage prognoseberegninger for 2025 og 203gb&aKvns
Kommunen pa nuvaerende tidspunkt vurderer, at byparken vil kunne vaere etableret omRBag 2

er det valgt gennemfare trafikmodelberegningerne for 2035, hvorved det sikres at der opmds et f
holdsvis langsigtet billede af de trafikale konsekvenser af etableringen af en bypark i Vesterbro P
sage.

Compass trafikmodellen deekker trafikstrammene i hele hovedstadsomradet. Med modellen belyses
savel eendringerne for hvert scenarie med hensyn til biltrafikken, bustrafikken og den gvrige kollek-
tive trafik samt for cykel- og gangtrafikken.

Beregningsar 2035

Trafikberegningerne for basisscenariet 2035 baserer sig pa en raekke beregningsforudsaetninger for
2035, hvoraf de vaesentligste udggres af fremskrevne befolkningstal, antal arbejds- og stsgieplad
fremskrevne kgrselsomkostninger med bil og kollektive trafiktakster samt den forventede generelle
gkonomiske udvikling.

Basisscenariet for 2035 er fastlagt af Kgbenhavns Kommune og omfatter de udbygniegedroy
ger af vejnettet (hastigheds- og mobilitetsplaner), og den kollektive trafikbetjening, ddeqgges
gennemfart i perioden frem til 2035 samt planlagte eendringer i antallet af parkeringsplagisgar-
keringstaksterne. Disse forudsaetninger er naermere specificeret i bilag 3.

Trafikberegningerne med Compass giver en indikation af de fremtidige treengselsniveauer pa vejnet-
tet. Dog er det vigtigt at se resultaterne af Compass som et estimat. Basis 2035 indeholdamnalle pl
lagte fremtidige sendringer pa vejnettet, men er ikke yderligere tilpasset de trafikmeengder og -
stramme som ses i 2035. f.eks. er signalgruppeplaner ikke tilpasset den ggede trafikmaengde som ses
i basis 2035. Det ma derfor forventes, at trafikafviklingen igennem kryds kan handteres bedre end
hvad resultaterne for basis 2035 indikerer.

Det skal ogsa noteres, at safremt den faktiske befolkningsudvikling eller den faktiskengdwiéd
hensyn til de gvrige beregningsforudsaetningerne om udviklingen frem til 2035 komntefotilzde
anderledes end forudsat, vil det naturligvis have en indflydelse pa de beregnede trafikstramme og -
maengder.

Scenarier i trafikmodellen, eendringer i vejnet og buskgretider

For hvertbusrutescenarie er de aendrede linjefaringer, karetider og stoppestedsplaceringer imdlagt
det kollektive net. ££ndringerne pa karetider er udfart efter en vurdering af treengselsniveauer,
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bilfremkommelighed, placering og afstand mellem busstoppesteder og ruteleengde. Detteeadvejd
udfart i teet samarbejde med Movia.

Desuden er de forudsatte anleegstiltag for hvert scenarie indarbejdet i Compass for hvert af de tre
scenarier. Dette omfatter vejlukninger, streekningskapaciteter herunder antal spor, forudsatte busba-
ner samt eendrede krydsgeometri og signalgruppeplaner for de kryds, hvor der forudsaettes gennem-
fart anleegstiltag.

Generelt er resultaterne meget falsomme overfor de enkelte buslinjers karetider. Karetiderne er
estimeret ud fra en forventede treengsel i projektomradet, vurderet pa baggrund af tidligere trafik-
modelberegninger samt et skan omkring effekter fra implementerede anlaegstiltag. Overordnet set
har det vist sig, at treengslen er vurderet en anelse for hgj, hvorfor karetiderne for busserne ligeledes
er en anelse for hgje. Dette kan have den effekt, at trafikmodellen forstar busserne som langsom-
mere end de ville veere i virkeligheden, hvilket medferer, at de far lidt feerre passagerer, og hvilket
forveerre busdriftsgkonomien. Samtidig kan udgiften til busdriften veere sat lidt for hgjt, da bussen
kommer langsommere frem end hvad der i virkeligheden ville geelde. Samlet set betyder lnles;

serne forventes at fa lidt flere passagerer end det er beregnet i trafikmodellen og at busgkonomien
vil veere en anelse bedre.

Det er i alle scenarier forudsat at cykeltrafik er tilladt igennem Vesterbro Bypark og der er etableret
cykelstier. En parklgsning uden cykelstier vil medfgre mere cykeltrafik pA de omkringliggendg veje o
dermed vil have en negativ pavirkning pa trafikafviklingen i omradet. Det anbefales derfor at parken
indrettes med gode gang- og cykelforhold.

7.1.1 Vejtrafikken frem mod 2035, Basisscenarie

Vurderingerne af de enkelte scenarier er foretaget eacammenligning med de beregnede trafik-
maengder og -stramme for Basis 2035.

Trafikmodelberegningerne for Basis 2035 viser, at der med de benyttede beregningsforudsaetninger,
kan forventes stigende trafikmaengder i projektomradet og det @vrige Kagbenhavn, der generelt kan
medfgre udfordringer med den fremtidige trafikafvikling.

Pa Figuk4 ses aendringen i trafikbelastningen for en spidstime i Basis 2035 set i forhold til Basis
2021. Koret giver et billede pa, hvordan trafikken vil aendre sig frem mod 2035 og hvor \é sted
ste stigninger i trafikbelastningen. Benyttet spidstime er kl. 8-9 (morgen) og kl. 16-Iim(dfiag).

Det aktuelle vejnet er i dag preeget af stor trafikbelastning og i leengere perioder af dagen opleves der
betydelige kadannelser og forsinkelse for bilisterne. Det er typisk krydsene der begraasanei
get trafik der kan afvikles pa vejnettet.

Generelt set benyttes Compass-modellen til at give et billede af de trafikale tendenser frem mod
2035 og der kigges i den trafikale analyse ikke ind i konkrete tal, men derimod tendenser. Resultater
fra basis 2035, hvor byparken ikke er realiseret, viser en tendens til at biltrafikken stigeRfr@@0

frem mod 2035, hvor de starste stigninger sker pA Hammerichsgade og Bernstorffsgade. Dette kan
formentlig henfgres til den forudsatte befolkningstilveekst i perioden. Desuden kan fietmdia-
stighedszoner i Kgbenhavn i Basis 2035 med#drstraekninger som Bernstorffsgade, H.C. Ander-
sens Boulevard og Hammerichsgade, der udger regionale veje, hvor hastigheden ikke gddakes
overflyttet trafik fra gvrige veje med nedsat hastighed.
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Figur24 - Kort over projektomradet viser aendringer i trafikbelastningenlenelbasis 2021 og basis 2035 i en morgenspidstime

Det bemeerkes at trafikken pa Vesterbrogade forventes at have en markant stigning i biltrafikken i
2035. Dvs. at, ved lukning af Vesterbro Passage i 2035, vil der foslezglyes mere trafik til det gv-
rige vejnet, end hvis man lukkede straekningen i dag. Hvilket ogsa skyldes den generelig istigni
fikken fra 2021 og frem mod 2035.
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| Basis 2035 ses der, udover betydelige stigninger af trafikmaengderne pa de enkelte straekninger,
ogsa en del trafikstramme i krydsene, som efterhanden er sa store, at der genereres betydelig forsin
kelse. Dette illustreres pa nedenstaende figur, hvor der vises forventede forsinkelser i kryds samt for-
ventende stigninger pa vejstraekninger sammenlignet med basis 2021 for hhv. morgearagcef

dag Dog er det vigtigt at huske pa, at der er tale om trafikmodelberegninger medersikkerhed.

Saledes er signalgruppeplanerne for alle kryds i Kgbenhavn ikke er aendret i trafikmodzlEn m
basis 2021 og 2035, hvorfor signalerne ikke er tilpasset en gget trafikmaengderigetveendrede
trafikstramme. Resultaterne fra trafikmodellen skal séledes ses som en tendens/retningsgiver for,
hvordan trafikken forventes at afvikles i fremtiden og ikke som et udtryk for praecis sandhed.

Basis2035 < i ) Basis2035

Forsinkelse for trafikstremme N ey ' Forsinkelse for trafikstrgmme
1:=I Betydelig 6 3 ; ~ . 1:= Betydelig

2: Stor ' X ;é\‘}\ ; 2: Stor

"\ 3:  Meget stor { S . \_3:  Meget stor
< & I 7R . o/ R & DI\ 7R

: A :

; 7 € 0 % ” 7
Basis 2035 Morgen | Basis 2035 Eftermiddag
: 3 Ry g " A

N TR ok
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Figur25 Udvikling af trafikken i Basis 2035, sammenlignet med Basis 2021. Resudt&lenfpass model.

| de fleste kryds i projektomradet er der tale om betydelig forsinkelse pa enkelte trafikstramme,
hvorfor det antages at der enten fysisk eller signalteknisk kan etableres tiltag, som forbedrer frem-
kommeligheden for biltrafikken

| krydset H.C. Andersens Boulevard/Tietgensgade/Stormgade stiger mange af trafikstrammene bety-
deligt i basis 2035 og de fordeler sig pa alle fire ben i krydset. Fysisk er det yderst gaaskeli

bygge krydset og signalteknisk karer krydset allerede i dag med fuld optimering. Det@rkensta-

teret, at krydset ikke kan afvikle den trafik der vil veere genereret allerede i Basis 2035. Det betyder,
at der ogsa i de 3 busrutescenarier vil veere betydelige fremkommelighedsudfordringer i dete kryd
men disse er ikke genereret af lukningen af Vesterbro Passage for motorkgretgjer, men af den gene-
relle forventede fremskrivning af trafikken. Det er valgt at lade krydset indga i analysen, men der er
saledes ikke opstillet tiltag til afhjeelpning, da fremkommelighedsproblemerne ikke er genaferet

selve projektets omdrejningspunkt.

Trafiksikkerhedsforholdene vil altid blive pavirket, nar trafikmaengderne stiger. Dette skyldes primeert

at bilister bliver mere tilbgjelige til at tage chancer i trafikken, hvis de oplever stor felsin&girri-
tation. Bilister der feerdes i Kgbenhavns Centrum, méa dog forudseettes at have en forventning og
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accept af at deres rejsetid kan blive vaesentligt forlaenget som falge af treengsel pa vejpettetvil
ogsa veere tilfeeldet i fremtiden.

For cykel- og gangtrafik ses der ikke de store aendringer i Basis 2035, bortset fra mindre amfordel
ger af cykeltrafikken. Overordnet set ses en mindre stigning i cykeltrafikken pa alle veje, som en na-
turlig konsekvens af, at trafikken er fremskrevet pa baggrund af blandt andet stigende gedtayg

frem mod 2035. Dette vurderes ikke at give anledning til forringet fremkommesdifr cykeltrafik-

ken.

For at kunne identificere de afledte trafikale effekter for hvert busrutescenarie, er det valgt at sam-
menligne trafikmodelberegningerne for scenarier med basissituationen for 2035. Dermed tages der
udgangspunkt i et trafikmgnster der afspejler 2035 og vi kan identificere preecis de effekter som sce-
nariets tiltag medfarer, uden at der pavirkes af den generelle fremskrivning af trafikken.

7.1.2 Graensefladeprojekter som kan have indflydelse for resultater

Der er en reekke projekter i neeromradet til Vesterbro Passage, der aktuelt undersgges og/eller plan-
laegges gennemfart i de kommende ar, som vil have en vis trafikal betydning for neerveerende ana-
lyse, men det ikke er medtaget i Compass basisscenarie 2035. Dette drejer sig om:

:i Bernstorffsgade, Tietgensgade og
P¥iNiels Brocks Gade

Figur26 - Graensefladeprojekter til Vesterbro Passage som ikke er inklud€mhpass trafikmodel. Kort fra Kgbenhavns Kommune digitalt
kort.

1. Ombygning af krydset PolititorvetBernstorffsgade og Carsten Niebuhrs Gade
Dette projekt omfatter ombygning af krydset Bernstorffsgade/Polititorvet og signakeggl
af krydset Kalvebod Brygge/Carsten Niebuhrs Gade. Den nye signalgruppeplan og etablerin-
gen af flere svingspor kan medfere reduktion af kapaciteten pa Bernstorffsgade
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2. Ombygning af Torvegade - fremme cykelfremkommelighed og lgfte gaden som strgggade.
Projektet medfgrer reduktion af bilkapacitet pa Torvegade pga. etablering af bredere fortov
og cykelstier. Dette vil formentlig overfgre mere biltrafik til H.C. Andersens Buodleg Lan-
gebro. Dette kan betyde starre traengsel i krydsene pa H.C. Andersens Boulevard.

3. Lukning af Dybbglsbro for biltrafik
En lukning af Dybbglsbro for motorkaretgjer forventes at gge trafikmaengden pa de¢ gv
vejnet og dermed nedseette fremkommeligheden for biltrafikken. Det forventes bl.a. at tra-
fikken pa Bernstorffsgade vil stige, hvilket kan konflikte med en lukning af Vesterbro Passage.

4. Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025
Planen udpeger Jernbanegade, Bernstorffsgade mellem Tietgensgade og Palititorvet, Tiet-
gensgade mellem Kvaegtorvsgade og Bernstorffsgade og Niels Brocks Gade som prioriterede
straekninger hvor der skal etableres cykelstier. Dette kan nedseette fremkommeligheden for
biltrafikken pa disse straekninger.

5. Bustilpasning til Sydhavnsmetroen
En omlaegning af Linje 7A vil fA konsekvenser for projektomradet omkring Vesterbro Passage
idet Linje 7A vil omlaegges til at kare igennem Hammerichsgade. Dette vil tafjetai gen-
nemkgrende busser i Hammerichsgade, som i forvejen skal afvikle ekstra trafik, hvis Vester-
bro Passage lukkes

6. Fuld udbygning af @stlig Ringvej
| trafikmodelberegningare er der for 2035 forudsat etableret en forlaeengelse af Nordhavns
vej til Refshalegen (Etape 1 af @stlig RingP&)leengere sigt vil en fuld udbygning af @stlig
Ringvej (etape 2) som en ringvejsforbindelse til lufthavnen forventeligt medfgre en aftastnin
af trafikken pa H.C. Andersens Boulevard, hvilket vil have en positiv effekt for biltrafikafviklin-
genifm. etablering af byparken pa Vesterbro Passage

Konkrete effekter af ovenstaende projekter skal vurderes naermere ifm. realiseringen af Vesterbro
Bypark og ved valg af scenarier.

Rutebundter ved lukning af Vesterbo Passage viser at trafikken vil i stgrre grad veere orientgret mo
Hammerichsgade, Bernstorffsgade, Tietgensgade, Ngrre Voldgade og Stormgade. Dette som en kon-
sekvens af trafikomfordeling i omradet omkring Vesterbro Passage. Overordnet ses meget sma aen-
dringer i Kgbenhavns vejnet som falge af en lukning af Vesterbro Passai@ld pabgnoser frem

til 2035 viser en generel stigning af vejtrafikk&nafikken igennem projektomrade er i store grad
gennemkgrekgrende trafik som benytter sig af de store og regionale veje. Det kan undemspges
etablering af trafikaletiltag pa vejnettet i et starre perspektiv kan afhjeelpe tiedoktion af vejta-

fikken eller en forbedret trafikafvikling omkring projektomradbet kunne f.eks. opnas en reduktion

af trafikken pa Stormgade og Tietgensgade ved at lede trafikken ved Bgrsen ned mod havnen eller
ved at ensrete Tietgensgade for biltrafik. Dette kan undersgges neaermere i neeste fase af projektet.
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7.1.3 Metode til effekt vurdering af vejtrafikkens fremkommelighed

Pa det aktuelle vejnet, vil det primeert vaere krydsene der genererer den forsinkelse som bilisterne
oplever. | Compass-modellen er der for bade basisscenariet og de 3 scenarier udtrukket de gennem-
snitlige forsinkelser (i forhold til frit flow) som bilisterne oplever, nar de skalradfg enkelte sving-
mangvrer eller skal ligeud i de bergrte kryds. Dette er gjort for spidstimen morgen ogieftiag,

hvor trafikintensiteten pa vejnettet generelt er starst og starste treengsel kan opsta

Der er opsat en simpel model til at kortleegge graden af forsinkelse, som tiltagene i de enkelte scena-
rier palaegger bilisterne. Graden af forsinkelse inddeles i 4 trin, med udgangspunkt i serviceniveauer i
kryds.

Trin | Forsinkelse Kategorisering Konsekvens lllustra-
i trafikstram tion
1 0 190 sekunder Acceptabel forsin- A_fwkl_er trafikken ved et acceptabelt ser-
kelse viceniveau
2 90- 180 sekunder Betydelig forsin- Forsir]kelsen_ kan muligvis reduceres ved
kelse gendring af signalgruppeplanen for krydse
3 180 t 360 sekun- | Stor forsinkelse Stor forsinkelse
der
4 > 360 sekunder | Meget stor forsin- | Meget stor forsinkelse r
kelse

Tabel 2 Simpel model til identificering af graden af forsinkelse

For at belyse de trafikale konsekvenser ved de 3 scenarier, er det valgt udelukkende at se pa forskel-
len mellem trafikafviklingen i Basis 2035 og trafikafviklingen i det aktuelle scenarigsémébrhol-

der sig saledes alene til at reducerer de trafikale ulemper, der opstar som fglge af en lukning af Ve-
sterbro Passage, og den medfglgende omleaegning af bustrafikken og biltrafikken. Analysen forsgger
ikke at lgse de trafikale ulemper, der er forsaget af det generelle trafikbillede i 2035.

Malsaetningen for acceptabel afvikling af trafikken i et givet scenarie erfderat forsinkelsen i de
enkelte trafikstramme ikke gges i sddan en grad, at trinnet gges, fx fra trin 2 itil &. Forsinkelse
pa trin 4 bar helt undgas.

| nogle tilfeelde kan fa sekunder veere afggrende for, hvilket trin forsinkelsem fioafikstrgm kate-
goriseres med, men ift. den generelle usikkerhed, der er i beregningerne, vurderes metoden at veere
retvisende nok pa dette niveau.

7.1.4 Forventet fodgeengerflow ifm. etablering af den nye bypark

Det er forventeligt at en fremtidig ny bypark i Vesterbro Passage vil tiltraekke flere fodgaengere til
omradet end i dag. Udformningen af parken er ukendt, men det kan forventes at folk i hgjere grad vil
kunne opholde sig i omradet, end det nuvaerende byrum leegger op til. Parkemnélsynlig fra Rad-
huspladsen og det kan forventes et starre flow pa tveers af H.C. Andersen Boulevard, da parken vil
tiltreekke folk fra Radhuspladsen og Strggomraderne.

| den ende af parken der graenser op til Vesterbrogade, vil der ogsa kunne forventes en stgning i

tallet af fodgeengere. Fodgaenger flowet er i forvejen stort her pga. stationsnaerheden og flowet mel-
lem bl.a. Hovedbanegarden og Radhuspladsen, men det ma ogsa forventes at parken vil forgge
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antallet af fodgeengere orienteret mod Vesterbrogade og Vesterport Station. Stigningeyeerfioer

pladsen /

flows pa grund af den nye bypark, vil opleves i alle 3 scenarier.

S N & I e 1 = e — © !
Figur27 - Primaere fodgaengerflow der forventes at stige som folgeadfletingen af den nye bypark i Vesterbro Passtgeelder for alle
3 scenarier

Fodgeengerfelterne pa tveers af H.C. Andersens Boulevard er allerede i dag under pres. Antallet af
fodgaengere er ofte sa stort, at der er treengsel p& begge sider af vejen og i saerdeleshed i hellen pa
midten af vejen. Problemet er starst i det sydlige fodgaengerfelt. | en situation hvor der er etableret
ny bypark i Vesterbro Passage, kan krydset ombygges. Dette giver mulighed for at etablere enten et
centralt fodgeengerfelt med en bred midterhelle, eller to fodgeengerfelter hvor stgttemedigh

gare bredere. Dette vil kunne forbedre krydsningsmulighaeder

| krydset Vesterbrogade/Hammerichsgade/Vesterbro Passage/Bernstorffsgade er der ogsa i dag
fange fodgaengere, isaer pa tveers af Bernstorffsgade og pa de to sydgstlige hjgrner i krydset.

Midterhellen i forbindelse med fodgeengerfeltet pa tveers af Bernstorffsgade er smal og det er alle-

E ] P 8§ % &} ouUv &uvP (} PVP E _( WReev ZgoZ @0]J]VXP JEV:
den vestlige side af Bernstorffsgade umiddelbart syd for krydset, men i fremtiden forventes denne

flyttet til den nye busterminal pa Carsten Nieburhs Gade. Pladsen der frigives kan med fordel benyt-

tes til at udvide midterhellen pa Bernstorffsgade i krydset, eller i det hele taget til at skabe bedre fo

hold for de krydsende fodgaengere, nar krydset skal ombygges.

7.1.5 Generelt om byrum

Lukning af Vesterbro Passage giver mulighed for at opna et mere sammenhaengenderisitem
Radhuspladsen og Bernstorffsgade. Byparken angiver desuden mulighed for at opna et mere sam-
menhaengende byrum mellem Axel Torv, Axel Towers og byparken. Nedenstaende figur viser byrum
og pladser i projektomradet, inkl. byparken pa Vesterbro Passage, samt forventede fodgaengerflows
mellem byrummene.
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Figur28 - Byrum og pladser i projektomradet og forventede fodgeengere flows figdkabenhavns Kommune digitalt kort.

H.C. Andersens Boulevard adskiller Radhuspladsen og den kommende bypark. Indretningen af kryd-
set i fremtiden skal planleegges séledes at der skabes en direkte flow mellem byrummene. Selvom
der skal garanteres afvikling af den gennemkgrende biltrafik, vurderes det muligt at udforme krydset
med god tilgeengelighed for lette trafikanter pa tveers.
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7.2 Scenarie 1.Trafikal analyse

Dette afsnit preesenterer resultaterne for busrutescenarie 1 inklusiv de anleegstiltag der er indarbej-
det i dette scenarie.

7.2.1 Scenarie 1. Transportmiddelvalg

Transportmiddelvalget (modalsplit) beskriver her fordelingen af ture pa et hverdags#adpen-

havns kommune fordelt pa henholdsvis cykel-, kollektive- og bilture. Gangturelkdt i denne fi-

gur, idet gangturene bade er ture til/fra en biltur, til/fra en kollektiv tur samt isolerede gangture. An-
tallet af gangture er derfor misvisende for turfordelingen i kommunen.

Fordelingen af ture for scenarie 1 i Kgbenhavns kommune er vist iZ9ggraendringen i forhold til

Basis 2035 er vist i Figs. £ndringen i antal ture er vist for hele hovedstadsomradet. Dog er a&en-
dringerne for scenarie 1 meget lokale, hvorfor stort set alle eendringer ses indenfor Kgbenhavns
Kommune. For Scenarie 1 ses en stigning i antal ture for kollektiv og&sdagien til faldet i antal

bilture skyldes formodentlig at kapaciteten pA Hammerichsgade indskraenkes til neesten det halve og
Vesterbro Passage lukkes for motoriserede karetgjer. | en situation, hvor Vesterbro Passage lukkes
for motorkaretajer, vil Hammerichsgade veere et oplagt alternativ, s nar denne streekningigamti

ikke kan tage den samme maengde biltrafik som tidligere, s vil der ske en overflytning i ture veek fra
bil. Dette er ogsa arsagen til at der ses en stigning i de avrige ture.

Transportmiddelvalg for AEndring i antal tusinde ture i
Kgbenhavns Kommune forhold til basis

1,2 N i

1,0

0,8

0,6

0,4

0,2

0,0

02 Scenarie 1 ot

m Cykel = Bil = Kollektiv H Cykel mKollektiv = Bil

Figur29 - oversigt over fordelingen af ture i Kebenhavns Kon Figur30 - £ndring i antal tusinde ture pa et hverdagsdagn for sce
mune pa et hverdagsdggn for scenarie 1 i ar 2035 rie 1 set i forhold til Basis 2035 for Hovedstadsomradet.

7.2.2 Scenarie 1. Trafikale effekter kollektiv trafik

| dette afsnit preesenteres resultater fden kollektive trafik i scenarie 1. Det preesenteres fordelin-
gen af pastigere i den kollektive transport fordelt pa de forskellige transportmidlenfod en kol-
lektive transport Derudover praesenteres aendringen i pastigere for de bergrte buslinjer.

Figur31viser en oversigt over aendringen i antal pastigere for de transportmidler i den kollektive
transport, hvor der ses en andring. Dette set i forhold til Basis.2035
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Figuren viser et fald i antal pastigere i metroen. Dette tilskratdsetjening af Radhuspladsen st. er
blevet forringet. For bus og S-tog ses en stigning i antallet af pastigere. Dette karssayloassage-
rer i den kollektive transport veelger andre ruter fordi der er endret pa keareplaner og rejsedider
sker formodentlig en overflytning af pastigere fra Metro til S-tog grundet aendret betjefiRgd-
huspladsen.

/Zndrede rejsetider har ikke kun indflydelse pa den samlede rejse for en given rute men ogsa pa po-
tentielle skift i Igbet af en rejse. Hvis et skift ikke mere er muligt pa grund afes@daretider, kan

der veere en helt anden rute, som pludselig er et bedre alternativ. Derudover har enkeitgdyusl

faet en hurtigere karetid, som ogsa kan give en stigning i antal pastigere.

Overordnet er det dog vigtigt at pointerer at eendringerne i den kollektive transport er relatét s
Samlet set er der naesten 1.8 mio. ture i den kollektive transport pa et hverdagsdagn i Hovedstads-
omradet, hvorfor andringerne vist i nedenstaende figur er meget sma. For lokalbane, Fjergioag re
naltog samt letbane er eendringerne sa sma at de anses for vaerende uaendrede og er derfor ikke
medtaget pa figuren

Andring i antal pastigere

1.500
1.210 1.160

1.000

500

-500

-710
-1.000

Metro Bus S-tog

Figur31 - oversigt over sendring i antal pastigere fordelt pa kollektigagportformer p& et hverdagsdggn for scenarie 1, 2035. Tabellen
viser kun de transportmiddelformer, hvor der ses en aendring. Zndriegar angivet for hele det pageeldende system og daekker derfor
hele hovedstadsomradet for de af systemerne som bevaeger sig udertienkavns Kommune.

| scenarie 1 karer alle omlagte buslinjer af Hammerichsgade. Dette betyder at betjeningen af Radhus-
pladsen forringes. Ud over de omlagte buslinjer vil enkelte buslinjer ogsa pavirkesdffeentret

rejsetid grundet gget treengsel. Dette afspejler sig i antal pastigere for de pagaeldende buslinjer. Figur
32 viser en oversigt over de konkrete andringer i antal pastigere pr. hverdagsdggn for de bergrte
buslinjer i scenarie 1.

Linje 2A, 5C og 7A oplever et fald i antallet af buspastigere pr. hverdagsdagn i scenarieidjehvor |
250S og 350S oplever en stigning i antallet af pastigere.

Linje 7A pavirkes med en gget rejsetid pa straekningen igennem projektomradet grundet treengsel
dette afspejler sig i et fald i antallet af pastigere. For linje 2A og 5C skyldes andringerne dmivis en
laegning som betyder et tab af pastigere som far stod pa buslinjerne ved Radhuspladsen amndelvis
eendring i kareplan som kan pavirke valg af rute for de kollektive pastigere. Der sker en overflytning
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af pastigere fra 5C til S-tog og 350S (med skift ved Narreport st.), hvorfor der ses en stigtatigti
af pastigere pa 3508S.

Der ses en stigning for linje 250S som omlaegges tilsvarende linje 2A agé&250QS forbinder Dra-

ger med Indre by, hvor der ikke er mange alternativer til denne rute, hvorfor der ikke paesamm
made ses en overflytning veek fra denne buslinje. At der ses en stigning tilskrives at de eentede ka
tider for denne buslinje, abner op for bedre forbindelse med det resterende kollektivesaetenne
buslinje bliver mere attraktiv i kombination med andre transportmidler.

Andring i antal pastigere for berarte linjer

3.000
2.000 1.680
1.450

1.000

0
-1.000 I I

-1.150 1290
-2.000
-1.930
-3.000
2A 5C 7A 250S 350S

Figur32 - Z£ndring i antal pastigere pr. hverdagsdggn pa bergrte linjer for sedn2035.

Den vaesentligste gene ved at prioritere Hovedbanegarden over Radhuspladsen er, at buspassagerer-
nes gangafstand til Radhuspladsen st. gges ca. 300 meter. Metroen ved Radhuspladseatvil fort

sikre en god adgang til Middelalderbyen, og da de bergrte linjer har forbindelse til Cityriegen fl

steder, vil passagerer med et skift fortsat kunne komme til Radhuspladsen.

Betjeningen af Hovedbanegarden frem for Radhuspladsen pavirker iszer forbindelse fra Indre Ngrre-
bro, idet der er ikke andre alternativer end linje 5C.

Linjerne 11 og 33 vil fortsat betjene Radhuspladsen, og giver forbindelse til henholdsvisiVialoy/
ovre og Amager/Drager. Linje 11 forbinder desuden Hovedbanegarden og Radhuspladsen via Tiet-
gensgade

7.2.3 Scenarie 1. Trafikale effekter biltrafik og bustrafik

| Scenarie 1 opleves et betydeligt fald i trafikken pA Hammerichsgade, hvilket skyldegtabimtes
fremrykkede busstoppesteder med buslommer, som reducerer antallet af kgrespor. Tilsvarende op-
leves en stigning af trafikmeengderne pa Tietgensgade og Niels Brocks Gade.

Selvom der opleves et fald af trafikmaengden i Hammerichsgade, viser resultaterne at andelen af hgj-
resvingende bilister fra Hammerichsgade mod H.C. Andersens Boulevard stiger magkargkij-

des at bilisterne fra Kampmannsgade ikke i fremtiden kan benytte Vesterbro Passage pfonsg k

til H.C. Andersens Boulevard. Derfor vil de kare mod nord pa Hammerichsgade og foretage bajresvin
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mod H.C. Andersens BoulevaFarsinkelsen som opleves, som en fglge af den starre trafikmeengde,
er ikke sa stor, at den stiger et trin jf. vores effektmodel, men hvis der ses pa den generelle fremkom
melighed for biltrafik i krydset, pavirkes denne betydeligt.

Derudover opleves betydelige forsinkelser i krydset H. C. Andersens Boulevard/Tietgéfsgau
gade. Der er allerede betydelige forsinkelser i dette kryds i Basis 2035 pga. den forvestikdke
udvikling i trafikmodelberegningerne og disse forsinkelser overfgres til scenariet.

Det bemzerkes ogsa en betydelig forsinkelse i venstresving fra Jarmers Plads mod étsen&nd
Boulevard.

Nedenstaende figuar viser stigninger og fald i trafikmeengden samt forsinkelser i kryds i scenarie 1
for henholdsvis morgen- (kl. 8-9) og eftermiddagsspidstimen (kl. 16-17).ngtgrmig fald indikerer
udviklingen ift. Basis 2035 for morgen og eftermiddag.

Trafikstramme markeret med rad cirkel indikerer at forsinkelsen stiger med et trin, se medtsiati
7.1.3, ift. Basis 2035. Grgn cirkel indikerer at forsinkelsen falder med et trin.

Figur33 - Scenarie 1 Morgenstigninger og fald i trafikmaengder iht. Basis 2035 pa vejnettet samt fetsinfor trafikstramme i kryds.
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Figur34 - Scenarie 1 Eftermiddaigstigninger og fald i trafikmeengder iht. Basis 2035 pa vejnettet samt fotsinfa@ trafikstremme i
kryds.

Vurdering af resultater
Resultaterne viser ikke betydende forringelse af fremkommeligheden for biltrafikken i krydsdne, h
ket signalerer at trafikken kan afvikles i krydsene:

- Jernbanegade/H.C. Andersens Boulevard (kryds 2)

- Vesterbrogade/Hammerichsgade/Bernstorffsgade (kryds 4)

- Niels Broks Gade/Bernstorffsgade (kryds 7)

- H.C. Andersens Boulevard/Niels Brocks Gade/Ny Kongensgade (kryds 8)
- Bernstorffsgade/Kalvebod Brygge (kryds 9)

Foalgende trafikale forhold er identificeret i de @gvrige kryds. Positive effekter er markeretnmedg
negative effekter er markeret med rad.
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Kryds | Beskrivelse Vurdering
nr.

X Om morgen bliver fremkom- X Om morgenen er trafikmaengderne i krydset sa siaie
meligheden for ligeudkgrende bi krydset ikke kan afvikles med et hensigtsmaessigt ser
trafik fra Hammerichsgade bety- viceniveau.
deligt forsinket pga. mange hgijre
svingende bilister x Linje 5C vil blive pavirket af forsinkelser for ligeudka-

x Bade morgen og eftermiddag rende fra Hammerichsgade og venstresvingendd#ra
spidstimer bliver fremkommelig- mers Plads.

heden for venstresvingende bil-
trafik fraJamers Plads betydeligt x Trafikafvikling i krydset vil kreeve en stgrre fysisk omb
forsinket ning af krydsetDet kan overvejes at etablere separat a

1 vikling af venstresving fra Jarmers Pladen det vurde-
res sveert at finde plads pga. fredningen af Jarmers Ti
og pladsen foran Realdania. Alternativt kan man arbe
med grgnne pile som eftergran for de to svingbevaege
ser, men det vil have negativ betydning for den ligeud
rende trafik ml. Jarmes Pl. og Hammerichsgade og de
vil pavirke bussernes fremkommelighed negativt. En
naermere vurdering af krydsudformning kreever udarb
delse af kapacitetsberegninger.

X Om eftermiddagn bliver frem- x Forsinkelsen i de gvrige trafikstramme er lav, hvorfor

3 kommeligheden for venstresving det vurderes at en omdisponering af grgntiden i kryds

ende biltrafik fra Ved Vesterport som supplement til de allerede foresldede anlaegstilta
betydeligt forsinket vil kunne sikre hensigtsmaessig trafikafvikling.
x Eftermiddag bliver fremkomme- x Forsinkelsen pa Bernstorffsgades sydgstlige ben er i

5 ligheden for ligeudkarende biltra get lav. Det vurderes at der kan overflyttes grantid til ~

fik fra Tietgensgades nordgstlige  etgensgade, for hensigtsmaessig trafikafvikling. Dette
ben betydeligt forsinket som supplement til de allerede foresldede anlaegstilta
x Trafikmodelberegningerne viser x Trafikmaengderne i krydset er i Basis2035-scenariet s
store forsinkelser bade morgen store at krydset ikke kan afvikle trafikken hensigtsmee
6 og eftermiddag. sigt Mulighederne for at opna en bedre trafikafvikling

vurderes at veere begraenset
x Buslinjerne 2A, 23, 31 og 37 vil opleve forsinkelser.

For scenarie 1 kan det generelt konkluderes, at en lukning af Vesterbro Passage samt en reduktion af
kapacitet pa Hammerichsgade medfgrer betydelige udfordringer for afvikling af trafikken i krydsene
Hammerichsgade/Jamers Plads/H.C. Andersens Boulevard samt krydset H.C. AnderseasiBaulev
etgensgade.

Det vurderes ikke muligt at lgse afviklingsudfordringer isoleret med signaltekashkiader. Mulige
anleegstiltag er begreenset for krydset H.C. Andersens Boulevard/Tietgensgade, mens det kan arbej-
des med separate svingbevaegelser i krydset ved Jamers Plads. Dette anbefales undersgg nsermer
ved valg af dette scenarie.

www.arteliagroup.dk Side49af 93



Trafikal analyse Bypark Vesterbro Passage

Forsinkelserne i disse kryds kan medfare konsekvenser for buslinjerne 5C, 2A, 23, 31 og 37 i form af
leengere rejsetider.

Det henvises til bilag 2, teknisk rapport for en naermere beskrivelse af resultater, samt bilag 3, hvor
trafikkortene fra trafikmodel Compass er vist.

7.2.4 Scenarie 1. Trafikale effekter cykeltrafik

For kortleegning af effekterne pa cykeltrafikken, er der udtrukket trafikmaengder for cykeltrafikken pa
de enkelte veje i projektomradet. Trafikmaengderne deekker over hverdagsdggntrafikken.

Resultaterne fra Compass trafikmodellen har vist at scenarie 1 medfgrer en stigning i antal cykelture i
hovedstadsomradet. Dette er formodentlig en overflytning af ture fra bil til cykel. | projektomradet

ses et fald i cykeltrafken pa Hammerichsgade, og en stigning pa Jernbanegade og Studiestraede,
som veelges i stedet som korridorer mod Kgbenhavns Centrum.

Cykeltrafik pa Vesterbro Passage vises naesten uzendret, og dette haenger sammen med at det forud-
saettes at der etablesgode brede cykelstier igennem den nye bypark, til afvikling af cykeltrafikken
Etableringen af en bypark kan medfgre en stgrre tiltraekning af cykeltrafik afhaengig af hvilke aktivite-
ter og tilbud parken vil medbringe. Indretningen af cykelstier kan derfor have store betydning for
tevalg.

Figur35 - Scenarie 1 Stigninger og fald af antal cyklister pa vejnettet, sammenlignet meid Ba35 (hverdagsdggntrafik)
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Foresldede anlaegstiltag i projektomradet for scenarie 1 har forskellige effekter for cyklisternes frem-
kommelighed. Nedenstaende vises hvilke tiltag der har overordnede positive og nedtktere

Effekt Tiltag
Positiv x Fremfgrt cykelsti pa H.C. Andersens Boulevard i krydset ved Hammerichsg
x Fremfart cykelsti pa Tietgensgades nordgstlige ben i krydset ved Bernstorf

gade

X Separate cykelstier i Vesterbro Passage, som lukkes for motorkaretgjer

x  Konfliktfri krydsning af H.C. Andersens Boulevard i krydset med Vesterbro
sage, da motorkaretgjer ikke afvikles pa sidevejen

Forrin- x Afkortet grentid for cyklister fra Hammerichsgade og Jarmers Plads i kryds
get ef- ved H.C. Andersens Boulevard
fekt X Kortere grgntid for cyklisterne pa Vesterbrogade og pa Hammerichsgade i

set ved Bernstorffsgade

x Afkortet grgntid for cyklister pa Bernstorffsgades sydgstlige ben og Tietger|
des nordgstlige ben i krydset mellem disse gader

x Kortere grgntid for cyklister pa H.C. Andersens nordvestlige ben i krydset \
Tietgensgade

Generelt har afkortelse af grgntid for cyklister i udvalgte kryds veeret ngdvendigt for at kurkle afvi
bustrafik pa et tilstreekkeligt niveau eller for at garantere en bedre trafiksikkerhed. Det vurderes dog
ikke at forringelsen af fremkommeligheden er pa et niveau som medfarer betydelig gen&dbr cy
trafikken. Derudover er der vurderet en forbedret trafiksikkerhed pa udvalgte kryds, se afsnit 7.2.6.

7.2.5 Scenarie 1. Trafikale effekter fodgaengertrafik og forhold ved buggtesteder

| scenarie 1 forleegges busruter til Hammerichsgade og der etableres busstop her. Det betyder at der
kan forventes et starre fodgeengerflow til/fra og langs Hammerichsgade end der ses i dag. Det for-
ventes at en del buspassagerer der stopper pA Hammerichsgade, vil fortszette gadende mod centrum
og Radhuspladsen. Her ses Jernbanegade og Vesterbro bypark som de mest oplagte ruter.
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Figur36 - Forventet forggelse af fodgaengerflow i scenarievist med rade pile

Ved Vesterport Station kan der forventes mere fodgaengertrafik mellem stationen og busstoppeste-
derne pa Hammerichsgade. Det betyder ekstra belastning pa fodgeengerfelterne i krydset Hamme-
richsgade/Ved Vesterport/Axeltorv. Fodgeengerstrgammen i dette kryds er i forvejen stor og der ople-
ves ofte treengsel pa midtergerne, nar mange fodgeengere samles her.

Nar krydset ombygges, for at skabe plads til busperroner pa Hammerichsgade, skal det undersgges,
hvorvidt forholdene for fodgeaengere kan forbedres.

De nye busstoppesteder pa Hammerichsgade vil handtere op mod 30 busser i myldretideret-hv
ning.Busstoppestedene dimensioneres til, at mindst 2 ledbusser og en 13,7 m bus kan holde efter
hinanden. Det betyder at der skal skabes plads til en perronleengde pa mindst 55 m ingawdgru
Dette vurderes som tilstreekkeligt for at handtere den forventede meengde buspassagerer.
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7.2.6 Scenarie 1. Trafiksikkerhed og tilgeengelighed

| scenarie 1 vurderes fglgende forhold at kunne have indflydelse pa trafiksikkerheden.

Effekt

Tiltag

Positiv

X

Venstresving fra Bernstorffsgade mod Vesterbrogade afvikles i separat fas
Venstresvingende konflikter ikke med andre trafikstramme
Hgjresvingende fra H.C. Andersens vestlige ben afvikles i separat fase i kr
ved Jarmers Plads. Dette medfarer at bustrafik opnar en stgrre fremkommj
hed, og der udgas at busser og biler konflikter ikke med cyklister
Motorkgretajer og cyklister afvikles i 2 separate faser pa Vesterbrogade, d
cyklisterne fra Vesterbrogade far sit eget fase pa tveers af Bernstorffsgade
Dette reducerer risiko for uheld, isser med svingende bilister.

Krydset Vesterbrogade/Hammerichsgade/Bernstorffsgade aendres fra et 4+
net kryds til et 3-benet kryds, hvilket medfarer starre grad af overskuelighe
simplificering i krydset.

| krydset H.C. Andersens Boulevard/Vesterbrogade fjernes motorkgretgjer
sidevejen, hvilket medfarer stgrre grad af overskuelighed og simplificering.
| krydset H.C. Andersens Boulevard/Tietgensgade/Stormgade etableres se
fase for hgjresvingende trafik mod Tietgensgade. Motorkaretgjer konflikter
ikke med cyklister

Negativ

Fremfart cykelsti pa Tietgensgades nordgstlige ben i krydset ved Bernstord
gade, idet kan medfare starre risiko for hgjresvingsuheld mellem bilisterne
cyklister i den de laf fasen hvor disse afvikles samtidig

Det vurderes generelt, at foresldede anlaegstiltag i scenariet har en positiv effekt for trafiksikkerhe-

den, hvilket kan bidrage positivt til en reduktion af trafikuheld i projektomradet. keempel i kryd-
set H.C. Andersens Boulevard/Tietgensgade hvor der er registreret rigtige mange uheld nmglem
resvingende bilisterneg cyklister, som forventes at kunne undgas i fremtiden med separat hgjre-
sving, hvor hgjresvingende afvikles i egen fase.

| krydset Vesterbrogade/Hammerichsgade/Bernstorffsgade er der i dag ogsa registreret rigtig mange
uheld. Ombygningen til et 3-benet kryds med separat afvikling af den svingende trafik fra Vesterbro

gade vurderes at kunne forbedre trafiksikkerheden markant.

Det vurderes ikke at tiltagene har betydelig effekt pa tilgeengeligheden pa vejnettet.
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7.2.7 Scenarie 1. Varelevering

Vareleveringen pa vejene i projektomradet er koncentreret omkring fa lokaliteter pa Jernbanegade,
H.C. Andersens Boulevard, Bernstorffsgade og Tietgensgade og vil blive pavirkete dcenari

Figur37 - Scenarie 1 Varelevering og P-keeldre. Procenterne viser stigningen af trafik iispést

| Jernbanegade, hvor den stgrste koncentration af varelevering finder sted, sker der ingen fysiske aen-
dringer eller stgrre eendringer i biltrafikmaengder, hvorfor det forventes at varelevering kagéfo
som i dag.

Pa H.C. Andersens Boulevard vil trafikmaengden stige op til 2%, hvilket ikke vurderefokatisk

gangen til p-kaelderen til Dansk Industri. P& Bernstorffsgade vil trafikmaengden stige mie8lop ti
hvilket ikke vurderes kritisk ift. varelevering her foran Tivoli. Ogsa selvom vareleverinmidégne-

banen, da det forudseettes at vognmaendene vil sgge at foretage leverancerne uden for myldretiden.

Pa Tietgensgade stiger trafikmaengden med op til 20%, hvilket kan veere kritisk ift. varelevening, so
ogsa foregar pa karebanen langs cykelstien. | et fremtidsscenarie anbefales det at flyteesrnel

gen ind i en p-lomme, for at undga konflikt med den gvrige trafik. Dette vil medtatieeggelse af
parkeringspladser.
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7.2.8 Scenarie 1. Pavirkning af p-pladser og vejtreeer

Tiltagene i scenarie 1 medfarer nedlaeggelse af ca. 20 p-pladser i Hammerichsgade, da der skal skaf-
fes plads til etablering af busperroner i begge retninger. Hvis det, som neevnt ifagiiveelges at
etablere p-lommer for varelevering pa Tietgensgade, vil der skulle nedleegges 3-4@rplad

Nedleeggelse af p-pladser

Figur38 - Eksisterende p-pladser pA Hammerichsgade forventes reducereforovésterport Station

Tiltagende i scenarie 1 medfgrer ikke behov for fijernelse af vejtreeer.
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7.3 Scenarie 2. Trafikal analyse

Dette afsnit preesenterer resultaterne for busrutescenarie 2 inklusiv de anlaegstiltag der er indarbej-
det i dette scenarie

7.3.1 Scenarie 2. Transportmiddelvalg

Fordelingen af ture pa et hverdagsdagn for Kgbenhavns kommune for scenarie 2 er vis39 Bigur
gendringen i antal ture pr. hverdagsdagn, set i forhold til Basis 2035, er vist 4@igandringerne i

antal ture er vist for hele hovedstadsomradet. Dog er sendringerne for scenarie 2 meget lokale, hvo
for stort set alle sendringer ses indenfor Kgbenhavns KommDeeses et fald i antallet af ture med
kollektivt og med bil. For cykel er antal ture pr. hverdagsdggn uaendret. | dette scenarie omlsegges
alle busser til at kere ad Jernbanegade, hvilket har en negativ konsekvens for karetiden pa buslin-
jerne. Dette kan have en indvirkning i antallet af kollektive ture. Generelt er aendringerne meget sma
set i forhold til de over 5 mio. ture der dagligt foretages i Kgbenhavns kommune. kan iéldet

skyldes at der generelt ses en stigning i treengslen i projektomradet fordi trafikken flyttes veek fra Ve-
sterbro Passage og dermed belaster det gvrige vejnet. Dette vil betyde at der sker en overflytning
veek fra bil.

Transportmiddelvalg for AEndring i antal tusinde ture |

Kagbenhavns Kommune forhold til basis
o0 —
05 |
1,0 —
1,5 —
-2,0
-2,5
-3,0

m Cykel = Bil = Kollektiv m Cykel mKollektiv m Bil

Figur39 - oversigt over fordelingen af ture i Kgbenhavns kom Figur40 - £ndring i antal ture pr. hverdagsdagn for scenarie 2 i fi
mune pa et hverdagsdagn for scenarie 2 i &r 2035 hold til Basis 2035. Z£ndringerne er for hele hovedstadsomradet.

7.3.2 Scenarie 2. Trafikale effekter kollektiv trafik

| dette afsnit preesenteres de kollektive resultater for scenarie 2. | afsnittet praesenteres sendringen
af pastigere i den kollektive transport fordelt pa transportmidler, for de transportmidler, hvor der ses
en aendring. Derudover praesenteres andringen i pastigere for de buslinjer, hvor der ses en aendring.

Figur41lviser en oversigt over andringen i antal pastigere fordelt pa transportmidler i den kollektive

transport for de transportmidler, hvor der ses en aendriRgr scenarie 2 ses en stigning i antal pasti-
gere i metroen.
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| scenarie 2 opskrives karetiden for de omlagte buslinjer fordi kgretiden igennem Jernbanegade er
laengere. Dette genererer fald i buspastigere som overflyttes til andre kollektive transpantnidait
er ogsa derfor der ses en stigning i pastigere for Metro og S-tog.

Der ses ligeledes et fald i antal pastigere pa regional- og fierntog. Dette tilskrives aendredeuskiftem
ligheder grundet aendrede karetider for bus, som gar at der sker en overflytning af pastigere til igen
metro og S-tog.

Andring i antal pastigere

3.000
2.000

1.000

-1.000

-2.000

-3.000
Metro Fjern- og Re-tog + Bus S-tog
Kystbanen

Figur41 - oversigt over aendring i antal pastigere for et hverdagsdggn ltqrdede kollektive transportformer, for hvilke der ses en zn-
dring, for scenarie 2, 2035. ndringerne er angivet for hele det pageeldgstan og deekker derfor hele hovedstadsomradet for de af
systemerne som bevaeger sig udenfor Kgbenhavns Kommune.

| scenarie 2 karer alle omlagte buslinjer ad Jernbanegade. Ud over de omlagte buskmjiestal
buslinjer ogsa pavirkes i form af eendret rejsetid grundet gget treengsel. Dette afspejlertsigoidan
stigere for de pagaeldende buslinjer. Figrviser en oversigt over de konkrete aendringer for scena-
rie 2

Det ses et fald i antal pastigere pa linje 2A, 5C og 7A. Igen kan dette for linje 7A tilskrivegsgtidt r

pa straekningen indenfor projektomradet grundet treengsel. For linje 2A og 5C er rejsetiden ligeledes
steget grundet omlaegning via Jernbanegade. Der sker en overflytning af pastigere fra 5C tj S-tog o
350S (med skift ved Ngrreport st.), hvorfor der ses en stigning i antallet af pastigere pa 3508S.

For linje 250S ses en mindre stigning i antal pastigere. Linje 250S forbinder Draggr mbyl, Indog

der ikke er mange alternativer til denne rute, hvorfor der ikke pA samme made ses en ovagflytni
veek fra denne buslinje.
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Andring i antal pastigere for berarte linjer
3.000
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-3.000
2A 5C 7A 250S 350S

Figur42 - £ndring i antal pastigere pr. hverdagsdggn pa bergrte linjer forsee2, 2035.

For scenarie 2 opretholdes betjening af bade Hovedbanegarden og Radhuspladsen. Ulempen ved at
lade alle buslinjerne kare igennem Jernbanegade vil veere gget rejsetid for gennemkgrende passage-
rer i de bergrte buslinjer.

@get rejsetid for buslinjerne 2A, 5C og 250S kan medfgre et mindre passagertab. Det kan ligeledes
fare til eendrede rutevalg, som kan flytte rundt pa antallet af pastigere i den kollektive transport.

7.3.3 Scenarie 2. Trafikale effekter biltrafik og bustrafik

| Scenarie 2 opleves en betydelig stigrafitrafikken pa Hammerichsgade, hvilket skyldes at der her
opretholdes 2 karespor i hver retning som i datigningen pa Tietgensgade og Niels Brocks Gade bli-
ver tilsvarende ikke sa markante. Omfordelingen af trafikken medfarer yderligere forsinkejsk i

sene, men det vurderes at yderligere tiltag kan afhjeelpe stigningerne.

Nedenstaende figurer viser stigninger og fald i trafikmaengden samt forsinkelser i kryds i scenarie 2
for henholdsvis morgen- (kl. 8-9) og eftermiddagsspidstimen (KL7L6Stigninger og fald indikerer
udviklingen ift. Basis 2035 for morgen og eftermiddag.

Trafikstramme markeret med rgd cirkel indikerer at forsinkelsen stiger med et trin ift. Basis 2035.
Grgn cirkel indikerer at forsinkelsen falder med et trin.

Side58af93 www.arteliagroup.d!



Trafikal analyse Bypark Vesterbro Passage

Figur43 - Scenarie 2 Morgenstigninger og fald i trafikmaengder pa vejnettet samt forsinkelse &dikstramme i kryds.

Figurd4 - Scenarie 2 Eftermiddaigstigninger og fald i trafikmaengder pa vejnettet samt forsinkelse fdikistremme i kryds.

Vurdering af resultatett Scenarie 2
Der opleves ikke betydende forringelse af fremkommeligheden for biltrafikken i kry3j227, 8 og
9.

Folgende trafikale forhold er identificeret i de gvrige kryds. Positive effekter er markeret medgyren
negative effekter er markeret med rgd.
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Kryds  Beskrivelse Vurdering

nr.

Om morgen bliver fremkommeligheden for ligeud- x Forsinkelserne i de gvrige

karende biltrafik fra Hammerichsgade betydeligt fo  trafikstremme er lavee,

sinket hvorfor det vurderes at en
omdisponering af grgntiden
i krydset, vil kunne sikre
hensigtsmaessig trafikafvik-
ling.

Om eftermiddagn bliver fremkommeligheden for ~ x Forsinkelsen pa Bernstorffs

bade ligeudkgrende og hgjresvingende biltrafik fra  gades sydastlige ben er me

etgensgades nordgstlige ben betydeligt forsinket get lav. Det vurderes at der
kan overflyttes grentid til Ti-
etgensgade, for hensigts-
maessig trafikafvikling.

Trafikmodelberegningerne viser betydelige forsinke x Trafikmaengderne i krydset

ser bade morgen og eftermiddag. er i Basis2035-scenariet sa
store at det ikke kan afvikle:
hensigtsmaessigt.

Overordnet set vurderes det at der kan opnas en acceptabel trafikafvikling pa vejnettet iisc&nar

Det henvises til bilag 2, teknisk rapport for en naermere beskrivelse af resultater, samt bilag 3, hvor
trafikkortene fra trafikmodel Compass er vist.
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7.3.4 Scenarie 2. Trafikale effekter cykeltrafik

For kortleegning af effekterne pa cykeltrafikken, er der udtrukket trafikmaengder for cykeltrafikken pa
de enkelte veje i omradet. Trafikmaengderne daekker over daggntrafikken.

Figur45 - Scenarie 2 Stigninger og fald af antal cyklister pa vejnettet, sammenlignet meid B&35 (dggntrafik)

Cykeltrafikken i scenarie 2 skiller sig ud ved, at der i trafikmodelberegningerne bliver overfgnt en sto
trafikmaengde til Jernbanegade, mens antallet af cyklister faktisk falder i Vesterbro Passage. Dette
vurderes at skyldes, at Compass forfordeler cyklister til gader med cykelstier, hvorforgeignin
Jernbanegade ses sa tydeligt. Det vurderes ikke realistisk, at denne omfordeling af cykeltrafikken af-
spejler cyklisternes valg af rute i virkeligheden, da Vesterbro Passage vurderes at fa bedre trafikale
forhold for cyklister, mens cykelstierne i Jernbanegade faktisk kan forringe forholdene for cykliste
her.

For scenarie 2 ses fglgende tiltag at have indflydelse pa cyklisternes fremkommelighed.
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Effekt Tiltag

Positiv X Separate cykelstier i Vesterbro Passage, som lukkes for motorkaretajer

x Konfliktfri krydsning af H.C. Andersens Boulevard i krydset med Vesterbro
sage, da motorkgretgijer ikke afvikles pa sidevejen

Negativ x Afkortet grentid for cyklister fra Hammerichsgade og Jarmers Plads i kryds
ved H.C. Andersens Boulevard

x Etablering af cykelsti i Jernbanegade. Selvom cykelstier normalt forbedrer |
holdene for cyklister, vurderes det i dette tilfeelde af de nuveerende forhold
med begraenset trafik og cykeltrafik pa karebanen, faktisk sikrer bedre fren
kommelighed for cyklisterne. Cykelstier vil ggre det areal som cyklisterne h
radighed smallere og vanskeligggre fx overhaling

X Kortere grgntid for cyklisterne pa Vesterbrogade i krydset ved Bernstorffsg

Afkortet grantid for cyklister pa Hammerichsgade i krydet ved Vesterbroga

x Afkortet grgntid for cyklister pa Bernstorffsgades sydgstlige ben i krydset v
Tietgensgade

X Kortere grgntid for cyklister pa H.C. Andersens nordvestlige ben i krydset \
Tietgensgade

x

Overordnet set vurderes scenarie 2 at medfgre en raekke tiltag pa vejnettet, som kan forringe frem-
kommeligheden for cyklisterne selvom det etableres cykelstier pa Jernbanegade. Dette skyldes at
pladsforholdene i Jernbanegade er begreenset og at det vurderes, at cykelstiernd ikke kunne
tilbyde samme gode fremkommelighed for cyklisterne, som de har i dag.

7.3.5 Scenarie 2. Trafikale effekter fodgaengertrafik

| scenarie 2 forlaegges de primeaere busruter til Jernbanegade, mens busstop etableres pa H.C. Ander-
sens Boulevard. Placeringen vil betyde at fodgeengerflowet mellem busstop og Radhuspaesen/
sterbro Passage vil blive gget betydeligt. Desuden kan der forventes en stigning pa Jernbanegade,
som forbinder busstoppene med Vesterport Station.
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Figur46 - Forventet forggelse af fodgaengerflow i Scenartevist med rgde pile

Fodgeengerflowet til og fra de nye busstoppesteder vil i hgj grad medfare flere krydsemgerfod

gere pa tveers af cykelstien langs H.C. Andersens Boulevard og den dobbeltrettede cykelsti som gar
pa tvaers af Radhuspladsen og forbinder Jernbanegade med Vestergade. Begge tracér har rigtig
mange cyklister og det kan give udfordringer med flere krydsende fodgeengere. | en freniilig si

tion skal det overvejes, hvordan man kan sikre disse krydsningspunkter bedst muligt.

Busserne der karer i sydlig retning pa H.C. Andersen Boulevard, vil have stop pa ny midterlagt
busperron pa midten af vejen nord for Jernbanegade. Placeringen betyder, at det kan forventes at
fodgaengere, i hgjere grad vil forsgge at krydse vejen, hvis de skal na en bus i sidste gjeblik. En midt-
erlagt busperron ma derfor forsynes med fysisk hegn eller lign. pa de dele af perronen som vender
mod de holdende busser, for bedst muligt at undga uhensigtsmaessige krydsninger af vejam- De

deres dog, at uhensigtsmaessige krydsninger ikke helt kan undgas i dette scenarie, hvilket trafiksikker-
hedsmeaessigt kan veere en udfordring.

De nye busstoppesteder pa H.C. Andersens Boulevard vil handtere op imod 30 busseetiriing i
en spidstime.

Busstoppestedene dimensioneres til, at mindst 2 ledbusser og en 13,7 m bus kan holde efter-hin

den. Det betyder en perronleengde pa mindst 55 m. Den midterlagte busperron vibeadggende

mellem karespor der afvikler bil- og bustrafik. Det vil veere yderst vigtigt at diknespassagerer

ikke traeder ud pa kegrebanen, da de sa kan blive ramte af karetgjer. Da der skal opholde sig rigtig
mange buspassagerer pa perronen, kan det veere vanskeligt at skabe plads nok. Eksisterende busstop
I H.C. Andersens Boulevards nordgstlige side vurderes at kunne indrettes hensigtsmaesssgt ift. bu
passagerer.
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7.3.6 Scenarie 2. Trafiksikkerhed og tilgeengelighed
| scenarie 2 vurderes fglgende forhold at have indflydelse pa trafiksikkerheden.

Effekt Tiltag

Positiv X Venstresving fra Bernstorffsgade mod Vesterbrogade afvikles i separat fas

x Motorkaretgjer og cyklister afvikles i 2 separate faser pa Vesterbrogade

X Krydset Vesterbrogade/Hammerichsgade/Bernstorffsgade aendres fra et 4+
net kryds til et 3-benet kryds

X | krydset H.C. Andersens Boulevard/Vesterbrogade fijernes motorkaretgjer
sidevejen

X Venstresving fra Bernstorffsgades nordgstlige ben mod Tietgensgade afvik
som separat venstresving. Dvs. svingende trafik konflikter ikke med gvrig t|

X | krydset H.C. Andersens Boulevard/Tietgensgade/Stormgade etableres se
fase for hgjresvingende trafik mod Tietgensgade. Motorkgretgjer konflikter
ikke med cyklister

Negativ X Midterlagt busperron pa H.C. Andersens Boulevard kan dels resultere i fler
krydsningsuheld med fodgeengere og dels medfare flere pakarsler af fodge
gere der treeder utilsigtet ud pa kegrebanen.
Dette skyldes at antallet af fodgaengere, cyklister og bilister pa H.C. Anders
Boulevard er meget hgj og at 3 karespor skal krydses for at komme til og fi
busperronen. Desuden vil en stgrre del af buspassagererne veere turister r|
som ikke er stedkendte. Det kan resultere i at der opstar misforstaelser ift.
sens karselsretning pa midten af vejen.
Endelig er der tale om én midterlagt busperron pa H.C. Andersens Boulev:
som vil skille sig ud fra busstoppestederne pa resten af streekningen. Dette
ogsa gare det sveert for buspassagerne at forsta konceptet til fulde.

x Fodgaengerstrammen mod de nye busstop pa H.C. Andersens Boulevard \
antallet af fodgaengere der ureguleret skal krydse cykelstier. Dette kan @gge
koen for uheld mellem cyklister og gaende

x Starre trafikintensitet i Jernbanegade i form af bustrafik, medfarer at cykelt
afvikles pa cykelstien. Dette vil gge risikoen for uheld mellem cyklister pa ¢
stien, da der i perioder karer mange cyklister pa straekningen, og pladsforh
pa cykelstier er begraenset.

X Busdrift i Jernbanegade vil ogsa gge risikoen for uheld med krydsende fod
gere og cyklister

| scenarie 2 vil nogle tiltag generere bedre trafiksikkerhed i krydsene. For eksempel i krydset H.C. An-
dersens Boulevard/Tietgensgade hvor der er registreret rigtige mange uheld mellem hgjeesien
bilisterne og cyklister, som forventes at kunne undgas i fremtiden med separat hgjresving, hvor hgj-
resvingende afvikles i egen fase.

| krydset Vesterbrogade/Hammerichsgade/Bernstorffsgade er der i dag ogsa registreret rigtig mange
uheld. Ombygningen til et 3-benet kryds med separat afvikling af den svingende trafik fra \esterbr
gade vurderes at kunne forbedre trafiksikkerheden markant.

Overordnet set har omlaegning en af busruterne i scenarie 2 dog nogle betydetjgave effekter

pa trafiksikkerheden pa vejnettet i omradet. | krydset H.C. Andersens Boulevard/Jernbanedade er
allerede i dag registreret en del uheld med fodgeengere der krydser H.C. Andersens Boulevard i
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fodgeengerfeltet og bliver ramt af en bilist. Risikoen for denne type uheld, vurderes abstigkeligt

i fremtiden med etablering af den midterlagte busperron med busstop pa H.C. AndersengaBsule
| samme kryds vil cyklister og fodgaengere generelt kunne opleve starre risiko fliktkorda antal-
let af fodgaengere vil stige.

Trafiksikkerhedsmaessigt vurderes det at etableringen af cykelstier i Jernbanegade kan skabe stgrre
risiko for uheld mellem cyklister, ligesom den store maengde busser der sendes igennem gaden, k

@ge risikoen for pakarsel af krydsende fodgaengere.

Det vurderes ikke at tiltagene har betydelig effekt pa tilgeengeligheden péa vejnettet.

7.3.7 Scenarie 2. Varelevering

Vareleveringen pa de aktuelle veje er koncentreret omkring fa lokaliteter pa Jernbanegade, H.C. An-
dersens Boulevard, Bernstorffsgade og Tietgensgade og vil blive pavirket i scenarie 2.

Figurd7 - Scenarie 2 Varelevering og P-keeldre, procenter angiver trafikudviklingen palgte straekninger

www.arteliagroup.dk Side65af 93



Trafikal analyse Bypark Vesterbro Passage

| Scenarie 2 forleegges de primaere busruter til Jernbanegade med busstop pa H.C. Andersens Boule-
vard. Der etableres cykelstier i Jernbanegade.

Varelevering pavirkes seerligt negativt i dette scenarie, da varelevering i Jernbanegade vil blive be-
sveerliggjort af cykelstier og busdrift. Ved etableringen af cykelstier bliver vejprofilen indsnaevret,
hvilke nedszetter muligheder for at etablere vareleveringslommer og varelevering pa kgrebanen vi
veere vanskeliggjort. Den forgget trafikmeengde pa Bernstorffsgade kan betyde ogsa en forringelse af
vareleveringsmuligheder pa kgrebanen.

| den ende af Jernbanegade der ligger teettest pA Radhuspladsen er der ikke plads til at etablere sepa-
rate vareleveringspladser, nar der skal veere plads til cykelstier og det er her der er starst behov for
varelevering. | den ende der ligger teettest pa Vesterport Station, er der mere plads, men vareleve-
ring her medfgrer, at varerne skal transporteres over laengere afstande.

Det vurderes at der kan opsta betydelige konflikter mellem busser og varelevering i Jernbanegade i
dette scenarie.

Pa Bernstorffsgade og Tietgensgade stiger trafikmaengden med henholdsvis 15% og 11%. Dette kan
begge steder betyde udfordringer ift. varelevering, som begge steder foregar pa kerebanegt- P4 Ti
gensgade er der mulighed for at forleegge vareleveringenltifrpner, men den mulighed findes ikke

pa Bernstorffsgade, da pladsforholdene her er udfordret.

7.3.8 Scenarie 2. Pavirkning af p-pladser og vejtraeer

Tiltagene i scenarie 2 medfarer nedlaeggelse af 6 p-pladser og én taxiholdel#ausanegade, da

der skal skaffes plads til etablering af cykelstier i begge retninger. Herudover forventes ca. 60 cykel
parkeringspladser nedlagt i Jernbanegade og ca. 50 cykelparkeringspladser i Bernstorffsgade

det, som naevnt i afsnit 7.6.8 veelges at etablere p-lommer for varelavering pa Tietgensgade, vil der
skulle nedleegges yderligere 3-4 p-pladser.

PR
,/,\ /l:’,, .
Lo~ ¥ Cykelparkeringsplad-
_ Rl g ser der fiernes
P-pladser der fijernes -~ -
e s
<7

Figur48 - Eksisterende p-pladser i Jernbanegade, som forventes nedlagt
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Cykelparkeringsplad-

o ser der fijernes
\\ \

Figur49 - Eksisterende cykelparkeringspladser pa Bernstorffsgade seenfes nedlagt

Tiltagende i scenarie 2 medfarer ikke behov for fiernelse af vejtraeer.
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7.4 Scenarie 3. Trafikal analyse

Dette afsnit preesenterer resultaterne for busrutescenarie 3 inklusiv de anleegstiltag der er indarbej-
det i dette scenarie.

7.4.1 Scenarie 3. Transportmiddelvalg

Fordelingen af ture pa et hverdagsdagn for Kegbenhavns kommune er vist 5GFmyeendringen i

antal tusinde ture, forhold til Basis 2035, er vist i Figur/Endringerne i antal ture er vist for hele
hovedstadsomradet. Dog er andringerne for scenarie 3 meget lokale, hvorfor stort set alle sendrin-
ger ses indenfor Kgbenhavns Kommune. For Scenarie 3 ses et fald i antallet af biltate bHalde

kan tilskrives lukningen af Vesterbro Passage som vil pavirke treengslen pa de omkringliggende veje
hvorfor der sker en overflytning af ture vaek fra bil. For kollektiv er antal ture uaendret. For cykel ses
en mindre stigning i antallet af ture. Overordnet skal det naevnes at aendringerne er meget sma set i
forhold til de lidt over 5 mio. ture der ses pa et hverdagsdggn i Kgbenhavns Kommune.

Transportmiddelvalg for AEndring i antal tusinde ture |
Kagbenhavns Kommune forhold til basis
1,0
0,5 1
0,0
Scenarie 3
-0,5
1,0
-1,5
-2,0
= Cykel = Bil = Kollektiv m Cykel mKollektiv m Bil
Figur50 - Oversigt over fordelingen af ture pa et hverdagsdigg Figur51 - Zndring i antal tusinde ture pa et hverdagsdggn for sce
Kgbenhavns kommune for scenarie 3 i ar 2035 rie 3 i forhold til Basis 2035. AEndringerne er angivet for hele hove
stadsomradet.

7.4.2 Scenarie 3. Trafikale effekter kollektiv trafik

| dette afsnit preesenteres de kollektive resultater for scenarie 3. | afsnittet preesenteres fordelingen
af pastigere i den kollektive transport fordelt pa transportmidler for de transportmidler, hvor der ses
en aendring. Derudover preesenteres ligeledes aendringerne i pastigere for de buslinjer, hvor der ses
en andring.

Figur52 viser en oversigt over aendringen i antal pastigere pa et hverdagsdagn fordelt pa transport-
midler i den kollektive transport, for de transportmidler hvor der ses en sendring. For scenarie 3 ses
generelt meget lave omfordelinger af pastigere i den kollektive transport, som alle sanvesrad

net kan tilskrives aendrede rutevalg indenfor den kollektive transport. Metro og S-tog sendremi
stigning i antal pastigere, hvorimod bus og fjern- og regionaltog ser et mindre fald pastajere.
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/ndring i antal pastigere
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Figur52 - oversigt over aendring i antal pastigere pr. hverdagsdggn fordele péllektive transportformer, hvor der ses en andring, for
scenarie 3, 2035. Z£ndringerne er angivet for hele det pageeldende systenkkeraterfor hele hovedstadsomradet for de af systemerne
som bevaeger sig udenfor Kgbenhavns Kommune.

| scenarie 3 fordeles de omlagte buslinjer mellem Hammerichsgade og Jernbanegade saledes, at 2A
og 5C kagrer af Hammerichsgade og 250S karer ad Jernbanegade. Ud over de omlagte buestinjer vil
kelte buslinjer ogsa pavirkes i form af aendret rejsetid grundet gget treengsel. Dette afspej@n-sig i

tal pastigere for de pageeldende buslinjer. FigBriser en oversigt over de konkrete aendringer for
scenarie 3 for de buslinjer som oplever en eendring i antal pastigere pr. hverdagsdagn

Tendensen for eendringerne i antal pastigere for de bergrte linjer er meget ens med tendensen for
scenarie 1 og 2, hvor der ses et fald i pastigere for linje 2A, 5C og 7A og en stigningriepiastimje
250S og 350S. Igen skyldes det til dels ggede rejsetider grundet treengsel om omlaggieigyskyl-
des det andrede rutevalg indenfor den kollektive transport.

Der sker en overflytning af pastigere fra 5C til S-tog og 350S (med skift ved Nastgpbrxtorfor der
ses en stigning i antallet af pastigere pa 350S. For linje 250S ses en mindre stigning stgeaépa
Linje 250S forbinder Dragar med Indre by, hvor der ikke er mange alternativer til denne nufey hv
der ikke pd samme made ses en overflytning veek fra denne buslinje pa trods af en gget pdjsetid
ruten igennem Jernbanegade.
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Andring i antal pastigere for berarte linjer
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Figur53 - Z£ndring i antal pastigere pr. hverdagsdggn pa bergrte linjer for see)2035.

For scenarie 3 opretholdes betjeningen af Radhuspladsen ved linje 250S som fgres via Jernbanegade.
Overordnet set vil betjeningen af Radhuspladsen dog falde sammenholdt med Basis.

| scenarie 3 vil linjerne 2A og 5C kun betjene Radhuspladsen og middelalderbyen fra stoppestedet
ved Hovedbanegarden idet buslinjerne i dette scenarie ikke stopper ved Vesterport st.

Linjerne 11 og 33 vil fortsat betjene Radhuspladsen, og giver forbindelse til henholdsvisiVialby/
ovre og Amager/Drager. Linje 11 forbinder desuden Hovedbanegarden og Radhuspladsen via Tiet-
gensgade.

7.4.3 Scenarie 3Trafikale effekter biltrafik og bustrafik
| Scenarie 3 er fordelingen af trafikken i omradet meget sammenlignelig med scenarie 2.

Derudover opleves store forsinkelser i krydset H. C. Andersens Boulevard/Tietgensgaded@¢ormg
Der er allerede betydelige forsinkelser i dette kryds i Basis 2035 og disse forsinkel$gres til sce-
nariet.

Nedenstaende figurer viser stigninger og fald i trafikmeengden samt forsinkelser i kryds i scenarie 3
for henholdsvis morgen- (kl. 8-9) og eftermiddagsspidstimen (kl. 16-17).ngegmig fald indikerer
udviklingen ift. Basis 2035 for morgen og eftermiddag.

Trafikstramme markeret med rgd cirkel indikerer at forsinkelsen stiger med et trin, se metode i afsnit
7.1.3, ift. Basis 2035. Grgn cirkel indikerer at forsinkelsen falder med et trin.
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Figur54 - Scenarie 3 Morgenstigninger og fald i trafikmaengder pa vejnettet samt forsinkelse &dikstramme i kryds.

Figur55 - Scenarie 3 Eftermiddaigstigninger og fald i trafikmeengder pa vejnettet samt forsinkelse fdikistremme i kryds.

Vurdering af resultater
Resultaterne viser ikke betydende forringelse af fremkommeligheden for biltrafik i kryds, 4,8 3
0g 9.

Folgende trafikale forhold er identificeret i de gvrige kryds. Positive effekter er markeret medgyren
negative effekter er markeret med rad.
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Kryds | Beskrivelse Vurdering
nr.
x Eftermiddag bliver fremkommelig- x Forsinkelsen pa Bernstorffsgades sydgstlige ben er
5 heden for ligeudkgrende biltrafik get lav. Det vurderes at der kan overflyttes grgntid ti
fra Tietgensgades nordgstlige ben  Tietgensgade, for hensigtsmaessig trafikafvikling. De
betydeligt forsinket som supplement til de allerede foreslaede anlaegstill
x Trafikmodelberegningerne viser b¢ x Trafikmeengderne i krydset er i Basis2035-scenariet
tydelige forsinkelser bade morgen store at krydset ikke kan afvikle trafikken hensigts-
6 og eftermiddag. maessigt. Mulighederne for at opna en bedre trafikaf
vikling vurderes at veere begreenset.
x Buslinjerne 2A, 23, 31 og 37 vil opleve forsinkelser.
X Om morgenen bliver fremkomme- x Forsinkelsen pa de gvrige trafikstramme er lille
. ligheden for hgjresvingende biltra-  Det vurderes at der kan flyttes grantid til den kr

fik mod Polititorvet betydeligt for-
sinket

tiske trafikstram for at opna hensigtsmaessig tre
fikafvikling.

Overordnet set vurderes det at der kan opnas en acceptabel trafikafvikling pa vejnettet i scenarie 3

Det henvises til bilag 2, teknisk rapport for en naermere beskrivelse af resultater, samt bilag 3, hvor
trafikkortene fra trafikmodel Compass er vist.

7.4.4 Scenarie 3Trafikale effekter cykeltrafik

For kortleegning af effekterne pa cykeltrafikken, er der udtrukket trafikmaengder for cykeltrafikken pa
de enkelte veje i projektomradet. Trafikmaengderne deekker over dggntrafikken.

Fordelingen af cykeltrafik pa vejnettet i scenarie 3 er stort set sammenlignelig med scenarie 1.
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Figur56 - Scenarie 3 Stigninger og fald af antal cyklister pa vejnettet, sammenlignet meid Ba35 (dggntrafik)

Foreslaede anlaegstiltag i projektomradet for scenarie 3 har forskellige effekter for cyklisternes frem-
kommelighed. Nedenstaende vises hvilke tiltag der har overordnede positive og negativereffekt
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Effekt Tiltag
Positiv x Fremfart cykelsti pa H.C. Andersens Boulevard i krydset ved Hammerichsg
x Fremfgrt cykelsti pa H.C. Andersens nordvestlige ben i krydset ved Jernba

gade

X Separate cykelstier i Vesterbro Passage, som lukkes for motorkaretajer

x Konfliktfri krydsning af H.C. Andersens Boulevard i krydset med Vesterbro
sage, da motorkaretgjer ikke afvikles pa sidevejen

Forrin- x Afkortet grentid for cyklister fra Hammerichsgade og Jarmers Plads i kryds
get ef- ved H.C. Andersens Boulevard
fekt x Etablering af busstop med buslomme i Jernbanegade

x Kortere grgntid for cyklisterne pa benene i krydset Vesterbrogade/Hamme;-
richsgade/Bernstorffsgade

x Afkortet grgntid for cyklister pa Bernstorffsgades sydgstlige ben i krydset n
lem disse gader

x Kortere grgntid for cyklister pa H.C. Andersens nordvestlige ben i krydset \
Tietgensgade

Generelt har afkortelse af grgntid for cyklister i udvalgte kryds veeret ngdvendigt for at kurkie afvi
bustrafik pa et tilstreekkeligt niveau eller for at garantere en bedre trafiksikkerhed. Det vurderes dog
ikke at forringelsen af fremkommeligheden er pa et niveau som medfgrer betydelig gene for cykel-
trafikken. Derudover er der vurderet en forgget trafiksikkerhed pa udvalgte kryds, se afsnit 7.2.6

7.4.5 Scenarie 3. Trafikale effekter fodgaengertrafik og forhold ved busgtegteder

| Scenarie 3 forleegges de primaere busruter delvist til Hammerichsgade og til Jernbanegade. Der

§ o & -+ }Pnyelhusstop for buslinje 250S pa H.C. Andersens Boulevard og i Jernbanegade.
Placeringen vil gge fodgaengerflowet mellem busstop og Radhuspladsen/Vesterbro Passage, men i
langt mindre grad end scenarie 2, da der her kun er tale om stop for én buslinje. Fodgeengerflowet pa
Jernbanegade kan ogsa forventes forgget i mindre grad, da denne forbinder busstoppet med Vester-
port Station.
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Figur57 - Forventet forggelse af fodgaengerflow i Scenarie 3

| Scenarie 3 kan der ogsa forventes flere fodgaengere pa tvaers af cykelstien langs H.C. Andersens
Boulevard og pa tveers af den dobbeltrettede cykelsti pa tvaers af Radhuspladsen, men meaengden af
fodgeengere vil veere mindre end i Scenarie 2, hvorfor udfordringen vil veere mindre.

Ogsa i dette scenarie skal det indtaenkes, hvordan man kan sikre krydsningspunkterne bedst muligt i
forhold til trafiksikkerheden.

Busstoppestedet der etableres i Jernbanegade, vil blive placeret pa et sted hvor der typisk feerd
mange fodgaengere og hvor pladsforholdene er begreensede.

Figur58 - Scenarie 3 - Lokalitet i Jernbanegade, hvor der forventes etalele nyt busstop

Der er en biograf som i perioder vil generere mange fodgaengere til omradet, ligesom der vil veere
behov for fortsat at have cykelparkering pa stedet. Ved indretning af nyt busstop i Jernbanegade, skal
pladsforholdene for fodgeengere indtaenkes i projektet, sa det sikres at der ikke opstarkemékss

pa fortovet.

www.arteliagroup.dk Side75af 93



Trafikal analyse Bypark Vesterbro Passage

De nye busstoppesteder i Jernbanegade vil handtere op til 9 busser i hver respitgtimen.
Buslommen dimensioneres til, at mindst 2 ledbusser kan holde efter hinanden. Detebetydus-
stop skal etableres med en perronleengde (fortovet) pa mindst 8 Bette medfarer fiernelse af
cykelparkeringspladserne pa fortovet for at give plads til buspassagererne.

7.4.6 Scenarie 3. Trafiksikkerhed og tilgeengelighed

Trafiksikkerhedsforholdene vil altid blive pavirket, nar trafikmaengderne stiger. Dette skyldes primaert
at bilister bliver mere tilbgjelige til at tage chancer i trafikken, hvis de oplever stor felsenég irri-

tation. Bilister der feerdes i Kgbenhavns Centrum, ma dog forudsaettes at have en forgesgrae-

cept af at deres rejsetid kan blive vaesentligt forleenget som fglge af treengsel pa vejnettet.

| scenarie 3 vurderes fglgende forhold at kunne have indflydelse pa trafiksikkerheden.

Effekt Tiltag

Positiv X Hgjresvingende fra H.C. Andersens vestlige ben afvikles i separat fase i kr|
ved Jarmers Plads. Dette medfgrer at bustiaikopnar en starre fremkom-
melighed, og det undgas at busser og biler konflikter med cyklister.

X Hgjresvingende fra H.C. Andersens Boulevard mod Jernbanegade afvikles
parat fase. Hgjresvingende konflikter ikke med cyklister

X Venstresving fra Bernstorffsgade mod Vesterbrogade afvikles i separat fas
Venstresvingende konflikter ikke med gvrig trafik

X Motorkeretgjer og cyklister afvikles i 2 separate faser pa Vesterbrogade, dy
cyklisterne fra Vesterbrogade far sit eget fase pa tveers af Bernstorffsgade
Dette reducerer risiko for uheld, iseer med svingende bilister.

x Krydset Vesterbrogade/Hammerichsgade/Bernstorffsgade aendres fra et 4-
net kryds til et 3-benet kryds, hvilket medfarer starre grad af overskuelighe
simplificering i krydset.

x | krydset H.C. Andersens Boulevard/Vesterbrogade fijernes motorkaretgjer
sidevejen, hvilket medfarer stgrre grad af overskuelighed og simplificering.

x | krydset H.C. Andersens Boulevard/Tietgensgade/Stormgade etableres se
fase for hgjresvingende trafik mod Tietgensgade. Motorkgretgjer konflikter
ikke med cyklister

Negativ x Etablering af busstop med buslomme i Jernbanegade skaber risiko for kon

mellem cyklister og busser

Det vurderes generelt, at omlaegningen af busruterne og de foreslaede anleegstiltag i scenariet har en
positiv effekt for trafiksikkerheden, hvilket kan bidrage positivt til en reduktion af trafikuhaio-i
jektomradet. For eksempel i krydset H.C. Andersens Boulevard/Tietgensgade hvor der er registreret
rigtige mange uheld mellem hgjresvingende bilisterne og cyklister, som forventes at kuidgés i
fremtiden med separat hgjresving, hvor hgjresvingende afvikles i egen fase.

| krydset Vesterbrogade/Hammerichsgade/Bernstorffsgade er der i dag ogsa registreret rigtig mange
uheld. Ombygningen til et 3-benet kryds med separat afvikling af den svingende trafik fra Vesterbro
gade vurderes at kunne forbedre trafiksikkerheden markant.

| krydset H.C. Andersens Boulevard/Jernbanegade vil der blive flere fodgaengere, hvilket kain gge ri

koen for uheld mellem krydsende fodgeengere og bilister/cyklister. Risikoen vil dog ikked/stoe
som i scenarie 2, hvor antallet af fodgaengere bliver endnu starre.
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Det vurderes ikke at tiltagene har betydelig effekt pa tilgeengeligheden pa vejnettet.

7.4.7 Scenarie 3. Varelevering

Vareleveringen pa vejene i projektomradet er koncentreret omkring fa lokaliteter pa Jernbanegade,
H.C. Andersens Boulevard, Bernstorffsgade og Tietgensgade og vil blive pavirket i scenarie 3

| Scenarie 3 forlaegges de primaere busruter bade til Hammerichsgade og Jernbanegade, men der

§ o & - nyahusstop i Jernbanegade og pa H.C. Andersens Boulevard.

Figur59 - Scenarier 3 Varelevering og P-kaeldi@rocenterne viser stigningen af trafik i spidstimen

I Jernbanegade vil der blive busdrift med buslinje 250S og der skal etableres et busstop i den ende af
gaden der ligger teettest pa Radhuspladsen. Der etableres ikke cykelstier i Jernbanegade hvorfor eksi-
sterende tveerprofil bibeholdes. Selvom busdriften vil gge trafikintensiteten i gaden, vurderes det

ikke at veere kritisk for varelevering, da denne i hgj grad kan udfgres som i dag. Der er overhalingsfor-
bud pa Jernbanegade i dag, men i det fremtidige scenarie kan det overvejes at fierne forbuddet, sale-
des at en bus kan passere et holdende kgretgj, ved at benytte det modsatrettede karespor.
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Pa Bernstorffsgade og Tietgensgade stiger trafikmaengden med henholdsvis 11% og 14%. Dette kan
begge steder betyde udfordringer ift. varelevering, som begge steder foregar pa kerebanegt- P4 Ti
gensgade er der mulighed for at forleegge vareleveringenltghprner, men den mulighed findes ikke

pa Bernstorffsgade, da pladsforholdene her er udfordret.

7.4.8 Scenarie 3. Pavirkning af p-pladser og vejtreeer

Tiltagene i scenarie 3 medfgrer ikke nedlaeggelse af p-pladser. Hvis det, som naevnt i afsveel?.4.7
ges at etablere p-lommer for varelavering pa Tietgensgade, vil der skulle nedlzegggsiaidgn-

Scenariet medfgrer nedlaeggelse af cykelparkeringspladser foran Dagmar teatret i Jernbanegade, da
der her skal skabes plads til busstop. Det vurderes at alle ca. 120 cykelparkeringdjdaukser

Tiltagende i scenarie 3 medfgrer ikke behov for fijernelse af vejtraeer.
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8 Anlaegsgkonomi

Der er udarbejdet anlsegsoverslag for hver af de tre udvalgte scenarier, herunder udfgrelse af an-
leegstiltag inkl. busstoppesteder som beskrevet i afsrigidg 7 indeholder en mere detaljeret be-
regning af anlsegsoverslaget.

Anlaegsoverslag er udarbejdet pa foranalyseniveau. Overslaget er baseret pa erfaringspriser fra lig-
nende projekter (Artelias database) samt en estimeret geometri og maengder, som er fastlagt ud fra
ingenigrmaessige skan og overslagsberegninger. Der er generelt medtaget omkostninger forbundet
med oprydning, beleegningsarbejde, afmaerkning, signal, belysning, afvanding og evt. flytning af in-
ventar.

Etablering af byparken er ikke en del af projektet, og derfor ikke medtaget.

Folgende faktorer er ikke medtaget, og kan medfgre en hgjere omkostning. De er i stedet forsggt at
blive medtaget i form af et hgjt usikkerhedstillaeg

- Ekspropriation af grunde

- Store ledningsomlaegninger eller ledninger som ligger under gaesteprincippet

- Jordbundsforhold som kan veere ringere end antaget

- Materiale prisstigninger, braendstof mv.

For alle scenarier er der afsat fglgende tilleeg efter aftale med Kgbenhavns Kommune
- 10% til arbejdsplads omkostninger
- Uforudset udgift pa selve anlaegsprisen pa 30 % pga.
- 20 % af anlaeegsomkostningerne til projektering
- 25 % af anlaeegsomkostningerne til interne bygherreomkostninger
- 15% risikotilleeg til den samlede projektpris

Anlaegsgkonomien forbundet med udfgrelse af anlaegstiltag tilhgrende scenarie B 2dggares
pa nedenstaende tabeller.
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Anleegssum
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ca.13 14 mio.

Arbejdsplads (ca.10 %)

ca.l1-15 mio.

| ALT FYSIKOVERSLAG ca.1l4 t15mio.
@vrige udgifter

Projektering (ca.20 %) ca. 3 mio.
Interne bygherreomkostninger (ca.25%) ca. 3,5 mio.
Samlet pris ca.20- 22 mio.
Risikotilleeg (ca. 15%) ca. 3 mio.

Totalgkonomi

ca. 23t 25 mio.kr.

Tabel 3 Skgnnet totalgkonomi scenarie 1.

SCENARIE 2 (pris i kr.)

Anlaegssum ca. 18 - 19 mio.
Arbejdsplads (ca.10 %) ca.15 - 2 mio.

| ALT FYSIKOVERSLAG ca. 19 - 21 mio.
@vrige udgifter

Projektering (ca.20 %) ca. 4 mio.
Interne bygherreomkostninger (ca.25%) ca. 5 mio.
Samlet pris ca. 29t 30 mio.
Risikotilleeg (ca. 15%) ca. 4,5 mio.
Totalgkonomi ca.33- 35 mio.

Tabel 4 Skannet totalgkonomi scenaie

SCENARIE 3 (pris i kr.)

Anlaegssum ca. 11 - 12 mio.
Arbejdsplads (ca.10 %) ca. 1 mio.

| ALT FYSIKOVERSLAG ca.12- 13 mio.
@vrige udgifter

Projektering (ca.20 %) ca. 2,5 mio.
Interne bygherreomkostninger (ca.25%) ca. 3 mio.
Samlet pris cal7- 19 mio.
Risikotilleeg (ca. 15%) ca. 3 mio.
Totalgkonomi ca.20- 22 mio.

Tabel 5 Skannet totalgkonomi scenarie 3.
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9 Busdriftsgkonomi

| forbindelse med beregning af busgkonomi for de 3 busrutescenarier har Movia udarbejdet et notat
som beskriver de overordnede forudsaetninger og konklusioner. Notatet er udarbejdet af Movia og
hedder s «3 E E} BypaktBustI}viu] % X SE vPe 0¢E A] E 3§ peltE §]
den 19. september 2023 og vedheeftes som Bilag 6.

| notatet beskrives, hvordan det er vurderet, at flere linjer end blot de omlagte buslinjer ekgév

af den sendrede treengsel grundet trafikomlaegning. Det er derfor besluttet, at der, udover de om-
lagte buslinjer, ogsa beregnes busgkonomi for linje 7A, 11 og 31. Samlet set s&p&busgkono-
mien for falgende buslinjer; 2A, 5C, 7A, 11, 31 og 250S.

Der ses for alle scenarier en stigning i antallet af pastigere for 350S, formentlig sgigeeaffover-
flytning af passagerer fra linje 5C.

Overordnet drager notatet fglgende konklusioner for de tre busrutescenarier:

x For scenarie 1 sest arligt merforbrug af bustimer 5.750, mens merforbruget for scenarie 2
vil vaere 5.100 og tilsvarende 4.910 timer for scenarie 3. Dette ses i forholgis| B85 og
er ligeledes illustreretFigur6l.

X 1 Scenarie Jopnas en arlig fordyrelse af busdriften pa 4,7 mio. kr. for Kebenhavns kommune
og 0,5 mio. kr. samlet set.

X | Scenarie 2pnas en arlig fordyrelse af busdriften pa 18,0 mio. kr. for Kgbenhavns kommune
0g 24,2 mio. kr. samlet set.

x 1 Scenarie Dpnas en arlig fordyrelse af busdriften pa 4,0 mio. kr. for Kgbenhavns kommune
0g 5,9 mio. kr. samlet set.

Den beregnede passagerveaekst for linje 350S i alle scenarierne er ikke medtaget i ovenstaende opgga-
relser af driftsgkonomien, der buslinjen ikke passerer gennem projektomradet. Medtages de for-
@gede passagerindtaegter for denne linje sa vil der for scenarie 1 og 2 vil der kuargesta aen-

dringer ibudriftsgkonomien ift. Basissituationen.

Fordyrelsen i busdriften pr. scenarie og buslinjer er illustreret i Bgur
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Figur60. Eo]P3 u E(}E EPUP ( p+S]u E <}u (TofPUE SEP VP (@ % }A]|E | v} EPXBgparkt Bisg®} W <+ P
viu] % X 8CE vPe 0+@E A] E § peltE 3] E_

Figur6l- v E]JvP ] 8]oelp « Z}A (JE <t vZ Ave lJuupv }PBIE]JoEHXE]PEE 3 P EE&E DIA] » v}§ § _s
Passage ByparkBist1}viu] % X SE vPe 0¢@E& A] E § p-ltE §] E_
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10 Opsamling

10.1 Helhedsvurderinger for scenarierne

| det falgende beskrives en helhedsvurdering for de enkelte scenarier som opspéningleringen
af de trafikale effekter.

10.1.1 Helhedsvurdering af scenarie 1

| scenarie 1 omlaegges de tre buslinjer 2A, 5C og 250S alle til at kgre via Hammerjdinsyadier
etableres busstoppesteder og buslommer i begge retninger ved Vesterport Station. Betjeniny til R&
huspladsen bliver dermed via Jernbanegadmleegningen af busruter betyder at der i Hammerichs-
gade vil komme op imod 60 afgange i timen samlet for begge retninger i en myldred&isspi, ud-

over de eksisterende buslinjer 37 og 68, som allerede afvikles i gaden i dag.

For at sikre hensigtsmaessige forhold for buspassagererne, etableres der i Scenarie 1 separate bus-
lommer og fremskudte busperroner i forbindelse med busstoppestederne pa Hammerichsgade. An-
laeggene medfarer at der ikke kan opretholdes to karespor i hver retning pa hele streekningen, som
tilfeeldet er i dag, hvilket betyder at kapaciteten for biltrafikken generelt vil veere bétytelere pa
Hammerichsgade. Se illustration pa Fig@r

Generelt ses en omfordeling af turene mellem transportmidlerne i den kollektive trafik, hvilet sk

des aendrede kgretider som har indvirkning pa valg af rute. Der ses samlet set flere ture i den kollek-
tive transport i scenarie 1 sammenlignet med Basis 2035. Dette skyldes blandt andetdea avier-
flytning af ture fra bil, som falge af nedsat bilkapacitet pA Hammerichsgade.

For de pavirkede buslinjer i projektomradet oplever 2A, 5C og 7A et fald i antallet af pastigere, hvo
imod linje 250S oplever en stigning. Faldet i passagerer med linje 5A opvejekaiogtigning i pas-
sagertallet for linje 350S, der har et delvis feelles linjeforlgb med 5C.

Omlaegningen af buslinjerne via Hammerichsgade medfarer en forringiisgjeningn af Radhus-
pladsen for den kollektive transport, hvilket medfgrer et fedohtallet af metropastigere, idet skift
til/fra metro pa Radhuspladsen st. ikke bliver muligt i samme omfang som i dag

Buspassagerernes gangafstand til Radhuspladsen @ges med ca. 300 meter. Det bemaerkes at de be-
rarte linjer har forbindelse til Cityringen flere steder, hvilket vil muliggossagerer lave et skift og
fortsat kunne komme til Radhuspladsen.

Trafikalt medfarer etableringen af stoppesteder i Hammerichsgade, at en stor maengde biltrafik over-
flyttes til bl.a. Tietgensgade pga. nedsaettelse af bilkapacitet pa Hammerichsgade. Selvom trafik-
maengden pa Hammerichsgade falder, vil der stadig opleves betydelige forsinkelser. Dettieses ty
ligst i krydset H.C. Andersens Boulevard/Hammerichsgade/Jarmers Plads, hvor trafikmodelberegni
gerne viser betydelige forsinkelser for biltrafikken. Forsinkelseil pavirke busdriften og gere det
sveerere at afvikle trafikken i krydset hensigtsmaessigt. Hvis fremkommelighedsproblemerne skal 1-
ses, behgves en betydelig udvidelse af krydset. Dette bgr belyses i en senere fase.

I de andre kryds vurderes fremkommelighedsudfordrimgdior biltrafikken at kunne udbedres ved

hjeelp af signaltekniske tiltag, pa nzer i krydset H. C. Andersens Boulevard/Tietgensgade/Stormgade,
hvor der allerede i Basis 2035 opleves store forsinkelser pba. fremskrivningen af trafikken.
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Trafiksikkerhedsmaessigt vurderes scenariet at indeholde en del tiltag der forbedrer forholdene i
krydsende i omradet. Man skal dog veere opmaerksom pa at tilgodese trafiksikkerheden i krydset
Hammerichsgade/Ved Vesterport/Axeltorv, hvor antallet af fodgsengere forventes at stige betydeligt.

Cykeltrafikken vurderes at kunne afvikles hensigtsmaessigt i scenariet. Dette forudsaettes af, at der
etableres gode cykelforhold igennem den nye bypark. Scenariet medfarer ikke nedlseggelse af cykel-
parkeringspladser.

Varelevering pavirkes ikke i betydeligt omfang, men scenariet medfgrer nedleeggelse af ca. 20 p-plad-
ser i Hammerichsgade pa straekningen nord for Jernbanegade. Scenariet medfgrer ikke figrnelse
vejtreeer.

Omlaegningen af buslinjerne ruter medfarer merforbrug af bustimer og en arlig fordyrelse af busdrif-
ten.

10.1.2 Helhedsvurdering af scenarie 2

| scenarie 2 omlaegges de tre buslinjer 2A, 5C og 250S alle til at kgre via Jernbaged@desd op-
retholdes betjening af Radhuspladsen. Jernbanegade er en forholdsvis rolig gade i dag, sa det vil
veere et stort indgreb for Jernbanegade at skulle handtere den store maengde busser.

Idet der er rigtig mange cyklister i Jernbanegade, har det veeret vigtigt i scenarie 2 at sikedvikafi
lingen for disse, hvorfor detr foreslaetat etablere cykelstier i begge retninger. Dette har ikke ind-
virkning pa kapaciteten for den gvrige trafik. Dog betyder det, at der ikke er plads til etablering af
busstoppesteder i gaden

Busstoppesteder for buslinjerne 2A,5C og 250S foreslas etableret pa H.C. Andersens Boulevard. | syd-
gaende retning ved etablering af midterlagt busperron. | nordgaende retning benyttes eksisterende
busstoppested pa H. C. Andersens Boulevard. Se illustrationi2&igur

For scenarie 2 opretholdes betjening af bade Hovedbanegarden og Radhuspladsen. Omlaegningen af
buslinjerne 2A, 5C og 250S til Jernbanegade har dog indvirkning pa karetiden, der ggeseftiud-

linjer mellem Hovedbanegarden og Radhuspladsen. Dette afspejler sig i antal pastigere for linje 2A og
5C, hvor begge linjer oplever et fald i antal pastigere. Dog ses i dette scenarie en stigning i antal me-
tropastigere, idet betjening af Radhuspladsen opretholdes og der sker aendringer i rutevalg som falge
af de omlagte buslinjer. Overordnet set for scenarie 2 ses et fald i antallet af ture for alle andre trans-
portmidler.

For de pavirkede buslinjer i projektomradet oplever 2A, 5C og 7A et fald i antallet af pastigere, hvo
imod 250S og 350S oplever en stigning. Disse aendringer tilskrives bade sentiedkyrog aen-
drede kgreplaner.

Grundet lukningen af Vesterbro Passage ses en gget maengde trafik igennem Hammerichsgade, og en
forgget hgjresvingstrafik fra Hammerichsgade mod H.C. Andersens Boulevard. Krydset er blevet ju-
steret signalmeessigt for at tilgodese de hgjresvingende fra Hammerichsgade mod H. C. Andersens
Boulevard.
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Som i Scenarie 1, laves der aendringer i krydsene Hammerichsgade/Vesterbrogade/Bernstorffsgade
og Vesterbrogade /H. C. Andersens Boulevard for at tage hensyn til at Vesterbro Passage ikke laen-
gere benyttes af motoriserede kgretgjer.

| dette scenarie ses et mindre fald i antal ture for bade kollektiv-, bil- og gangture. | scenagiet op
holdes den samme kapacitet i Hammerichsgade som i dag, hvilket betyder en mere Iligeligdcaf
biltrafikken i omradet. Fremkommeligheden for biltrafikken i alle kryds vurderes overordnegrat v
tilfredsstillende, bortset fra krydset H.C. Andersens Boulevard/Tietgensgade/Stormgade, hvor der
allerede i Basis 2035 opleves store forsinkelser pba. fremskrivningen af trafikken.

Trafiksikkerhedsmaessigt vurderes det, at omlaegningen af busruterne i overvejende grad har en ten-
dens til at forringe trafiksikkerheden. Specielt vurderes etableringen af cykelstier i Jernbanegade at
kunne skabe starre risiko for uheld mellem cyklister, idet pladsforhold vil veere presset ift. de forven-
tede cykelmaengder. Ligesom den store maengde busser der sendes igennem Jernbanegade, kan gge
risikoen for pakarsel af krydsende fodgaengere.

Den midterlagte busperron pa H.C. Andersens Boulevard vil tiltreekke mange fodgaengezevilDett
gge risikoen for at fodgaengere krydser vejen uhensigtsmaessigt, ligesom risikoen for uhetd mell
cyklister og fodgeengere vil stige som fglge af det starre fodgaengerflow.

Ud over de naevnte ulemper for cyklisterne i Jernbanegade, vurderes cykeltrafikken at kunne afvikles
hensigtsmaessigt i scenari&nforudseetning for dette er, at der etableres gode cykelforhold igen-
nem den nye bypark.

Varelevering pavirkes seerligt negativt i dette scenarie, da varelevering i Jernbanegade vil blive be-
sveerliggjort af cykelstier og busdrift. Hvis varelevering skal forega pa kerebanen i Jernbanegade, vil
det pavirke busdriften negativHerudover kan varelevering pa Bernstorffsgade ogsa vise sig udfor-
dret pga. hgjere trafikmeengder.

Der nedlaegges 7 p-pladser og ca. 60 cykelparkeringspladser i Jernbanegade for at skab&glads til
nye cykelstier. Ombygningen af krydset Bernstorffsgade/Tietgensgade medfgrer nedleeggelse af ca.
50 cykelparkeringspladser i Bernstorffsgade sydlige side ved hjgrnet med Tietgensgade. Scenariet
medfarer ikke fjernelse af vejtraeer.

Omlaegningen af buslinjer medfagrer merforbrug af bustimer, samt en vaesentlig arlig fordyrelse af
busdriften.

10.1.3 Helhedsvurdering af scenarie 3

| scenarie 3 omleegges buslinje 2A og 5C til at kare via Hammerichsgade g BE6IS til at kare

via Jernbanegade. Dermed opretholdes betjening af Radhuspladsen med linje 250S. Idet det kun er
250S der karer via Jernbanegade kommer der ikke samme tryk pa trafikbelastningen i denne gade,
som i scenarie 2. Der etableres derfor heller ikke cykelstier pa Jernbanegade i scenarie 3.

Idet der ikke etableres cykelstier i Jernbanegade, er der plads til et stoppested i sydgaende retning. |
nordgaende retning benyttes eksisterende busstoppested pa H. C. Andersens Boulevard.

For at optimere fremkommeligheden for linje 2A og 5C igennem Hammerichsgade samt give mest
mulig plads til biltrafikken pa Hammerichsgade er der i scenarie 3 ikke stoppested ved Vesterport st.
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Buslinjerne 2A og 5C karer derfor direkte mellem Hovedbanegarden til Jarmers Plads uden stop. Idet
linje 250S karer via Jernbanegade og stopper ved Radhuspladsen er der heller ikke samme behov for
stoppestedet ved Vesterport station, da det i scenarie 1 var et alternativ til betjening af Radhusplad-
sen.

Grundet lukningen af Vesterbro Passage ses fortsat en gget meengde trafik igennem Hammerichs-
gade, hvorfor der ogsa i scenarie 3 er taget hensyn til dette og foretaget aendringer i krydset ved Jar-
mers plads. Dette for bl.a. at tilgodese de hgjresvingende fra Hammerichsgade mod H. C.msnderse
Boulevard.

Som i Scenarie 1 og 2, laves der aendringer i krydsene Hammerichsgade/Vesterbrogade/Bernstorffs-
gade og Vesterbrogade /H. C. Andersens Boulevard for at tage hensyn til at Vesterbro IResage
leengere benyttes af motoriserede kgretgjer.

Generelt set er @ndringerne for den kollektive transport meget sma i Scenarie 3. Dog ses et fald pa
isaer antal pastigere for 5C, der delvis modsvares af en overflytning til linje 350S. Dettalkim ti
forklares ved eendrede rutevalg indenfor den kollektive transport idet aendrede kgretider kan abne
op for nye mulige skift i den kollektive transport.

Overordnet set for scenarie 3 ses et fald i antallet af ture for bil og gang, hvor det for c\dalabg

tiv anses som veerende uaendret. Faldet i bilture kan tilskrives lukningen af Vesterbro Passage som vil
pavirke traengslen pa de omkringliggende veje, hvorfor der sker en overflytning af ture veek fra bil.

For de pavirkede buslinjer i projektomradet oplever 2A, 5C og 7A et fald i antallet af pastigere, hvo
imod 250S og 350S oplever en stigning. Disse andringer tilskrives bade aentkeediyrog aen-

drede kareplaner. Dog er eendringerne indenfor den kollektive transport meget sma i scenarie 3.

| scenariet opretholdes ogsa den samme kapacitet i Hammerichsgade som i dag, hvilket betyder en
ligelig fordeling af biltrafikken i omradet. Fremkommeligheden for biltrafikken i aliskryrderes
overordnet at veere tilfredsstillende, bortset fra krydset H.C. Andersens Boulevard/Tietgens-
gade/Stormgade, hvor der allerede i Basis 2035 opleves store forsinkelser pba. Fremskrivningen af
trafikken.

Trafiksikkerhedsmaessigt vurderes det, at tiltagene i overvejende grad har en positiv effekt pa forhol-
dene i krydsende. Isaer den separate afvikling af hgjresvingende biltrafik fra H.C. Andersens Boule-
vard mod Hammerichsgade, Jernbanegade og Tietgensgade vurderes positive i dette scenarie.

Cykeltrafikken vurderes at kunne afvikles hensigtsmaessigt i scenariet. Dette forudsaettes af, at der
etableres gode cykelforhold igennem den nye bypark.

Pa Bernstorffsgade og Tietgensgade stiger trafikmaengden og dette kan begge steder betyde udfor-
dringer ift. varelevering, som begge steder foregar pa kerebanen. Ellers er forholdene for vareleve-
ring fornuftige i scenariet.

Der nedlaegges ikke parkeringspladser i scenariet, medmindre man etablerer en vareleveringslomme
pa Tietgensgade som vil medfare nedlaeggelse af ca. 4 p-pladser. Dog vil der veere behov tpr nedlze
gelse af ca. 120 cykelparkeringspladser i Jernbanegade, for at skabe plads til det nye busstop. Scena-
riet medfarer ikke fijernelse af vejtreeer.

Omleaegningen af buslinjer ruter medfarer merforbrug af bustimer, samt en arlig fordyrelse affbusdri
ten.
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10.2 Opsummering
Nedenstaende tabel opsummerer de trafikale effekter pr. scenarie.

Transport-
middelvalg

Scenarie 1 |

Mindre forbedring for den kollektive
trafik med 1.000 flere ture. Tillige
stigning af antallet af cykelture.

Scenarie 2

Forringet fremkommelighed medfarer

mindre fald i savel antallet af ture med
bil og med kollektive trafik med 2.000

ture for hvert transportmiddel.

Scenarie 3

Ueendret antal kollektive ture. Forringet
fremkommelighed medfarer et fald pa
1.500 ture med bil.

Kollektiv
trafik

Flere pastigere med bus- og S-tog,
der delvis modvirkes af et fald i anta
let af metropastigere.

Fald i antallet af pastigere med bus-
linjerne 2A, 5C og 7A, der delvis mo
svares af stigning i pastigertallet for
linjerne 250S og 350S.

Fald i antallet af buspastigere og pasti-
gere med regionaltog som fglge af overn
flytning af ture til metroen og S-tog.

Fald i antallet af pastigere med buslin-
jerne 2A, 5C og 7A, der er starre end i
scenarie 1 og 3. Stigning i pastigertallet
for linjerne 250S og 350S.

Kun mindre aendringer i fordelingen me
lem de kollektive transportmidler med
fald for bus- og regionaltog og stighingd
Metro og S-tog.

Fald i antallet af pastigere med buslin-
jerne 2A, 5C og 7A pa niveau med scef
rie 1, der delvis modsvares af stigning i
pastigertallet for linjerne 250S og 350S

Biltrafik

Omfordeling af biltrafikken forringer
markant trafikafviklingen i krydsea-
mersPlads/HC.AndersensBoule-
vard/Hammerichsgade.

Basis 2035 viser markant forringet
trafikafvikling i krydset H.C Andersel
Boulevard/Stormgade, som forvaerre
endnu mere i scenariet.

Mindre fald i biltrafik pga. nedsat ka
pacitet pA Hammerichsgade.

Omfordeling af biltrafikken forringer ikkg
trafikafviklingen i krydsene i betydende
grad.

Basis 2035 viser markant forringet trafik
afvikling i krydset H.C Andersens Boule
vard/Stormgade, som forveerres endnu
mere i scenariet

Omfordeling af biltrafikken forringer ikkg
trafikafviklingen i krydsenebetydende
grad.

Basis 2035 viser markant forringet trafil
afvikling i krydset H.C Andersens Boulg
vard/Stormgade, som forveerres endnu
mere i scenariet

Bustrafik

Gangafstanden til Middelalderbyen
@ges med 300 m. nar Hovedbanegd
den prioriteres over Radhuspladsen

Rejsetiden for de omlagte buslinjer
2A, 5C og 250S mellem Hovedbane
garden og Jarmers Plads reduceres
nar buslinjerne ikke skal omkring
Radhuspladsen, men skiftemulighec
forringes Linjerne 11 og 33 vil dog
fortsat betjene Radhuspladsen, og ¢
ver forbindelse til henholdsvis
Valby/Hvidovre og Amager/Dragar.
Linje 11 forbinder desuden Hovedbe
negarden og Radhuspladsen via Tie
gensgade.

Generelt set er der en risiko for at
rejsetiden med bus @ges i omradet
grundet forgget traengsel

Rejsetiden for de omlagte buslinjer 2A,
5C o0s 250S gges idet de skal igennem
Jernbanegade

Generelt set er der en risiko for at rejse
den med bus gges i omradet grundet fg
@gget traengsel.

Rejsetiden mellem Hovedbanegéarden g
Radhuspladsen gges for linje 250S idef
den skal igennem Jernbanegade, mens
rejsetiden reduceres for linjerne 2Aog
5C

Buslinjerne 2A og 5C vil kun betjene R4
huspladsen og middelalderbyen fra sto
pestedet ved Hovedbanegarden, idet
buslinjerne ikke stopper ved Vesterport
st.

Generelt set er der en risiko for at rejse
den med bus gges i omradet forgget
treengsel.

Cykeltrafik

Generel god fremkommelighed og
god trafiksikkerhed

Generel tilfredsstillende fremkommelig-
hedmen trafiksikkerheden vurderes at
blive forringet ift. i dag.

Generel god fremkommelighed og god
trafiksikkerhed

Fodgaenger-
trafik

Generelt gode forhold og tilfredsstil-
lende trafiksikkerhed

Trafikflow og trafiksikkerhed udfordres 4
midterlagt busstop og gget behov for
krydsning af cykelstier p& Jernbanegad

Generelt gode forhold og tilfredsstillend
trafiksikkerhed
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Scenarie 2

Det er muligt at etablere busstoppeste-
der med busperron og ngdvendige
leengde.

Scenarie 3

Nyt busstop i Jernbanegade kan blive u
fordret af pladsforholdene pga. smalt
fortov.

Vanskelige forhold for varelevering i Je
banegade og muligvis pa Bernstorffs-
gade. Der vil muligvis vaere behov for a
etablere vareleveringslommer pa Tiet-
gensgade.

Mulige vanskelige forhold for vareleve-
ring pa Bernstorffsgade. Der vil muligvi
veere behov for at etablere vareleve-
ringslommer pa Tietgensgade.

Mulighed for mere sammenhaengende
byrum mellem Aksel Torv, Radhusplad
sen og Bernstorffsgade.

Mulighed for mere sammenhaengende
byrum mellem Aksel Torv, Radhusplad-
sen og Bernstorffsgade.

Fjernelse af ca. 7 p-pladser og ca. 60 ¢
kelparkeringspladser i Jernbanegade.
Fjernelse af ca. 50 cykelparkeringsplad
pa Bernstorffsgade. Evt. fiernelse af 4
pladser pa Tietgensgade.

Ingen fjernelse af vejtreeer.

Eventuel fiernelse af 4 p-pladser pa Tie]
gensgade og ca. 120 cykelparkeringspl
ser i Jernbanegade.

Ingen fjernelse af vejtreeer.

Arlig fordyrelse af busdriften p& 18.0
mio. kr. for Kgbenhavns kommune og

24.2 mio. kr. samlet set.

Arlig fordyrelse af busdriften p& 4.0 mio
kr. for Kgbenhavns kommune og 5.9 m
kr. samlet set.

Scenarie 1
Forhold ved | Det er muligt at etablere busstoppe-
busstoppe- | steder med busperron og ngdvendig
steder leengde. Gode forhold til den forven-
tede bustrafik og antalleaf af og pa-
stigere.
Vareleve- Der vil muligvis veere behov for at
ring etablere vareleveringslommer pa Ti-
etgensgade.
Byrum og Mulighed for mere sammenhaen-
pladser gende byrum mellem Aksel Torv,
Réadhuspladsen og Bernstorffsgade.
P-pladser og| Fiernelse af ca. 20 p-pladser pa Har
traeer merichsgade. Evt. fjernelse af 4 p-
pladser pa Tietgensgade.
Ingen fiernelse af vejtreeer.
Busdrifts- Arlig fordyrelse af busdriften p& 4.7
gkonomi mio. kr. for Kgbenhavns kommune ¢
0.5 mio. kr. samlet set.
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10.2.1 Visuel opsummering af trafikale effekter

Nedenstdende tabel angiver en visuel fortaelling af forbedringen eller forveerring af de epheite
metre. Effekterne er gradueret med en simpel farveskala

Scenarie medfgrer en negativ effekt eller forveerrer b@8i85situationen
Scenarie medfgrer en positiv effekt eller forbedrer b&€i85situation
Scenarie medfgrer ingen eller mindre relevant effekter iht. basis 2035 isituat

Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3

Transport- Betjening til Radhuspladsen forrin-| Faerre ture for kollektiv trafik. Ueendret antal kollektive ture.
middelvalg ges
Biltrafik

Ok, men udfordringer i krydset Generel god trafikafvikling Generel god trafikafvikling

Hammerichsgade/KE. AJammers

Plads
Bustrafik Bedre rejsetid omlagte busruter. Rejsetiden for de omlagte buslinjer | @get rejsetid for 250S.

Fald i pastiger for 2A, 5C, 7A.
Linjerne gennem krydset HCA/Tiet;
gensgade kan opleve forsinkelser.

2A, 5C os 250S gges idet de skal i¢
nem Jernbanegade.

Sterre fald i antal buspastigere end
scenarie 1 og 2.

Rejsetiden for linjerne 2A og 5(
reduceres, men betjeningf
Radhuspladsen forringes.

Forhold ved bus-

stoppesteder Busstoppesteder med busperron g| Busstoppesteder med busperron gi{ Nyt busstop i Jernbanegade ka
ver gode forhold for passagerer ver gode forhold for passagerer. Do blive udfordret af pladsforhol-
er midterlagt busperron mindre at- | dene pga. smalt fortov.
traktiv pga. adgangsforholdene
Cykeltrafik
Generel god fremkommelighed og | Bade fremkommelighed og trafiksik{ Generel god fremkommelighed
god trafiksikkerhed kerheden pavirkes negativt. og god trafiksikkerhed
Fodgeengere

Generelt gode forhold og tilfreds-
stillende trafiksikkerhed

Trafikflow og trafiksikkerhed udfor-
dres af midterlagt busstop og @get
behov for krydsning af cykelstier

Generelt gode forhold og til-
fredsstillende trafiksikkerhed

Varelevering

Vareleveringslommer pa Tietgens-
gade kan blive ngdvendige.

Vanskelige forhold for varelevering
Jernbanegade og muligvis Bern-
storffsgade. Vareleveringslommer p
Tietgensgade kan blive ngdvendige

Mulige vanskelige forhold for
varelevering pa Bernstorffs-
gade. Vareleveringslommer pa
Tietgensgade kan blive ngdver
dige.

Byrum og pladser

Mere sammenhaengende byrum.
Jernbanegade kan krydses uregule
ret.

Jernbanegade kan blive en barriere
pga. cykelstier og flere busser.

Mere sammenhaengende by-
rum. Jernbanegade kan krydse
ureguleret.

Nedleeggelse af

Ca. 2 p-pladser

Ca.13 p-pladser og 110 cykelparke-

Ca. 4 poladser og 120 cykelpar,

p-pladser ringspladser keringsplader
Busdriftsgkonomi | Fordyrelse Veesentlig fordyrelse Fordyrelse
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11 Konklusion

En lukning af Vesterbro Passage for vejtrafik vil medfgre en stor omfordeling af bil- og busegfik i
nettet omkring passagen, hvilket iseer har konsekvenser for trafikafvikling i kryds samt sendring
buskaretider Effekten pa cykeltrafikken er mindre, idet det antages at det etableres cykelstier i den
kommende bypark. Gangtrafikken vil oplexeforbedringaf byrummet samt generelt bedre kryds-
ningsmuligheder, isaer i forbindelsen mellem Hovedbanegarden og Radhuspladsen

Omlaegningen af busruter som i dag karer igennem Vesterbro Passage, medfgrer at der skal priorite-
res hvilke terminaler skal betjenes, Radhuspladsen eller Hovedbanegéarden. Safremt en lukning af Ve-
sterbro Passage medfarer, at kun den ene kan betjenes, bgr Hovedbanegarden prioriteres, da antal-
let af skift og passagerer er markant stgrre ved Hovedbanegarden end ved Radhuspladsen.

Trafikmodelberegningerne viser, at den forventede fremskrivning af trafikken, allerede i 2035 vil
medfare betydelige treengselsudfordringer i nogle af krydsene i projektomr&agter dog vigtigt at
se resultaterne af Compass som indikative. Basis 2035 indeholder mange af de planlagte og go
kendte fremtidige aendringer pa vejnettet, men andre projekter, som lukning Dybbgldbretdb-
lering af @stlig Ringvej som en fuld ringvejsforbindelse til lufthavnen (etape 2) saknéteosignal-
gruppeplaner, er ikke indarbejdet i modellen. Dette kan medfgre aendringer og justerirgsulta-
ter, iseer ifm. biltrafikafvikling.

| trafikmodelberegningerne har buskgretiderne vaeret forudsat pavirket af et stgrre treengselsniveau
end modelberegningerne efterfglgende viste. Dette kan den betydning, at bussernes kgergd- b
ningerne er overvurderet, hvilket medfarer, at de far lidt faerre passagerer, og hvilket forvasrre bu
driftsgkonomien. Samtidig kan udgiften til busdriften veere sat lidt for hgjt, da bussen kommer lang-
sommere frem end hvad der i virkeligheden ville geelde. Samlet set betyder det, at busseeame forv
tes at fa lidt flere passagerer end det er beregnet i trafikmodellen og at busgkonomien vil veere en
anelse bedre. Mede opstillede og indarbejdede anlaegstiltag i de tre busrutescenarier kan trafikud-
viklingsudfordringerne dog stort set afvaerges. Traengselsniveauet i krydset H.C. Anderdens B
vard/Tietgensgade/Stormgade er sa omfattende at det ikke er muligt at afvikle trafikkemindre

det indfgres tiltag som flytter trafikken, og dette skal klares uden for dette projekt.

Generelt afviger trafikfordelingen pga. lukningen af Vesterbro Passage i de tre busrutescenarier kun i
meget lille grad. Dette er et tydeligt tegn p4, at den starste arsag til sammensaetningen af det fremti-
dige trafikbillede, er lukningen af Vesterbro Passage for motorkgretajey. omlaegningen af bus-

serne og de foreslaede anlzegstiltag spiller kun en lille rolle i den henseende.

Den lille variation mellem scenarierne betyder, at de forskellige signaltekniske tilegaegstiltag

som er implementeret i scenariernd&rydset Vesterbrogade/Hammerichsgade/Bernstorffsgade og
krydset Bernstorffsgade/Tietgensgade er sammenlignelige og derfor kan overfgres fra et scenarie til
et andet og stadig have tilfredsstillende effekt. Dette er en fordel i en senere proces vexd sa&y

narie.

Konklusion for Scenarie 1

Scenarie 1 medfarer en direkte rute for bustrafikken via Hammerichsgade og ganske gode forhold for
indretning af busstoppesteder pa streekningen. Trafikafviklingen ses dog udfordret itkey@seAn-
dersens Boulevard/Hammerichsgade/Jarmers Plads i en sadan grad, at der vil veere behudwyfpr

ning af krydset. Pga. krydsets omgivelser vurderes det sveert at finde plaagiigning af krydset

og der ma teenkes kreativt for at lase denne udfordiidgt videre forlgb. Inden for de andre
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parametre som omfatter forholdene for cykeltrafii fodgaengere, trafiksikkerhed, byrum og varele-
vering vurderes forholdene at veere ganske gode i scenarie 1. Dog nedleegges der ca. 20 p-pladser

Gangafstanden til Middelalderbyen gges med 300 m. nar Hovedbanegarden prioriteres over Radhus-
pladsen. Rejsetiden for de omlagte buslinjer 2A, 5C og 250S mellem Hovedbanegarden og Jarmers
Plads reduceres nar buslinjerne ikke skal omkring Radhuspladsen, men skiftemulighed forringes. Lin-
jerne 11 og 33 vil dog fortsat betjene Radhuspladsen. Linje 11 forbinder desudediddoegarden

og Radhuspladsen via Tietgensgade. | scenariet opleves flere pastigere med bus- og S-togs der delvi
modvirkes af et fald i antallet af metropastigere. Der ses ogsa et fald antallet af pastigere med buslin
jerne 2A, 5C og 7A, der delvis modsvares af stigning i pastigertallet for linjerne 2509 35

Generelt set er der en risiko for at rejsetiden med bus gges i omradet grundet forgget treengsel. Sce-
nariet medfgrer en arlig fordyrelse af busdriften.

Konklusion for Scenarie 2

Scenarie 2 medfgrer den laeengste omleegning af busruterne igennem Jernbanegade, hvor busserne
palaegges én ekstra svingmangvre. Dette medfarer en foraget rejsetid for omlagte busrute

Der ses en udmeerket trafikafvikling i krydsene pa projektomrade og det vurderes saledes at-bade bi
og bustrafik kan afvikles hensigtsmeessigt.

Scenariet er dog udfordret pa en raekke af de andre paraméfeklingen af bus igennem Jernbane-
gade og de deraf afledte cykelstier i gaden, vurderes som en forringelse for cykeltrafikken, som i dag
Zti @ PE Z E P v DéjuHen kanded widtérlagt busstoppested p& H.C. Andersens
Boulevard gge risikoen for uheld med krydsende fodgaengere. Endelig pavirkesermgkavi Jern-
banegade betydeligt i negativ retning, da pladsforholdene bliver reduceret kraftigt. Der nedl#&gges
p-pladser og ca&0 cykelparkeringspladser i Jernbanegade. Herudover nedleegges ca. 50 cykelparke-
ringspladser i Bernstorffsgade.

| scenariet opleves et fald i antallet af buspastigere og pastigere med regionaltog seraffelgr-
flytning af ture til metroen og S-tog. Der ses ogsa et fald i antallet af pastigere matdsusli2A, 5C
og 7A, der er starre end i scenarie 1 og 3. Der ses stigning i antallet af pastigejerfoe R50S og
350S.

Generelt set er der en risiko for at rejsetiden med bus gges i omradet grundet forgget treengsel. Sce-
nariet medfgrer en vaesentlig arlig fordyrelse af busdriften.

Konklusion for scenarie 3

| scenarie 3 afvikles bustrafikken bade igennem Hammerichsgade og Jernbanegade. Der ses en ud-
maerket trafikafvikling i scenariet og det vurderes saledes at bade bil- og bustrafik karsdfeikie
sigtsmaessigt. Da kun buslinje 250S omlaegges via Jernbanegade, er der ikke beho\efimgtdbl
cykelstier, hvilket ses som en fordel for cyklisterne. Fodgeengere vil ogsa have aectptadid li-

gesom den generelle trafiksikkerhed vurderes god. Varelevering kan blive udfordret i Bernstorffs-
gade, men ellers pavirkes den ikke negativt. Der er ikke behov for nedleeggelse af p-pladser, kun hvis
det etableres vareleveringslommer pa Tietgensgade, men ca. 120 cykelparkeringspladser egdlaegg
Jernbanegade.
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Rejsetiden mellem Hovedbanegarden og Radhuspladsen gges for linje 250S idet den skal igennem
Jernbanegade. | scenariet opleves kun mindre aendringer i fordelingen mellem de kolektis-

portmidler med fald for bus- og regionaltog og stigninger Metro og S-togopleves fald i antallet

af pastigere med buslinjerne 2A, 5C og 7A pa niveau med scenarie 1, der delvis modsvares af stigning
i antallet af pastigere for linjerne 250S og 350S.

Buslinjerne 2A og 5C vil kun betjene Radhuspladsen og middelalderbyen fra stoppestedet ved Hoved-
banegarden, idet buslinjerne ikke stopper ved Vesterport st.

Generelt set er der en risiko for at rejsetiden med bus gges i omradet pga. @get treengsel. Scenariet
medfarer en arlig fordyrelse af busdriften.

11.1 Det videre forlgb

| det videre forlgb er det vigtigt at indteenke eventuelle planlagte graensefladeprojekisrikke er
implementeret i trafikmodellen i forbindelse med denne analyse. En del aktuelle projekter, som
endnu ikke er vedtaget, vil kunne have forholdsvis stor indflydelse pa trafikintensiteten og trafikfo
delingen i Kgbenhavns indre by, ligesom andre trafikaletdtag kan hjeelpe til en reduktion afjve
trafikken pa projektomradet.

Iseer projektet med lukning af Dybbglsbro for motorkaretgijer, vil kunne flytte mere tibfintadet
omkring Vesterbro Passagdodsat vil en fremtidig @stlig Ringvej udbygget til en fuld ringsvejsfor-
bindelse til lufthavnen medfgre en aflastning af trafikken pa H.C. Andersen Boulevard agid#rm
drage til en forbedret trafikafvikling i projektomradet.

Den neeste fase bgr omfatte en mere detaljeret analyse af trafikafviklingen i de enkelte kryds, fx ved
simuleringaf trafikken i en simuleringsmodel som VISUM, hvor man i hgjere grad kan afspejle de de-
taljerede signalgruppeplaner og vejens indretning i karespor.

Herudover bgr nzeste fase ogsa omfatte en skitseprojektering af vejens indretning ifm. de nadven-
dige fysiske tiltag i kryds og de tiltag der er ngdvendige ifm. nedlaeggelse, etablering og flytning af
busstoppesteder. Denne del bar suppleres med en detaljeret vurdering af mulighederne for-at etab
lere fysiske eller signaltekniske tiltag i de kryds, som vurderes mest udfordret ift. afeikbnd bil- og
bustrafikken.
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