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1 Indledning

I dette notat er de vaesentligste forklaringer pa forskellene mellem seneste
(2022) og tidligere (2017) kortlaegning af vejstgj i Kgbenhavns Kommune
sammenfattet. Dertil indgdr en evaluering af initiativer i Handlingsplan for

vejstgj 2018-2023.
Rambgill
Hannemanns Allé 53

Den seneste stgjkortlaegning er lovmaessigt funderet i fglgende: DK-2300 Kabenhavn S

e Direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering og styring af

ekstern stgj T +45 5161 1000
¢ Kommissionens delegerede direktiv (EU) 2021/1226 af 21. december

2020 om aendring med henblik p3 tilpasning til den videnskabelige og

tekniske udvikling af bilag II til Europa-Parlamentets og R&dets direktiv

2022/49/EF for s3 vidt angdr fzelles stgjvurderingsmetoder
e BEK nr. 2092 af 18/11/2021 Bekendtggrelse om kortlaegning af ekstern

stgj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner

Stgjkortlaegningen udfert i 2017 blev udarbejdet ud fra pd davaerende tidspunkt
gzldende direktiver og bekendtggrelse.

2 Forklaring af stgjkortleegningsresultater

Ved kortlaegninger af vejstgj kan pavirkningen opggres pa forskellig vis. En
anerkendt og normalt anvendt tilgang er opteaellinger af stgjbelastede boliger.
Optaellingerne kan samtidigt benyttes til at belyse forskelle mellem to eller flere
stgjkortlaegninger.

I dette kapitel praesenteres forklaringer pd udviklingen af antallet af
stgjbelastede boliger mellem den tidligere kortlaegning af vejstgj fra 2017 og
den seneste fra 2022.

Kortlaegningen i 2017 blev udfgrt af Kgbenhavns Kommune i henhold til de

davaerende regler. Kortlaegningen fra 2022 er udfgrt af Miljgstyrelsen, som har
leveret resultater til en reekke kommuner, herunder Kgbenhavns Kommune.
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P& Tabel 2-1 ses opggrelser for kortleegningerne af vejstgj i 2017 og 2022 i 5 dB intervaller.
Opggrelserne er afrundet til neermeste hundrede.

Tabel 2-1. Opggrelser af stgjbelastede boliger fundet ved den seneste (2022) og forrige (2017)
stgjkortlaegning.

Stgjbelastning fra vejtrafik, Lden

Kortlaegningsar
58-63 dB 63-68 dB 68-73 dB > 73 dB > 58 dB > 68 dB

2017 66.900 45.600 20.800 2.100 135.300 22.800
2022 81.100 55.100 33.700 4.100 174.000 37.800

En bolig karakteriseres som stgjbelastet, hvis boligens mest eksponerede facader er udsat for et

stgjniveau pa over Lgen 58 dB. Og steerkt stgjbelastet, hvis stgjniveauet er over Leen 68 dB. Det er
sdledes stgjniveauet pd boligernes facader, som beskriver den stgjmaessige status for de enkelte

boliger.

Af oversigten fremgar det, at antallet af stgjbelastede boliger i Kebenhavns Kommune i perioden 2017
til 2022 er vokset fra godt 135.000 til 174.000 og for staerkt stgjbelastede boliger er udviklingen gdet
fra knap 23.000 til knap 38.000. Udviklingen er sdledes i retning af flere stgjbelastede boliger i
Kgbenhavns Kommune.

Opggrelserne af stgjbelastede boliger forklarer ikke i sig selv, hvor forskellene forekommer geografisk i
kommunen. Det kan imidlertid ses af illustrationerne Figur 2-1 og Figur 2-2. Her er adressepunkter for
steerkt stgjbelastede boliger fundet ved de to stgjkortlaegninger praesenteret ved grgnne (2017) og
rode/lilla (2022) markeringer. P& Figur 2-1 er staerkt stgjbelastede boliger fundet ved den tidligere
stgjkortlaegning placeret gverst. Og modsat p& Figur 2-2.
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Figur 2-1. Illustration af staerkt stgjbelastede boliger (Ldsen > 68 dB) fundet ved de to seneste
stgjkortlaegninger. De grgnne markeringer angiver steaerkt stgjbelastede boliger fundet i 2017 (vist
gverst) og de rgde/lilla markeringer steerkt stgjbelastede boliger fundet i 2022.

P& kortet, Figur 2-1, ses der bade straekninger med grgnne og rgde markeringer. De rede markeringer
viser straekninger, hvor boligerne i den tidligere stgjkortleegning (2017) ikke var udsat for vejstgjen
over Lgen 68 dB, men er staerkt stgjbelastede ved den seneste stgjkortlaegning (2022). De grgnne
markering viser streekninger, hvor boligerne i overvejende grad ogsa var staerkt stgjbelastede i den
tidligere stgjkortlaegning (2017).

Vendes raekkefglgen for staerkt stgjbelastede boliger fundet ved de to stgjkortlaegninger ses billedet pa
Figur 2-2.
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Figur 2-2. Illustration af staerkt stgjbelastede boliger (Ldsen > 68 dB) fundet ved de to seneste
stgjkortlaegninger. De rgde/lilla markeringer angiver staerkt stgjbelastede boliger fundet i 2022 (vist
gverst) og de grgnne markeringer staerkt stgjbelastede boliger fundet i 2017.

P& Figur 2-2 er der et stort antal rgde/lilla markeringer (2022) og et mindre antal grgnne markeringer
(2017). Det betyder, at der kun er meget fa boliger (de grgnne), som var stgjbelastede i 2017, men

ikke er det i 2022. Det vil sige, at vejstgjen ved disse boliger er reduceret.

Veje, hvor antallet af staerkt stgjbelastede boliger er steget betydeligt, er ved en visuel gennemgang af
Figur 2-1 samlet i Tabel 2-2.
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Tabel 2-2. Visuelt udpegede straekninger, hvor stgjkortlaegningen i 2022 har identificeret "nye" stzerkt
stgjbelastede boliger.

Bydelsnummer Bydel Vejstraekning
1 Indre by Prinsessevej
Gothersgade

@ster Sggade

Suensonsgade

Classensgade

2 @sterbro Blegdamsvej
Strandboulevarden

Haraldsgade

3 Ngrrebro Ngrrebrogade
Ngrre Allé

Elmegade

Prinsesse Charlottes Gade

Lundtoftegade

Heimdalsgade

4 Vesterbro-Kongens Enghave Vasbygade
Havneholmen

Vesterfeelledvej

Vigerslev Allé

Borgmester Christians Vej

K. M. Klausens Gade

5 Valby Gammel Kgge Landevej
Vigerslev Allé

Vigerslevvej

Valby Langgade

6 Vanlgse Slotsherrensvej
Jernbane Allé

Apollovej

Jydeholmen

Godthdbsvej

Hillergdgade

Slotsherrensvej

7 Brgnshgj-Husum Frederikssundsvej
8 Bispebjerg Frederikssundsvej
Oldermandsvej

Tagensvej

Tuborgvej

Emdrupvej

9 Amager @st @resundsvej
Holmbladsgade

@strigsgade

Strandlodsvej

Kastrupvej

10 Amager Vest Englandsvej
Kongelundsvej

@restads Boulevard

Artillerivej

En betydelig del af forklaringen pa stigningen i antallet af stgjbelastede boliger og szerligt de steerkt
stgjbelastede skal findes i taetheden i byrummet. Det skal forstds p& den made, at mange boliger er
beliggende meget tzet pd vejene. Og ndr der ofte er tale om etageejendomme med en hgjere
boligteethed end f.eks. villakvarterer, giver selv sma variationer i stgjniveauerne udslag i opggrelserne
af stgjbelastede boliger.
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| afsggningen af forklaringer pé forskellen i antallet af steerkt stgjbelastede boliger mellem de to
kortleegninger er der identificeret en raekke faktorer, der har medvirket til en forggelse af den beregnede
stgj fra vejene i kortlaegningen fra 2022. De enkelte emner gennemgas i de falgende afsnit

3 Faktorer, der har pavirket sendringen af antallet af steerkt stgjbelastede boliger i
stgjkortlaegningen fra 2022

3.1 Trafikgrundlag

En stgjkortlaegning er dannet pd et omfattende datagrundlag; herunder data for trafikken med
oplysninger om trafikmangder, hastigheder, andel tunge kgretgjer mm. Stgjkortlaegningen fra 2017 var
baseret p& en kombination af pd davaerende tidspunkt aktuelle trafiktzellinger og fremskrivninger af
gvrige zeldre trafiktaellinger samt kvalificerede skgn af trafikmaengde p& de (mange) straekninger, hvor
der ikke er udfgrt trafiktzellinger pa noget tidspunkt. Det er typisk pd straekninger med lav
trafikintensitet Trafikgrundlaget ved stgjkortlaegningen fra 2022 dannet ved brug af data fra
trafikmodellen COMPASS.

Kgbenhavns Kommune har gennem interne analyser peget pd, at trafikgrundlaget i COMPASS-modellen
omfatter en fremskrivning af kgretgjskilometer (p& baggrund af bl.a. befolkningstilvaekst og gkonomisk
vaekst) fra 2017 til 2021 p& omkring 7 %. Og derfor kan samme udvikling ikke ngdvendigvis spores i
Kgbenhavns Kommunes egne trafiktaellinger. I hovedsnittene kommunegraensen og sgsnittet er
trafikken er talt til at veere stagnerende eller let faldende i perioden 2017-2022. Trafikarbejdet pa
kommunens vejnet ser derfor ud til at vaere faldet for bdde personbiler, varevogne, busser og lastbiler.
Kgbenhavns Kommune har oplyst, at der i COMPASS ved de to hovedsnit ses en stigning pd 7 % i
Sgsnittet og 9 % i kommunesnittet fra 2017 til 2022.

Kgbenhavns Kommune har oplyst, at trafikken i COMPASS-modellen har vaeret overestimeret for
enkelte straekninger. For andre straekninger har trafikgrundlaget fra den tidligere stgjkortlaegning veeret
underestimeret.

P8 nogle straekninger med en lav trafikintensitet forekommer der ogsa staerkt stgjbelastede boliger. Det
kan i nogle tilfeelde skyldes veje med brostensbelzegning, hvor boligerne typisk ligger teet pd vejen;
f.eks. Suensonsgade. Forklaringen kan ogsd vaere knyttet til, at en vej er en busgade, eller at den er
snaever, s boligerne af den grund ligger taet pa vejen, f.eks. ElImegade.

Granskninger af trafikmodellerne fra de to stgjkortlaegninger viser overordnet, at bade trafikmaengderne
og til dels lastbilandele i COMPASS-modellen overordnet er hgjere end det tidligere anvendt
trafikgrundlag. Stgrre trafikmaengder og hgjere lastbilprocenter medvirker til hgjere stgjniveauer langs
vejene. I Tabel 3-1 gengives et udpluk af en reekke konstaterede forskelle samt overslagsmaessige
betydninger for vejstgjen fra den enkelte vej. Hastigheder indgdr ikke i betragtningerne, hvorfor
betydningen af varierende hastigheder mellem trafikdatassettene anvendt ved de to stgjkortleegninger
er udeladt i oversigten. Oversigten er desuden suppleret med forklaringer fra Ksbenhavns Kommune pa
nogle af afvigelserne mellem trafiktallene anvendt ved stgjkortlaegningen i 2017 og den seneste fra
2022. Der er desuden sammenlignet med senest tilgeengelige teellinger for de straekninger, hvor det har
veeret muligt.

Der skal preeciseres, at teellinger for 2020 og 2021 grundet Coronaperioden er behaftede med
usikkerheder til trods for, at de er gennemfgrt i perioder, hvor samfundet var mest 8bent. Helt generelt
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betragtet er der usikkerhed p3 teellingerne i stgrrelsesordenen £20%. Denne usikkerhed slar ogsa

igennem pa trafiktal beregnet til COMPASS.

Tabel 3-1. Oversigt over vejstraekninger i Kesbenhavn Kommune, hvor der er konstateret en betydelig
stigning eller reduktion i trafikgrundlaget mellem forrige (baseret pa tzllinger og fremskrivninger) og

seneste stgjkortlaegning (baseret pd COMPASS).

Forskel i trafik

Stgjmaessig
Vejstraeekning mellem de to Forklaring (COMPASS/tzellinger)
betydning
datagrundlag
Stigning p3 Teellinger for 2022 viser, at COMPASS overestimerer trafikken
Rgade og Aboulevarden 30_495 B/ +1-1,5dB med 5-10% p& HCAB, Rgade, AB
° Stgj 2017 m& vaere underestimeret
Stigning p3 Teellinger fra 2021 (Corona) viser at Compass overestimerer
Enghavevej 35-6% E,)/ + 1-2dB trafikken med ca. 20%. Udbygning af Carlsbergbyen har trafikal
° betydning
Sizellandsbroen og Veilands Allé Stigning p3 Teellinger for 2021 (Corona) viser, at COMPASS overestimerer
] 9 Vel gning F; + 1-2,5dB trafikken med 18%. Udbygning af Sydhavnen har betydning. Stgj
(v.f. @restad Boulevard) 20-75 % :
2017 kan veere underestimeret
. . - 9 Fortsat udvikling af @restad fra 2017-2022 har stor betydning.
Vi Al (il et . Stigning pa +1,3dB Trafikteelling fra 2023 viser at Compass overestimere trafikken
Boulevard og Rgde Mellemvej) 33 %
med 2%
Stigning p3 Fortsat udvikling af @restad fra 2017-2022 har stor betydning.
Vejlands Allé (g.f. Englandsvej) gning p + 3 dB Trafikteelling fra 2019 ved Amagerbrogade viser, at COMPASS
Knap 100 % .
afviger med under 5%
Gammel Kgge Landevej (n.f. Stigning p8 +1dB Teellinger for 2022 viser, at COMPASS overestimerer trafikken
Ottiliavej) 27 % med 15% p8 Gl. Kgge Landevej
Stigning b S 0.6 Teellinger fra 2021 ved Lersg Park Allé viser, at COMPASS
Tuborgvej (s.f. Bispebjergvej) ?5_5% E,)/ 18 ’dB overestimerer trafikken med 9%.
° ! Stgj 2017 kan veere overestimeret pd Ring 2
. Stigning p& Trafikteelling fra 2019 viser at Compass overestimerer trafikken
@resundsvej 107 % +3dB med 10-20 %
Amagerbrogade (s.f. Amager Stigning p& +16dB
Boulevard) 45 % ! Trafikken pd Amagerbrogade (Amager Boulevard-@resundsvej) er
N ca. 30% overestimeret. Syd for @resundsvej stemmer trafikken
Amagerbrogade (Holmbladsgade Stig. pa +253dB bedre overens med teellinger.
til @resundsvej) 80-100 % ’
Stigning p3 Trafikteelling fra 2020 viser, at COMPASS overestimerer trafikken
Christians Brygge 9 295 2/ + 1dB med ca. 30% pa straekningen St. Kongensgade-Niels Juels Gade-
° Christians Bro
Grandals Parkvej Stigning pa +1dB Trafikteelling fra 2022 viser, at COMPASS underestimerer trafikken
25 % med 9%
) ; Stigning p& Trafikteelling fra 2022 viser, at COMPASS overestimerer trafikken
Vigerslevvej (n.f. Folehaven) 40 % + 1,4 dB med 16%
Rebildvej (n.f. Grgndals Parkvej) Stlgnlrl% F;/ao + 0,7 dB Ingen teellinger her
. Stigning p& Trafikteelling fra 2022 viser, at COMPASS overestimerer trafikken
@sterbrogade (n.f. Jagtvej) 35 % +1,3dB med ca. 10% syd for Jagtvej, sandsynligvis ogs8 nord for Jagtvej
SEINENERISEE €y Stigning p8 Stgj 2017 er fra for Nordhavnsvejens ibrugtagning, der har givet
Kalkbraenderihavnsgade (n.f. gning p +1,5dB 2] 2 Jel gtagning, dei g
45 % vaesentlige andringer i trafikmgnstret
Sundkrogsgade)
. ’ . Stigning p& Trafikteelling fra 2018 viser, at COMPASS overestimerer trafikken
Alholmvej (s.f. Roskildevej) 40 % + 1,5 dB med 16%
Stigning b Trafikteelling fra 2020 viser, at COMAPSS overestimerer trafikken
Niels Juels Gade 9 6% 2/ + 2 dB med ca. 30% pa straekningen St. Kongensgade-Niels Juels Gade-
° Christians Bro
HulaSrdsvei Fald pd -1dB Trafiktaelling fra 2022 viser, at COMPASS underestimerer trafikken
9 1 20 % med 8%. Stgj 2017 kan veere overestimeret pa Ring 2
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Der er ingen tzellinger pa Vasbygade de seneste fem &r. COMPASS

Vasbygade 1g_azl(i E/a -0,7-1dB beregner trafikken p& Kalvebod Brygge preecis ift. tzelling. Stgj

° 2017 er muligvis overestimeret.

Teelling pd Hilleradgade (2018) v.f. Lundtoftegade viser, at

Stigning p3 COMPASS overestimerer trafikken med 25%. Og @.f. Borups Allé

Hillergdgade 9 6% F;/ + 2 dB viser teelling (2022), at COMPASS overestimerer trafikken med

° 11%. Ved Ngrrebrogade kan trafikken veere overestimeret med

50%

Tomsgardsvej (v.f. Fald pd ) . 9 .

Frederiksborgvey) 40 % 1,5dB Se Tuborgvej og Hulgardsvej

; Stigning p& Teellinger fra 2020 viser at Compass overestimerer med 8%. Stgj

Jagtvej|(s.f. Nerrebrogade) 25 % vide 2017 er muligvis underestimeret

Kingosgade Stlgnlr;% F;Z +2,8 dB Se Enghavevej

Fald b3 Teellinger for 2022 viser, at COMPASS underestimerer trafikken

Strandvejen (n.f. Nordhavnsvej) 50 2/ -3dB med 7%. Stgj 2017 er fra for Nordhavnsvejens ibrugtagning med

° vaesentlige andringer i trafikmgnstret

f q - Fald pd _ Teellinger fra 2022 viser, at COMAPSS underestimerer med 4%.

Reslfllner (i Pt Exngs V) 16 % 7 el Stgj 2017 er muligvis overestimeret

Stigning p& Ingen teellinger her. Stor byudvikling i 2017-2022. Ikke

Teglholmsgade (v. Vasbygade) 120 % + 3,5dB usandsynligt med en stor stigning

Stigning p3 Teellinger fra 2021 (Corona) viser, at COMPASS overestimerer

Vesterfaelledvej (s.f. Lyrskovgade) 9 10% F;/ + 3dB trafikken med ca. 20%.

° Udbygning af Carlsbergbyen har trafikal betydning

Lyngbyvej (ml. Jagtvej og Fald p8 Stgj 2017 er fra for Nordhavnsvejens ibrugtagning, der har givet
-1dB

Haraldsgade) 23 % vaesentlige andringer i trafikmgnstret

Der er ingen teellinger her. Trafikken er sandsynligvis

Stigning p& overestimeret med 30-50%, hvilket viser sig p8 linjen @ster

e SigEe 250 % 5 el Segade-Classensgade. Trafikken pd @sterbrogade stemmer fint

overens med teellingerne

Stigning b Trafikteelling fra 2020 viser at Compass overestimerer trafikken

St. Kongensgade 9 3% F;/ + 1dB med ca. 30% pa straekningen St. Kongensgade-Niels Juels Gade-

° Christians Bro. Trafikken i Bredgade stemmer fint med teellinger.

fﬁz;tad el (G5 Vel Stlgnlr;gs F;Z +2,5dB Fortsat udvikling af @restad fra 2017-2021 har stor betydning her

Opggrelsen i Tabel 3-1 er ikke fuldstaendig, men udggres af veje med de stgrste trafikmaangder. Kigges
der ned gennem listen, forekommer der hovedsaligt stigninger.

Det er oplyst af Kgbenhavns Kommune, at 2017 ogsa er kalibreringsdr for COMPASS samt, at der
ligeledes er acceptabel overensstemmelse mellem COMPASS 2017 og teellinger 2017.

Sammenholdes oversigten i Tabel 3-1 med de visuelt udpegede veje, hvor der er konstateret "nye”
steerkt stgjbelastede boliger i Tabel 2-2, ses der flere sammenfald; f.eks. @ster Segade, N@rrebrogade,
Hillergdgade og @resundsvej.

Ved stgjkortleegninger er der en klar sammenhaeng mellem stigninger i trafikmeaengderne og antallet af
stgjbelastede boliger. Kgbenhavns Kommunes egne iagttagelser og granskninger udfgrt i nservaerende
sammenhang har som omtalt kunnet konstatere et billede af, at trafikmaangderne i COMPASS-modellen
pa nogle straekninger er hgjere end de trafikteellinger Kgbenhavns Kommune tidligere har udfert pa
egne veje. Og modsat har Kgbenhavns Kommunes granskning af trafikgrundlagene ogsa vist, at
trafikken pa nogle straekninger ved den tidligere stgjkortlaegning har veeret undervurderet. Omfanget af
andringerne er ikke muligt at kvantificere i sin helhed, men vurderes at vaere vaesentlige pd et
betydeligt antal veje rundt i kommunen.
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Som angivet under forklaringskolonnen i Tabel 3-1 har Kgbenhavns Kommune vurderet, at
trafikgrundlaget i COMPASS ved en god handfuld straekninger har vaeret overestimeret med 30-50 %.
Konkret drejer det sig om fglgende straekninger: Amagerbrogade (fra nord og frem til @resundevej),
Christians Brygge, Niels Juels Gade, @ster Sggade, Classensgade og St. Kongensgade, hvor stgjen
saledes er blevet overestimeret med ca. 1-1,5 dB. Det vurderes samlet set, at omkring 300 boliger er
blevet karakteriseret som steerkt stgjbelastede som fglge af overestimeringen af trafikmaengderne pa de
pageeldende vejstraekninger.

Kgbenhavns Kommune vurderer, at COMPASS-trafikmodellen generel har en god overensstemmelse
med trafiktaellinger og derfor udggr et mere retvisende trafikdatagrundlag ved denne og fremtidige
stgjkortlaegninger.

3.2 Beregningstekniske forudsaetninger vedr. asfaltbelaegninger

Implementering af stgjmaessige egenskaber ved forskellige belaegninger foregar ved anvendelse af en
reekke korrektioner i forhold til en standardbelaegning. De officielle korrektioner er blandt andet gengivet
i Hdndbog for beregning af vejstaj med Nord2000 af Miljgstyrelsen og Vejdirektoratet. Korrektionerne er
vist i oversigten p& Figur 3-1.

Slidlag ABS16 OBMN SMA11  AB 11t AB 8t Standard SMA 8  Standard SRS%)

AL, o [dB] 3.4 21 1,4 08 0.1 0.5 0,1

*) Standard SRS-typer er: AB 83, AB 6a, SMA 8, alle med tilfojelsen SRS til betegnelsen, samt SMA 6+8, SMA
6+11 og TB 6k [8]

TABEL 4 Vejledende vaerdier af korrektionen ALRoad, DK af daek/vejbanestgj for forskellige vejbelaegningstyper,
vurderet som et gennemsnit over belaagningernes levetid samt under hensyntagen til de gennemsnitlige arlige
vejrforhoid i Danmark, se ogsa teksten

Figur 3-1. Udklip med stgjmaessige korrektioner for de almindeligt anvendte belaegningstyper i Danmark.
Kilde: NORD2000 Handbog, beregning af vejstgj i Danmark, 2013, Miljgstyrelsen og Vejdirektoratet.

Andringerne i de stgjmaessige egenskaber for asfaltbelaegningerne er blevet tilpasset i takt med ny
viden om belaegningernes betydning for vejstgjen. Man skal dog vaere opmaerksom p3, at det er
beregningstekniske tilpasninger og ikke @ndringer i den oplevede stgj i vejenes omgivelser.

3.2.1  Stgjreducerende asfaltbelzegning, SRS

Siden implementeringen af beregningsmetoden Nord2000 i 2007 har der vaeret anvendt to forskellige
korrektioner for den stgjreducerende SRS-belaegning ved stgjkortlaegningerne i Kgbenhavns Kommune.
Herunder opridses historikken og den betydende del af de tekniske detaljer knyttet til anvendelsen af
den stgjreducerende asfaltbelaegning.

Ved den tidlige anvendelse af Nord2000 til beregning af stgj fra veje fra 2007 og nogle ar frem havde
korrektionerne ikke faet det fodfeeste, de har i dag. Samtidigt var der pd davaerende tidspunkt en (for
os at se i dag) lettere optimistisk tiltro til den stgjreducerende virkning af nogle slidlag. Ved Kgbenhavns
Kommunes tidligere stgjkortlaegninger frem til og med 2017 er der af historiske arsager anvendt en
korrektion for stgjreducerende slidlag, som afviger med omkring -1,3 dB fra korrektionen angivet pd
Figur 3-1.

Sammenfattet betyder det, at korrektionen for en SRS-belaegning anvendt i de tidligere

stgjkortlaegninger overvurderer den stgjreducerende virkning med omkring 1,3 dB i forhold til
korrektionen anvendt i den seneste stgjkortleegning fra 2022. Til historien hgrer, at man fra officiel side
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i 2019 justerede korrektionen for SRS fra -1 dB til +0,1 dB baseret pa stgjmalinger af belaegningstypen.
Dette betyder samtidigt, at den tidligere anvendte korrektion for stgjreducerende belzegning i
Kgbenhavn ved de tidligere stgjkortlaagninger har afveget med omkring 0,2 dB. Korrektionerne for
Standard SMA8 og Standard SRS pa Figur 3-1 er de justerede vaerdier og ikke de tidligere.

I opsummeringen herunder skitseres historikken for korrektionerne af den stgjreducerende SRS-
belaegning, der har vaeret anvendt i stgjkortlaegningerne af vejstgj i Kgbenhavn, samt de af
Miljgstyrelsen og Vejdirektoratet officielle korrektioner for SRS-belaegningen:

e Korrektion anvendt ved stgjkortlaegninger for Kgbenhavn (2007-2017): -1,2 dB

e Officiel korrektion for Standard SRS (2013-2019): -1,0 dB

e Officiel korrektion for Standard SRS (2019-) og korrektion anvendt i seneste stgjkortlaegning for
Kgbenhavn: +0,1 dB

Den justerede korrektion for den stgjreducerende SRS-belaegning ved den seneste stgjkortlaegning har
sdledes vaeret medvirkende til en forggelse af den beregnede vejstgj langs streekninger, der har denne
belzegning, idet den stgjreducerende virkning af belaegningen blev nedjusteret i 2019. Den afledte
forggelse af vejstgjen bevirker samtidigt en stigning i antallet af stgjbelastede boliger. Optaellinger viser,
at den andrede belaegningskorrektion har medvirket til ca. 3.400 nye staerkt stgjbelastede boliger ved
den seneste stgjkortlaagning. Dette svarer omtrent til 22 % af tilvaeksten af steerkt stgjbelastede boliger
i perioden. Heraf er ca. 70 nye boliger opfgrt i den seneste stgjkortlaegningsperiode.

3.2.2  Standardbelaegning

I de tidligere kortlaegninger af vejstgj i Ksbenhavns Kommune har der ogsd vaeret anvendt en
asfaltbetonbelaegning (DAC), som standardbelaegning p& vejstreekninger, hvor der ikke har veeret udlagt
stgjreducerende belaegninger. I den seneste stgjkortleegning er DAC-belaegningen blevet erstattet med
en SMA11-beleegning, som beregningsteknisk forudsaetning. Forklaringen p& anvendelsen af SMA11-
belaegningen frem for DAC-belaegningen kan muligvis findes i, at den seneste stgjkortlaagning for
Kgbenhavns Kommune er udfgrt sammen med de gvrige bergrte kommuner i Hovedstadsomradet, og at
SMA11 i almindelighed anses som en standardbelaegning. Den stgjmaessige konsekvens ved at g8 fra en
DAC-belaegning til en SMA11-belaegning er en forggelse af stgjbidraget fra den enkelte vej pd omkring
1,1 dB (ved en gennemsnitshastighed p& 50 km/t).

Optaellinger viser, at den andrede belaegningskorrektion har medvirket til ca. 6.100 nye staerkt
stgjbelastede boliger ved den seneste stgjkortlaegning. Dette svarer omtrent til 41 % af tilvaeksten af
steerkt stgjbelastede boliger i perioden. Heraf er ca. 240 nye boliger opfgrt i den seneste
stgjkortlaegningsperiode.

3.3 Nybyggeri i perioden

Tilgaengelige pladsforhold medvirker ind i mellem til, at der ma planlaegges nye boliger i eksisterende
stgjbelastede omrader under forudsaetning af en beskyttelse af lydmiljget indendgrs i boligerne samt pa
udendgrs opholdsarealer. Ved planlaegningen anvendes planlovens undtagelsesbestemmelser om
huludfyldning eller planlaegning for blandede byfunktioner.

Denne praemis er ikke isoleret for Kgbenhavns Kommune, men er velkendt rundt i de gvrige
hovedstadskommuner og store dele af landet. Det er ud fra en erkendelse af, at der kun er ganske fa
eller ingen tilgeengelige ikke-stgjbelastede omrader i byrummene, hvorfor det kan vurderes ngdvendigt
at planlaegge boliger med anvendelse af undtagelsesbestemmelserne.
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Opggrelser af stgjbelastede boliger er baseret pd beregninger af stgjen pa boligfacader og ikke
indendgrs. Nye boliger i stgjbelastede omrader, der er opfert efter 2007, er gennem planlaegning sikret
et tilstraekkeligt lavt indendgrs stgjniveau samt en afhjeelpning p& udendgrs opholdsarealer. Men
sadanne boliger figurer stadig i opggrelserne over stgjbelastede boliger, fordi de ligger i stgjbelastede
omrader. I Tabel 3-2 er opgjort nye boliger, der er opfert efter 2007, hvor gaeldende lovgivning om
boligbyggeri i stgjbelastede omrdder tradte i kraft, suppleret med en opggrelse over, hvor mange af
disse, som er stgjbelastede.

Tabel 3-2. Opggrelse over antal nye boliger i perioden efter 2007 samt opggrelse over, hvor mange af
disse er stgjbelastede. Udpegningen af nye boliger i stgjkortlaegningen er baseret pa oplysninger blandt
andet om bygningsanvendelse, boligareal, udnyttet tagetage og opfgrelsesar hentet fra BBR-registeret i
form af udtraek fra OIS™.

Heraf stgjbelastede i 2023 Heraf staerkt stgjbelastede i 2023

Periode Antal nye boliger
(Lden > 58 dB) (Lden > 68 dB)
2008-2013 5.243 1.971 234
2013-2018 9.263 2.767 301
2018-2023 18.147 6.684 1.537

Godt 1.500 nye steerkt stgjbelastede (Lisen > 68 dB) boliger er blevet opfgrt under den seneste
stgjkortlaegningsperiode. Dette svarer omtrent til 10 % af tilvaeksten af staerkt stgjbelastede boliger i
perioden.

En delmaangde af boligerne fra den fgrste periode (2008-2013) kan have veaeret opfgrt som ikke-
stgjbelastede, men grundet trafikudvikling og aendrede forudsaetninger om virkning af stgjreducerende

slidlag er overgdet til status som stgjbelastede.

P& Figur 3-2 illustreres boliger, som er opfert efter 2017 og som har status som vaerende stgjbelastede.
Farven angiver stgjpavirkningen i 5 dB intervaller.

! https://ois.dk/default.aspx

11/15 DocID / Version 6



RAMBGLL

TE SRR T T el s VN AR A
Figur 3-2. Angivelse af nye boliger opfort efter 2017, som har status som stgjbelastede. Farven angiver
stgjbelastningen i 5 dB intervaller; gul 58-63 dB, orange 63-68 dB og rgd 68-73 dB. Det skal bemaerkes,
at en prik ofte daekker over flere boliger med sammenfaldende adressepunkter.

3.4 Indsatser i handlingsplanen

Gennem Handlingsplan for vejstgj 2018 til 2023 har Kgbenhavns Kommune udpeget en raekke
indsatsomrdder, som har haft til hensigt at nedbringe den generelle vejstgj i kommunen. Der har veeret
et seerligt fokus p& staerkt stgjbelastede boliger. Dette fokus har den supplerende fordel, at naerliggende
boliger udsat for en lidt lavere stgjpavirkning i et vist omfang ogsd afhjzelpes.

I de folgende afsnit gennemgas og effektvurderes de vaesentligste implementerede indsatser i
handlingsplanen.

3.4.1 Nedseettelse af hastigheden pa stgrre veje

Formalet med indsatsen er at reducere stgj fra veje gennem hastighedsnedsaettelser. Ved at nedszette
hastigheden p& en straekning med 10 km/t opnas en stgjreduktion pd omkring 1 dB, samtidig med at
det gger trafiksikkerhed og tryghed.
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I Handlingsplan for vejstgj 2018-2023 indgik planer om hastighedsnedsaettelse med 10 km/t pd 11
stgrre vejstraekninger pd det regionale vejnet, hvor hastigheden ved planperiodens start var over 50
km/t. Straekningerne er opsummeret i Tabel 3-3.

Tabel 3-3. Oversigt med vejstraekninger, hvor hastigheden gennem Handlingsplan for vejstgj 2018-2023
er udpeget til en hastighedsnedsattelse pa 10 km/t.

Vej Straekning Leengde Hastighed november 2023
Tuborgvej Kommunegraensen - Lersg Park Allé 0,5 km 50 km/t
Lersg Park alle Tuborgvej til Haraldsgade 1,2 km? 50 km/t
Universitetsparken Hele straeekningen 0,3 km 50 km/t
Roskildevej Kommunegraensen Rgdovre - Frederiksberg 50 km/t
Jyllingevej Kommunegraensen - Jyllingevej Station 0,6 km 50 km/t
Frederikssundvej Kommunegraensen - Marbjergvej 0,7 km 50 km/t
Vejlands Alle @restads Boulevard - Englandsvej 1,0 km 50 km/t
Center Boulevard Hele straekningen 1,6 km 50 km/t
Rgade Borups Plads - Jagtvej 0,9 km 50 km/t
Bispeengbuen (VD) 1,0 km 60 km/t
Hareskovvej (VD) Bispeengbuen - Pilesvinget 1,3 km 50 km/t

Hastigheden er sat ned med 10 km/t pd alle 11 straekninger udpeget i Handlingsplan for vejstgj 2018-
2023. Da Jyllingevej, Bispeengbuen og Hareskovvej fgrst er nedsat efter at kommunen har indleveret
data til Miljgstyrelsens kortlaegning, indgar disse hastighedsnedsaettelser ikke i stgjkortlaegningen.

Selve tiltaget hastighedsnedsaettelse har en stgjafhjeelpende betydning. Det vurderes dog, at de
stgjafhjeelpende virkninger ved hastighedsnedsaettelsen pa de udpegede veje blandt andet er druknet i
beregningstekniske forhold knyttet til 2endrede korrektioner for asfaltbelaegninger.

I ovenstdende sammenhaeng skal det dog tilfgjes, at der vurderes at have veeret fundet yderligere
omkring 500 staerkt stgjbelastede boliger ved den seneste stgjkortlaegning, hvis
hastighedsnedsaettelserne pa streekningerne angivet i Tabel 3-3 ikke var blevet implementeret.

Hastigheden er desuden sat ned p& en raekke andre straekninger i regi af handlingsplan for
trafiksikkerhed. Da hastigheden pd disse straekninger forst er aendret efter medio 2022, indgar de heller
ikke i stgjkortlaegningen, men vil indgd i den kortlaegning, som gennemfgres i 2027. Disse straekninger
er angivet i Tabel 3-4.

Tabel 3-4. Oversigt med vejstraekninger, hvor hastigheden enten er nedsat eller planlaegges at blive
nedsat i en anden sammenhang end gennem en stgjhandlingsplansmaessig sammenhaeng.

Vej Straekning Leengde
Lyngbyvej Haraldsgade - Hans Knudsens Plads 0,3 km
Kalkbraenderihavnsgade Folke Bernadottes Allé - Strandvaenget 2,4 km
Folehaven/Ellebjergvej Holbaekmotorvejen - Sjaelgr Boulevard 2,5 km
Sydhavnsgade/Vasbygade/Kalvebod Brygge Sjeellandsbroen - Bernstorffsgade 4,1 km

I den seneste stgjkortlaegning blev fundet omkring 2.100 staerkt stgjbelastede boliger beliggende langs
straekningerne angivet i Tabel 3-4. Det vurderes, at der ville have vaeret fundet yderligere omkring 500

2 pg§ dele af straekningen var hastigheden allerede 40-50 km/t. Hastigheden p& disse dele er ikke sat op.
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staerkt stgjbelastede boliger ved den seneste stgjkortlaegning, hvis hastighedsnedsazettelserne, der var
effektueret medio 2022, ikke var blevet implementeret pd straekningerne angivet i Tabel 3-4.

3.4.2 Anvendelse af stgjreducerende asfaltbelzegninger

Kgbenhavns Kommune har i handlingsplanen haft en ambition om at udlaegge 20 km ny
stgjreducerende slidlag hvert ar. Hensigten har vaeret at udlaegge disse slidlag pa vejstraekninger, hvor
fglgende kriterier er vaeret opfyldt:

e Veje, der traenger til genopretning
e Veje, hvor der er mere end 2.000 kgretgjer i dggnet.
e Veje, hvor den tilladte hastighed er hgjere end 40 km/t.

P8 Figur 3-3 vises med grgnt aktuelle straekninger, hvor der i 2022 fandtes stgjreducerende slidlag og
med r@dt straekninger, hvor de fandtes ved kortlaegningen i 2017. Illustrationen viser med de grgnne
vejstraekninger, at der er udlagt stgjreducerende slidlag i et anseeligt omfang i perioden 2017 til 2022.
Det skal tilfgjes, at der “under” de rgde straekninger med ganske fa undtagelser ogsa er gronne
straekninger.

Det vurderes, at der ville have vaeret fundet yderligere omkring 1.600 stzerkt stgjbelastede boliger ved
den seneste stgjkortlaegning, hvis der ikke var blevet udlagt stgjreducerende slidlag i perioden efter
2017 pa vejstraekninger, hvor ovenstdende kriterier har vaeret opfyldt. De boliger er beliggende langs
straekningerne angivet med en grgn farve pa Figur 3-3.

Kgbenhavns kommune har oplyst, at man siden medio 2022 er stoppet med at udleegge SMA SRS og i
stedet udlaegger SMA 8 STD pa straekninger, der lever op til kriterierne beskrevet ovenfor. Straekninger
med SMA 8 STD er ikke medtaget i kortlaegningen, her antages i beregningen, at der er udlagt
standardbelaegningen SMA 11.

Med en bydaekkende hastighedsnedsaettelse til 40 km/t med undtagelse af regionale veje kan den
vedligeholdelsesmaessige stand af beleegningerne p& kommunens veje vise sig at have stgrre betydning
for den stgj, som vejens naboer oplever, end anvendelsen af stgjreducerende slidlag. Forklaringen skal
findes i, at fgrst ved hastigheder over omkring 40 km/t for personbiler begynder vej/daekstgjen at blive
dominerende. Det er derfor ogsd ved denne hastighed og hgijere, at stgjreducerende slidlag kan have en
virkning.
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Figur 3-3. Illustration af vejstraekninger, hvor der er udlagt stgjreducerende slidlag. Rgd angiver veje,
der havde stgjreducerende slidlag ved kortlaegningen i 2017. Grgn viser de straekninger, der har fiet
udlagt stgjreducerende slidlag i perioden 2017 til 2022.

3.4.3 Udmgntning af stgjpuljen fra 2018

I Igbet af den seneste stgjkortlaegningsperiode efter 2017 er det oplyst, at Kgbenhavns Kommune
gennem Stgjpuljen har facadestgjisoleret omkring 2.020 boliger og sikret et forbedret indendgrs
stgjmiljg i boligerne. Facadeisolationen har bestdet af udskiftning til vinduer med bedre lydreducerende
virkninger.

Facadestgijisolation af en bolig forbedrer som omtalt stgjpavirkningen indendgrs, men tiltaget har ingen
indvirkning pa opggrelserne af stgjbelastede boliger i Kgbenhavn, idet opggrelserne er baseret pd
stgjpavirkningen udendgrs pa boligfacaderne.

Oplysninger om boliger, som er blevet facadeisoleret mod vejstgj, omfatter ikke en geokodet placering i
byen. En visuel gennemgang af adresselisterne viser, at boligerne i overvejende grad er beliggende ud
til en stgrre eller stor med en hgj trafikbelastning. Det kan derfor ogsd antages, at en betydelig andel af
de stgjisolerede boliger givetvis er klassificeret som vaerende staerkt stgjbelastede.
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