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store besparelser pé den regionale busdrift medio 2027 som fglge af

sundhedsreformen. Dette kan medfare behov for mere kommunal bus- Sagsbehandler

drift for at deekke huller i netveerket. Ida Hjerresen Schuppli

Sagsfremstilling

Formanden for Region Hovedstaden har orienteret borgmestrene pa

Sjeelland om, at Region @stdanmark, som felge af sundhedsreformen,
muligvis skal lave store besparelser i den kollektive transport pé Sjeel-

land, hvilket vil g& ud over busdriften fra medio 2027. Brevet og med-
sendt notat og faktaark er vedlagt som bilag 1-3.

De potentielle regionale besparelser pa busdriften kan medfere behov
for, at kommunerne daekker hullerne i netvaerket med kommunalt finan-
sieret busdrift. | Kebenhavn kan der bade veere tale om straekninger,
hvor regionale busser i dag er den eneste busdrift, og straekninger, hvor
den regionale busdrift supplerer den kommunale busdrift og dermed
bidrager med ekstra kapacitet.

Et sparekrav i Region @stdanmark kan derfor medfere merudgifter for
kommunerne, herunder Kgbenhavn, hvis serviceniveauet gnskes opret-
holdt. | faktaarket (bilag 3) naevnes to mulige modeller, hvor den ene
har fokus péa at nedleegge store dele af de mest benyttede buslinjer, og
den anden har fokus pa at nedleegge buslinjer med faerrest passagerer.
Den fgrste model vil forventeligt ramme Kabenhavns Kommune har-
dest, da mange benytter S- og R-busser i Kebenhavn.

| forbindelse med Kebenhavns Kommunes igangvaerende analyse af
flere metropassagerer underseges bl.a. effekten af tilpasninger i busbe-
tjeningen i Kebenhavn, herunder pé de regionale buslinjer. En reduk-
tion af busdriften i Kebenhavn kan forventeligt bidrage med flere passa-
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gerer til metroen. Analysen af flere metropassagerer forventes fremlagt

medio 2027.
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Okonomi

Orienteringen har ingen gkonomisk konsekvens. Mere kommunal bus-
drift vil medfgre en merudgift for kommunen. Sterrelsesorden afhaen-
ger af, i hvor stort omfang det gnskes at erstatte fjernet regional bus-
drift.

Videre proces
@konomiudvalget orienteres igen, nér der er modtaget ny relevant in-
formation om sagen.

Bilag

Bilag 1 - Brev til borgmestrene vedr. besparelser pd det regionale udvik-
lingsomrade i Region @stdanmark

Bilag 2 - Notat om besparelser p& milje og kollektiv trafik i Region @st-
danmark fra 2027

Bilag 3 - Alvorlige konsekvenser af nedskaeringer i den regionale kollek-
tive trafik i @stdanmark
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Kere borgmestre

Som det har fremgaet af pressen, kan Sundhedsreformen i varste fald fa den
utilsigtede konsekvens, at der skal gennemfores store besparelser pé op til 148
mio. kr. pd det regionale udviklingsomride i Region Ostdanmark, hvis der ikke
tilfores midler fra staten 1 de kommende ekonomiforhandlinger.

Det vil ikke vaere muligt at gennemfore besparelser 1 det omfang, uden at det
vil {4 alvorlige konsekvenser for den kollektive trafikbetjening og handteringen
af jordforureninger i Region @stdanmark.

Vi har derfor udarbejdet vedlagte faktaark, der beskriver mulige scenarier for,
hvad besparelser pa fx 100 mio. kr. i den kollektive trafik vil betyde for bor-
gerne og tilsvarende, hvad konsekvenserne vil vaere for drikkevandsbeskyttel-
sen ved vasentlige reduktioner 1 budgettet til jordoprensninger. Jeg vedlaegger
desuden et baggrundsnotat, der naermere udfolder arsagerne til den ekonomiske
situation.

Vi vil bl.a. med faktaarkene forsgge at laegge maksimalt pres pa staten i de
kommende gkonomiforhandlinger for at sikre en kompensation, der gor det
muligt at opretholde de nuvarende servicetilbud til vores borgere 1 Region @st-
danmark.

Den manglende finansiering skyldes dels, at regionen skal spare ca. 77 mio. kr.
fra 2027, fordi sundhedsreformen indebaerer en rammereduktion, der er storre
end de udgifter, som Region Sjxlland og Region Hovedstaden hidtil har brugt
pa de regionale udviklingsopgaver, som falder bort med reformen.

Dels vil fordelingen af statens bloktilskud til Region Ostdanmark efter gael-
dende regler alt andet lige fore til en afledt fordelingsmaessig forskydning mel-
lem de tre regioner i Vestdanmark og Region Ostdanmark, der indebzrer et ar-
ligt tab for Region @stdanmark pé ca. 71 mio. kr.

Det er naturligvis ikke rimeligt, at finansieringen af sundhedsreformen og blok-
tilskudsteknik skal fare til mulige besparelser pa is@r den kollektive trafik, som
er afgerende for at sikre sammenhang og lige adgang til sundhed, uddannelse
mv. Vi vil derfor 1 forste omgang forsegge at skabe debat om de skevheder, der
kan blive en afledt folge af sundhedsreformen.

Dato: 18. marts 2026


http://www.regionh.dk/

Dette er forst og fremmest til jeres orientering, men jeg haber ogsé, at I sam-
men med os vil medvirke til at laegge pres pa staten for, at vi kan fa rimelige
okonomiske rammer til at lase de vigtige samfundsopgaver, som kollektiv tra-
fik og sikring af rent drikkevand er.

Hyvis status efter skonomiforhandlingerne viser, at der skal findes storre bespa-
relser pd iser den kollektive trafik, vil kommunerne naturligvis blive inddraget
bl.a. for at sikre koordination ift. den kommunale trafikbestilling.

Venlig hilsen

Jas (P W/}“y

Regionsradsformand Lars {raardhge;j
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@konomiske udfordringer pa det regionale udviklingsomrade i 2027

Der er alvorlige samfundsmaessige konsekvenser ved, at jordforurening og kollektiv trafik i Region
@stdanmark fra 2027 bliver ramt af besparelser pa op til 148 mio. kr. afledt af sundhedsreformen.

Der er vedlagt to faktaark, der beskriver, hvordan besparelser pa grundvandsbeskyttelse og seerligt
busforbindelser rammer geografisk skeevt og kommer til at pavirke mange borgere i hele @stdanmark.

Hvis Region @stdanmark ikke i den kommende gkonomiaftale for 2027 kompenseres gkonomisk, skal
regionsradet til efteraret beslutte besparelserne som del af budgetprocessen.

Arsager til besparelser p4 kollektiv trafik og jordforurening

Med Sundhedsreformen vil den kommende Region @stdanmark skulle spare ca. 77 mio. kr. i 2027 pa
den regionale udviklingsgskonomi. Besparelserne skyldes udelukkende, at reformen indebeerer en
rammereduktion, der for Region Hovedstadens og Regions Sjeellands vedkommende er stgrre end de
udgifter, de to regioner faktisk har brugt pa bl.a. klima- og kulturopgaver, som falder bort med
reformen. For de gvrige to regioner medfarer bloktilskudsngglen omvendt en rammeforggelse.

Fordelingen af statens bloktilskud vil desuden fgre til en afledt fordelingsmeessig forskydning mellem
regionerne. For Region @stdanmark vil der veere et tab pa ca. 71 mio. kr. pa udviklingsomradet, der
forskydes til de vestdanske regioner.

Kommer der ikke et aftalelgft i gkonomiaftalen for 2027 eller en sendring i modellen for fordeling af
bloktilskuddet, skal Regional Udvikling i Region @stdanmark pa baggrund af ovenstaende spare 147,8
mio. kr. fra 2027 og frem. Med afsaet i den nuveerende budgetfordeling i de to nuveerende regioner
svarer det til felgende fordeling af besparelsen:

o Kollektiv Trafik med 72 pct. af besparelsen, svarende til 106,4 mio. kr.
e Milja (rastoffer og jordforurening) med 15 pct. af besparelsen, svarende til 22,2 mio. kr.
o @vrige (herunder lgn) med 13 pct. af besparelsen, svarende til 19,2 mio. kr.

Konsekvenser

Besparelser i den kollektive trafik p4 ca.100 mio. kr. svarer til 1/3 af tilskud til busdriften i det
kommende Region @stdanmark. Det vil betyde nedleeggelse af hele buslinjer og dermed en anseelig
forringelse af busnettet. Afhaengig af lgsning vil besparelserne pavirke yderomraders tilgaengelighed til
kollektiv trafik, skabe markante huller i det sammenhangende kollektive net eller ramme de starste
passagerstrsmme og linjer med bedst gkonomi.

P4 jordforureningsomradet vil en starre besparelse péa fx 30 mio. kr. kunne betyde, at malet om
beskyttelse af 85% af grundvandet inden 2030 i Region Hovedstaden ikke kan nas. | Region Sjeelland
kan grundvandet i de prioriterede indsatsomrader ikke beskyttes inden 2030. Der henvises til de to
vedlagte faktaark, der uddyber konsekvenser for besparelser pa de to omrader.
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Alvorlige konsekvenser af nedskaringer i den
regionale kollektive trafik i @stdanmark

Hovedbudskaber

1. De regionale buslinjer binder @stdanmark sammen.
De regionale busser forbinder kgbstaeder, uddannelsessteder, hospitaler og arbejdspladser — ogsa i de
trafikkorridorer hvor der ikke er tog. De sikrer mobilitet for borgere uden bil og skaber sammenhaeng
mellem land og by.

2. En besparelse pa 100 mio. kr. vil fa meget store konsekvenser for mobiliteten pa Sjeelland.
- | praksis svarer det til at nedlaegge alle S-busser | byerne, hvilket vil betyde flere biler pa vejene, der vil
fgre til mere biltrafik, gget treengsel og darligere livskvalitet - saerligt i myldretiden.

- Besparelsen svarer til at nedlaegge alle R-busser, hvilket vil betyde, at det regionale kollektive net vil
blive sa stormasket, at unge i store dele af vores geografi vil sta uden mulighed for at komme til f.eks.
ungdomsuddannelse.

- Sammenhangen mellem land og by blive gdelagt. | store dele af geografien uden for hovedstadsomra-
det risikerer borgere helt at miste adgang til kollektiv transport.

- En besparelse pa 100 mio. kr. svarer til at reducere en tredjedel af busdriften. Det kan betyde, at op
mod 22 mio. arlige passagerer vil miste deres buslinje.

Sammenfatning

Den regionale kollektive trafik er en central del af infrastrukturen i @stdanmark. De regionale busser og tog
forbinder byer, uddannelser, hospitaler og arbejdspladser pa tvaers af kommuner.

En besparelse pa 100 mio. kr. pa den regionale kollektive trafik vil fa meget store konsekvenser. Da stgrste-
delen af regionernes trafikbudget er bundet til faste udgifter til lokalbaner, letbane og lovbestemte betalin-
ger, vil besparelsen primaert skulle findes pa busdriften.

Det vil i praksis betyde nedleeggelse af en betydelig del af de regionale buslinjer. Op til 22 mio. passagerer
om aret kan miste deres busforbindelse, og op til 34 kommuner kan blive bergrt.

Konsekvenserne vil vaere maerkbare bade i byerne og i landdistrikterne: flere biler pa vejene, gget traengsel
og darligere adgang til arbejde, uddannelse og hospitaler.

Store besparelser vil ramme bade by og land
En besparelse pa 100 mio. kr. svarer til omkring en tredjedel af regionens budget til busdrift.

Det kraever markante tilpasninger at finde besparelser i denne stgrrelse. Nedenfor er to eksempler pa hvor-
dan omfanget af besparelserne kan se ud:

1. Nedlagge store dele af de mest benyttede linjer
Det kan fx ske ved at nedlaegge alle S-busser eller alle R-busser. Det vil ramme millioner af passagerer
og skabe markant darligere mobilitet i de store trafikkorridorer.



2. Nedlagge linjer med faerrest passagerer

Det vil iseer ramme tyndt befolkede omrader pa Sjelland og gerne. Her risikerer borgere
helt at miste adgang til kollektiv transport og forbindelser til uddannelse og knudepunkter.

Uanset hvordan besparelserne gennemfgres vil det fa store konsekvenser.

| byerne vil faerre busser fgre til mere biltrafik og gget traengsel, saerligt i myldretiden.

| geografien udenfor Hovedstadsomradet vil besparelserne skabe store huller i busnettet, hvor
unge og borgere uden bil mister muligheden for at komme til uddannelse, arbejde og offentlige

tilbud.

Fakta om regional kollektiv trafik i @stdanmark

Region Hovedstaden og Region Sjzelland har i dag ansvaret for 59 buslinjer, 9 lokalbaner og ejer 43 pct. af

Hovedstadens Letbane.

Der kgrer regional kollektiv trafik i samtlige 45 kommuner pa Sjaelland og gerne. De regionale busser og -tog
transporterer ca. 40 mio. passagerer i 2025. To tredjedele af passagererne sidder i S-busserne. 17 % af pas-
sagererne sidder i R-busserne. 12 % benytter lokaltog og 6 % benytter de gvrige buslinjer. Dertil forventes
op mod 14 mio. passagerer arligt pa Hovedstadens Letbane i Igbet af de naeste 5 ar.

De to regioner bruger i dag ca. 69 pct. af det samlede budget til regional udvikling pa kollektiv trafik.
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En stor del af budgettet deekker udgifter til
lokalbanernes infrastruktur, afbetaling pa
anlzaeg af Hovedstadens Letbane, pension til
tidligere tjenestemandsansatte ved lokal-
banerne og en fast, lovbestemt andel af
Movias administrationsomkostninger.

Kun ca. 28 % af budgettet til kollektiv trafik
er direkte busdriftsudgifter, hvor det er
muligt at lave nedskaeringer.

Grundet bindinger i bloktilskuddet og
investeringstilskuddet, er det kun i meget
begraenset omfang muligt at skeere i driften
pa lokalbanerne eller helt at nedlaegge
banestraekninger og samtidig opna en
besparelse.

Figur 2: Buslinjer markeret med lilla [l nedlaegges ved
mulige besparelser pa 100 mio. kr. Linjerne er med stgrst
tilskudsbehov pr. passager.



