Bilag 3 Samlede horingssvar
Handlingsplan for transport af turister 2026

g

S.1af107



Horingssvar opsummeret

S.2af 107


AF70
Rektangel


Oversigt over horingssvar

ID Indsendt af Virksomhed / Pa vegne af Vejnavn Post nr. By Andret
organisation
1 Borger Halvtolv 1436 Kgbenhavn K
2 Borger Cruise Denmark - Hallandsgade 2300 Kebenhavn S
Copenhagen and
beyond
3 Borger Brobergsgade 1427 Kebenhavn K
4 Borger Norre Voldgade 1358 Kgbenhavn K
5 Medarbejder @sterbro Lokaludvalg
6 Borger Ryesgade 2100 Kgbenhavn @
7 Virksomhed / | Gammelholm Gammelholm
organisation Beboerforening Beboerforening
8 Virksomhed / | E/F Langelinie Allé 3- | Sdr. Bremerholm 1069 Kgbenhavn K
organisation | 9 Frihavnsudvalget
9 Borger Midgardsvej 3210 Vejby
10 Virksomhed / | Straederne og Straederne og Kompagnistraeede 1208 Kebenhavn K
organisation | Stragets Stregets
Beboerforening Beboerforening
" Virksomhed / | Ngrre Kvarters Ngrre Kvarters
organisation | Beboerforening Beboerforening
12 Borger Rundetarn Kvarters Christian IX's 1 Kgbenhavn K
Beboer Forening Gade
13 By-, Land- og
Kirkeministeriet
14 Frederiksstadens
Beboer og
Erhvervsforening
15 Handicapradet
16 Indre By Lokaludvalg
17 Metroselskabet
18 Movia
19 Stromma
20 Turistfgrerforeningen
21 Ungeradet
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s22

Vanlgse Lokaludvalg

23 Kgbenhavns
Aldrerad

24 Amager @st
Lokaludvalg

25 DI Transport

26 Dansk
PersonTransport

27 Kgbenhavns Politi

28 Christianshavns
Lokaludvalg

29 Kultur- og

Fritidsforvaltningen
(KKF)
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AF70
Rektangel


Horingssvar vedrorende: Udkast til Handlingsplan for transport af turister
2025

Svarnr.: 1 Borger

Vejnavn: Halvtolv
Postnr. og by: 1436 Kgbenhavn K

Heringssvar:

Som beboer i Indre By er det yderst problematisk, at forvaltningen laeagger op til at etablere
mere busparkering mens det samtidig nedlaegges bilparkering til byens beboere. Iseer 15-
min parkering vil medfere gget bustrafik med tilherende stgj- og forureningsgener. | en by
som Kgbenhavn, der markedsfgrer sig som gren by, ber turistbustrafik begreenses s& meget
som muligt. Istedet bgr der etableres parkering taet ved metrostationer, der fgrer ind til
byen.

Svarnr.: 2 Pa vegne af interesseorganisation eller borger Cruise Denmark -
Copenhagen and beyond

Horingssvar:
Handlingsplan for transport af turistbusser 2025

Indledning

Virepraesenterer centrale aktgrer inden for krydstogt-, bus- og turismeerhvervet i
Kgbenhavn og Danmark med mange ars erfaring i at modtage, transportere og servicere
bade danske og internationale geester. Vi deler ambitionen om en mere baeredygtig by, men
finder det nedvendigt at papege konsekvenserne for turisme og erhveryv, hvis
handlingsplanen gennemfgres uden realistiske alternativer til af- og pastigning samt
parkering i centrale omrader. Turismeerhvervet er afhaengig af faciliteter til af- og pastigning
samt parkeringsmuligheder taet pa de centrale attraktioner. Uden realistiske alternativer
risikerer man at forringe gaesternes oplevelse og dermed Kebenhavns tiltreekningskraft som
destination.

Kommentarer til handlingsplanen

Vianerkender behovet for en opdateret handlingsplan, der balancerer turisme, trafik-
afvikling og beeredygtighed. Vi saetter stor pris pa grundigheden af den nuveerende
handlingsplan 2025 og veerdseetter muligheden for konstruktivt input og dialog. Pé vegne af
alle vores partnere i Cruise Denmark - Copenhagen and beyond vil vi gerne praesentere
nogle bemeaerkninger og forslag til handlingsplanen i dette hgringssvar.

Under de felgende kategorier og forslag til Iasninger, vil vi henvise til de forskellige punkter,
der stér beskrevet i handlingsplanen ved (pkt. 1, 2, mv.).

Kategori 1: Langsigtede initiativer for transport af turister i indre by

Vi ser positivt pa udarbejdelsen af en langsigtet plan for turistbussernes flow frem mod 2030
(pkt. 1). En samlet strateqi er at foretraskke frem for kortsigtede lgsninger, og planen bar
udarbejdes i dialog med relevante interessenter og afdaekke behov for korttids-, langtids- og
natparkering.

Mulighederne for at transportere krydstogtgaester rundt i byen forérsager allerede
udfordring. Hvis der kommer yderligere begraensninger pa bussernes muligheder for
gennemkegrsel, af- og pastigning og parkering i byen, vil situationen kun forveerres.

Mange krydstogtgeester er uvante med offentlig transport og mangler adgang til internet til

online billetkab. Mange gaester vil dog benytte offentlig transport, hvor denne er tilgeengelig
og tilstreekkeligt dimensioneret, samt ga/cykle hvor muligt, men der er en del gaester der
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grundet f.eks. alder og handicap har behov for busbefordring. Desuden reekker kapaciteten i
den offentlige bustransport ikke ifm. krydstogtsanlgb, hvorfor bustransporten ma ses som et
effektivt supplement til offentlig transport. Offentlig transport ved Langelinie og Oceankaj
har langt fra kapacitet til alene at kunne handtere krydstogtgaesterne. Pa et almindeligt anlgb
fra et skib med 3.000 gaester, bruges der ca. 15 turistbusser til shuttlekgrsel i pendulfart, og
det er derfor kun realistisk, at se den offentlige transport som et mindre supplement. Fjerner
man muligheden for effektiv transport af krydstogtgeester med almindelige turistbusser, vil
man i stedet @ge efterspgrgslen pa taxa/Uber, hvilket i sidste ende vil gge treengslen markant
og gore problemet starre (pkt. 2).

Forslag til Igsninger:

o Hold centrale gader dbne for buskgrsel (H.C. Andersens Boulevard, Stormgade,
Christiansborg, Holmens Kanal, Kongens Nytorv, Bredgade, Gothersgade, Ved Stranden,
Bremerholm) (pkt. 1).

o Sikre et effektivt trafik-flow rundt om Middelalderbyen, inkl. af- og pastigning og
minimal tomkersel (pkt. 1).

o Bevar muligheden for af- og péstigning teet pa nggleattraktioner som Amalienborg,
Streget og kanalrundfarten ved Ved Stranden (pkt. 1).

o Brug kollektiv trafik og minibussers kapacitet som supplement, ikke som erstatning
for sterre grupper (pkt. 1).

o Styrk infrastrukturen i omrader med hgj efterspgrgsel, sa kapacitet matcher behovet
(pkt. 1).

o Tunnel fra Oceankaj til lufthavnen (@stlig Ringvej) (pkt. 2). Dette er med til at lzse

transport til indre by (via Prgvestenen) fra lufthavnen, men ikke busfrem-kommelighed i
indre by.

o Havnebusforbindelse til centrale stoppesteder som Ofelia Plads (pkt. 2).

o Bemandet cykeludlejning pa Oceankaj (pkt. 2).

o Busterminal ved Ngrreport/@ster Voldgade for at holde shuttle-trafik ude af Indre By
(pkt. 2).

. Sikre flersproget information om brug af offentlig transport og opstilling af flere

billetautomater. Kapaciteten kan @ges ved hjelp af havnebusser pa Langelinie, pa sigt ogsa
til Oceankaj (pkt. 2).

o Design af optimalt trafikflow fra M4 metroendestation til Oceankajs krydstogt-
terminaler, herunder gode géaruter og shuttlebusser ved anlgb (pkt. 2).

Planen og forslagene bgar sikre, at transporten af turister er praktisk og afvikles uden
ungdvendig belastning af byen.

Kategori 2: Konkrete parkeringsinitiativer

Vi ser positivt péa arbejdet med parkeringsmuligheder for turistbusser, da langtidsparkering
generelt fungerer godt og afhjelper treengsel (pkt. 6, 7, 10). Korttidsparkering i centrale
omréder er vigtig, men 15-minutters pladser er ofte for korte til ture uden tomkearsel og
stress for chauffgrer og gaester (pkt. 3, 5).

Viser problematikker ved korttidsparkering, da det ofte ender med en situation, hvor busser
kerer rundt uden gaester, imens de venter pé at geesterne besgger attraktioner. Dette
bidrager bade til eget unedvendig trafik, udfordrer karehviletimer, belaster miljget og kan
skabe farlige situationer i trafikken generelt.

Forslag til forbedringer:

o Forleengelse af korttidsparkering i centrale omrader til 2-3 timer (pkt. 3, 4, 5, 13).
o Op til 4-5 busholdepladser ved Ved Stranden, tydelige og realistiske regler for
indkersel og eerindekgrsel, samt bevaring af indkgrslen som den er nu (pkt. 5).

o Seette parkeringstiden ned fra 3 timer til 60 minutter pa Vester Farimagsgade ved

Vesterport og @ster Farimagsgade ved Kommunehospitalet. P4 den méde tilgodeses
chaufferernes hviletid og der skabes storre kapacitet (pkt. 6,7).

o Parkering pa Sjeelgr Boulevard kan bruges til langtidsparkering og aflaste centrale
omréader. Relevansen af brugen af disse pladser er dog tvivisom, da de ligger langt fra indre

by (pkt. 10).
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o Tiltaget ved Gefionspringvandet/Churchillparken betyder at den eneste mulighed for
at seette gaester af, som skal besgge Amalienborg, er ved Grenningen. For mange
krydstogtgeester, er gaturen derfra for lang, og det resulterer i, at Amalienborg fjernes fra
turprogrammerne. Om eftermiddagen opleves det desuden, at Grenningen er fyldt med
parkerede personbiler, hvilket tvinger busser til at stoppe ulovligt andre steder. Det foreslas
derfor, at parkeringstiden ved Grgnningen forleenges til kl. 19 (pkt. 14).

. Nye pladser ma ikke erstatte eksisterende, da tidligere nedleeggelser har skabt
underkapacitet og gget pres pa chaufferer.

Kategori 3: Parkeringsinitiativer der kreever en forundersggelse

Vi ser positivt pa initiativer, der underseger nye muligheder for busparkering, men kapacitet
og trafikale konsekvenser skal vurderes ngije.

o Bredgade (pkt. 15) har potentiale i forhold til Amalienborg, men vi er bekymrede for
flaskehalse i myldretiden, iseer efter lukningen af Toldbodgade. Alternativt ber parkering i
Amaliehaven genabnes, evt. med el-buskrav. Underseg muligheden for at flytte cykelstien
over i venstre side af karebanen fra Sankt Annae Plads/Odd Fellow Palaeet og ned til
Fredericiagade/Esplanaden. Man kunne ogséa begraense brugen af busparkering til 9.00 -
15.00, s& man ikke forstyrrer myldretidstrafikken.

o Folke Bernadottes Allé (pkt. 16) er et udmeerket sted med 4 buspladser og 3-timers
parkering, men kapacitet og sikker udstigning mod cykelstien skal sikres.
o Turistbusterminal pa Nerre Voldgade (pkt. 18) er et leenge gnsket initiativ, der kan

fungere som et samlingspunkt for gaester til Middelalderbyen og derved aflaste andre
omrader.

° Forbudszone i Middelalderbyen og Frederiksstaden/Nyboder (pkt. 19) vil veere
problematisk, da det vil begreense adgangen for seldre og grupperejser, som er afheengige af
busser, og risikerer at skubbe bade krydstogtgaester og gruppe-rejser til andre destinationer.

Samlet bgr forundersggelserne fokusere pé kapacitet, sikkerhed og praktisk gennem-
ferlighed, sa initiativerne understgtter turisme og transport uden at skabe ungdige
problemer i trafikken.

Kategori 4: Initiativer, der omhandler information, kampagner, samarbejder og
dialogbaserede tiltag

Vi ser positivt pa initiativer, der styrker information og dialog mellem kommune, branche og
borgere.

o Informationskampagne for vognmaend og chauffgrer (pkt. 20): Meget relevant, da
udenlandske busser ofte blokerer 15-minutters pladser, hvilket besveerligger ture. Det er
vigtigt at kampagnen er pa flere forskellige sprog.

o Informationskampagner for turister (pkt. 21): Godt initiativ, der kan fremme brugen
af cykel, metro og bus blandt ikke-krydstogtgeester og visse krydstogt-geester. For mange
krydstogtgeester vil det dog aldrig veere tilstraekkeligt pa grund af de tidligere naevnte
begraensninger: En del geester er eeldre, gangbesveaerede og kulturelt uvante med gédende og
cyklende trafik samt brugen af offentlig transport. Hertil kommer, at kapaciteten i den
offentlige transport ikke er tilstraekkelig til at rumme store krydstogthold.

. Tre-parts samarbejde for turismehandtering (pkt. 22): Meget positivt, da dialog
mellem kommune, branche og borgere er vejen frem for praktiske og effektive lgsninger.
Samlet set statter vi disse tiltag, da de bidrager til bedre koordinering, feerre konflikter i
trafikken og @get forstéelse for geesternes behov.

Yderligere initiativer, som vi forsléar, bliver inkluderet i planen

o En anden Igsning pa den uholdbare parkeringssituation ved krydstogtanlgb pa
Nordre Toldbod. Her er Grgnningen er ikke en brugbar ventelgsning.
o Understette brugen af elektriske rejsebusser pa sigt. Dette kan veere med til at ege

accepten af turistbusser i Indre By, selvom der er udfordringer omkring til-geengelighed og
pris for disse busser.

o Optimering af turistbusterminal ved Nationalbanken med skréaparkering, sa der er
plads til 10-15 busser.
o Udnyttelse af Kanalrundfarts af-/péastigningsplads ved Nationalbanken til at aflaste
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Ved Stranden og give parkering efter afseetning ved Kgs. Nytorv/Nyhavn.

o Mere specifikke regler for korttidsparkering pa Langelinie, som hdndhavning af disse
seerligt ift. taxa/Uber.

o Pa leengere sigt: ensretning af Langelinie Allé (mod nord) og Langeliniekaj (mod
syd) for at aflaste trafik.

. Nye busparkeringspladser skal give ekstra kapacitet - ikke erstatte eksisterende, da
mange pladser allerede er fjernet, hvilket skaber underkapacitet og pres pa chauffgrer og
guider.

. Vilkar for kersel i rute skal fastholdes, og busstop i Barsgade ber genetableres, nér
Barsen er feerdigrenoveret.

o Initiativer der tilskynder brug af Metro fra Oceankaj, nar Mé4s forleengelse er feerdig i
2030.

Afslutning

Vi statter en beeredygtig udvikling af bustrafikken, men gnsker at handlingsplanen tager
tilstreekkeligt hgjde for erhvervs- og turismemaessige konsekvenser. Vi opfordrer til en
balanceret tilgang, hvor grenne ambitioner kombineres med konkrete tiltag, der
understatter Kebenhavns rolle som international krydstogtdestination.

Viser frem til at bidrage til en handlingsplan, der skaber en velfungerende by for bade
besagende og borgere, og stiller os til rddighed for dialog.

Venlig hilsen,
Cruise Denmark - Copenhagen and beyond repraesenterer 63 partnere, se en oversigt pa

vores hjemmeside. Neervaerende hgringssvar er udarbejdet af en arbejdsgruppe med
seerligt bergrte partnere.
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Handlingsplan for transport af turistbusser 2025

Indledning
Vi repraesenterer centrale aktgrer inden for krydstogt-, bus- og turismeerhvervet i Kg-

benhavn og Danmark med mange ars erfaring i at modtage, transportere og servicere
bade danske og internationale gaester. Vi deler ambitionen om en mere beaeredygtig
by, men finder det ngdvendigt at papege konsekvenserne for turisme og erhverv, hvis
handlingsplanen gennemfgres uden realistiske alternativer til af- og pastigning samt
parkering i centrale omrader. Turismeerhvervet er afhaengig af faciliteter til af- og pa-
stigning samt parkeringsmuligheder teet pa de centrale attraktioner. Uden realistiske
alternativer risikerer man at forringe gaesternes oplevelse og dermed Kgbenhavns til-
traekningskraft som destination.

Kommentarer til handlingsplanen
Vi anerkender behovet for en opdateret handlingsplan, der balancerer turisme, trafikaf-

vikling og baeredygtighed. Vi saetter stor pris pa grundigheden af den nuvaerende
handlingsplan 2025 og vaerdsaetter muligheden for konstruktivt input og dialog. Pa
vegne af alle vores partnere i Cruise Denmark — Copenhagen and beyond vil vi gerne
praesentere nogle bemaerkninger og forslag til handlingsplanen i dette hgringssvar.

Under de fglgende kategorier og forslag til Igsninger, vil vi henvise til de forskellige
punkter, der star beskrevet i handlingsplanen ved (pkt. 1, 2, mv.).

Kategori 1: Langsigtede initiativer for transport af turister i indre by

Vi ser positivt pa udarbejdelsen af en langsigtet plan for turistbussernes flow frem mod
2030 (pkt. 1). En samlet strategi er at foretraekke frem for kortsigtede Igsninger, og pla-
nen bgr udarbejdes i dialog med relevante interessenter og afdaekke behov for kort-
tids-, langtids- og natparkering.

Mulighederne for at transportere krydstogtgaester rundt i byen forarsager allerede ud-
fordring. Hvis der kommer yderligere begraensninger pa bussernes muligheder for
gennemkgrsel, af- og pastigning og parkering i byen, vil situationen kun forveerres.

Mange krydstogtgaester er uvante med offentlig transport og mangler adgang til inter-
net til online billetkgb. Mange gaester vil dog benytte offentlig transport, hvor denne er
tilgeengelig og tilstraekkeligt dimensioneret, samt ga/cykle hvor muligt, men der er en
del gaester der grundet f.eks. alder og handicap har behov for busbefordring. Desuden
raekker kapaciteten i den offentlige bustransport ikke ifm. krydstogtsanlgb, hvorfor
bustransporten ma ses som et effektivt supplement til offentlig transport. Offentlig
transport ved Langelinie og Oceankaj har langt fra kapacitet til alene at kunne hand-
tere krydstogtgaesterne. Pa et almindeligt anlgb fra et skib med 3.000 geester, bruges
der ca. 15 turistbusser til shuttlekgrsel i pendulfart, og det er derfor kun realistisk, at se
den offentlige transport som et mindre supplement. Fjerner man muligheden for ef-
fektiv transport af krydstogtgaester med almindelige turistbusser, vil man i stedet gge
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efterspgrgslen pa taxa/Uber, hvilket i sidste ende vil gge traengslen markant og ggre
problemet stgrre (pkt. 2).

Forslag til Igsninger:

« Hold centrale gader dbne for buskgrsel (H.C. Andersens Boulevard, Stormgade,
Christiansborg, Holmens Kanal, Kongens Nytorv, Bredgade, Gothersgade, Ved
Stranden, Bremerholm) (pkt. 1).

¢ Sikre et effektivt trafik-flow rundt om Middelalderbyen, inkl. af- og pastigning og
minimal tomkgrsel (pkt. 1).

« Bevar muligheden for af- og pastigning taet pa nggleattraktioner som Amalien-
borg, Strgget og kanalrundfarten ved Ved Stranden (pkt. 1).

e Brug kollektiv trafik og minibussers kapacitet som supplement, ikke som erstat-
ning for stgrre grupper (pkt. 1).

o Styrk infrastrukturen i omrader med hgj efterspgrgsel, sa kapacitet matcher be-
hovet (pkt. 1).

« Tunnel fra Oceankaj til lufthavnen (@stlig Ringvej) (pkt. 2). Dette er med til at Igse
transport til indre by (via Prgvestenen) fra lufthavnen, men ikke busfremkomme-
lighed iindre by.

¢ Havnebusforbindelse til centrale stoppesteder som Ofelia Plads (pkt. 2).

« Bemandet cykeludlejning pa Oceankaj (pkt. 2).

o Busterminal ved Ngrreport/@ster Voldgade for at holde shuttle-trafik ude af In-
dre By (pkt. 2).

o Sikre flersproget information om brug af offentlig transport og opstilling af flere
billetautomater. Kapaciteten kan gges ved hjzlp af havnebusser pa Langelinie,
pa sigt ogsa til Oceankaj (pkt. 2).

« Design af optimalt trafikflow fra M4 metroendestation til Oceankajs krydstogt-
terminaler, herunder gode garuter og shuttlebusser ved anlgb (pkt. 2).

Planen og forslagene bgr sikre, at transporten af turister er praktisk og afvikles uden
ungdvendig belastning af byen.

Kategori 2: Konkrete parkeringsinitiativer

Vi ser positivt pa arbejdet med parkeringsmuligheder for turistbusser, da langtidspar-
kering generelt fungerer godt og afhjeelper traengsel (pkt. 6, 7, 10). Korttidsparkering i
centrale omrader er vigtig, men 15-minutters pladser er ofte for korte til ture uden tom-
kgrsel og stress for chauffgrer og gaester (pkt. 3, 5).

Vi ser problematikker ved korttidsparkering, da det ofte ender med en situation, hvor
busser kgrer rundt uden gaester, imens de venter pa at gaesterne besgger attraktioner.
Dette bidrager bade til gget ungdvendig trafik, udfordrer kgrehviletimer, belaster mil-
joet og kan skabe farlige situationer i trafikken generelt.
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Forslag til forbedringer:

« Forlaengelse af korttidsparkering i centrale omrader til 2-3 timer (pkt. 3, 4, 5, 13).

¢ Op til 4-5 busholdepladser ved Ved Stranden, tydelige og realistiske regler for
indkgrsel og aerindekgrsel, samt bevaring af indkgrslen som den er nu (pkt. 5).

e Saette parkeringstiden ned fra 3 timer til 60 minutter pa Vester Farimagsgade
ved Vesterport og @ster Farimagsgade ved Kommunehospitalet. Pa den made
tilgodeses chauffgrernes hviletid og der skabes stgrre kapacitet (pkt. 6,7).

« Parkering pa Sjeelgr Boulevard kan bruges til langtidsparkering og aflaste cen-
trale omrader. Relevansen af brugen af disse pladser er dog tvivisom, da de lig-
ger langt fra indre by (pkt. 10).

« Tiltaget ved Gefionspringvandet/Churchillparken betyder at den eneste mulig-
hed for at saette gaester af, som skal besgge Amalienborg, er ved Grgnningen.
For mange krydstogtgaester, er gaturen derfra for lang, og det resulterer i, at
Amalienborg fjernes fra turprogrammerne. Om eftermiddagen opleves det des-
uden, at Grgnningen er fyldt med parkerede personbiler, hvilket tvinger busser
til at stoppe ulovligt andre steder. Det foreslas derfor, at parkeringstiden ved
Grgnningen forlaenges til kl. 19 (pkt. 14).

« Nye pladser ma ikke erstatte eksisterende, da tidligere nedlseggelser har skabt
underkapacitet og gget pres pa chauffgrer.

Kategori 3: Parkeringsinitiativer der kraever en forundersggelse

Vi ser positivt pa initiativer, der undersgger nye muligheder for busparkering, men ka-
pacitet og trafikale konsekvenser skal vurderes ngije.

« Bredgade (pkt. 15) har potentiale i forhold til Amalienborg, men vi er bekymrede
for flaskehalse i myldretiden, iszer efter lukningen af Toldbodgade. Alternativt
bgr parkering i Amaliehaven genabnes, evt. med el-buskrav. Undersgg mulighe-
den for at flytte cykelstien over i venstre side af kgrebanen fra Sankt Annae
Plads/Odd Fellow Palaeet og ned til Fredericiagade/Esplanaden. Man kunne ogsa
begraense brugen af busparkering til 9.00 - 15.00, sa man ikke forstyrrer myldre-
tidstrafikken.

« Folke Bernadottes Allé (pkt. 16) er et udmaerket sted med 4 buspladser og 3-ti-
mers parkering, men kapacitet og sikker udstigning mod cykelstien skal sikres.

« Turistbusterminal pa Ngrre Voldgade (pkt. 18) er et leenge gnsket initiativ, der
kan fungere som et samlingspunkt for geester til Middelalderbyen og derved af-
laste andre omrader.

« Forbudszone i Middelalderbyen og Frederiksstaden/Nyboder (pkt. 19) vil veere
problematisk, da det vil begraense adgangen for zeldre og grupperejser, som er
afhaengige af busser, og risikerer at skubbe bade krydstogtgaester og grupperej-
ser til andre destinationer.

Samlet bgr forundersggelserne fokusere pa kapacitet, sikkerhed og praktisk gennem-

fgrlighed, sa initiativerne understgtter turisme og transport uden at skabe ungdige
problemer i trafikken.
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Kategori 4: Initiativer, der omhandler information, kampagner, samarbejder og dia-
logbaserede tiltag

Vi ser positivt pa initiativer, der styrker information og dialog mellem kommune, bran-
che og borgere.

« Informationskampagne for vognmaend og chauffgrer (pkt. 20): Meget relevant,
da udenlandske busser ofte blokerer 15-minutters pladser, hvilket besveerligggr
ture. Det er vigtigt at kampagnen er pa flere forskellige sprog.

« Informationskampagner for turister (pkt. 21): Godt initiativ, der kan fremmme bru-
gen af cykel, metro og bus blandt ikke-krydstogtgaester og visse krydstogtgae-
ster. For mange krydstogtgaester vil det dog aldrig vaere tilstraekkeligt pa grund
af de tidligere naevnte begraensninger: En del geester er seldre, gangbesvaerede
og kulturelt uvante med gaende og cyklende trafik samt brugen af offentlig
transport. Hertil kommer, at kapaciteten i den offentlige transport ikke er til-
straekkelig til at rumme store krydstogthold.

« Tre-parts samarbejde for turismehandtering (pkt. 22): Meget positivt, da dialog
mellem kommune, branche og borgere er vejen frem for praktiske og effektive
Igsninger.

Samlet set stgtter vi disse tiltag, da de bidrager til bedre koordinering, feerre konflikter i
trafikken og gget forstaelse for gasesternes behov.

Yderligere initiativer, som vi forslar, bliver inkluderet i planen

e« Enanden Igsning pa den uholdbare parkeringssituation ved krydstogtanlgb pa
Nordre Toldbod. Her er Grgnningen er ikke en brugbar ventelgsning.

« Understgtte brugen af elektriske rejsebusser pa sigt. Dette kan veere med til at
gge accepten af turistbusser i Indre By, selvom der er udfordringer omkring til-
geengelighed og pris for disse busser.

« Optimering af turistbusterminal ved Nationalbanken med skraparkering, sa der
er plads til 10-15 busser.

« Udnyttelse af Kanalrundfarts af-/pastigningsplads ved Nationalbanken til at afla-
ste Ved Stranden og give parkering efter afseetning ved Kgs. Nytorv/Nyhavn.

« Mere specifikke regler for korttidsparkering pa Langelinie, som handhaevning af
disse seerligt ift. taxa/Uber.

o Palangere sigt: ensretning af Langelinie Allé (mod nord) og Langeliniekaj (mod
syd) for at aflaste trafik.

« Nye busparkeringspladser skal give ekstra kapacitet — ikke erstatte eksisterende,
da mange pladser allerede er fjernet, hvilket skaber underkapacitet og pres pa
chauffgrer og guider.

o Vilkar for kgrsel i rute skal fastholdes, og busstop i Bgrsgade bgr genetableres,
nar Bgrsen er feerdigrenoveret.

« Initiativer der tilskynder brug af Metro fra Oceankaj, nar M4s forleengelse er feer-
dig i 2030.
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Venlig hilsen,

Cruise Denmark - Copenhagen and beyond repraesenterer 63 partnere, se en oversigt

HER. Neervaerende hgringssvar er udarbejdet af en arbejdsgruppe med szerligt bergrte
partnere.
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