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s RESUME OG KONKLUSION -

Borgerreprasentationen har for arene 2003, 2004 og 2005 valgt tre indsatsomrader i Miljotrafikugen:

I. BYENS RUM - TANK | NYE MULIGHEDER
2. DEN DAGLIGE TUR - TANK I NYE VANER
3. INFORMATION

Det overordnede formal med Miljotrafikugen og Bilfri Dag 2004 er:

Der skal sxttes fokus pa udviklingen i trafikken i byen samt fremmes og synliggeres miljgvenlig transportadfaerd
til gavn for dem, der bor og fardes i byen. | ugen skal vi demonstrere og debattere, hvordan vi leser vores trans-
portbehov under starre hensyntagen til miljget, byen og vores sundhed.

Under det forste indsatsomrade blev der i 2004 gennemfert Bilfri Dag, trafikforseg og aktiviteter. Un-
der det andet indsatsomrade gennemfgres en lengerevarende samkgarselskampagne.

Miljotrafikugen havde, i lighed med tidligere ar, mange lokale akterer, der afholdt lokale aktiviteter i
forbindelse med trafikfors@gene. Herudover blev der afholdt en rekke aktiviteter, der ikke var tilknyt-
tet trafikforsog. Aktiviteterne var ligeledes arrangeret af lokale grupper. Bilfri Dag blev for forste gang

afholdt pa en hverdag. Det bilfri omrade var geografisk begranset til dele af Indre By. Pa trods af, at
den Bilfri Dag blev afholdt pa en onsdag, forleb dagen uden trafikafviklingsmaessige problemer og med
langt feerre klager over arrangementet end tidligere ar. Fra politiets og de erhvervsdrivendes side er der
udtrykt tilfredshed med afviklingen af den Bilfri Dag.
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BYENS RUM - TANK | NYE MULIGHEDER

Trafikforseg:
Det generelle mal med afholdelsen af trafikforsggene var at skabe grundlag for diskussion om konkrete
problemstillinger og fremadrettede lasningsmuligheder vedrerende trafik, byrum og miljg.

Der blev gennemfart 16 trafikforsog fordelt over hele Kebenhavns Kommune med en overvagt af for-
sog pa det samlede Norrebro. Her blev der afholdt et storre trafikforseg pa Nerrebrogade initieret af
Kgbenhavns Kommune, mens der pa resten af Narrebro blev afholdt 7 forseg. De ovrige, hovedsageligt
mindre lokale forsgg, blev afholdt pa Amager, @sterbro, Indre By, Brenshgj-Husum, Bispebjerg, Valby og
to pa Vesterbro.

For at satte fokus pa cyklers og bussers fremkommelighed havde Kgbenhavns Kommune i ar selv initieret
et trafikforseg pa Nerrebrogade, hvor der blev etableret gronne bglger for cyklisterne, udvidede cykel-
stier mellem sgerne og Fzlledvej og standsningsforbud i busbanerne. Forsgget viste, at det er muligt at
skabe vaesentlige forbedringer for cyklerne, uden at det gar ud over bussernes fremkommelighed og den
ovrige trafikafvikling. Standsningsforbudet i busbanerne viste sig derimod ikke at have effekt.

Et andet storre trafikforseg blev gennemfert pa @sterbro, hvor det sydlige ben af Trianglen blev lukket
for trafik lardag den 25. september til og med sgndag den 26. september. Forsgget viste, at det er muligt
at skabe en velfungerende plads, men om mandagen gav trafikomlegningen problemer for afviklingen af
trafikken med lange kedannelser pa Blegdamsvej og @sterbrogade til folge.

De ovrige trafikforsgg — bdde pa Norrebro og andre steder i byen — er i hovedtrak forlgbet tilfredsstil-
lende og har givet verdifulde erfaringer til det videre arbejde i omraderne, herunder med sikre skoleveje.
Enkelte steder har afmaerkning og afspaerring ikke veeret tilstraekkelig til at ndre anvendelsen af vejarealet
efter hensigten.

Resumé og konklusion




Bilfri Dag:

Formalet med Bilfri Dag 2004 var at skabe opmarksomhed omkring transportmiddelvalg og miljaforde-
lene ved alternativer til individuel biltrafik, med szrlig fokus pa indpendlere og besogende i Kgbenhavns
Indre By.

Bilfri Dag blev afholdt onsdag den 22. september i en del af Indre By. | ar havde beboere med bil tilladelse
til at kore i omradet, mens sarlig taxier, turistbusser og pendlere i bil ikke havde adgang til omradet. Om-
kring omradet var 8 porte, der var bemandet med vagter fra Parkering * Kgbenhavn og Kgbenhavns Politi
— alle andre veje til/fra omradet var afspaerrede. Det bilfri omrade skabte ikke navnevaerdige problemer
med at afvikle trafikken pa det omgivende vejnet.

Trafiktzllinger viser, at antallet af biler, der korte ind i det afspaerrede omrade, faldt fra 20.000 pa en almin-
delig hverdag til ca. 3.000 pa den Bilfri Dag. En spergeskemaundersggelse blandt et reprasentativt udsnit
af kebenhavnerne viser, at 88% af kebenhavnerne vidste, at der havde veret afholdt Bilfri Dag. Samtidig
onsker 73% af kebenhavnerne, at Bilfri Dag bliver en arligt tilbagevendende begivenhed, og over halvdelen
(55%) statter en permanent Bilfri By.

Bilfri Dag medferte en storre debat i medierne bade for, under og efter den 22. september. Informations-
indsatsen bestod af husstandsomdelte breve, radiospots, plakater, program, offentlige mader og telefonisk
hotline, og har medfert, at forvaltningerne kun har modtaget fa klager over informationen om Bilfri Dag.

Arrangementet blev fulgt op af aktiviteter, der dels skulle skabe opmarksomhed om alternative transport-
former, dels at give mulighed for at opleve byens rum pa en ny made.
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Aktiviteterne

Formélet med aktiviteterne er at skabe opmaerk-
somhed omkring Miljotrafikugen, Bilfri Dag og de
trafikforseg, som blev gennemfert i Miljatrafikugen.
Desuden har aktiviteterne til formal at skabe de-
bat om byens problemer og potentialer med fokus
pa trafik, milje og livskvalitet og vise borgerne nye
mader at bruge byens rum pa. | sammenhzng med
flere af trafikforsagene blev der lokalt afholdt aktivi-
teter. Aktiviteterne var f.eks. debatmgder, uddeling
af foldere, kampagner, information om trafikforseg
og idékonkurrence. Pa Ydre Nerrebro, Trianglen,
Peder Lykkes Vej og pa Indre Norrebro lykkedes
det at tiltreekke mellem 35 og 300 til aktiviteterne.

De fire sikre skolevejsforsgg blev fulgt op af sper-
geskemaundersggelser, der skulle belyse elever-
nes og foreldrenes holdninger til de tiltag, der var
etableret.

Next Metro, ”City Flow” og fremsted for delebi-
ler og cykelkurser for indvandrerkvinder var andre
vellykkede aktiviteter, som fik stor opbakning. Cy-
kelkurserne fortsaetter i 2005, og hensigten er, at
de skal vaere med til at danne optakt til Miljotra-
fikugen 2005.

DEN DAGLIGE TUR - TANK I NYE VANER

Kgr sammen - sa kgrer det for dig

Kgbenhavns Kommune har i samarbejde med
HUR og Bispebjerg Miljocenter arrangeret en
samkorselskampagne under sloganet “Kor sam-
men — sa kerer det for dig”. Kampagnen startede

i forbindelse med Miljetrafikugen og laber frem til

Resumé og konklusion

arsskiftet. Efterfolgende vil kampagnen blive evalu-
eret. Kampagnen retter sig mod ansatte i Keben-
havns Kommune og mod ansatte pa virksomheder
i Nordhavn og Bispebjerg. Som et led i forberedel-
sen til Miljgtrafikugen 2005 vil der blive foretaget
en samlet evaluering af de 4 kampagner, der har
veret afholdt i forbindelse med denne og de fore-
gaende Miljgtrafikuger.

INFORMATION

Informationsindsatsen bestod dels i ophangte pla-
kater, en bred distribution af et program, uddeling
af foldere om Bilfri Dag, annoncer i lokalblade, samt
breve til de bergrte borgere og virksomheder i det
bilfri omrade. Herudover blev der afholdt et pres-
semgde, udsendt pressemeddelelser og faktaark
om de enkelte trafikforseg og aktiviteter. Der er
ogsa oprettet en hjemmeside for Miljatrafikugen.

Processen med de lokale aktgrer

Dialogen med de lokale aktgrer var under planlaeg-
ningen af arets Miljotrafikuge og Bilfri Dag preget
af Borgerreprasentationens sene beslutning om
retningslinierne for afholdelsen af Miljgtrafikugen.
Séledes oplevede de lokale akterer en forceret
planlegningsproces, der samtidig skulle forega hen
over sommerferien. Dette gav sig udtryk i, at man i
flere tilfeelde ikke oplevede, at de fulde forventnin-
ger til trafikforsggene blev indfriet. Ligeledes blev
en optimal planlagning af de lokale aktiviteter i fle-
re tilfelde besvarliggjort af den sene politiske stil-
lingtagen. | forbindelse med den Bilfri Dag lykkedes
det ikke at inddrage de handlende og erhvervsliv i
planlegningen af aktiviteter.
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ANBEFALING FOR MILJ@TRAFIKUGEN OG BILFRI DAG 2005

Pa baggrund af evalueringen af Miljgtrafikugen og Bilfri Dag 2004 kan der gives folgende anbefalinger til
planlegningen og gennemforslen af Miljotrafikuge og Bilfri Dag 2005:

* planlegningen af, informationen om og den praktiske gennemforelse af Bilfri Dag gennemfores efter
samme model som i 2004, men med en tidligere inddragelse af de lokale akterer, handlende og

erhvervsliv

* planlegningen og udformningen af de lokale trafikforsog bor ske i meget tettere samarbejde med de
lokale aktgrer

 for at dette kan ske, skal der tages politisk beslutning om Miljatrafikugen 2005 i januar 2005
* trafikforseg under Miljotrafikugen kan ogsa i 2005 fokusere pa et storre forsog suppleret med min-
dre lokale forseg koncentreret i et lokalt omrade; hertil kommer mindre lokale trafikforsog i de @v-

rige bydele

* informationen om de enkelte lokale trafikforseg skal styrkes. Erfaringerne fra Ydre Negrrebro kan for-
midles til andre lokale, der arrangerer trafikforsag

* det bor overvejes at udvikle Bilfri Dag ved at vurdere, om den kan omfatte flere dage og/eller et
storre omrade

* det anbefales, at der ogsa i 2005 gennemfares lengerevarende aktiviteter, der daekker hele byen

» som forberedelse af kampagner i 2005, foretages en samlet evaluering af de foregaende 4 kampagner

Resumé og konklusion




« BAGGRUND OG FORMAL -

Den 8. maj 2003 vedtog Borgerreprasentationen, at der i arene 2003-2005 skal afholdes Miljotrafikuge
i samme uge som den europwziske Bilfri Dag den 22. september. Afholdelsen af Miljatrafikugen og
Bilfri Dag foregar i et samarbejde mellem @konomiforvaltningen, Milje- og Forsyningsforvaltningen og
Bygge- og Teknikforvaltningen.

Den 13. maj 2004 beslutter Borgerreprasentationen, at Kgbenhavn skal melde sig til "The European
Mobility Week” og ”’In Town Without My Car”, den 22. september 2004.

Det overordnede formal med Miljatrafikugen og Bilfri Dag 2004 er:

Der skal sxttes fokus pd udviklingen i trafikken i byen samt fremmes og synliggeres miljgvenlig transportadferd
til gavn for dem, der bor og fardes i byen. | ugen skal vi demonstrere og debattere, hvordan vi leser vores trans-
portbehov under starre hensyntagen til miljeet, byen og vores sundhed.

Miljotrafikugen skal indeholde aktiviteter inden for tre forskellige indsatsomrader:

e BYENS RUM -TZANK | NYE MULIGHEDER (BILFRI DAG OG TRAFIKFORSQG)
* DEN DAGLIGE TUR-TZANK | NYE VANER (KAMPAGNE OG LIGNENDE)

* FORMIDLINGSINDSATS

S r—— T

Porten til en af de abne garde . g Lavendelgarden

Baggrund og formal



BYENS RUM - TANK | NYE MULIGHEDER:
|. Trafikforseg i Miljetrafikugen 2004 er igangsat af kommunen, borgere, lokale grupper og organisa-

tioner. Forsggene falder inden for Miljgtrafikugens formal, og de har et fremadrettet perspektiv. |
2004 er der 3 typer af trafikforsog:

a. Etstorre trafikforseg (f.eks. pa Norrebrogade) med udgangspunkt i overordnet og lokal planlegning i
en udvalgt bydel (igangsat af kommunen).

b. Mindre trafikforseg i tilknytning til det store trafikforsog, gerne med udgangspunkt i lokale planer og
onsker (igangsat af lokale).

c. Sma trafikforsgg af lokal betydning (igangsat af lokale).

2. Lokale aktiviteter i Miljotrafikugen skal ligeledes falde inden for formalet, og de skal vare udsprunget af
ideer fra borgere, lokale grupper og organisationer. Aktiviteterne skal primart formidle trafikforsegene.
Der kan desuden gennemfgres aktiviteter, der er leengerevarende og aktiviteter, der ikke har nogen geo-
grafisk afgransning. De lokale star selv for afviklingen af de aktiviteter i ugen, som kommunen stotter.

3. Den Bilfri Dag 2004 organiseres primart af kommunen. Den Bilfri Dag 2004 udviklede sig til at blive et
stort trafikforseg i en del af Middelalderbyen. Den Bilfri Dag finder sted den 22. september, som er den
europaiske Bilfri Dag. | Kebenhavns Kommune tilretteleegges dagen i samarbejde med bl.a. politiet.

Bilfri Dag skal godkendes af Justitsministeriet. Den Bilfri Dag skaber opmaerksomhed omkring transport-
middelvalg og miljgfordelene ved alternativer til individuel biltrafik, med szrlig fokus pa indpendlere og
besagende i Kgbenhavns Indre By. Pa dagen tilretteleegges en raekke aktiviteter i det fredeliggjorte omrade.

DEN DAGLIGE TUR - TANK I NYE VANER

4. Kommunen organiserer en kampagne, der saztter fokus pa transportvanerne. Kampagnen skal danne
optakt til Miljgtrafikugen, og den skal satte fokus pa alternativer til biltransport og skabe debat om
transportvaner. Den skal ogsd mindske antallet af bilture blandt deltagerne i kampagnen. Kebenhavns
Kommune har i ar igangsat en samkorselskampagne i forbindelse med Miljatrafikugen.

FORMIDLINGSINDSATS

5. Der gennemferes en formidlingsindsats for at skabe synlighed omkring de forskellige aktiviteter i
Miljatrafikugen. Informationsindsatsen foregar bade for Miljotrafikugen og under ugen for dermed at
medvirke til at skabe debat om brugen af byens rum, trafik- og miljgproblemer og transportvaner.
Der bliver bl.a. udarbejdet plakater, aktivitetskalender og information til pressen.

Baggrund og formal




* MIL)JOTRAFIKUGEN -

Miljotrafikugen blev afholdt fra mandag den 20. september til sondag den 26. september. | 2004 var
Kgbenhavns Kommune tilmeldt det europ=iske initiativ "European Mobility Week” og den europziske
bilfri dag ”’In town without my car” den 22. september. European Mobility Week koordineres pa euro-
pxisk plan af den EU-stottede forening ACCESS.

Miljotrafikugen bestod i 2004 af trafikforseg, lokale aktiviteter relateret til Miljatrafikugens formal, samt
den Bilfri Dag om onsdagen den 22. september. Endvidere ivaerksattes en samkgrselskampagne som
optakt til Miljgtrafikugen. Kampagnen skal kere frem til udgangen af 2004.

Kgbenhavnernes kendskab til Miljgtrafikugen og Bilfri Dag

Instituttet for Konjunktur Analyse (IFKA) udferte en spargeskemaundersagelse umiddelbart efter Mil-
jotrafikugen og den Bilfri Dag. | undersogelsen er et reprasentativt udsnit af kebenhavnerne pa 810
borgere blevet stillet omkring 30 spargsmal, der belyser kendskab og holdning samt udbytte af Miljotra-
fikugen og den Bilfri Dag. Et repraesentativt udsnit af kebenhavnerne er ligeledes blevet spurgt om deres
kendskab til Miljgtrafikugen og den Bilfri Dag i ugerne op til arrangementerne.

Undersagelsen viser, at 58% af borgerne i Kebenhavn anvender cykel dagligt eller nasten dagligt, og
halvdelen af borgerne anvender cykel eller gang som det primare transportmiddel til arbejde eller
uddannelsessted.

For Miljotrafikugen vidste 25% af kebenhavnerne, at der skulle vere Miljotrafikuge i uge 39, og 73%
vidste, at der skulle vere Bilfri Dag den 22. september.

Efter afholdelsen af Miljgtrafikugen og den Bilfri Dag havde 65% kendskab til Miljetrafikugen, og 88%
havde kendskab til, at der havde veret afholdt Bilfri Dag. | 2003 viste en undersggelse, at 56% af kaben-
havnerne kendte til Miljotrafikugen umiddelbart efter, at den havde varet afholdt.

Succeskriterierne i 2004 var: 60% for Miljotrafikugen og 80% for Bilfri Dag.
25% af de kebenhavnere, der kendete til Miljatrafikugen i 2004, havde kendskab til aktiviteter i ugen.

Undersggelsen viser, at kabenhavnerne er enige om, at Miljatrafikugen er en god ide. | alt siger 73%, at der
skal veere Miljatrafikuge hvert ar. | 2003 svarede 70%, at det er en god ide at afholde en Miljgtrafikuge.

/a af de kebenhavnere, der kender til den Bilfri Dag, har vaeret inde i det bilfri omrade pa dagen. 30%
er blevet opmarksomme pa, hvordan byen kan bruges, hvis der er ferre biler. Blandt de bilister, der
har kendskab til den Bilfri Dag, overvejer 15% at bruge bilen mindre fremover. Det er is@r familier med
born, der overvejer at bruge bilen mindre.

I 5% af de bilister, der bruger bilen ugentlig eller oftere, har svaret, at de overvejer at bruge bilen mindre
fremover. Samlet set har Miljotrafikugen gjort 6% af de bilister, der anvender bilen dagligt eller nzaesten
dagligt, opmarksomme pa delebiler, samkorsel, elbiler m.m.

Miljatrafikugen




Et stort flertal, 75% er enige om, at Bilfri Dag skal
vaere en arligt tilbagevendende begivenhed, og 63%
er enige om, at den Bilfri Dag ma falde pa en hvil-

ken som helst ugedag.

Over halvdelen — 55% - er enige om, at perma-
nent nedszttelse af bilmangden i en del af Indre By
er en god ide, hvis det sker pa samme premisser,
som pa den Bilfri Dag 2004.

Serligt folk i Indre By er stemt for ideen. Her sva-
rer 67% positivt, 26% svarer negativt, og 7% svarer
ved ikke.

Trafikforsggene

Formalet med et enkelt sterre trafikforseg var at
afprove og evaluere forskellige tiltag, der kunne
skabe bedre grundlag for fremtidige og permanente
endringer af gader og byrum. | tilknytning til dette
forsog kunne der gennemferes mindre trafikfor-
s@g, som kunne tage udgangspunkt i lokale planer
og onsker. Desuden kunne der gennemfgres sma
trafikforseg af lokal betydning, f.eks. forseg med at
gore skoleveje mere sikre eller med midlertidige
cykelstier. Alle forseg skulle have det fremadret-
tede perspektiv, at de skulle kunne give input til
den fremtidige trafik- og miljoplanlegning.

Der blev afholdt et storre trafikforseg pa Nor-
rebrogade initieret af kommunen. | tilknytning til
dette forsog blev der afholdt en rakke mindre lo-
kale forseg pda Neorrebro, der blev arrangeret af
lokale krefter. Herudover blev der afholdt sma
trafikforseg forskellige steder i Kgbenhavn, ligele-
des arrangeret af lokale. Det generelle mal med
afholdelsen af trafikforsggene var at skabe grund-

Miljatrafikugen

lag for diskussion om konkrete problemstillinger
og fremadrettede lgsningsmuligheder vedrgrende
trafik, byrum og miljg.

Der blev i alt afholdt 16 trafikforseg under Miljotra-
fikugen. Af disse forseg blev otte afviklet pa Indre
og Ydre Ngrrebro, et pA Amager, et pa @sterbro,
et i Indre By, et i Bronshgj-Husum, et i Bispebjerg,
et i Valby og to pa Vesterbro. Et forseg med at luk-
ke Sender Boulevard for al biltrafik pa straekningen
mellem Ny Carlsberg Vej og Enghavevej matte efter
modstand fra politiet opgives. Begrundelsen var, at
politiet ikke fandt, at det var nogen reel fremadret-
tet trafikal lasning i forseget. Af samme arsag matte
et forsgg med lukning for gennemkgrende trafik pa
Neorrebrogade samt udvidelse af Sankt Hans Torv
opgives. Mht. udvidelsen af Sankt Hans Torv gjorde
det sig ogsa geldende, at HUR modsatte sig dette.
Andre mindre trafikforsgg har det veret ngdven-
digt at endre i forhold til det lokalt ansggte. Dette
skyldtes dels, at det ansggte ikke havde et fremad-
rettet perspektiv og dels, at en gennemforelse af
trafikforsegene ville afstedkomme uhensigtsmaes-
sige trafikale forhold. Det gor sig f.eks. gaeldende
for forsegene i Stengade og Sjellandsgade.

Af de 16 afholdte trafikforseg var der fire forsog,
der sigtede mod at gore skoleveje mere sikre.

De gennemforte trafikforseg har veret afholdt i
overensstemmelse med tankerne i bydelenes fore-
liggende Trafik — og Byrumsplaner, kvarterplaner
eller med gnsker, der har vaeret diskuteret lokalt.
Efter Miljotrafikugen er der fra lokal side blevet eva-
lueret pa trafikforsegene. Disse evalueringer indgar
i den folgende evaluering af de enkelte trafikforsog.



INDRE NORREBRO

Ngrrebrogade

Forseget var initieret af Kgbenhavns Kommune. | hele Miljotrafikugen var der etableret en gren belge
for cyklister i lyskrydsene, sa der i retningen mod byen i formiddagstimerne med en gennemsnitsfart
pa 20 km/t kunne cykles med ferrest mulige stop i krydsene. Om eftermiddagen gjorde det samme sig
geldende i modsat retning. Fra Fzlledvej til Dr. Louises Bro blev cykelstierne udvidet fra 2 til 3 meters
bredde i begge sider af Norrebrogade. | de eksisterende busbaner blev der etableret standsningsforbud
hele dagnet.

Formalet med forseget var at skabe bedre fremkommelighed for cykler og busser. Iser den grenne
bolge for cyklister viste, at antallet af stop ved krydsene kunne reduceres. Ved gron belge mod byen
(morgen) blev der sparet 5 stop - cyklisterne kunne kore lige igennem alle |13 signalanleeg uden at
stoppe. Cyklister den anden vej fik en lille ulempe, idet de i gennemsnit skulle stoppe én gang eks-
tra. Ved gren bglge fra byen (eftermiddag) sparede cyklisterne fra byen 4 stop. Men ogsa cyklisterne
ind mod byen fik en besparelse pa i gennemsnit 3 stop. Set under ét viser det sig, at den grenne
belge for cyklister har givet dem en sterkt forbedret fremkommelighed. De udvidede cykelstier blev i
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begyndelsen af ugen ikke brugt i det omfang, man
kunne forvente. Dette skyldtes dels usikkerhed fra
cyklisternes side om arealet kunne benyttes, dels
at en del varebiler stoppede pa arealet. Dog var
der ved Miljatrafikugens slutning en stigende an-
vendelse af de udvidede cykelstier. Der er fra lokal
side blevet udtrykt tilfredshed med afviklingen af
forseget.

Trafiktaellinger har vist, at den grenne bglge samt
det indskrenkede vejareal, som var en afledt kon-
sekvens af de udvidede cykelstier, ikke havde no-
gen indflydelse pa trafikafviklingen.

Konklusionen er, at forseget, hvad angar fremkom-
meligheden for cyklister, har haft en positiv virk-
ning, uden at det har medfert negative konsekven-
ser for biltrafikken, herunder busser. Hvad angar
standsningsforbudet i busbaner, ma det konstate-
res, at HUR ikke har kunnet registrere nogen an-
dringer i antallet af standsede biler i busbanerne.

HUR har heller ikke konstateret forringet frem-
kommelighed i forhold til forseget med den gren-
ne bolge.

Erfaringer med forsgget vil indga i det videre ar-
bejde med indretningen af Nerrebrogade.

Sortedam Dossering

Hele Ravnsborggadekvarteret var omdannet til en
skiltet 40 km/t zone. Ved Ravnsborg Tvargade/
Sortedam Dossering var der opstillet en midter-
helle, der skulle sa&nke bilernes hastighed. Pa Nor-
rebrogade var hgjresvingsbanen mod Sortedam
Dossering fjernet.
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Formalet med forsgget var at fa bilisterne til at ud-
vise stgrre hensyn, nar de bevager sig ind i et bo-
ligomrade. Fra lokal side har man oplevet, at szrlig

fiernelsen af hgjresvingsbanen og etableringen af
midterhellen havde en positiv effekt.

Erfaringerne fra i ar vil indga i projektudvikling af
trafikfredeliggorelse af Ravnsborggadekvarteret og
kan saledes supplere de erfaringer, der blev ind-
hentet i forbindelse med trafikforsgget under Mil-
jotrafikugen 2002.

Stengade

Stengade var omdannet til en skiltet 40 km/t zone,
mens der blev indfert hgjresvingforbud fra Nor-
rebrogade ind i Stengade. Man har lokalt oplevet
mindre gennemkgrende trafik og hermed opfattet
forbedret trafiksikkerhed i Stengade som folge af
hajresvingsforbudet.

Plads foran Sjeellandsgades Skole

Foran Sjzllandsgades Skole var der inddraget 2
meter af vejarealet. Samtidig blev der pa vejarealet
markeret en overgang, der skulle skarpe bilister-
nes opmarksomhed pa bern, der krydser gaden.

Formalet med forsgget var at skabe et bedre by-
rum og en mere sikker plads foran skolen. Selve
udvidelsen af pladsen fungerede ikke efter hensig-
ten, fordi det afsperrede areal blev brugt som cy-
kelsti. Der var lokal tilfredshed med markeringen
pa vejarealet.



YDRE NGRREBRO

Borups Plads

Vejbenet der gar fra Stefansgade til Lundtoftegade blev lukket. Formalet var at vise, hvordan en del af
Borups Plads i fremtiden kan indga i et sterre sammenhangende rekreativt byrum. Forsgget viste, at
flere bilister trodsede vejsparringerne og kerte ind i det afsparrede areal for at parkere. Det afspaer-
rede areal blev derfor ikke benyttet rekreativt under forsoget.

Der er givet stotte fra Byrumspuljen til omdannelse af Borups Plads. | gjeblikket bliver projektet detail-
udviklet.

Nordbanegade
Nordbanegades udgang til Hilleredgade blev lukket for at mindske den gennemkerende biltrafik og
skabe bedre adgang til Nerrebroparken.

Forseget forleb uden de store gener, og der var positiv lokal opbakning omkring forseget. Dog var der
flere bilister, der kerte forbi afsparringen.

Julius Bloms Gade

Den private fallesvej Julius Blomsgade blev indrettet til en 40 km/t zone. Krydsene i gaden blev mar-
keret og fremrykket. Formalet med forsgget var at fa bilister til at deempe farten i gaden. Fra lokal side
har man generelt varet tilfreds med forseget og har konstateret en saenket hastighed hos den gennem-
kerende trafik.

Der er givet stotte fra Byrumspuljen til omdannelse af Julius Bloms Gade. | gjeblikket bliver projektet
detailudviklet.
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Krydset Esromgade og Fredensborggade
For at imedegd gennemkerende trafik, der lokalt
opleves at kere med for stor fart, blev krydset Es-

romgade og Fredensborggade markeret som en
”mini” rundkersel.

Som Miljotrafikugen skred frem, blev forseget
mere kendt og mere respekteret. Fra lokal side var
der tilfredshed med forsgget, og der bliver ansegt
Byrumspuljen om stotte til omlegning af krydset..

BRONSHQJ)-HUSUM

Gadelandet

Pa Gadelandet blev der etableret to krydsnings-
punkter som midterheller mellem Bystavnet og
Kobbervanget. Forsgget var et blandt flere forsog
med at gore skoleveje mere sikre, og malet var at
dempe farten og gore det lettere at krydse vejen.

Forseget havde en positiv effekt med hensyn til
dempning af hastigheden. Samtidig blev krydsning
af vejen mere overskuelig, fordi der var etableret
et stopforbud, hvor midterhellerne var placeret.
Selve placeringen og antallet af midterheller kunne
vere justeret bedre efter de faktiske forhold.

Det er planlagt at sikre skolevejen pa Gadelandet
inden udgangen af 2004.

VALBY
Skellet

Pa Skellet blev der etableret et stattepunkt mellem
Vibeholm og Valby Langgade. Stottepunktet blev
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etableret som en midterhelle. Herudover blev der
for at forbedre oversigtsforholdene for krydsen-
de cyklister nedlagt 3 parkeringspladser over for
Hjornelodden. Formalet med forseget var forbed-
re trafiksikkerheden for skolebgrnene i omradet.

Lokalt var der tilfredshed med forsgget. Serlig
stottepunktet havde betydet en sterre tryghed
ved krydsning af Skellet, men holdningen hos de
lokale er, at stottepunktet ber suppleres med en
fodgengerovergang. De tre nedlagte parkerings-
pladser havde ikke den @nskede effekt, da cykli-
sterne krydsede vejen pa vilkarlige steder.

AMAGER

Peder Lykkes Vej

Pa Peder Lykkes Vej var der opstillet to stotte-
punkter mellem Amagerfelledvej og Englandsvej.
Stottepunkterne var opstillet som midterheller.
Formalet med stottepunkterne var at nedbryde
den barriere, som Peder Lykkes Vej udger for de
to boligomrader, der ligger pa hver side af vejen.

Forsoget pa Peder Lykkes Vej viste, at der kun var
fa gdende, der benyttede stottepunkterne. Til gen-
gxld betad stottepunkterne, at hastigheden blev
sat ned pa Peder Lykkes Ve;.

Der vil fra lokal side blive arbejdet videre med pro-
jektet i regi af Partnerskabet



INDRE BY

Studiestraede

| Studiestraede blev ensretningen mellem Larsbjgrnsstraede og Norregade vendt. Formalet med forseget
var at begranse og nedsatte hastigheden af den gennemkgrende person- og varekeorsel i Studiestrade,
seerligt i nattetimerne. Ud fra trafiktellinger foretaget under og efter forseget, kan det konstateres, at
den gennemkgrende trafik pa strekningen blev reduceret.

Lokalt har man oplevet en trafikreduktion i Studiestraede under forsgget. Samtidig oplevede man, at tra-
fikken i Sankt Peders Straede mellem Larsbjornsstrede og Larslejsstraede samt trafikken i Larslejsstraede
blev vasentligt forgget. Lokalt konkluderer man, at forsaget muligvis dempede trafikken i Studiestraede,
men ikke dempede trafikken i kvarteret som sadan, og i virkeligheden snarere flyttede problemerne.
Lokalt vil man fortsat arbejde for en decideret trafikdempende lgsning i Studiestrade.

VESTERBRO

Alsgade og Matthausgade

Forsegene i Alsgade og Matthausgade var to forsgg pa at gore skolevejene mere sikre. Alsgade blev
lukket for gennemkgrende trafik ved Slesvigsgade, mens der i Mattheusgade blev skabt bedre over-
skuelighed for bernene i krydsene ved Valdemarsgade og Oehlenschlegergade. Bedre overskuelighed i
Matthaeusgade blev skabt ved at opstille heller 5 meter fra krydsene og derved forhindre parkering.

| Alsgade har der ikke veret registreret gener for biltrafikken, dog har foraldre oplevet det mere be-
svaerligt at hente og bringe bern til Vesterbro Ny Skole. Til gengld var der tilfredshed med, at der i
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aftentimerne ikke kores sa sterkt i Alsgade. | Mat-
theusgade har de sterre bern oplevet en sterre
tryghed, ved at oversigtsforholdene var blevet

bedre, og at der ikke blev kert sa sterkt i gaden.
OSTERBRO

Trianglen

Lordag og sendag i Miljetrafikugen blev det syd-
lige ben pa Trianglen (fortsattelsen af Oster Allé)
afsparret. Forsgget fortsatte om mandagen efter
Miljotrafikugen. Formalet var at skabe en sammen-
hengende plads og vurdere de trafikale konse-
kvenser, som forsgget ville fd pa en hverdag.

| Iebet af lordagen opstod der i perioder k@dannel-
ser pa Blegdamsvej i retning mod Trianglen samt
pa Osterbrogade i nordlig retning fra Lille Triangel.
Der blev fra lokal side ikke observeret farlige situa-
tioner. Om mandagen var kedannelserne udtalte,
seerligt i myldretiden. Derfor matte politiet diri-
gere trafikken fra Blegdamsvej og @ster Allé mod
Trianglen. Det blev observeret, at hgjresvingende
trafik fra Blegdamsvej mod Lille Triangel udgjorde
en sikkerhedsrisiko for ligeudkarende cyklister.

Hvis forsoget skal gentages, ber det ses i en storre
sammenhang, hvor serlig trafikmangden pa Oster-
brogade fra henholdsvis Jagtvej og Lille Triangel bli-
ver reduceret, jf. Trafik- og Bymiljgplan for @ster-
bro. Ligeledes ber der vare en bedre skiltning og
information om forseget. Herudover ber biltrafik-
ken fra Oster Allé og Blegdamsvej reduceres.

Debatten om omlaegning af Trianglen vil fortsette
i lokalradet pa @sterbro.

Miljatrafikugen

KONKLUSION

Generelt har der varet udtrykt tilfredshed med
afholdelsen af trafikforsegene, der ligeledes har
bidraget til fremadrettede debatter i de lokale
omrader, hvor de har veret afholdt. Sdledes har
langt de fleste forseg helt eller delvist virket efter
hensigten. Der har samtidig vaeret 10 henvendelser
vedrerende trafikforsggene fra bererte borgere.
Henvendelserne har bade indeholdt klager og kon-
struktiv kritik.

| drets Miljotrafikuge har der visse steder vaeret epi-
soder, hvor trafikforsegene ikke er blevet respek-
teret i fuldt omfang, bl.a. fordi formalet med visse
forseg ikke har vaeret formidlet godt nok. For at fa
trafikforsegene til at fungere optimalt, ber formalet
med forsggene fremsta klarere for de bergrte bor-
gere. Dette betyder, at hvis der afspzrres veje med
detklare formal at skabe pladsrum af rekreativ karak-
ter, skal disse forseg folges op med aktiviteter. Erfa-
ringerne fra arets Miljatrafikuge, viser at forseg med
skiltede 40 km/t zoner har en ringe effekt, hvis disse
ikke folges op med fysiske foranstaltninger. Samtidig
ber trafikforsegene fremsta paenere og ikke kunne
forveksles med vejarbejde og lignende. Endelig skal
informationen om trafikforsggene i fremtiden styr-
kes lokalt og vaere mere ensartet for de forskellige
forseg, bade over for borgere og erhvervsdrivende,
hvilket var tilfeldet pa Ydre Ngrrebro.

Dialogen med de lokale ansggere er fortsat vigtig,
sa der bliver storre klarhed omkring forventnin-
gerne til de enkle forseg og storre enighed om den
pracise placering af fysiske tiltag, som midterheller
og sp&rringer.



* BILFRI DAG -

For tredje gang er der afholdt Bilfri Dag i Kgbenhavn og i modsatning til de to foregdende gange, var
det i ar pa en hverdag. Dette abnede mulighed for at indhente nye erfaringer omkring den trafikale af-
vikling under afholdelsen af den Bilfri Dag, men stillede ogsa andre krav til det bilfri omrades storrelse
og retningslinierne for arrangementet.

Formalet med Bilfri Dag 2004 var at skabe opmarksomhed omkring transportmiddelvalg og miljgfor-
delene ved alternativer til individuel biltrafik, med sarlig fokus pa pendlere og besggende i Kabenhavns
Indre By.

Bilfri Dag blev afviklet onsdag den 22. september fra kl. 06.00 — 20.00. Dele af Indre By var sparret
for biltrafik, dog kunne beboere med privatbil indregistreret i omradet med sarlig tilladelse kore hele
dagen.

Det bilfri omrade Ia inden for Vester Voldgade, Norre Voldgade, Gothersgade, Christian IX’s gade,
Kristen Bernikows Gade, Bremerholm, Holmens Kanal, Vindebrogade og Stormgade. Alle nevnte gader
var uden for det bilfri omrade. Det bilfri omrade var dermed betydeligt mindre end de to foregaende
gange, Bilfri Dag blev afholdt i Kebenhavn.

Ind til det bilfri omrade var der oprettet 8 porte, som var bemandet af Parkering « Kebenhavn og poli-
tiet. | alle andre gader ind til omradet var der opsat vejsparringer, der dog tillod cyklister at passere.

Gennem de 8 porte var der abent for varekersel indtil kl. 11.00, mens der var dben for nedkersel,
handicapkersel, hjemmepleje, madudbringning, legevagt, sygetransport, post og renovation hele dagen.
Samtidig var det tilladt at kere ud af omradet hele dagen. Ligeledes kerte linie 6A normalt i omradet,
mens taxier, turistbusser samt pendlere og handlende i bil ikke havde adgang.

Alle husstande, butikker og kontorer, der havde adresse inden for det bilfri omrade, har op til den Bilfri
Dag modtaget to husstandsomdelte informationsskrivelser om arrangementet. Herudover inviterede
Kgbenhavns Kommune til et offentligt informationsmade ugen for Bilfri Dag. Endvidere blev der uddelt
informationsfoldere til bilister, der korte ind i omradet, udsendt radiospot og opsat infoskilte pa sterre
indfaldsveje. Samtidig har der i pressen vaeret en god dekning af arrangementet (se s. 33).

| lebet af den Bilfri Dag foregik der forskellige aktiviteter inde i det afspaerrede omrade og i kanten af
dette (se s. 24).

Selve trafikafviklingen, ved portene og pa gaderne omkring omrédet, forleb uden problemer. | forhold
til den kollektive trafik har DSB S-tog og HUR meddelt, at de ikke har observeret kapacitetsproblemer
i tog og busser under afviklingen af den Bilfri Dag. Trafiktallinger fortaget for og under den Bilfri Dag
viser, at der pa en normal dag kerer ca. 20.000 biler til omradet, mens der pa Bilfri Dag kerte ca. 3.000
biler til omradet. | alt udger dette en reduktion af trafikken til omradet pa 85%. Tilkerslen til omradet
pa en normal dag var noget hgjere end forst forventet, hvilken igen betyder, at den opnaede reduktion
af biltrafikken viste sig at blive hojere end forst antaget.
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Beregning af facadestgj for og under Bilfri Dag 2004
For at evaluere pa trafikkens stgjpavirkninger i neeromradet i det bilfri omrade, blev der foretaget tra-

fiktellinger pa udvalgte gadestrakninger pa den Bilfri Dag og pa en tilsvarende hverdag. Pa baggrund af
trafiktzellingerne er der blevet foretaget modelberegninger af trafikstgjen pa facaderne.

Beregnet som gennemsnit i dagtimerne kl. 6-18

Almindelig hverdag Bilfri Dag
Antal Antal Stgjreduktion
Gade keretojer Stejniveau keretgjer Stgjniveau pr. beboelse

N@RREGADE sydgst for Nerre Voldgade 3.400 58-63 dB 750 51-57 dB 6-7 dB
ROSENBORGGADE sydvest for

Gothersgade 2.200 56-62 dB 450 46-53 dB 8-10 dB
LANDEMARKET sydvest for Gothersgade 1.000 51-57 dB 180 44-49 dB 7-8 dB
ANTONIGADE sydvest for Kristen Berni-

kows Gade 2.300 58-63 dB 450 51-56 dB 7dB
VED STRANDEN nord for Holmens Kanal 600 59-63 dB 70 58-62 dB 1 dB
RADHUSSTRADE nordvest for Stormgade 2.600 58-63 dB 480 48-56 dB 7-10 dB

Beregningerne viser, at der var markante reduktioner i stgjen pa facaderne pa den Bilfri Dag. Reduktio-
nerne er for de fleste gadestrakninger mellem 6 og 10 dB, hvilket svarer til en halvering af den oplevede
trafikstgj. Kun Ved Stranden, nord for Holmens Kanal, er reduktionen af trafikstgjen begrenset. Dette
skyldes, at der pa normale dage korer relativt fa biler pa straekningen. Samtidig pavirkes gadestrakningen
af stgj fra gader uden for det bilfri omrade.

KONKLUSION

Den Bilfri Dag forleb, uden at der blev registreret problemer med trafikafviklingen inde i omradet og
ved de omkringliggende gader. Ved de bemandede porte forlgb dagen i god ro og orden. Selve omradets
afgraensning havde en forstaelig og logisk sterrelse, og ved portene fungerede sammenszatningen af be-
mandingen med Parkering * Kebenhavn og politiet optimalt. Det anbefales, at man fastholder denne sam-
mensatning af bemandingen ved fremtidige forseg.

Det skal samtidig nevnes, at reduktionen i biltrafikken til det bilfri omrade kan skyldes, at flere, der nor-
malt arbejder i omradet, havde planlagt en fridag eller hjemmearbejdsdag.

Det anbefales, at der ved udformning af retningslinierne skal tages hgjde for, at der findes en del virksom-
heder inden for det bilfri omrade, der er afh®ngige af, at de kan foretage daglige leveringer ud af omradet.
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Det drejer sig f.eks. om cateringfirmaer. Hovedparten af de 10 skriftlige henvendelser om Bilfri Dag
drejede sig om disse problemstillinger.

Fra erhvervslivets side blev der givet udtryk for et anske om at blive draget ind i planlegningen af naeste
ars Bilfri Dag pa sa tidligt et tidspunkt som muligt. Dette er ikke lykkedes under planlegningen af Bilfri
Dag 2004. De erhvervsdrivende blev pa grund af den sene politiske stillingtagen til Bilfri Dag af 13. maj
og Justitsministeriets tilladelse af 30. august til afholdelse af arrangementet, ikke inddraget tilstraekkeligt
i planlaegningen.

Ved fremtidige forseg ber interessenter inddrages aktivt i planlaegningen pa et tidligere tidspunkt.

Der er fra politiet, interessenter og borgere givet udtrykt for, at informationsindsatsen har vaeret til-
fredsstillende.

Efter Miljotrafikugen har Kebenhavns Kommune afholdt evalueringsm@der med en rekke interessenter
herunder: Sammenslutningen af Kebenhavns Taxa, HUR, DSB S-tog, Kgbenhavns Citycenter Forening,
Handel-, Transport- og Serviceerhvervene, Hindverkerradet, Horesta samt Kgbenhavns Politi.

Alle interessenter gav udtryk for at Bilfri Dag var forlgbet med et minimum af problemer og gener
for de berorte. Med hensyn til sterrelsen af det omrade, der var omfattet af forsoget, blev dette ge-
nerelt opfattet tilfredsstillende, mens forsgget tidsmaessigt godt kan overvejes forlenget til at forlgbe
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over flere dage. Fra erhvervslivets side blev der

givet udtryk for et onske om at blive draget ind
i planlegningen af naste ars Miljotrafikuge pa et
tidligere tidspunkt. Formalet med erhvervslivets
deltagelse skal serligt rette sig mod at udfylde og
synliggore de muligheder, der opstar, nar omradet
bliver gjort mere bilfrit. Herudover er det vigtigt at
fa nermere belyst de problemstillinger, der rejser
sig hos de berorte.

AKTIVITETER

Det overordnede formal med aktiviteterne er at
skabe opmarksomhed omkring Miljatrafikugen,
den Bilfri Dag og de trafikforsgg, som blev gen-
nemfert i Miljotrafikugen. Desuden har aktiviteter-
ne til formal at skabe debat om byens problemer
og potentialer med fokus pa trafik, miljo og livs-
kvalitet samt at vise borgene nye mader at bruge
byens rum pa.

| 2004 var formalet med aktiviteterne at gennem-
fore en lengerevarende aktivitet, at gennemfore
aktiviteter i tilknytning til trafikforsggene og at
gennemfore aktiviteter i ugen med fokus pa at &n-
dre transportvaner/debattere lokale trafik- og mil-
joproblemer.

| Iobet af Miljgtrafikugen har der vaeret mange akti-
viteter af forskellig art. | det efterfolgende er akti-
viteterne sammenfattet og opdelt i fire grupper:

 aktiviteter i forbindelse med trafikforsog

* aktiviteter i forbindelse med den Bilfri Dag
* ovrige aktiviteter

* lengerevarende aktivitet

Bilfri Dag

Aktiviteter i forbindelse med trafikforsgg

| sammenhang med flere af trafikforsggene afholdt
de lokale ansggere aktiviteter. Aktiviteterne knyt-
tede sig til det samme tema som trafikforsegene
”Byens rum — tenk i nye muligheder”. Aktivite-
terne var f.eks. debatmgder, uddeling af foldere,
kampagner, information om trafikforseg og idé-
konkurrence.

Pa Indre Norrebro blev der informeret om Miljotra-
fikugen under Ngrrebro Kulturfestival, og her blev
der ogsa opfordret til at deltage i en idékonkurren-
ce om Stengade. Vinderen af idékonkurrencen blev
fundet pa et efterfolgende evalueringsmgde om Mil-
jotrafikugen. Herudover blev der pa Indre Norre-
bro afholdt en trafikadfeerdskampagne i forbindelse
med trafikforseget i Ravnsborgadekvarteret.

Pa Ydre Norrebro blev der fredag i Miljatrafikugen
afholdt et velbesagt informationsmeode med delta-
gelse af 200 — 300 borgere. De fremmedte kunne
deltage i en lang rekke aktiviteter.

Trafikforsoget pa @rnevej blev fulgt op med aktivi-
teter, der skulle vise, hvad det afspaerrede omrade
kunne anvendes til. Arrangementet blev besggt af
ca. 200 borgere.

De fire sikre skolevejsforsag blev fulgt op af spor-
geskemaundersggelser, der skulle belyse elever-
nes og foreldrenes holdninger til de tiltag, der var
etableret.

Pa @sterbro havde man opstillet et informations- og
debattelt pa Trianglen. | forbindelse med trafikforse-
get pa Peder Lykkes Vej afholdt man et debatmgade.



Aktiviteter i forbindelse med den Bilfri Dag

Aktiviteterne under den Bilfri Dag var sarligt rettet mod bilister i Kebenhavn og skulle medvirke til at
skabe opmarksomhed omkring transportmiddelvalg og miljafordele ved alternativer til individuel biltra-
fik, med sarlig fokus pa indpendlere og besggende i Kebenhavns Indre By.

Pa den Bilfri Dag var der tilbud om alternativ transport til bilen i det bilfri omrade. Ved alle otte porte til
det bilfri omrade var opsat bycykler, og der var mulighed for at kere gratis med cykelrickshaw. De gratis
cykelrickshaws var en stor succes og havde travit hele dagen, iser efter kl. 12, hvor indslag i radioen
havde gjort folk opmarksomme pa, at det faktisk var gratis.

Derudover var der gratis transport med en soldreven vandtaxa, som sejlede mellem Nyhavn og Chri-
stianshavn fra kl. 10 til I8.

"De okologiske Igangsattere” havde lavet en cykel-drive-in ved Gammel Strand. Her kunne forbipas-
serende fa gkologiske sandwich og drikkekoldskal samt nyde Balkanmusik og gadekunst. Mellem 500 og
[.000 mennesker kom forbi.

Bilfri Dag



Pa Amagertorv var der en udstilling om fremtidens
miljovenlige karetajer, hvor man bl.a. kunne se og
fa information om en eldreven knallert, en braend-

selscellebil og en hybridbil.

Pa Gammel Torv og Nytorv var over 1.500 bgrn
mellem 5 og 8 ar samlet til ”Stjerne i trafikken”
arrangeret af Miljgtjenesten. Bornene skulle gen-
nem forskellige lege og @velser lere om trafiksik-
kerhed.

Alle daginstitutioner inden for det bilfri omrade
blev opfordret til at hjelpe med at gore den Bil-
fri Dag mere festlig. 14 institutioner besluttede at
deltage og malede bannere, der blev hangt op pa
portene ind til det bilfri omrade.

Pa den Bilfri Dag kunne almindelige borgere ogsa
komme pa besgg i | | private gardanleg i Indre By.
Besogstallene svingede fra 25 til 70 fra gard til gard.
Tilbagemeldingerne har varet positive omkring de
besggendes interesse, og arrangererne vil gerne
abne deres garde en anden gang.

Tre gange i lobet af den Bilfri Dag kunne man op-
leve teaterforestillingen "Passér gaden”, som var
en guidet tur i Indre By med mange sjove events
undervejs, hvor deltagerne blev i tvivl om, hvad
der var en del af forestillingen, og hvad der var
virkelighed!

Dvrige aktiviteter

De ovrige aktiviteter arrangeret af lokale i Milje-
trafikugen var af meget forskellig karakter. Nogle
aktiviteter var en succes, mens andre aktiviteter
druknede i regnvejr og de mange andre tilbud, som

Bilfri Dag

Evaluering

Kgbenhavn har. Nogle af aktiviteterne er beskre-
vet nedenfor:

Pa Vesterbro blev der indsat en gratis bus til Hvid-
ovre Hospital, som korte fra mandag til fredag
mellem kl. 8-18. | alt kerte 1.006 passagerer med
bussen. Der var annoncer om den gratis hospitals-
bus i lokalavisen, pa plejehjem og dagcentre. Den
gratis bus skulle sette fokus pa, om der var behov
for en direkte buslinie til Hvidovre Hospital.

For at pavise farlige situationer i forbindelse med
ulovlig parkering, tog Vesterbro Lokalrad hver dag i
Miljetrafikugen en rekke fotos som dokumentation
af disse forhold. Fotoerne blev udstillet pa Vester-
bro Torv og Vesterbro Bladet bragte en artikel.

Next Metro havde tre arrangementer i lgbet af
Miljetrafikugen pa henholdsvis Nerrebro Station,
Brenshgj Torv og Ydre Negrrebro, hvor de opstil-
lede en metrosgjle og uddelte pjecer om forde-
lene ved at udbygge metroen til Nordvestkvarte-
ret. Specielt pd Norrebro Station kom de i kontakt
med mange mennesker, da det foregik midt i myld-
retiden.

City Flow fandt sted den 8. september pa Chri-
stianshavn og en uge senere i Berlin. City Flow var
teenkt som en kulturel og kunstnerisk transportop-
levelse i lys og lyd gennem byen med live koncer-
ter og radiotransmissioner fra den anden by. Ideen
var, at folk skulle opleve og tenke over bzredygtig
transport. Ruten startede og sluttede pa Christi-
anshavn, og transportmidlerne var ga-ben, Metro,
Havnebus og cykel. Arrangererne oplevede en
stor interesse for projektet.

Miljatrafikuge og Bilfri Dag 04




Kgbenhavns Delebiler havde i Miljgtrafikugen i alt 10 biler udstillet pa centrale pladser og torve rundt om
i Kgbenhavn. Formadlet med udstillingen af delebiler var at udbrede kendskabet til delebiler i Kebenhavn.
Bilerne var i ca. 80% af tiden bemandet med medlemmer af Kgbenhavns Delebiler og andre frivillige, som
delte brochurer og postkort ud og fortalte om medlemskabet af en delebilsforening. Kgbenhavn Delebiler
har i lebet af Miljotrafikugen fiet mere end 400 henvendelser pa mail og telefon samt personlige henven-
delser ved de udstillede biler fra interesserede potentielle delebilsbrugere.

Kgbenhavns Delebiler havde forventet en medlemstilgang i tiden efter Miljotrafikugen, hvilket de ogsa
har faet. | gennemsnit har Kagbenhavns Delebiler efter Miljotrafikugen haft en medlemstilgang pa 5 perso-
ner om ugen. Medlemstallet er hermed steget fra 44 den 21. september til 90 i slutningen af november.
Kgbenhavns Delebiler forventer en fortsat tilgang af medlemmer i de kommende maneder, som folge af
udstillingen af delebiler i Miljatrafikugen.

KONKLUSION

Med hensyn til fremmeade af borgere og udbytte af aktiviteterne er det vigtigt, at disse opleves i sammen-
haeng med trafikforsegene. Ligeledes fungerede det godt, at flere aktiviteter var tidsmaessigt begrenset.
Saledes opnaede flere arrangementer at fa 200 til 300 deltagere.

Det vurderes, at det at kade trafikforseg sammen med debatskabende aktiviteter, gor det mere attraktivt
og nervaerende for borgerne at deltage i fremadrettede debatter.

| evalueringen i 2003 blev det anbefalet, at den lokale information om trafikforsggene skulle styrkes. Det
er i nogle tilfelde lykkedes i 2004, og der hvor det er sket, er det tydeligt, at det har givet en god lokal
debat, f.eks. Indre og Ydre Ngrrebro samt @sterbro.

Derfor anbefales det fortsat at informere mere om trafikforseg i lokalomraderne. Det krever dog, at
processen med tilretteleggelsen af Miljotrafikugen starter pa et tidligere tidspunkt. Det kan anbefales, at
der ogsd i 2005 gennemfores lignende former for aktiviteter uden geografisk afgransning.

Aktiviteterne pa den Bilfri Dag ned godt af det forholdsvist gode vejr, og alle aktiviteter forlgb tilfredsstil-
lende med gode besggstal. Det anbefales, at erhvervslivet bar opfordres til at deltage aktivt i afholdelse af
aktiviteter pa Bilfri Dag.

Informationen omkring den Bilfri Dag kan satte mere fokus pa aktiviteterne, sa flere folk far lyst til at
komme ind i det bilfri omrade og deltage.

De ovrige aktiviteters succes afhang bl.a. af informationsindsatsen fra de lokales side i forhold til medierne,
distribution af foldere eller andet infomateriale. En anden vasentlig faktor var synligheden i gadebilledet og
den geografiske placering, sa man kunne komme i kontakt med flest mulige.

Bilfri Dag
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Cykelkurser for flygtninge- og indvandrerkvinder

Som en del af Miljotrafikugen 2004 var der mulighed for at gennemfere en lengerevarende aktivitet.
Aktiviteten kunne danne optakt til neste ars Miljotrafikuge. | forbindelse med Miljatrafikugen fik tre
cykelkurser i henholdsvis Valby, Indre Nerrebro og Sundbygster stotte til indkeb af cykler, undervis-
ningsmateriale, undervisning m.m. Cykelkurserne lgber over det naste ars tid. Pa kurserne bliver delta-
gerne undervist i bl.a. at holde balancen, tegngivning og feerdselsreglerne. | selve Miljgtrafikugen var der
cykelworkshops i Valby og Indre Nerrebro, hvor interesserede kunne prove at cykle og fa information
om cykelkurserne.

| Valby Igber cykelkurset over 10 gange i efteraret 2004. Kurset afholdes af Gren Guide i Valby og finder
sted tirsdag med 10-15 deltagere. Der arbejdes pa at fa cykelkurset forankret, sa det kan fortsatte til
foraret.

Pa Indre Norrebro afholder Netvaerksgruppen i Kebenhavn cykelkurser lordag og sendag, og kurserne
leber over |12 gange. Der er henholdsvis 25 og 18 kursister pr. hold. Til fordret er der planlagt et be-
gynderhold og et fortsetterhold om sgndagen.

| Sundbygster har Agenda Center Sundbygster i efterdret to hold om tirsdagen med 12-15 deltagere
pr. hold. Kurserne lgber over 10 gange. Der er ogsa et fortsetterhold fra den 26. oktober til den 23.
november. Tidspunkterne for forarsholdene er ikke endelig pa plads.
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Cykelkoordinator
Ud over stotte til cykelkurserne blev der ogsa gi-
vet stotte til en koordinator, som bl.a. skal

* kortlegge, hvem der afholder cykelkurser i Ke-
benhavns Kommune og andre steder

* skabe et netvaerk for dem, der arrangerer cykel-
kurser

+ afholde netvaerksmede

* evaluere kurserne mht. deltagerantal, niveauet
hos kursisterne, og hvor kursisterne kommer
fra i Kgbenhavn

Efter en kortlegning af hvem der afholder cykel-
kurser i Kgbenhavn og omegn, inviterede cykel-
koordinatoren alle til et erfaringsudvekslingsmode
den 28. september. Sammen med invitationen var
der et sporgeskema om, hvor og hvorndr cykel-
kurserne afholdes. Hvor mange, der deltager og
gennemforer kurserne, og hvor mange er i stand
til at ferdes i trafikken efter endt kursus.

Pa mgdet var der oplag fra bl.a. undervisere og po-
liti, som arbejder med cykelkurser. Efterfolgende
var der diskussion i to grupper — en organisator-
gruppe og en undervisergruppe. | organisatorgrup-
pen blev der bl.a. diskuteret, hvordan kurserne er
forankret, hvordan gkonomien er skruet sammen,
og hvordan kursisterne hverves mm. | underviser-
gruppen blev der diskuteret, hvordan man lgser
sproglige og kulturelle barrierer, erfaringer med
undervisningsmateriale og cyklistprever mm.

Efter madet fik alle tilsendt et referat af madet

sammen med en netvaerksliste og resultatet af
sporgeskemaundersggelsen.

Bilfri Dag

Til foraret bliver der igen sendt et spgrgeskema
ud til arrangererne af cykelkurserne, og resulta-
terne af de to spergeskemaundersggelser vil indga

i evalueringen af cykelkurserne. Det er planen, at
der afholdes endnu et erfaringsudvekslingsmeode i
august 2005.

KONKLUSION

Der er bade et behov og en interesse blandt flygt-
ninge- og indvandrerkvinder for at leere at cykle,
hvilket tilslutningen til cykelkurserne ogsa viser.
Blandt arrangererne af cykelkurserne er der ogsa
et stort behov for at udveksle erfaringer bade mht.
organiseringen af kurserne, gkonomi, hvervning af
kursister og i forhold til undervisningen — udstyr,
undervisningsmateriale og padagogikken. Tilta-
gene i forbindelse med Miljetrafikugen har hjulpet
tre specifikke cykelkurser pa vej og forhabentligt
lagt grundstenen til et netvaerk omkring arbejdet
med cykelkurser.



Kgr sammen - sa korer det for dig

Formalet med kampagnen — "Kgr sammen — sd korer det for dig” var at skabe opmarksomhed om den
kommende Miljotrafikuge og satte transportvaner til debat ved at vise, at det kan lade sig gore at ®ndre
pa sine vaner. HUR, Bispebjerg Miljacenter og Kgbenhavns Kommune har samarbejdet om tilretteleg-
gelsen af kampagnen. Maélgruppen var ansatte pa virksomheder i Nordhavn og Bispebjerg og i Kaben-
havns Kommune, der kerer alene i bilen til og fra arbejde, og som har lengere end | | km til arbejde.

Kampagnematerialet bestod af en folder om, hvordan den enkelte kan finde en at kere sammen med og
med gode rad om, hvordan man kommer i gang. Desuden blev der udarbejdet en plakat til kampagnen.

For at lokke bilisterne til blev der udloddet en rekke pramier.
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Kommunen har i forbindelse med kampagnen til-
meldt sig Pendlernet, der er en internetbaseret
organisation, som matcher pendlere, der gnsker

at finde en partner at kere sammen med. | kom-
munens kampagne har Pendlernet matchet kam-
pagnens deltagere, og hver tilmeldt har modtaget
|0 pendlerprofiler, der passer bedst til dem. Den
enkelte har herefter selv skullet kontakte disse
personer for at indga en samkerselsaftale.

Tilretteleggelsen af kampagnen byggede pa erfa-
ringer fra en lignende kampagne pa Odense Uni-
versitetshospital. Her lykkedes det over | ar at fa
ca. 350 personer ud af ca. 5.000 mulige til at kere
sammen/tilmelde sig en samkerselskampagne. Er-
faringer fra Odense viser, at det tager leengere tid
end én uge at opna resultater. Derfor er kampag-
nen "Kgr sammen — sa kerer det for dig” ogsa
tilrettelagt sdledes, at den lgber frem til arsskiftet
2004/2005.

Efter udsendelsen af materialet op til Miljetrafik-
ugen blev initiativet omtalt i en rekke medier —
bade Kgbenhavns Radio og en rakke lokalaviser
bragte indslag om kampagnen.

| slutningen af november 2004 havde ca. 90 perso-
ner tilmeldt sig kampagnen.

Frem til arsskiftet traekkes der hver uge lod om
mindre pramier, og der arbejdes pa at fa opta-
get artikler om kampagnen i personaleblade bade i
kommunen og i virksomhedernes interne blade.

En endelig evaluering af kampagnen vil finde sted i
foraret 2005.

Evaluering
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* MEDIEDZAKNING OG INFORMATION -

Borgerreprasentationen vedtog i maj 2004, at informationsindsatsen omkring Miljgtrafikugen og den
Bilfri Dag skulle intensiveres.

Malet var at skabe kendskab til Miljotrafikugens formal samt synlighed omkring de forskellige aktiviteter
i Miljotrafikugen og Bilfri Dag. Endvidere skulle kebenhavnerne og de besggende informeres om adgan-
gen til det bilfri omrade.

|. Der skulle gennemfgres en overordnet informationsindsats bade op til og under Miljgtrafikugen
og den Bilfri Dag for dermed at skabe debat om brugen af byens rum, trafik- og miljgproblemer og
transportvaner. Via informationsarbejdet skulle Miljatrafikugen og Bilfri Dag lanceres over for ko-
benhavnerne.

2. Informationsindsatsen over for beboerne i det bilfri omrade skulle @ges, og der skulle ogsa gores
mere ud af informationen om adgangen til det bilfri omrade. Denne @gede information skulle ske
bade over for trafikanter fra Kgbenhavn og fra omegnen.

3. Desuden blev der lagt op til, at kommunen skulle stotte de lokale arrangerer af trafikforseg med
planlagningen af den lokale informationsindsats.

Medied=kning og information



Ad. |. Den overordnede informationsindsats be-
stod af plakater for Miljotrafikugen, der blev sat
i AFA Decaux-skermene i hele Kgbenhavn og

blev fordelt til biblioteker, medborgerhuse og lo-
kale aktorer. Endvidere blev der trykt et program
med aktiviteterne i Miljotrafikugen og pa den Bil-
fri Dag. Programmet blev distribueret i busser,
pa S-togs- og Metrostationer, pa cafeer og uddelt
sammen med avisen Urban. Endvidere var der fra
foraret etableret en hjemmeside med information
om Miljgtrafikugen og Bilfri Dag. Endelig fik pres-
sen tilsendt materiale om projektet i ugerne op til
og serligt lige for og under afviklingen. Der blev
udarbejdet "faktaark”, bade om det overordnede
formal med Miljotrafikugen og beskrivelse af akti-
viteterne enkeltvis.

Designet, logoet og farverne fra sidste ar blev gen-
brugt i layoutet af plakater og program for at skabe
storst mulig genkendelighed, og det anbefales at
gore det samme til naeste ar. Derudover skal det
fremga af programmets forside, at det bade om-
handler Miljotrafikugen og den Bilfri Dag. Endelig
ber webmasteren for Miljatrafikugens hjemmeside
folge processen tet for at kunne holde hjemme-
siden ajour. En selvstaendig hjemmeside om Bilfri
Dag ber overvejes.

Ad. 2. Alle bergrte i det bilfri omrade har i maj og
igen i september modtaget et brev om den Bilfri
Dag med retningslinierne for dagen og kort over
omradet. De bergrte borgere blev ogsa inviteret
til informationsmede den 15. september, hvor der
desvarre ikke madte nogen op. Derudover blev der
uddelt foldere til bilerne i det bilfri omrade i uge 37

Medied=kning og information

Evaluering

og 38 med information om den Bilfri Dag. Endelig
blev der den 21. og 22. september delt flyers ud til
bilisterne i Indre By med information om Bilfri Dag.
Der er ogsa blevet annonceret for den Bilfri Dag pa
hjemmesiden Alt om Kgbenhavn, i Sendagsavisen i
hele Kgbenhavns Amt og i radioen pa tre kanaler.
Endelig var der oprettet en hotline fra uge 37-39,
som borgere kunne ringe til, hvis de havde sporgs-
madl til den Bilfri Dag og Miljatrafikugen.

Til naeste ar ber der suppleres med yderligere an-
noncering i aviserne og gerne i TV, hvis de gkono-
miske rammer tillader det. Derved sikrer vi os en
storre og mere positiv synlighed omkring Miljotra-
fikugen og Bilfri Dag.

Ad. 3. De lokale aktgrer modtog Miljstrafikuge-
plakater med et hvidt felt trykt nederst, hvor de
lokale kunne skrive om deres trafikforseg og ak-
tiviteter. Endvidere fik alle tilsendt programmet
for Miljotrafikugen til videre distribution. Den 20.
september blev der afholdt pressemade, hvor en
raekke lokale aktorer fortalte om deres aktiviteter
i Miljgtrafikugen. Fremmgdet var ikke stort, men
Miljetrafikugen fik god omtale i Politiken, og pres-
sematerialet, der blev udsendt i forbindelse med
pressearrangementet, gav ligeledes omtale i en
rekke lokalaviser.

For at styrke den lokale informationsindsats kunne
der udarbejdes en matrix til informationsfoldere
og tilbydes hjelp til udarbejdelse af pressemedde-
lelser. Der kan evt. afsettes et serskilt belgb til
information, som de lokale far tildelt.
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Ifelge Publicitetsrapporter fra Observer er Miljgtrafikugen og Bilfri Dag blevet omtalt 146 gange i de
trykte medier og som internet-klip i perioden september - oktober. Miljgtrafikugen og Bilfri Dag blev
desuden omtalt flere gange i alle radio- og TV nyhedsudsendelser. Pa den bilfri dag udsendte Kaben-
havns Radio et indslag om arrangementet flere gange.

KONKLUSION

Sammenfattende er det et aktiv for projektet, at der er et design og logo, som gar igen pa alle tryksa-
gerne og kan skabe genkendelighed.

Den direkte information til de bergrte i det bilfri omrade har fungeret godt, fordi de allerede i maj og
igen i september har faet brev om den Bilfri Dag. Tvivlsspargsmal kan ikke undgas, og mange ringede for
at sporge ind til informationerne i brevene. Til gengaeld har der kun varet fad klager over for sen eller
ingen information om Bilfri Dag. Bilfri Dag Hotline har varet en god service til borgere og besggende,
og mange henvendelser var maske som udgangspunkt en klage, men efter grundig information fra Hot-
line endte de fleste med at vare tilfredse med de oplysninger, de fik.
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Presseomtale og annonceringen i forskellige medier har varet med til at sikre, at informationen om Milje-

trafikugen og Bilfri Dag er ndet ud til borgerne — bade dem, der bor i Kebenhavn, og dem udenfor, som blev
berort af dagen. Samtidig har man i annonceringen mulighed for at fokusere pa de positive aspekter ved Mil-
jotrafikugen og Bilfri Dag.

Inden afviklingen af den Bilfri Dag var der startet en debat i pressen om, at den Bilfri Dag skulle vise, hvordan
omrddet i fremtiden kunne fredeliggores. Den positive omtale af Bilfri Dag fortsatte ogsd pa selve dagen og
efterfolgende.

Der er ingen tvivl om, at Miljatrafikugen ikke fanger mediernes interesse i samme grad som den Bilfri Dag.
Flere medier har dog i ar omtalt den Bilfri Dag som en del af Miljotrafikugen i Kebenhavn. Og den gennemforte
sporgeskemaundersagelse viser ogsd, at kebenhavnerne forbinder den Bilfri Dag med Miljstrafikugen. For at
sikre en bedre formidling af de lokale trafikforseg, bor denne del af informationsindsatsen styrkes bade fra
lokal og kommunal side.

| indstillingen om Miljgtrafikugen 2004 til Borgerreprasentationen den 13. maj 2004 var

der opstillet falgende succeskriterier for informationsindsatsen:

* at 60% af de adspurgte kgbenhavnere i den efterfolgende evaluering har kendskab til, at der har
veeret Miljotrafikuge i Kebenhavn

* at 25% af de adspurgte har kendskab til aktiviteter i deres lokalomrade

* at 80% af de adspurgte har kendskab til, at der veret Bilfri Dag i Middelalderbyen

Spgrgeskemaundersggelsen efter Miljgtrafikugen viste falgende:

Efter Miljotrafikugens afholdelse oplyste 65% af de kebenhavnske borgere, at de kendte til arrange-
mentet. Blandt dem som kendete til Miljatrafikugens afholdelse, kendte 25% til aktiviteter i deres lokale
omrade. | forhold til den Bilfri Dag var der efter Miljatrafikugen 88% af de kebenhavnske borgere, der
havde kendskab til den Bilfri Dag.

Konklusionen er, at succeskriterierne for informationsindsatsen er opfyldt.

Evaluering
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* ORGANISATION -

Organisationen bestar af et sekretariat, en projektgruppe og en styregruppe

Sekretariatet bestar af en fastansat projektleder pa fuld tid. En projektmedarbejder har vaeret tilknyttet
pa vikarbasis i et halvt ar. Vikariatet sluttede den 31. december 2004. Sekretariatet er placeret i Vej &
Parks Trafik & Plankontor. Det er sekretariatets opgave at koordinere og styre planlegningen, samt
gennemfore Miljotrafikugen og Bilfri Dag.

Projektgruppen bestér af 5 personer. Projektgruppen er sammensat af medarbejdere fra Bygge- og Tek-
nikforvaltningen (2 personer), Miljg- og Forsyningsforvaltningen (2 personer) og @konomiforvaltningen
(I person).

Det er projektgruppens opgave at sgrge for det lovmaessige og politiske grundlag, samt deltage i dele af
projektplanlegningen. Desuden er det projektgruppens opgave at treffe beslutninger pa et forholdsvis
detaljeret plan. Projektgruppen fastlegger Miljotrafikugens og Bilfri Dags konkrete indhold, samt sikrer,
at formalene og budgetrammen bliver overholdt.

Styregruppen bestar af en chef fra hver af de 3 forvaltninger. Det er styregruppens opgave at sikre, at
de overordnede retningslinier for Miljstrafikugen og Bilfri Dag bliver overholdt.

Styregruppen godkender forslag til konkrete trafikforsgg og aktivitetsprojekter for kommende ars Mil-
jotrafikuge og Bilfri Dag.

Styregruppen godkender foreslaede kampagnetiltag for kommende ars Miljotrafikuge og Bilfri Dag.
Projektgruppen har holdt mgde en gang ugentlig i hele 2004, og samarbejdet har forlgbet meget fint.

Styregruppen har vaeret indkaldt, nar projektgruppen har fundet det ngdvendigt og relevant, bl.a. i for-
bindelse med indstillinger, evaluering, budget og regnskab.

Organisation




Styregruppe

Projektgruppe

Sekretariat
Projektledelse

V&P, intern arbejdsgruppe MFF, intern arbejdsgruppe
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* EVALUERING AF PROCESSEN -

MIL)STRAFIKUGEN

Den 23. marts blev der afholdt et informationsmede om Miljatrafikugen og den Bilfri Dag 2004. Til
medet var der inviteret politikere, lokale trafikgrupper, ®ldrerad, lokalrad, Agenda 21 centre m. fl. Pa
medet blev der orienteret om rammerne for Miljstrafikugen 2004 og rammerne for Bilfri Dag. Tidsram-
merne blev ligeledes fremlagt.

Fristen for at indsende forslag til trafikforseg og aktiviteter var den 14. maj 2004, dagen efter Borger-
prasentationen vedtog evalueringen af Miljotrafikugen 2003 og handlingsplanen for 2004.

Ca. | maned senere blev udvalgene orienteret om, hvilke ansggninger, der var indkommet.

| august 2004 blev udvalgene orienteret om, hvilke forsgg og aktiviteter, der ville blive gennemfort i
Miljotrafikugen 2004. | alt blev der gennemfert 16 trafikforseg og 24 aktiviteter.

Den meget sene beslutning om handlingsplanen for 2004 betad, at der ikke var meget tid til at veere i
dialog med alle forslagsstillerne. Saledes var det kun muligt at afholde et mgde med hver forslagsstiller.

Dette forte til, at dialogen kun kom til at dreje sig om afklaring af trafikfors@gene. Der var saledes in-
gen dialog om den endelige udformning af trafikforsegene. Under Miljatrafikugen var der i nogle aviser
debat om de trafikforsog, der blev gennemfert, og om dialogen mellem forslagsstillerne og kommunen
om forsggene. Der blev fra forskellige lokale krafter rejst kritik af de forsgg, der blev gennemfart og af
kommunens behandling af de lokales forslag.
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For at imedekomme denne kritik, og for at fa en bedre dialog mellem embedsmandene, politikere og

forslagsstillere om hvilke forseg, der skal gennemferes i 2005, vil projektgruppen anbefale, at der afholdes
flere dialogmeder mellem forslagsstillere, politi, politikere og embedsmand. At dette kan gennemfores
forudsatter, at rammerne for Miljetrafikugen 2005 senest politisk besluttes i januar 2005.

BILFRI DAG

| forbindelse med evalueringen af den Bilfri Dag, har der varet afholdt mgder med folgende: Kebenhavns
City Center (KCC), Handels-, Transport- og Serviceerhvervene (HTS), Sammenslutningen af Kgbenhavns
Taxa, HUR, DSB S-tog, Handverkerradet, Kgbenhavns Politi og Horesta.

Pa de evalueringsmeder, der har veret afholdt med disse interessenter i forb. m den Bilfri Dag, har der
generelt vaeret en positiv holdning til at arbejde videre med at fredeliggere dele af Indre By. Politiet bakker
op om den model, der har varet afprovet i ar. Flere af interessenterne har givet udtryk for, at de gerne
vil indga i arbejdet med at udvikle konceptet Bilfri Dag, og de har ogsa givet klare meldinger om, at milja
og mindre trafik i omradet ikke i sig selv er argumenter nok for, at der skal vare ferre biler i en del af
Indre By.

Erhvervslivet mener, der er behov for at sette storre fokus pa, hvilke muligheder for aktiviteter i omradet,
der abnes op for, hvis der er langt feerre biler i omradet.

Pa mader med Kgbenhavns City Center, Handels-, Transport- og Serviceerhvervene blev der givet udtryk
for, at omtalen i medierne lagde vaegt pa, at folk ikke skulle tage ind til Indre By pa den Bilfri Dag. Organi-
sationerne vil i 2005 gerne medvirke til, at der pa den Bilfri Dag gennemfores aktiviteter, der kan fa folk til
at komme ind til byen uden bil for at se, hvordan omradet kan bruges, nar der er ferre biler.

Evalueringsmaderne gav ikke et samlet overblik over, hvilke problemer handels- og erhvervslivet Igb ind
i forbindelse med afviklingen af den Bilfri Dag. Derfor anbefales det, at der som forberedelse til den Bilfri
Dag 2005 afholdes et debatmede i foraret 2005, der bade kan vaere med til at sette fokus pa, hvordan der
kan skabes aktiviteter i det fredeliggjorte omrade, og de problemer, der skal Igses, hvis der pa sigt skal ske
en trafikfredeliggorelse af Indre By.

Evaluering
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* SKONOMI -

Miljetrafikugen og Bilfri Dags budget i 2004 var pa 4,4 mill. kr.

De 4,4 mill. kr. er en driftsbevilling og er fremkommet fra falgende kilder:

Overferte midler fra Miljotrafikugen 2003
Gkonomiforvaltningen

Bygge- og Teknikforvaltningen

Miljs- og Forsyningsforvaltningen

799.000 kr.
800.000 kr.
1,5 mill. kr.
1,3 mill. kr.

Der var budgetteret med 2 fuldtidsansatte medarbejdere samt et antal studerende i afviklingsperioden,

en budget post pa i alt 880.000 kr. Herudover skulle de tre forvaltninger tilsammen yde 2 arsvark inden

for den eksisterende budgetramme, saledes at @konomiforvaltningen bidrager med )2 mandear, Milje-

og Forsyningsforvaltningen med % mandear samt Bygge- og Teknikforvaltningen med % mandear.

Budget og regnskab
Budgettet var opdelt pa 8 hovedposter

Bilfri omrade

Trafikforsog

Aktiviteter med geografisk afgrensning
Aktiviteter uden geografisk afgraensning
Kampagne

Information

Evaluering

Sekretariat (ca. 2 mandear)

| ALT

Budget

770.000
860.000
630.000
200.000
150.000
700.000
210.000
880.000

4.400.000

Forelgbigt regnskab

406.897
740.752
666.246
127.193
150.000
531.238
210.650
791.691

3.624.667

Mindreforbruget foreslds overfort som en del af finansieringsgrundlaget for projektet i 2005.

KONKLUSION

Det har afgerende betydning for budgetstyringen, at tilbud pa de fysiske foranstaltninger til bade trafik-

forsog og Bilfri Dag indhentes tidligst mulig. Projektet afsluttes i &r med et mindre forbrug.
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* BILAGSOVERSIGT -

s T . |

BILAG |
Evaluering af Miljgtrafikugen 2004 med sarlig fokus pa Bilfri Dag
Institut for Konjunktur Analyse (IFKA)

BILAG 2
Publicitetsrapport oktober 2004
Observer

BILAG 3
Publicitetsrapport november 2004
Observer

BILAG 4
Program for Miljgtrafikugen 2004

BILAG 5
Cykelkurser
- referat
- netverksliste
- sporgeskemaundersogelse
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