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1  Indledning

| forbindelse med projektforslaget for ombygning af krydset Godthabsvej-
Sallingvej-Hilleradgade er der foretaget en trafikanalyse med henblik pa at
belyse projektets konsekvenser pa trafikafviklingen i omradet.

Trafikanalysen omfatter ogsa graensefladeprojektet i krydset Sallingvej-
Rebildve;j.

Projekterne indgar i Kegbenhavns Kommunes planer for skybrudssikring og
trafiksanering af Sallingvej, idet det gnskes at skabe et mere overskueligt og
smallere vejprofil.

Sweco har i maj 2025 udarbejdet en indledende trafikanalyse for Sallingvej,
hvor de trafikale konsekvenser af flere foreslaede aendringer pa Sallingvej blev
vurderet ud fra kvalitative betragtninger og der blev papeget nogle
opmeerksomhedspunkter.

Neerveerende trafikanalyse bygger pa den indledende trafikanalyse, og de
trafikale konsekvenser for projekterne i krydsene Godthabsvej-Sallingve;j-
Hillergdgade og Sallingvej-Rebildvej er vurderet kvantitativt ved hjeelp af
trafiksimuleringer og trafikmodelberegninger i COMPASS.

2  Sammenfatning

Trafikanalysen omhandler den gstlige del af Sallingvej og krydsene Sallingvej-
Rebildvej og Godthabsvej-Sallingvej-Hilleradgade.

Med udgangspunkt i trafikteellinger foretaget i de to kryds i august 2025 er der
udarbejdet trafiksimuleringer for én spidstime om morgenen og én spidstime om
eftermiddagen.

Foalgende scenarier er simuleret:

e Basis: nuveerende forhold

e Scenarie 1: fremtidige forhold med projektet ved Godthabsvej-
Sallingvej-Hillergdgade og graensefladeprojektet ved Sallingvej-
Rebildvej

e Scenarie 1 optimeret (kun om eftermiddagen): fremtidige forhold med
projektet ved Godthabsvej-Sallingvej-Hilleradgade og
greensefladeprojektet ved Sallingvej-Rebildvej, inkl. signaloptimering i
krydset Godthabsvej-Sallingvej-Hilleradgade (leengere venstresvingspil
om eftermiddagen)

e Scenarie 2: fremtidige forhold med projektvariant ved Godthabsvej-
Sallingvej-Hillergdgade med fremfart cykelsti og kun to ligeudbaner pa
Sallingvej i gstgdende retning ved Godthabsvej og
greensefladeprojektet ved Sallingvej-Rebildvej

e Scenarie 2 optimeret (kun om eftermiddagen): fremtidige forhold med
projektvariant ved Godthabsvej-Sallingvej-Hillergdgade med fremfart
cykelsti og kun to ligeudbaner pa Sallingvej i gstgdende retning ved
Godthabsvej og graensefladeprojektet ved Sallingvej-Rebildvej, inkl.
signaloptimering i krydset Godthabsvej-Sallingvej-Hillerdegade
(leengere venstresvingspil om eftermiddagen)
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Trafiksimuleringerne papeger i alle scenarier vanskelig trafikafvikling i
gstgaende retning i krydset Sallingvej-Rebildvej som fglge af
greensefladeprojektet, hvor streekningen med to ligeudspor frem mod krydset
afkortes til ca. 45 m. Denne udformning ger magasinpladsen begraenset og
giver ikke mulighed for at udnytte grantiden optimalt, s& en betydelig del af
trafikken (ca. 200 karetgjer i bAde morgen- og eftermiddagsspidstimen) ikke nar
at blive afviklet, og der skabes ekstremt lang kg og meget stor forsinkelse pa
Sallingvej vest.

For at imadekomme problematikken, som ogsa har negative konsekvenser pa
trafiksikkerheden, kan det overvejes at forleenge streekningen med to
ligeudspor, sa kemagasinet gges. Alternativt kan det overvejes at dosere
trafikken i krydset Sallingvej-Jyllingevej, s& der kommer mindre trafik frem mod
krydset Sallingvej-Rebildvej.

Trafiksimuleringerne viser, at trafikken i vestgdende retning godt kan afvikles pa
trods af indsnaevringen. Dog er signaloptimeringen ngdvendig for at kunne
afvikle den venstresvingende trafik fra gst og mindske risikoen for
tilbagestuvning til Hulgardsvej og Hilleradgade, som ellers vil resultere i meget
lange k@dannelser pa de to vejgrene.

Da magasinpladsen pa straekningen mellem Rebildvej og Godthabsvej og
mellem Godthabsvej og Hulgardsvej/Hilleradgade er begreenset, gar
reduktionen i antal spor at der oftere kan opsta kadannelser mellem krydsene
med risiko for tilbagestuvning. | scenariet med signaloptimeringen afvikles

kgdannelserne dog i alle signalomlgb, sa der ikke opstar ophobning af trafikken.

Trafiksimuleringerne viser ligeledes, at projektvarianten med to ligeudspor i den
vestlige tilfart (Scenarie 2) ikke kan afvikle trafikken i morgenspidstimen, og vil
resultere i konstant tilbagestuvning til Rebildvej-krydset med ekstremt lange
kgdannelser pa bade Sallingvej vest og Rebildvej. Varianten er derfor fravalgt.

Pa grund af den centrale trafikale funktion, som Sallingvej udger i Kegbenhavn,
kan sendringer pa Sallingvej forventes at fa konsekvenser for trafikken i en
starre del af byen. De forventede aendringer i trafikmgnstre i omradet er
vurderet ved hjeelp af trafikmodelberegninger foretaget i COMPASS.

Trafikmodelberegninger i COMPASS viser, at trafikken pa Sallingvej mellem
Rebildvej og Godthabsvej falder med ca. 6.500 karetgjer per hverdagsdagn.
Dette fald udggres blandt andet af den gennemkgrende trafik mellem hhv.
Slotsherrensvej, Rebildvej, Jyllingevej og Hulgardsvej, Hillergdgade og til dels
Godthabsvej, som konsekvent ogsa oplever et fald i trafikken. Noget af denne
trafik far eendret sit rutevalg allerede ude ved Motorring 3, hvor de i stedet
benytter de andre stgrre indfaldsveje som Roskildevej, Frederikssundsvej,
Hilleradmotorvejen og Helsinggrmotorvejen.

Lokalt overflyttes trafikken iszer p& Bellahgjvej og Primulavej, som hver isger
oplever en stigning pa mellem 500 og 1.500 karetajer per hverdagsdagn.

3  Forudseetninger

3.1 Analyseomrade

Denne trafikanalyse omfatter den gstlige del af Sallingvej og iseer det dobbelte
kryds Godthabsvej-Sallingvej-Hillergdgade og krydset Sallingvej-Rebildve;.
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Den gstlige del af Sallingvej mellem Rebildvej og Godthabsvej er en del af ring
02, og er en centralnerve for mange store veje i Kebenhavn. Denne
delstreekning beerer preeg af teetliggende kryds og store arealer med kerebaner.
Her er trafikken i dag ofte teet pa kapacitetsgraensen i myldretiden, hvilket
resulterer i hyppige kedannelser til og fra Hilleradgade pa hele straskningen.
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Figur 1. Omrade og kryds, der indgar i trafikanalysen.

Den aktuelle trafikbelastning giver lejlighedsvise udfordringer med trafikafvikling
i krydsene i dag, hvilket er konstateret ved besigtigelser under spidsbelastning,
foretaget i forbindelse med den indledende trafikanalyse.

Det er i seerdeleshed pa streekningen frem mod krydset ved Rebildvej samt pa
straekningen mellem Godthabsvej og Rebildvej, at der er kedannelse. Denne ke
kan i perioder raekke helt tilbage til krydset ved Jyllingevej og derved
kedannelse pa f.eks. Slotsherrensvej og Jyllingevej.

| krydset ved Godthabsvej er der ogsa ke pa Hilleradgade frem mod krydset, og
der er observeret, at den korte afstand mellem Godthabsvej og Hilleradgade er
staerkt medvirkende til de eksisterende udfordringer med trafikafviklingen.
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Figur 2. Kvalitative vurderinger af udfordringer for trafikafviklingen i spidstimerne i dag baseret pa
besigtigelser og trafiktal (fra den indledende trafikanalyse). Generelt er der meget teet trafik pa
straekningen mellem Rebildvej og Hilleradgade/Hulgardsvej i begge retninger i myldretiden, hvor
krydsene ofte er teet pad kapacitetsgraensen med kgdannelse til fglge.

3.2  Trafikteellinger

Den 28. august 2025 blev der udfgrt videotaellinger af trafikken i de kryds, der
indgar i trafikanalysen: Sallingvej-Rebildvej og Godthabsvej-Sallingvej-
Hillergdgade.

Trafikteellingerne blev foretaget i bade morgenmyldretiden fra kl. 7:00-9:00 og i
eftermiddagsmyldretiden fra kl. 15:00-18:00. Trafikken er talt per kvarter.

Trafikteellingerne danner grundlag for trafiksimuleringerne.

3.3 Greaensefladeprojekt i krydset Sallingvej-Rebildvej
| trafikanalysen indgar graensefladeprojektet i krydset Sallingvej-Rebildve;.

Projektet indeholder en reduktion i antal spor pa den gstlige tilfart, hvor antal
ligeudbaner bliver nedsat fra to til ét. P& den vestlige tilfart er der kun en kort
straekning (ca. 45 m) med to ligeudbaner og en hgjresvingsbane. Vest for
krydset er der ét spor i begge retninger.

Signalteknisk indeholder projektet mindre justeringer i grgntiderne og en
justering af samordning p& hele straekningen mellem Jyllingevej og Hvidkildeve;j.
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Figur 3. Linje- og afmeerkningsplan for greensefladeprojektet i krydset Sallingvej-Rebildvej,
dispositionsforslag.

3.4  Krydsombygning Godthabsvej-Sallingvej-
Hillergdgade

Ombygningen af krydset er et trafiksikkerhedsprojekt, som har til hensigt at
reducere uheldsrisikoen ved at indfgre en separat venstresvingsfase for den
venstresvingende trafik fra gst samtidigt med, at der reduceres i antal spor mod
vest i krydset.

Signalteknisk indeholder projektet, udover indfgrelsen af bundet venstresving i
stedet for 1-lys venstresvingspil fra gst, mindre justeringer i grgntiderne.

| @stgdende retning bliver der tilfgjet en ren venstresvingsbane i stedet for den
kombinerede ligeud- og venstresvingsbane, som er der i dag.

Der bliver ligeledes afmaerket et busspor pa straekningen mellem Hilleradgade
og Godthabsvej, og busserne fra Hillergdgade far mulighed for at kare tidligere
ind pa bussporet og holde ved busstoppestedet.

" |

,M;% ”

Figur 4. Linje- og afmaerkningsplan for projektet ved Godthabsvej-Sallingvej-Hillergdgade,
projektforslag.

Der er ogsa undersggt og simuleret en projektvariant med fremfgrt cykelsti i
gstgaende retning, en hgjresvingsbane og to ligeudbaner. Lasningen er dog
fravalgt, fordi trafiksimuleringerne viste udfordringer med at afvikle trafikken i
retning mod byen i morgenspidstimen. Simuleringsresultater er vist i kapitel 4.

Sweco | Godthabsvej-Sallingvej-Hilleradgade, krydsombygning Trafikanalyse
Projektnummer 41016822

Dato 2025-11-17 Ver

Dokumentnavn: 1100400_C05.04_Sallingvej_Trafikanalyse

@
SWECO ﬁ

8/32



4 Trafiksimuleringer

4.1  Trafiksimuleringsmodel

Trafikafviklingen i omradet er analyseret ved hjeelp af en trafiksimuleringsmodel
i simuleringsprogrammet PTV Vissim.

Trafiksimuleringerne anvendes til at beskrive trafikafviklingen i projektet
sammenlignet med dagens forhold.

Trafiksimuleringerne er foretaget for én time om morgenen (kl. 7:30-8:30) og for
én time om eftermiddagen (kl. 15:30-16:30). Derudover er der tilfgjet en halv
time "opvarmning” i starten af simuleringen, sa der er trafik pa vejnettet, nar
simuleringsperioden starter.

Spidstimerne er valgt med udgangspunkt i trafikteellingerne, sa den mest
belastede time hhv. om morgenen og om eftermiddagen er simuleret.

Ud fra teellinger og kareplaner er der indlagt trafik for biler, lastbiler, busser,
cyklister og fodgeengere.

Trafikken er lagt ind per kvarterniveau for at afspejle evt. spidsbelastninger.

Den geeldende signaldokumentation er hentet for alle signalanleeg, og
signalprogrammerne er modelleret tilsvarende inkl. trafikstyring og
busprioritering. | det fremtidige scenarie er signalerne modelleret jf.
signaldokumentationen for projekterne.

4.2  Scenarier
Folgende scenarier er simuleret:

e Basis: nuveerende forhold

e Scenarie 1: fremtidige forhold med projektet ved Godthabsvej-
Sallingvej-Hillergdgade og greensefladeprojektet ved Sallingvej-
Rebildvej

e Scenarie 1 optimeret (kun om eftermiddagen): fremtidige forhold med
projektet ved Godthabsvej-Sallingvej-Hillergdgade og
greensefladeprojektet ved Sallingvej-Rebildvej, inkl. signaloptimering i
krydset Godthabsvej-Sallingvej-Hilleradgade (lseengere venstresvingspil
om eftermiddagen)

e Scenarie 2: fremtidige forhold med projektvariant ved Godthabsvej-
Sallingvej-Hillergdgade med fremfart cykelsti og kun to ligeudbaner pa
Sallingvej i gstgdende retning ved Godthabsvej og
greensefladeprojektet ved Sallingvej-Rebildvej

e Scenarie 2 optimeret (kun om eftermiddagen): fremtidige forhold med
projektvariant ved Godthabsvej-Sallingvej-Hilleradgade med fremfart
cykelsti og kun to ligeudbaner pa Sallingvej i gstgaende retning ved
Godthabsvej og greensefladeprojektet ved Sallingvej-Rebildvej, inkl.
signaloptimering i krydset Godthabsvej-Sallingvej-Hillerdggade
(leengere venstresvingspil om eftermiddagen)
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Nuvaerende trafik (teellinger

2025) X X X X X
Eksisterende geometri X

Greensefladeprojekt Sallingvej- X X X X
Rebildvej: geometri

Greensefladeprojekt Sallingvej- X X X X
Rebildvej: signal

Projekt Sallingvej-

Godthabsvej-Hillergdgade: X X X X
geometri

Projekt Sallingvej-

Godthabsvej-Hillergdgade: X X

signal

Projekt Sallingvej-

Godthabsvej-Hillergdgade:

signal med laengere X X
venstresvingspil om

eftermiddagen

Projektvariant Sallingvej-

Godthabsvej-Hillergdgade: to

ligeudbaner pa Sallingvej vest X X
ved Godthabsvej og fremfart

cykelsti

Tabel 1. Scenarieopstilling

4.3 Resultatudtreek og definitioner

Simuleringsprogrammet skaber selv en variation i ankomstfordelingen (seeds).
Der er derfor foretaget 25 simuleringer med forskellige seeds og udtrukket
resultater for disse karsler.

Der er udtrukket data for kglaengde og forsinkelse i krydsene i omradet, samt
busrejsetider pa udvalgte straekninger.

Kgleengder er bade angivet som en gennemsnitskg og en maksimal kglaengde
(i dette tilfaelde en 95 % fraktil). Kgleengderne males fra stopstregen og bagud.
Modellen tager hgjde for, at trafikken skal na en vis hastighed far en kg kan
siges at veere oplgst. Samtidig tages der hgjde for afstanden mellem bilerne.
Det betyder, at en kg godt kan veere i beveegelse.

Den gennemsnitlige kalaengde er den, der opleves over alle 25 karsler af
modellen i et givent punkt. Da det normalt ikke er gennemsnitskagen der
projekteres efter nar et kryds skal ombygges, skal denne veerdi tolkes som et
pejlemeerke for, hvor ofte den maksimale kgleengde optreeder. Hvis den
gennemsnitlige kelaengde ligger teet pd den maksimale kglaengde er der starre
sandsynlighed for, at den maksimale kglaengde optreeder flere gange og ikke
bare i enkelte spidsbelastninger.

P& udvalgte lokaliteter er der udarbejdet kaudviklingsgrafer, som viser hvordan
kgdannelsen varierer i lgbet af den simulerede spidstime. Graferne anvendes til
at visualisere hvor ofte de leengste kadannelser opstar.
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Det skal bemaerkes, at der er en fysisk greense i modellen for hvor lang k@en
kan veere. Graensen afhaenger af forskellige forhold som linkleengder og afstand
til forrige kryds/kamalepunkter i modellen. Meget lange k@dannelser kan
streekke sig ud over modelgreensen. | sa fald kan kaleengden veere laengere end
den maksimale kg, der er malt i Vissim. Det er beskrevet under de enkelte
lokaliteter, hvor dette sker.

Forsinkelser er angivet i sekunder og viser den gennemsnitlige forsinkelse per
karetagj som har passeret igennem et kryds i lgbet af simuleringen. Passagerne
i krydset er opdelt p& svingbeveegelse.

Forsinkelser er anfart med et serviceniveau (LOS = Level Of Service) fra A til F,
der fortolkes som vist i Tabel 2. Serviceniveauet inddeles i intervaller afheengig
af reguleringsformen i krydset (vigepligtsreguleret eller signalreguleret kryds).

Gennemsnitlig forsinkelse i sekunder pr. keretaj
LOS Vigepligtsreguleret Signalreguleret kryds
Oplevelse af serviceniveau kryds og rundkersler
A | Naesten ingen forsinkelse 0-10 sek. 0-10sek.
B | Begyndende forsinkelse 11 - 15 sek. 11 - 20 sek.
C | Moderat forsinkelse 16 - 25 sek. 21-35zek.
D | Betydelig forsinkelse 26 - 50 sek. 36 - 60 sek.
Stor forsinkelse 51-70 sek. 61 - 100 sek.
Meget stor forsinkelse (sammenkbrud) = 70 selk. =100 sek.

Tabel 2. Definition pa serviceniveau for vigepligtsregulerede og signalregulerede kryds.

Rejsetiderne for busser er angivet i sekunder og viser den gennemsnitlige
rejsetid per bus der kgrer igennem straekningen i lgbet af simuleringen.

4.4  Sallingvej-Rebildvej

4.4.1 Morgenspidstime

Om morgenen viser trafiksimuleringerne, at greensefladeprojektet i krydset
medfarer ekstremt lange kadannelser og meget stor forsinkelse (LOS F) pa
Sallingvej vest for krydset (Scenarie 1).

Dette er en markant forvaerring i forhold til Basis, som skyldes at straekningen
med to ligeudspor frem mod krydset er meget kort (ca. 45 m), sa der er ikke nok
magasinplads og grgntiden i signalet kan ikke udnyttes optimalt.
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Figur 5. Udtraek fra trafiksimulering: k@dannelse pa Sallingvej vest for krydset ved Rebildvej i
morgenspidstimen, Scenarie 1.

Varianten af projektet i krydset Godthabsvej-Sallingvej-Hillergdgade, hvor der
kun er to ligeudspor i tilfarten ved Godthabsvej, viser ogsa ekstremt lang kg og
meget stor forsinkelse (LOS F) pa Rebildvej (Scenarie 2).

Dette skyldes at trafikken i krydset ved Godthabsvej ikke kan afvikles med
denne lgsning, sa straekningen mellem krydsene er naesten altid fyldt op og
trafikken fra Rebildvej har sveert ved at kare ud pa Sallingvej mod gst, nar der
er grant.

Figur 6. Udtreek fra trafiksimulering: ke@dannelse pa Rebildvej og pa Sallingvej vest for krydset ved
Rebildvej i morgenspidstimen, Scenarie 2.
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Kgudviklingsgraferne p& Rebildvej (Figur 7 og Figur 8) illustrerer
problematikken: i Scenarie 1 opstar de leengste kadannelser sjeeldnere, mens i

Scenarie 2 er der tilbagestuvning til C. F. Richs Vej i stgrstedelen af den
simulerede spidstime.

Rebildvej SV, ligeud (Max Queue Length)

_y Richs Vej

Queue length (m)

T T T T T T T T T T
0730 0735 07:40 0745 o750 07:55 08:00 08:05 08:10 0&:15 0&:20
Time (s)

Figur 7. Kaudviklingsgraf pa Rebildvej med indikation pa afstand til krydset ved C. F. Richs Vej,
morgenspidstime, Scenarie 1. Det ses, at der en enkelt gang i Igbet af spidstimen sker
tilbagestuvning til C. F. Richs Vej.

Rebildvej SV, ligeud (Max Queue Length)

CF Fichs Ve

Queue length (m)

T T T T T T T T T T
07:30 07:35 07:40 07:45 07:50 07:55 08:00 08:05 08:10 08:15 08:20 08:25 08:30
Time (s)

Figur 8. Kgudviklingsgraf p& Rebildvej med indikation pé afstand til krydset ved C. F. Richs Ve;j,
morgenspidstime, Scenarie 2. Det ses, at der er naesten konstant tilbagestuvning til C. F. Richs Vej.

Det bemzerkes, at den maksimale kgleengde svarer til modelgraensen, s& kgen kan i princippet
veere leengere.

Pa Sallingvej @st for Rebildvej stiger kalaengden i forhold til Basis, som falge af
indsnaevringen, dog opstar der kun sjeeldent risiko for tilbagestuvning til
Godthabsvej-krydset, som vist i kgudviklingsgrafen pa Figur 9.
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Sallingvej @, ligeud + hajre (Max Queue Length)

Godthabevej

Queue length (m)
™ o
B 2
f L

=
‘

50 o

T T T T T T T T T T T
o730 o735 o740 o74s 0750 0755 08:00 08:05 0810 0815 08:20 2825 08:30
Time (5)

Figur 9. Kgudviklingsgraf pa Sallingvej gst for Rebildvej med indikation pa afstand til Godthabsvej-
krydset, morgenspidstime, Scenarie 1. Det ses, at der en enkelt gang i lgbet af spidstimen sker
tilbagestuvning til Godthabsvej-krydset.

Alt i alt kan krydset ikke afvikle hele trafikken hverken i Scenarie 1 eller i
Scenarie 2. Trafiksimuleringerne viser, at ca. 200 kgretgjer i Scenarie 1 og ca.
400 karetgjer i Scenarie 2 ikke nar at passere krydset i lgbet af simuleringen,
fordi de bliver fanget i kg enten p& Sallingvej vest for krydset eller pa Rebildve;.
Dette medfgrer, at der kommer mindre trafik frem mod krydset Godthabsvej-
Sallingvej-Hillergdgade.

Morgen
Sallingvej/Rebildvej/Gyvelvej/Morsgvej Basis Scel Sce2
Forsinkelse [sek] Sek|LOS| # |Sek|LOS| # |Sek|LOS| #
Gyvelvej N -> Morsgvej S -] - - -] - - -] - -
Gyvelvej N -> Rebildvej SV 32| C 2 |40( D 2 |40( D 2
Gyvelvej N -> Sallingvej V 39| D 3 |53 D 3 |53 D 3
Gyvelvej N -> Sallingvej @ 37| D | 11 [43] D] 11 [ec|NE 11
Morsgvej S -> Gyvelvej N 41| D 4 (41| D 4 (41| D 4
Morsgvej S -> Rebildvej SV 36| D| 19 (41| D | 19 42| D | 19
Morsgvej S -> Sallingvej V 46| D | 33 |53| D | 34 |54| D | 34
Morsgvej S -> Sallingvej @ 40| D | 40 |51 D | 41 |95 40
Rebildvej SV -> Morsgvej S 71 - |81 - 281 -
Rebildvej SV -> Sallingvej @ 75 841 | 97 828 [336 655
Sallingvej V -> Gyvelvej N 71 - [228 - [248
Sallingvej V -> Morsgvej S 73 8 |246 6 |253 6
Sallingvej V -> Rebildvej SV 89 2 [253 2 [260 2
Sallingvej V -> Sallingvej @ 64 945 1232 735 1282 726
Sallingvej @ -> Gyvelvej N - |- - - |- - - |- -
Sallingvej @ -> Morsgvej S 441 D 7 |38 D 7 |37| D 7
Sallingvej @ -> Rebildvej SV 38| D | 709 |33]| C | 705|33| C | 706
Sallingvej @ -> Sallingvej V 18 B | 740 | 24| C | 734 | 24| C | 734
Hele krydset 50| D [3.375| 96 3.140(161 2.956

Tabel 3. Forsinkelser og serviceniveauer i krydset Sallingvej-Rebildvej, morgenspidstime (sek =
gennemsnitlig forsinkelse pr. karetgj i sekunder; LOS = serviceniveau; # = antal karetgjer der
passerer krydset).
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Morgen

Sallingvej/Rebildvej/Gyvelvej/Morsgvej Basis Scel Sce2

Kgleengde [m] Max|Gns|Max|Gns|Max|Gns
Gyvelvej N, ligeud 251120 1|20 1
Sallingvej @, hgjre 18| 17 o|lo|O0]oO
Sallingvej @, ligeud 236| 41| 208 | 41
Sallingvej @, venstre 117( 21| 158 17 | 167 | 17
Morsgvej S, hgjre 3| 2|46 3 |63]|5
Morsgvej S, ligeud +venstre 571 4|61 4 |61] 4
Rebildvej SV, ligeud 556 [ 119 703 | 186 | 890 | 639
Sallingvej V, hgjre 426| 9 | 687(278| 687|317
Sallingvej V, ligeud +venstre 481 | 69 | 686 | 586| 686 | 593

Tabel 4. Kglaengder i krydset Sallingvej-Rebildvej, morgenspidstime (max = 90%-fraktil i meter; gns
= gennemsnitlig kalaengde i meter).

Udtreekket af busrejsetiderne igennem krydset viser, at linje 12 i gstgaende
retning bliver forsinket med ca. 2,5 minutter og med mere end 3 minutter hhv. i
Scenarie 1 og Scenarie 2 i forhold til Basis pa grund af ke pa Sallingvej vest for
krydset.

Linje 10 og 21 bliver forsinket med mere end 4 minutter i Scenarie 2 i forhold til
Basis pa grund af kg pa Rebildve;.

% Linje12

Figur 11. Forskel i busrejsetider, Scenarie 2 vs. Basis, morgenspidstime.

4.4.2 Eftermiddagsspidstime

Om eftermiddagen viser trafiksimuleringerne den samme problematik med
afviklingen af trafikken fra Sallingvej vest som om morgenen. Sallingvej vest
oplever ekstremt lange k@dannelser og meget stor forsinkelse (LOS F) i alle
scenarier, hvilket er en markant forveerring i forhold til Basis.
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Der er ikke betydelig forskel mellem Scenarie 1 og Scenarie 2, sd varianten af
projektet i krydset Godthabsvej-Sallingvej-Hilleradgade, hvor der kun er to
ligeudspor i tilfarten ved Godthabsvej, har ikke stor betydning for
trafikafviklingen i krydset Sallingvej-Rebildvej om eftermiddagen.

Optimeringen af signalprogrammet i krydset Godthabsvej-Sallingvej-
Hillergdgade (Scenarie 1 optimeret og Scenarie 2 optimeret) har heller ikke
indflydelse pa trafikafviklingen i krydset Sallingvej-Rebildve;.

Kgudviklingsgraferne p& Rebildvej (Figur 12 og Figur 13) viser, at
kadannelserne typisk er korte og at der ikke er risiko for tilbagestuvning til C. F.

Richs Vej.
Rebildvej SV, ligeud (Max Queue Length)
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Figur 12. Kgudviklingsgraf pa Rebildvej med indikation pa afstand til krydset ved C. F. Richs Vej,
eftermiddagsspidstime, Scenarie 1 optimeret. Det ses, at kgdannelsen aldrig nar til C. F. Richs Ve;j.

Rebildvej SV, ligeud (Max Queue Length)
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Time (s)

Figur 13. Kgudviklingsgraf pa Rebildvej med indikation pa afstand til krydset ved C. F. Richs Vej,
eftermiddagsspidstime, Scenarie 2 optimeret. Det ses, at der ikke er nogen forskel ift. Scenarie 1

optimeret, og at kedannelsen aldrig nar til C. F. Richs Vej.

Pa Sallingvej @st for Rebildvej stiger kalaengden i forhold til Basis, som falge af
indsnaevringen. Kgudviklingsgrafen pa Figur 14 viser at der nogle gange i lgbet
af spidstimen kan ske tilbagestuvning til Godthabsvej-krydset.
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Sallingvej @, ligeud + hejre (Max Queue Length)

Godthabsvej
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‘

Queue length ()
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Figur 14. Kgudviklingsgraf pa Sallingvej gst for Rebildvej med indikation pa afstand til Godthabsvej-
krydset, eftermiddagsspidstime, Scenarie 1 optimeret. Det ses, at der nogle gange i lgbet af
spidstimen sker tilbagestuvning til Godthabsvej-krydset.

Alt i alt kan krydset ikke afvikle hele trafikken hverken i Scenarie 1 eller i
Scenarie 2. Trafiksimuleringerne viser, at ca. 200-250 kgretgjer ikke nar at
passere krydset i Igbet af simuleringen, fordi de bliver fanget i ke pa Sallingve;j
vest. Dette medfarer, at der kommer mindre trafik frem mod krydset
Godthabsvej-Sallingvej-Hillergdgade.

Det bemaerkes, at der i de ikke optimerede scenarier kommer ca. 200 feerre
karetgjer frem i krydset i vestgaende retning, fordi de bliver fanget i ka i krydset
Godthabsvej-Sallingvej-Hillergdgade.

Eftermiddag

Sallingvej/Rebildvej/Gyvelvej/Morsgvej Basis Scel Scel_opt Sce2 Sce2_opt
Forsinkelse [sek] Sek|LOS| # |[Sek|LOS| # |Sek|LOS| # |Sek|LOS| # |Sek|LOS| #
Gyvelvej N -> Morsgvej S 33| C 1 (43| D 1 (43| D 1 (43| D 1 |43]| D 1
Gyvelvej N -> Rebildvej SV 33| C 2 |48| D 1 [48]| D 1 (48] D 1 |48 D 1
Gyvelvej N -> Sallingvej V 51( D 2 |52| D 2 |52 D 2 |52 D 2 [52| D 2
Gyvelvej N -> Sallingvej @ 33| C 3 [41| D 4 [42] D 4 (42| D 4 (44| D 4
Morsgvej S -> Gyvelvej N 40| D - 37| D - 37| D - 37| D - 37| D -
Morsgvej S -> Rebildvej SV 35| C 14 |142| D 14 | 42| D 14 | 42| D 14 (42| D 14
Morsgvej S -> Sallingvej V 441 D | 33 |51({ D | 34 |51|D| 34 (52(D| 34 [52| D | 34
Morsgvej S -> Sallingvej @ 36| D 17 |44 | D 17 (44| D 17 (45| D 17 | 46| D 17
Rebildvej SV -> Morsgvej S 441 D 4 |48| D 4 |148| D 4 149 D 4 |50| D 4
Rebildvej SV -> Sallingvej @ 47| D | 743 | 52| D | 744 |51| D | 745 | 51| D | 744 | 52| D | 743
Sallingvej V -> Gyvelvej N 51| D 2 [218 2 220 2 220 2 [223 2
Sallingvej V -> Morsgvej S 53| D 20 (215 16 (220 16 (222 16 |225 16
Sallingvej V > Rebildvej SV 73 [l o |27 7 |239 7 |238 7 [244 7
Sallingvej V -> Sallingvej @ 48| D | 981 |209 773 |213 766 |216 762 (219 758
Sallingvej @ -> Gyvelvej N 18| B 2 |21 C 2 |23 C 2 |23 C 2 [23) C 2
Sallingvej @ -> Morsgvej S 441 D 5 35| C 4 |138| D 5 |36 D 4 139| D 5
Sallingvej @ -> Rebildvej SV 48| D | 910 | 43| D | 804 (45| D [ 900 [ 43| D | 834 | 45| D | 899
Sallingvej @ -> Sallingvej V 17 B | 905 |22 C | 802 23| C | 899 |22 C [80|23]|] C | 88
Hele krydset 40| D [3.663] 81 | 3.241] s0 BN 3.426| 1 [N 3.287] &1 [ 3.415

Tabel 5. Forsinkelser og serviceniveauer i krydset Sallingvej-Rebildvej, eftermiddagsspidstime (sek
= gennemsnitlig forsinkelse pr. karetgj i sekunder; LOS = serviceniveau; # = antal karetgjer der
passerer krydset).
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Eftermiddag
Sallingvej/Rebildvej/Gyvelvej/Morsgvej Basis Scel ([Scel opt| Sce2 |Sce2_opt
Kgleengde [m] Max|Gns|Max|Gns|Max|Gns|Max|Gns| Max|Gns
Gyvelvej N, ligeud 8|of17| 1171 |17]|1|17]1
Sallingvej @, hgjre 138| 24 6| 0| 6|0|6|0[6]|O0
Sallingvej @, ligeud 265( 41 ]265( 51 |265| 43 | 264 | 51
Sallingvej @, venstre 137( 31 (236| 30 | 254 | 38 | 238| 32| 241 38
Morsgvej S, hgjre 8| 1)21 1211211211
Morsgvej S, ligeud +venstre 39| 3 (413|413 |41 3|41 3
Rebildvej SV, ligeud 368 36 |353| 41391 41|362| 41|390| 43
Sallingvej V, hgjre 129 | 4 | 687 (227|687 |236| 687 |237| 687|194
Sallingvej V, ligeud + venstre 252 45| 686|570 686 |572| 686 [ 574 | 686 | 574

Tabel 6. Kgleengder i krydset Sallingvej-Rebildvej, eftermiddagsspidstime (max = 90%-fraktil i
meter; gns = gennemsnitlig kaleengde i meter).

Udtreekket af busrejsetiderne igennem krydset viser, at linje 12 i gstgdende
retning bliver forsinket med ca. 2,5 minutter i bAde Scenarie 1 og Scenarie 2 i
forhold til Basis pa grund af ke pa Sallingvej vest for krydset.

Linje 10 - 21

Figur 16. Forskel i busrejsetider, Scenarie 2 optimeret vs. Basis, eftermiddagsspidstime.

4.5 Sallingvej-Godthabsvej-Hillergdgade

4.5.1 Morgenspidstime

Om morgenen viser trafiksimuleringer, at indfgrelsen af bundet venstresving fra
gst ikke forveerrer serviceniveauet for den venstresvingende trafik i forhold til
Basis, selvom kglaengderne stiger en smule.
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Reduktionen til to ligeudspor i vestgdende retning gennem krydset mindsker
kapaciteten og giver mindre magasinplads mellem krydset ved Hillergdgade og
Godthabsvej, hvilket resulterer i lidt leengere gennemsnitskg.

Kgudviklingsgrafen pa venstresvingsbanen (Figur 17) viser, at der nogle gange
i lgbet af spidstimen kan kadannelsen overstige la&engden pa svingbanen.

Kgudviklingsgrafen pa ligeudsporene pa Sallingvej gst for Godthabsvej (Figur
18) viser, at der ofte er fyldt op pa straekningen mellem Godthabsvej og
Hillergdgade, men kaen bliver afviklet i stort set alle signalomigb.

Sallingvej @, venstre (Max Queue Length)

g

Queuie length (m)

[#ngde p3 venstresvingsbane

=
L

o4

T T T T
o730 0733 0740 0745 o750 o755 08:00 08:05 08:10 0815 0820 08:25 08:30
Time [s)

Figur 17. Kgudviklingsgraf pa venstresvingsbanen p& Sallingvej gst for Godthabsvej med indikation
pa leengden af venstresvingsbane, morgenspidstime, Scenarie 1. Det ses, at der nogle gange i
I@bet af spidstimen overstiger kglaengden laeengden pa venstresvingsbanen.

Sallingvej @, ligeud (Max Queue Length)
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Figur 18. Kgudviklingsgraf pa Sallingvej gst for Godthabsvej med indikation pa afstand til
Hulgardsvej/Hillergdgade, morgenspidstime, Scenarie 1. Det ses, at kgleengden ofte nar til krydset
Hulgardsvej/Hillergdgade, men kgen bliver afviklet i stort set alle signalomlgh. Det bemaerkes, at
den maksimale kglaengde svarer til afstanden til forrige kemalepunkt i modellen, sa keen kan i
princippet veere laengere.

Varianten af projektet, hvor der kun er to ligeudbaner i gstgdende retning
(Scenarie 2), medfarer en betydelig stigning i bade forsinkelser og ke@dannelser.

Kgudviklingsgraferne (Figur 19 og Figur 20) illustrerer problematikken: i
Scenarie 1 er der sjeeldent risiko for tilbagestuvning til Rebildvej-krydset, mens i
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Scenarie 2 er der neermest konstant tilbagestuvning i hele den simulerede

spidstime.

Sallingvej V, ligeud + venstre (Max Queue Length)
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Figur 19. Kgudviklingsgraf pa Sallingvej vest for Godthabsvej med indikation pa afstand til krydset

ved Rebildvej/Morsgvej, morgenspidstime, Scenarie 1. Det ses, at der en enkelt gang i Igbet af

spidstimen sker tilbagestuvning til Morsgve;.

Sallingvej V, ligeud + venstre (Max Queue Length)
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Figur 20. Kgudviklingsgraf pa Sallingvej vest for Godthabsvej med indikation pa afstand til krydset

ved Rebildvej/Morsgvej, morgenspidstime, Scenarie 2. Det ses, at der er naesten konstant

tilbagestuvning til Morsgvej. Det bemaerkes, at den maksimale kaleengde svarer til afstanden til

forrige kemalepunkt i modellen, s& kgen kan i princippet veere lzengere.

Alt i alt kan krydset godt afvikle trafikmaengderne i Scenarie 1, mens der er ca.

200 kgretgjer der ikke nar at passere krydset i Scenarie 2, fordi de er fanget i

kg pa straekningen mellem Rebildvej og Godthabsve;.

Derudover bemaerkes det, at der pa grund af trafikafviklingsproblemer i krydset
Sallingvej-Rebildvej kommer ca. 200 og 400 faerre karetgjer frem mod krydset

hhv. i Scenarie 1 og i Scenarie 2 i forhold til Basis.
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Morgen

Sallingvej/Godthabsvej Basis Scel Sce2
Forsinkelse [sek] Sek|LOS| # |[Sek|LOS| # |Sek|LOS| #
Godthabsvej N -> Godthabsvej S 32| C|217 (32| C | 217 |32] C | 217
Godthabsvej N -> Sallingvej V 43| D | 36 |43| D | 37 |42| D | 37
Godthdbsvej N -> Sallingvej @ 65 150 | 62 150 | 59| D | 150
GodthabsvejS -> Godthabsvej N 58 n 182 | 73 179 | 84 178
Godthabsvej S -> Sallingvej V 93 161 |145 155 |158 154
GodthabsvejS -> Sallingvej @ 99 195 (120 191 |134 190
SallingvejV -> Godthabsvej N 48 n 18 | 68 16 |97 13
SallingvejV -> GodthabsvejS 75 120 | 48| D | 106 | 92 94
SallingvejV -> Sallingvej @ 38| D [1.690( 35 1.488| 69 1.319
Sallingvej @ -> Godthdbsvej N 16| B | 40 | 18 40 | 18 B 40
sallingvej @ _-> Godthabsve;j s 96 [JEl 202 |00 [JEH 105 | 99 105
Sallingvej @ -> Sallingvej V 16| B |1.264| 16| B |1.265| 16 [ B |1.265
Hele krydset 40 [ D |4.184| 42| D |3.955| 57| D |3.768

Tabel 7. Forsinkelser og serviceniveauer i krydset Sallingvej-Godthabsvej, morgenspidstime (sek =
gennemsnitlig forsinkelse pr. karetgj i sekunder; LOS = serviceniveau; # = antal kgretgjer der
passerer krydset).

Morgen

Hulgardsvej/Hillergdgade Basis Scel Sce2
Forsinkelse [sek] Sek|LOS| # [Sek|LOS| # [Sek|LOS| #
Hillergdgade @ -> Hulgérdsvej N@ 57| D 3 |49| D 3 |46| D 3
Hillergdgade @ -> Hulgérdsvej SV 51| D | 610 (51| D | 611 (48| D | 611
Hulgérdsvej N@ -> Hulgérdsvej SV 16| B | 800 | 24| C | 800 | 24| C | 800
Hulgardsvej SV -> Hillergdgade @ 11| B |1.010| 11| B | 910 A | 826
Hulgérdsvej SV -> Hulgérdsvej N@ 3| AJ1021{ 3| A| 9172 | A | 832
Hele krydset 17| B |3.445| 19| B |3.245| 18| B |3.076

Tabel 8. Forsinkelser og serviceniveauer i krydset Hulgardsvej-Hillergdgade, morgenspidstime (sek
= gennemsnitlig forsinkelse pr. karetgj i sekunder; LOS = serviceniveau; # = antal karetgjer der
passerer krydset).

Morgen

Sallingvej/Godthabsvej Basis Scel Sce2
Kgleengde [m] Max|Gns| Max|Gns|Max|Gns
Godthabsvej N, hgjre 124| 6 [ 83| 6 [ 89| 6
Godthabsvej N, ligeud + venstre 158| 20 (142 20| 121 19
Sallingvej @, hojre 79 | 2 [120] 2 |117] 2
Sallingvej @, ligeud 120| 20 | 126 40 | 128 39
Sallingvej @, venstre 121| 16 [ 124| 24 | 123 23
Godthabsvej S, hgjre 393 44| 432| 53 | 507 | 69
Godthabsve;j S, ligeud 350( 20| 397( 29 | 460 41
Godthabsvej S, venstre 369| 25 |495| 63 | 506 79
Sallingvej V, hgjre 213| 13| 221| 12| 283] 18
Sallingvej V, ligeud 250 75 233 | 72| 288 | 210
Sallingvej V, venstre 2011 (25| 1

Tabel 9. Kglzengder i krydset Sallingvej-Godthabsvej, morgenspidstime (max = 90%-fraktil i meter;
gns = gennemsnitlig kalaengde i meter).
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Morgen
Hulgérdsvej/Hillergdgade Basis Scel Sce2
Kglaengde [m] Max|Gns|Max|Gns|Max|Gns
Hulgardsvej N@, ligeud 89| 9|8 | 10| 90 | 10
Hillerpdgade @, ligeud 323| 37(333| 30 | 220( 28
Hulgardsvej SV, hgjre 71| 5 (49| 2 | 47
Hulgardsvej SV, ligeud 571 139|141

Tabel 10. Kglaengder i krydset Hulgardsvej-Hilleredgade, morgenspidstime (max = 90%-fraktil i
meter; gns = gennemsnitlig keleengde i meter).

Udtraekket af busrejsetiderne igennem krydset i Scenarie 1 viser
rejsetidsforbedringer pa ca. ¥ minut for linje 12 i begge retninger i forhold til
Basis, som kan skyldes bedre samordning og buslgsningen i krydset, som
blandt andet ggr, at busserne fra Hillerodgade kan kgre tidligere ind i
bussporet.

| Scenarie 2 bliver rejsetiderne for bade linje 10 og 21 fra vest foraget med ca.
Y%-1 minut i forhold til Basis p& grund af darligere trafikafvikling og ke i
gstgaende retning som fglge af reduktionen i antal ligeudspor i tilfarten.

Linje2A b el S K Linje 12

Figur 21. Forskel i busrejsetider, Scenarie 1 vs. Basis, morgenspidstime.
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Linje 2A

Figur 22. Forskel i busrejsetider, Scenarie 2 vs. Basis, morgenspidstime.

4.5.2 Eftermiddagsspidstime

Om eftermiddagen viser trafiksimuleringerne af Scenarie 1 og Scenarie 2
besveerlig afvikling af den venstresvingende trafik fra @st mod Godthabsvej
(LOS F).

Dette resulterer i neermest konstant tilbagestuvning fra venstresvingsbanen
mod Hulgardsvej/Hilleradgade. Konsekvent far trafikken fra Hillergdgade meget
sveert ved at kare ud i krydset, sa Hillergdgade far ogsa meget lang ke og
meget stor forsinkelse (LOS F).

Figur 23. Udtreek fra trafiksimulering: k@dannelse pa venstresvingsbhanen mod Godthabsvej, som
medfgrer tilbagestuvning og kadannelse pa Hillergdgade i eftermiddagsspidstimen, Scenarie 1.
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| Scenarie 1 optimeret og Scenarie 2 optimeret bliver der tildelt 4 sek. ekstra
grentid til venstresvinget fra ast (pa bekostning af grentiden for trafikken fra
vest). Dette ggr, at serviceniveauet kan opretholdes pa det samme niveau som i
Basis, og trafikken fra vest far kun lidt stgrre forsinkelse.

Kadannelsen og forsinkelsen pa Hillergdgade er stadig starre end i Basis, dog
betydeligt mindre end i de gvrige scenarier.

Figur 24. Udtreek fra trafiksimulering: kgen pa venstresvingsbanen mod Godthabsvej bliver afviklet,
og kedannelsen pa Hilleredgade er markant mindre, eftermiddagsspidstime, Scenarie 1 optimeret.

Kaudviklingsgraferne pa venstresvingsbanen (Figur 25 og Figur 26) illustrerer
problematikken: i Scenarie 1 overstiger keleengden leengden pa svingbanen i
stagrstedelen af den simulerede spidstime, mens det kun sker enkelte gange i
Scenarie 1 optimeret.

Reduktionen til to ligeudspor i vestgaende retning gennem krydset mindsker
kapaciteten og giver mindre magasinplads mellem krydset ved Hillergdgade og
Godthabsvej, hvilket resulterer i leengere gennemsnitskg.

Den mindre plads til holdende biler mellem krydsene pavirker ogsa
trafikafviklingen pa Hilleradgade og i mindre grad Hulgardsvej negativt, idet
trafikken kan blive blokeret i at komme ud i krydset. Derfor stiger kglsengderne
pa disse vejgrene ogsa i forhold til Basis. Stigningen er dog lille i Scenarie 1
optimeret og Scenarie 2 optimeret.

Keudviklingsgraferne pa ligeudsporene pa Sallingvej gst for Godthabsvej (Figur
27 og Figur 28) viser, at der ofte er fyldt op pa streekningen mellem
Godthabsvej og Hilleradgade, men, mens der i Scenarie 1 er perioder hvor
kaen ikke kan afvikles i flere signalomlgb, bliver den afviklet i stort set alle
signalomlgb i Scenarie 1 optimeret.
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Sallingvej @, venstre (Max Queue Length)
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Figur 25. Kgudviklingsgraf pa venstresvingsbanen p& Sallingvej gst for Godthabsvej med indikation
pa leengden af venstresvingsbane, eftermiddagsspidstime, Scenarie 1. Det ses, at kaleengden
overstiger leengden af venstresvingsbanen i starstedelen af den simulerede spidstime. Det
bemazerkes, at den maksimale kaleengde svarer til afstanden til forrige kemalepunkt i modellen, sa

kaen kan i princippet veere laengere.
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Figur 26. Kgudviklingsgraf pa venstresvingsbanen pa Sallingvej gst for Godthabsvej med indikation
pa leengden af venstresvingsbane, eftermiddagsspidstime, Scenarie 1 optimeret. Det ses, at
kglaengden kun enkelte gange i lgbet af spidstimen overstiger leengden pa venstresvingsbanen.
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Sallingvej O, ligeud (Max Queue Length)
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Figur 27. Kgudviklingsgraf pa Sallingvej gst for Godthabsvej med indikation pa afstand til
Hulgardsvej/Hillergdgade, eftermiddagsspidstime, Scenarie 1. Det ses, at kaleengden ofte nar til
krydset Hulgardsvej/Hilleradgade og at der er perioder hvor kgen ikke kan afvikles i flere
signalomlgb (fx mellem kl. 16:15-16:25 i grafen). Det bemaerkes, at den maksimale kglaengde
svarer til afstanden til forrige kemalepunkt i modellen, s keen kan i princippet veere laengere.

Sallingvej @, ligeud (Max Queue Length)

Queue length (m)
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Figur 28. Kgudviklingsgraf pa Sallingvej gst for Godthabsvej med indikation pa afstand til
Hulgardsvej/Hilleradgade, eftermiddagsspidstime, Scenarie 1 optimeret. Det ses, at kalaengden ofte
nar til krydset Hulgardsvej/Hilleradgade, men kgen bliver afviklet i stort set alle signalomlgb. Det
bemaerkes, at den maksimale kaleengde svarer til afstanden til forrige kemalepunkt i modellen, sa
kgen kan i princippet veere laengere.

Varianten af projektet, hvor der kun er to ligeudbaner i gstgdende retning
(Scenarie 2), har ikke betydelig indflydelse pa trafikafviklingen i krydset og,
selvom kglaengden stiger lidt p& Sallingvej vest, sker der alligevel ikke
tilbagestuvning til Rebildvej-krydset, som kgudviklingsgraferne viser (Figur 29
og Figur 30).
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Sallingvej V, ligeud + venstre (Max Queue Length)
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Figur 29. Kgudviklingsgraf pa Sallingvej vest for Godthabsvej med indikation pa afstand til krydset
ved Rebildvej/Morsgvej, eftermiddagsspidstime, Scenarie 1 optimeret. Det ses, at kgleengden aldrig
nar til Morsgve;.

Sallingvej V, ligeud + venstre (Max Queue Length)
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Figur 30. Kgudviklingsgraf pa Sallingvej vest for Godthabsvej med indikation pa afstand til krydset
ved Rebildvej/Morsgvej, eftermiddagsspidstime, Scenarie 2 optimeret. Det ses, at kgleengden aldrig
nar til Morsgvej, selvom den er laengere end i Scenarie 1 optimeret.

Alt i alt kan krydset ikke afvikle hele trafikken hverken i Scenarie 1 eller i
Scenarie 2. Trafiksimuleringerne viser, at ca. 200 karetgjer ikke nar at passere
krydset i lgbet af simuleringen, fordi de bliver fanget i ke pa Hillergdgade. Dette
medfarer, at der kommer mindre trafik frem mod krydset Sallingvej-Rebildve;.
Scenarie 1 optimeret og Scenarie 2 optimeret kan tveertimod godt afvikle
trafikmaengden i vestgaende retning.

Det bemaerkes, at der pa grund af trafikafviklingsproblemer i krydset Sallingvej-
Rebildvej kommer ca. 200-250 feerre keretgjer frem mod krydset Godthabsve;j-
Sallingvej-Hillergdgade i forhold til Basis.
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Eftermiddag

Sallingvej/Godthabsvej Basis Scel Scel_opt Sce2 Sce2_opt
Forsinkelse [sek] Sek|LOS| # |[Sek|LOS| # |Sek|LOS| # |Sek|LOS| # |Sek|LOS| #
Godthabsvej N -> Godthabsvej S 33] C|[165|35]| C [ 166 |35] C | 166 |35]| C | 166 | 35| C | 166
Godthabsvej N -> SallingvejV 37| D | 45 |46| D | 45 |46| D | 45 |46| D | 45 |46| D | 45
Godthébsvej N -> Sallingvej @ 47| D | 63 | 47| D 63 | 47| D 63 |47 D 63 |47 D 63
GodthabsvejS -> Godthabsvej N 43| D | 164 | 45| D | 164 (45| D | 164 | 45| D | 164 | 45| D | 164
Godthabsvej S -> Sallingvej V 66 155 | 85 155 | 85 155 | 85 155 | 86 155
GodthdbsvejS -> Sallingvej @ 80 122 | 86 121 | 83 121 | 87 121 | 83 121
SallingvejV -> Godthabsvej N 39 D 29 [ 57| D 26 | 65 26 |59 D 26 | 69 25
SallingvejV -> Godthabsvej S 26| C|213|27| C |18 |30| C | 18 32| C [ 187 (42| D | 185
SallingvejV -> Sallingvej @ 13| B |1.497( 19| B |1.317{ 20| B |1.311{ 23| C |1.306[ 30| C |1.293
Sallingvej @ -> Godthdbsvej N 14| B 62 | 16| B 53 | 18| B 62 |16| B 56 | 18| B 62
Sallingvej @ -> Godthabsvej s 48| D | 136 [162 [l 126 | 23D | 136 166l 121 [ 47| D | 136
Sallingvej @ -> Sallingvej V 11] B (1.630{ 12| B [(1.419( 13| B |1.619]| 12| B |1.476| 13| B |1.618
Hele krydset 21| C [4.287] 29| C [3.840| 25| C [4.061] 31| C [3.892] 29[ C [4.039

Tabel 11. Forsinkelser og serviceniveauer i krydset Sallingvej-Godthabsvej, eftermiddagsspidstime
(sek = gennemsnitlig forsinkelse pr. kagretgj i sekunder; LOS = serviceniveau; # = antal kgretgjer der
passerer krydset).

Eftermiddag

Hulgérdsvej/Hillerpdgade Basis Scel Scel_opt Sce2 Sce2_opt

Forsinkelse [sek] Sek|LOS| # |[Sek|[LOS| # |[Sek|LOS| # |[Sek|LOS| # |[Sek|LOS| #
Hillergdgade @ -> Hulgdrdsvej N@ 48 4 282 3 |62 4 226 3 |60 4
Hillerpdgade @ -> Hulgdrdsvej SV 49 670 |216 503 | 65 658 1217 507 | 66 656

D D

D |
Hulgardsvej N@ -> Hulgardsvej SV 17| B |1.164[ 36| D |1.087| 28| C |1.162[ 36| D [1.148| 29| C [1.163
Hulgérdsvej SV -> Hillergdgade @ A|85|8|A|766(8|A|763[5]|A]|761|5]|A] 755
Hulgardsvej SV -> Hulgardsvej N@ 2|A|8a|2|A|736|2|A]|732|2]A]|730]2]|A] 724
Hele krydset 17| B |3.520{ 50| D |3.100] 25| C [3.323[ 50| D |3.153]| 25| C [3.304
Tabel 12. Forsinkelser og serviceniveauer i krydset Hulgardsvej-Hilleradgade,
eftermiddagsspidstime (sek = gennemsnitlig forsinkelse pr. karetgj i sekunder; LOS =
serviceniveau; # = antal kgretgjer der passerer krydset).

Eftermiddag

Sallingvej/Godthabsvej Basis Scel (Scel opt| Sce2 |Sce2_opt
Kglaengde [m] Max|Gns|Max|Gns|Max|Gns|Max|Gns| Max|Gns
Godthabsvej N, hgjre 38| 3 (444 (44 4|44 4 )44 4
Godthabsvej N, ligeud + venstre 49| 9 |53(9|53[9]|53[9]|53]|29
Sallingvej @, hgjre 79 | 2 |119( 2 | 120| 2 [120| 2 |120f 2
Sallingvej @, ligeud 120| 15 (130 51| 130| 48 | 128 | 47 | 127 48
Sallingvej @, venstre 97 | 6 [131| 65| 120 12 | 130| 64 | 120| 12
Godthabsve;j S, hgjre 108 | 14 [ 137| 15| 138| 15| 137| 15| 105]| 14
Godthabsve;j S, ligeud 129| 10 | 148| 10 [ 137| 10 | 148] 10| 137 10
Godthabsvej S, venstre 126| 14 | 184| 21 (184) 21 |184| 21| 184 21
Sallingvej V, hgjre 106| 5 [123| 5 [137]| 6 | 148 6 | 171| 8
Sallingvej V, ligeud 151 19 192129 (192 29| 192| 46| 216| 61
Sallingvej V, venstre 1410|201 0| 18| 0]|20| O

Tabel 13. Kgleengder i krydset Sallingvej-Godthabsvej, eftermiddagsspidstime (max = 90%-fraktil i
meter; gns = gennemsnitlig keleengde i meter).

Eftermiddag

Hulgardsvej/Hillergdgade Basis Scel |Scel_opt| Sce2 ([Sce2_opt
Kgleengde [m] Max|Gns| Max| Gns|Max|Gns|Max|Gns| Max| Gns
Hulgardsvej N@, ligeud 128| 16 (360 49| 141 | 24 | 346| 31| 143| 24
Hillerpdgade @, ligeud 252 36 | 348|207|334| 47 | 348|206| 334 | 49
Hulgardsvej SV, hgjre 322 (311 (31|1]31]1]31]|1
Hulgardsvej SV, ligeud 231 0220|2202 0]22]| 0

Tabel 14. Kaleengder i krydset Hulgardsvej-Hillergdgade, eftermiddagsspidstime (max = 90%-fraktil
i meter; gns = gennemsnitlig keleengde i meter).
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Udtreekket af busrejsetiderne igennem krydset viser at linje 10 i vestgaende
retning far en forsinkelse pa 46 sek. i bade Scenarie 1 optimeret og Scenarie 2
optimeret i forhold til Basis. Dette kan skyldes ka pa streekningen mellem
Rebildvej og Godthabsvej, som gar det vanskeligere for bussen at svinge til
hgjre fra Godthabsve;.

| Scenarie 1 optimeret far linje 12 i retning mod vest en rejsetidsforbedring pa
15 sek. i forhold til Basis, som kan skyldes buslgsningen i krydset, som blandt
andet ggr, at busserne fra Hilleradgade kan kgre tidligere ind i bussporet.

| Scenarie 2 optimeret bliver rejsetiderne for bade linje 10 og 21 fra vest foraget
i forhold til Basis pa grund af darligere trafikafvikling og leengere kg i gstgéende
retning som fglge af reduktionen i antal ligeudspor i tilfarten. Dog er forsinkelsen
ikke s& stor som i morgenspidstimen.

Linje 2A

Figur 31. Forskel i busrejsetider, Scenarie 1 optimeret vs. Basis, eftermiddagsspidstime.
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Figur 32. Forskel i busrejsetider, Scenarie 2 optimeret vs. Basis, eftermiddagsspidstime.

5 Trafiksikkerhed

Krydsombygningsprojektet ved Godthabsvej-Sallingvej-Hilleradgade forbedrer
trafiksikkerheden idet der fijernes en sekundaer konflikt mellem den
venstresvingende trafik fra gst og den ligeudkgrende trafik fra vest ved at
indfgre bundet venstresving.

Indfarelsen af en separat venstresvingsbane fra vest gger ogsa
trafiksikkerheden, da den nuveerende udformning med kombineret ligeud- og
venstresvingsbane potentielt kunne medfgre bagendekollisioner.

De leengere kgdannelser, som graensefladeprojektet isaer medfarer pa
Sallingvej vest for Rebildvej, kan dog have negative konsekvenser pa
trafiksikkerheden, da de kan fare til teettere trafik og dermed gge risiko for
bagendekollisioner. Kadannelser pa Sallingvej vest kan ogsa forventes at gge
besveeret i at kare ind og ud af Vanlgse Allé og de andre sideveje, hvilket
potentielt kan gge risiko for uheld.

For at mindske problematikken og reducere kgdannelser kan det overvejes at
forleenge straekningen med to ligeudspor vest for Rebildvej og/eller at dosere

trafikken i krydset Sallingvej-Jyllingevej, sa der kommer mere trafik frem mod

krydset Sallingvej-Rebildve;.

6  Andringer i trafikmgnstre i omradet

Graensefladeprojektet i krydset Sallingvej-Rebildvej og krydsombygningen i
krydset Godthabsvej-Sallingvej-Hillergdgade er indarbejdet i COMPASS og
sammenholdt med geeldende basis version 5.2 i 2025-modellen. Scenariet og
tilhgrende resultater tager udgangspunkt i rutevalgsberegninger.
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Beregningsresultaterne skal ikke ses som et faktum, men som trafikmodellens
bud p& hvordan trafikken rykker sig, som falge af infrastruktureendringen.

Trafikmodellen COMPASS er en optimeringsmodel og vil optimere den enkelte
trafikants nytte ved at finde den mest omkostningseffektive vej fra start- til
slutpunkt. Lokale forhold som eksempelvis vejbump, smalle veje, parkerede

biler og @vrige lokalt hastighedsnedsaettende forhold i vejsiden indgar ikke

direkte i trafikmodellens beregning. Dette betyder at eendringer i netveerket kan
give en ny teoretisk bedste rute fra start- til slutpunkt selvom dette ikke
ngdvendigvis er tilfeeldet i virkeligheden.

Noget af trafikken pa Sallingvej bliver overfart til andre veje, da projektet

reducerer kapaciteten og dermed fremkommeligheden pa Sallingvej. Dette
betyder at andre nzerliggende veje kan opleve ggede trafikmaengder pa vejene.

Resultaterne af beregningen fremgar af Figur 33 og beskrives nedenfor.
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Figur 33. Difference i trafik per hverdagsdggn (Scenarie minus basis). Signaturen viser de

intervalinddelte zendringer hvor label viser sendringen pa de enkelte vejstraekninger.
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P& Sallingvej mellem Rebildvej og Godth&bsvej falder trafikken med cirka 6.500
karetgjer per hverdagsdagn. Dette fald udggres blandt andet af den
gennemkgrende trafik mellem hhv. Slotsherrensvej, Rebildvej, Jyllingevej og
Hulgardsvej, Hilleradgade og til dels Godthabsvej, som konsekvent ogsa
oplever et fald i trafikken. Noget af denne trafik far eendret sit rutevalg allerede
ude ved Motorring 3, hvor de i stedet benytter de andre stgrre indfaldsveje som
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Roskildevej, Frederikssundvej, Hilleradmotorvejen og Helsinggrmotorvejen. Her
ages trafikken, hver isaer, med et par hundrede karetgjer per hverdagsdagn.

Pa dagnniveau ses den starste lokale stigning pa de naerliggende veje
Bellahgjvej og Primulavej, hvor trafikken stiger med mellem 500 og 1.500
karetgjer per hverdagsdggn. Boligvejene i umiddelbar neerhed af Sallingvej
oplever ogsa jf. modellen gget sivetrafik. Andre lokalveje vurderes ogsa at fa
gget trafik, blandt andet vejene forbi Vanlgse St., samt C.F.
Richsvej/Tesdorpfsvej. Det bemaerkes, at trafikmodellen ikke er detaljeret nok
pa de mindre veje og at den ikke tager hgjde for lokale forhold som parkerede
karetgjer, vejbump osv., hvilket lokalt kan reducere hastigheden og kapaciteten.
Disse forhold gar at trafikmodellen typisk overvurderer overflytningen til
boligveje.
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