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HOFOR

Seerlige opmeaerksomhedspunkter

Selskabet rapporterer i lgbet af &ret pé tertialer
(tredjedele), og denne rapportering tager derfor
udgangspunkti 1. tertial 2022.

Der har veeret tre lukninger af badesteder pa grund af
meget regn i 1. tertial 2022.

Aktuelle oplysninger

Elpriserne erilgbet af 2021 og 2022 steget vaesentligt.
HOFOR har prissikret store dele af det forventede el-
salg fra Amagervaerket samt fra vindmeller og solceller
pé lavere prisniveauer, som HOFOR pé& daveerende
tidspunkt ansé for attraktive. Prisudviklingen har dog
vist, at priserne kunne blive endnu hgjere. Det betyder,
at HOFOR skal indbetale sikkerhedsmargin (likviditet)
pé prissikringsaftalerne for resten af 2022 og i 2023 og
2024 i forhold til urealiserede tab. | figur 4 ses séledes,
at HOFOR i det eksterne regnskab har haft et underskud
pad 777 mio. kr. for skati 2021. Prisaftalerne modsvares
af den faktiske elproduktion, men ferst nar der
produceres og selges. Derved elimineres de
urealiserede tab efterhdnden. HOFOR har ikke indgéet
nye prissikringsaftaler, men selskabet har for en del af
elproduktionen aftaler, der lgber frem til 2024.
@konomiudvalget er orienteret saerskilt via fortrolig
orientering pé afleeggerbordet.



HOFOR

Figur 1:
Der har veeret tre lukninger af
badesteder i forste tertial 2022.

Figur 2:

Skybrudstunnellerne er gule ved
tidsplanerne pga. projekteendringeri
form af endrede udlabspunkter og
forsinkelser afledt af Corona.

Tidsplanen for
vandvaerksrenoveringer holdes pa de
igangveerende projekter, dereri
udferelse. De igangvaerende projekter
er forsinket ca. 1 ar - dels Veerket ved
Regnemark pga. krav om fuld
miljgkonsekvensvurdering (VVM)
dels Veerket ved Islevdal, hvor
omfattende forurening af
grundvandet medfgrer behov for
avanceret vandbehandling. Dette er
en ny problemstilling primaert
foranlediget af stoffet DMS. Den
gkonomiske risiko for fordyrelse som
folge af ekstraordinaere prisstigninger
er derefter udlgst og medfarer et
stort traek fra projekternes risikopuljer.
P.t. forventes det styrende budget
ikke overskredet pa projekterne i
udferelse. For projekterneii
projektering forventes
prisstigningerne at medfgre behov
forjustering af budgetterne, da der
ses dramatisk stigende priser pa
rustfrit stal, armeringsstal, beton mv.

Figur 5:

Soliditeten i HOFOR's kommercielle
del (energi, vind og fiernkgling) er
relativt lav, hvilket ager
risikoeksponeringen.
@konomiforvaltningen bemeaerker, at
HOFOR's elproduktionsaktiviteter
(vindmagller, solceller og el-siden af
kraftvarmeveerker) og
fiernkelingsaktiviteter er
kommercielle og derfor er forbundet
med en kommerciel forretningsrisiko.
Forvaltningen har saledes fastsat
afkastkrav for vindmeller og solceller,
og HOFOR har tilsvarende maél for
fiernkeling og kraftvarme, der
afspejler risikoen ved projekterne /
investeringerne.



HOFOR - Forsyningssikkerhed og
miljo

Figur 1: HOFOR - Interne forsyningsmal for kritiske
haendelser
(s@jler med 0 veerdi/mal kan ikke ses)
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Figur 2: HOFOR- vaesentlige projekter (farveindikateiGran/Gul/Rgd)

HOFOR Tidsplan Status/ gkonomi Trend / Kvalitet

Svanemgllen Afsluttes 2030 _
@sterbro - Strandboulevarden Afsluttes 2022 _
Valby — Gregnttorvet - Valbyparken Afsluttes 2028 _
Renovering af 7 regionale vandvaerker Afsluttes 2029

I projektskemaerne betyder farvekoderne falgende:

2. Risiko for overskridelse af tidsplan eller budget



HOFOR - Priser / omkostninger

Figur 3
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HOFOR - Risiko/gald

Figur 4: HOFOR's interne regnskab (IR) omsaetning samt
resultater fra arsrapporterne
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By & Havn

Selskabets resultat for 1. kvartal 2022 blev pé 514 mio. kr.
Resultatet er tilfredsstillende.

By & Havn har i perioden 2014-2020 daekket
renteudgifter med indtaegterne fra den lgbende drift.
Dette har ikke veeret muligti 2021 og forventes heller ikke
muligt i 2022. Selskabet forventer, at situationen kan
forbedres i de kommende &r i takt med, at bl.a. krydstogt
genopstdr, og indteegter fra udlejning og parkering
styrkes. Der forventes dog tidligst rentedaekning fra
2034.

Geelden er nedbragt med 458 mio. kr. i strategiperioden.
Der er ikke solgt ejendomme i 1. kvartal 2022.
Egenkapitalen er forbedret med 1.781 mio. kr. i
strategiperioden, ndr der tages hgjde for
markedsveerdiregulering af geelden og udbetalingen i
2020 af 483 mio. kr. vedrerende korrektionsreserven til
Sydhavnsmetroen.

Felledby og  Stejlepladsen er indregnet i
salgsindtegten og egenkapitalforbedringen og udger
vaesentlige andele af mélopfyldelsen.

Aktuelle oplysninger:

Det endelige udkast til Strategisk Miljgvurdering (SMV)
vedrgrende Lynetteholm er i hgring indtil arsskiftet med
henblik p& endelig aflevering omkring 1. marts 2023.
Der er indgdet et tilleeg til principaftalen fra 2018 om
anleeg af Lynetteholm. By & Havn har som fglge heraf
revideret anleegsbudget og business case.
Planklagenaevnet har i juli 2022 afvist alle klager
vedrgrende gyldigheden af kommuneplantilleeg,
lokalplan og  miljgvurdering for  Stejlepladsen.
Ejendomsselskabet Stejlepladsen kan derfor fortsaette
arbejdet med at forberede byggeriet.



"

By & Havn

Ny forretningsstrategi for 2020-2023
er godkendt af selskabets bestyrelse

og af Borgerrepraesentationen den 19.

september 2019.

Den overordnede mélsaetning er at
servicere selskabets renteudgifter
med den lebende pengestrem fra
driften. Malseetningen blev realiseret i
2020.12021 0og de kommende é&r
forventes malsaetningen imidlertid
ikke realiseret pga. nedgang i
driftsindteegter og stigende
renteudgifter.

| strategiperioden (til og med 2023)
vil selskabet herudover bl.a.:

Figur 6: Seelge byggerettigheder for
3,4 mia. kr. Ved udgangen af 1. kvartal
2022 er der solgt for 3.235 mio. kr.
Heri er indregnet betydelige
indteegter fra Feelledby og
Stejlepladsen.

Figur 7: Seelge ca. 250.000
etagemeter byggeret til boliger
(heraf knytter ca. halvdelen sig til
Stejlepladsen og Feelledbyen) og
350.000 etagemeter til erhverv
(primeert i Nordhavn).

Efter 1. kvartal 2022 er maélet for salg
af byggeret til boliger for hele
strategiperioden allerede realiseret -
334.000 etagemeter er solgt.
Vedrerende salg til erhverv er
244.000 etagemeter realiseret, og
malopfyldelsen er hermed godt
undervejs.

Det bemeerkes, at Feelledby og
Stejlepladsen er indregneti salget og
udger vaesentlige andele af
malopfyldelsen.

Figur 8: Ikke have stigende gaeld i
perioden - bortset fra udbetaling til
Nordhavnstunnellen og bidrag til
Sydhavnsmetroen. P4 trods af, at den
sidste del (483 mio. kr.) af 10 pct.
reserven vedr. Sydhavnsmetroen er
udbetalt ultimo 2020, har selskabet
nedbragt gaelden med 458 mio. kr. i
strategiperioden.

Medmindre der skal udbetales
yderligere af korrektionsreserven til
Sydhavnsmetroen, forventes
malsaetningen for strategiperioden
opfyldt.

Figur 9: Forbedre egenkapitalen med
3 mia. kr. ekskl. veerdireguleringer af
geeld og evt. yderligere udbetaling af
korrektionsreserve til
Sydhavnsmetroen. Reguleret herfor
er egenkapitalen aktuelt forbedret
med 1.781 mio. kr.
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By & Havn - Byudyvikling

Figur 6: By & Havns Forretningsstrategi
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By & Havn - Byudyvikling

Figur 7: Salg af byggeret til bolig og erhverv
(akkumuleret pr. ar)

500.000

450.000
400.000

350.000

300.000

250.000

200.000

150.000

Etagekvadratmeter

100.000
50.000

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Arsmal
2022

EmBolig - Realiseret  mErhverv - Realiseret  mBolig - Budget Erhverv - Budget



14

Mio. kr.

By & Havn - Risiko / Gald

Figur 8: Nominel geeld
(ekskl. bidrag til Nordhavnstunnel)

mBudget mRegnskab

Note: Ifglge By & Havns langtidsbudget forventer selskabet at gaelden er afviklen i &r 2046 eller ar
2050 - alt afhaengig af om resten af korrektionsreserven til Sydhavnsmetro kommer til udbetaling.

Figur 9: Forretningsstrategi 2020 for By & Havn
Malsaetning om egenkapitalforbedring
pa 3 mia. kr. i perioden 2020-2023
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Note: Mélfastseettelsen er baseret pa egenkapitalen ekskl. virkninger af yderligere udbetalinger
besluttet af selskabets ejere til Sydhavnsmetroens budgetreserve.



Metroselskabet 1/S
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Metroselskabet

Seerlige opmeaerksomhedspunkter

Metroselskabet, Movia, DSB (DOT-parterne) og
Transportministeriet har indgéet ny aftale om
billetindtaegtsdeling i Hovedstaden, hvormed der sker
en gradvis overgang til en kildebaseret indteegtsdeling.
Den nye model for indtaegtsdelingen, kaldet
takstsamarbejdsmodellen, baserer sig pd de samme
principper som den eksisterende model, men
indebeerer, at indteegter fra Rejsekort “Classic” fordeles
pad baggrund af data om de faktiske rejser fra 1. januar
2023. @vrige produkter, f.eks. pendlerkort og
pensionistkort, fordeles indtil videre ved hjaelp af
opgjorte rejsetal samt rejsehjemmel-undersggelser,
der afdaekker kundernes rejsemeanster. Kildefordelingen
med takstsamarbejdsmodellen og den nye opggrelse af
rejsetallet pd de gvrige produkter forventes som fglge af
det forbedrede datagrundlag at medfere forskydninger
af indteegter mellem DOT-parterne. DOT-parterne er
enige om, at de gkonomiske konsekvenser ved denne
forskydning imgdekommes ved en
nulpunktsforskydning. Nulpunktsforskydningen sgges
udfaset gennem provenuforskydninger som fglge af
taksteendringer, herunder f.eks. i forbindelse med
implementeringen af en grgn takstreform, som pt.
forventesi 2026. Sagen folges fortsat teet af
Metroselskabet og @konomiforvaltningen.

Aktuelle oplysninger

Cand. scient. pol. Carsten Riis er den 1. august 2022
tiltrddt som adm. direkter i Metroselskabet I/S. Carsten
Riis har erfaring med topledelse i den offentlige sektor
bl.a. som kommunaldirekter i Faxe Kommmune, direktar i
Ballerup Kommune og som direkter i Teknik- og
Miljgforvaltningen i Kebenhavns Kommune og harisin
karriere bl.a. haft fokus pa infrastruktur, byudvikling,
gkonomi og digitalisering.

Metroselskabet har i juni sendt ansegning om VVM til
Kgbenhavns Kommune for linje M5 gst
Amagerbrogade og 1. etape af M5 vest fra @sterport til
Lynetteholm: Der foretages pt en indledende
idéfasehegring af projektet, hvorunder der gennemfgres
to borgermgder gennemfgres i taeet samarbejde med
Metroselskabet.
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Metroselskabet

Figur 10: Samlet har metrolinjernei 1.
kvartal 2022 haft en tilfredsstillende
driftsstabilitet over mélsaetningen pa
98 pct.

Figur 11: Metroselskabets omsaetning
i 1. kvartal udger 360 mio. kr. i forhold
til en forventet omseetning pa 310
mio. kr.

Det realiserede passagertal i kvartalet
er 23,5 mio. passagerer mod
budgetterede 19,7 mio., hvilket svarer
til en positiv afvigelse pa 19 pct.

Det er endnu usikkert om - og i givet
fald hvor meget - passagertallet vil
fortseette med at overstige det
budgetterede, da deri
passagerbudgettet er forudsat fortsat
vaekst i resten af 2022. Passagertallet
for hele 2022 er séledes fastholdt ved
1. kvartals opfelgning péa 91 mio.
passagerer mod oprindeligt forventet
149 mio. passagerer.

Metroselskabet har opnéet statslig
kompensation i 2020 og 2021 for
driftstab som felge af COVID-19, men
forventer ingen kompensation i 2022.
| budgettet for 2022 er
driftsresultatet fortsat pavirket af
effekten af COVID-19 pa
passagertallet med et forventet
underskud pé 201 mio. kr.

Figur 12: | forbindelse med
arsregnskabet 2021 og budget 2022
er selskabets langtidsbudget justeret,
saledes at det fremgar, at selskabets
nettogeeld forventes at né sit
maksimum i 2025 pé& 33,6 mia. kr. (i
lzbende priser og inkl. renter).
Geelden forventes at veere
tilbagebetalti 2062.

Figur 13: Den overordnede gkonomi
for anleeg af Sydhavnslinjen, i forhold
til det godkendte anlaegsbudget,
felgeri al veesentlighed planen.

For atimedegéd den akkumulerede
forsinkelse gennem Coronaperioden
har selskabet sammen med
anlaegsentreprengren TUNN3L afsggt

mulighederne for at optimere
tidsplanen ved at udvide arbejdstider,
oge antallet af ressourcer samt udfere
flere parallelle arbejder. De centrale
milepaele forventes fortsat overholdt.

Projektets entreprengrer udtrykker
generelt tiltagende udfordringer med
globale forsyningskaeder og
ekstraordineere prisstigninger.
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Metroselskabet -
Forsyningssikkerhed

Pct.

Mio. kr.

Figur 10: Metroselskabet - Driftsstabilitet for M1/M2 og M3/M4
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Metroselskabet - Risiko /7 Gaeld

Figur 12: Metroselskabet - Geeld

Sammenhangene i selskabets langtidsbudget (DKK mio.)
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Figur 13: Metroselskabet - Anleegsprojekter - Sydhavnsmetroen

Tidsplan @konomi Scope

Anleeg af metrolinje [ I ——

| projektskemaerne betyder farvekoderne falgende:

1. Projektet forleber planmaessigt / indenfor fastlagte rammer
2. Risiko for overskridelse aftidsilan eller budiet.



1/S Amager
Ressourcecenter
(ARC) og 1/S
Vestforbranding (VF)
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ARC og VF

Seerlige opmeaerksomhedspunkter

- Den seneste langtidsprognose for ARC viser, at
affaldsenergianleeggeti en lang periode vil have en
negativ likviditet. Likviditetsmanglen vil hovedsageligt
veaere afheengig af, i hvilket omfang den fulde
forbreendingskapacitet kan udnyttes, og hvilke
andringer i rammerne for affaldsforbreendings-
sektoren, som “Klimaplan for en gren affaldssektor og
cirkulaer gkonomi” vil resultere i.

- VF har som fglge af de hgje elpriser haft sdvel en
stigning i selskabets indteegter som ggede omkostninger
til eget elforbrug pé anleeg og pumper. Dette har
sammen med en fortsat positiv udvikling i
datterselskabet Lyngby Kraftvarme ApS betydet, at
selskabet efter 1. kvartal 2022 forventer et samlet
resultat pd 279 mio. kr. i 2022 (budget 167 mio. kr.),
dvs. en stigning pa 112 mio. kr. (69 pct.).

Aktuelle oplysninger

- Bade ARC og VF afventer pt. rammerne for fremtidens
affaldsforbreendingssektor, der star overfor at skulle
liberaliseres.

- ARC fik medio 2022 igen afslag pa deres EU-ans@gning
om stgtte til realisering af et fuldskala CO2-fangstanleesg.
ARC valgte ikke at sgge statens CCUS-pulje pa grund af
udbuddets vilkar, som ARC ikke opfyldte.

- VF blev medio august 2022 udvalgt sammen med
@rsted og Aalborg Portland til at deltage i udbuddet om
tildelingen af tilskud fra Energistyrelsens CCUS-pulje pa
8,3 mia. kr. Efterfglgende har VF offentliggjort, at
selskabet har indgéet et Letter of Intent med
gasdistributgren Evida og Gas Storage Denmark, hvilket
vilkunne sikre en CO2-vaerdikaede fra fangst til
transport og lagring.
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ARC og VF

Kvartalsrapportering for de to
affaldsforbreendingsselskaber
foretages under ét for at give bedre
adgang til sammenligning af de to
selskabers nggletal, uanset at
selskabernes forretningsomrader ikke
er helt sammenfaldende, idet VF i
modsaetning til ARC tillige forestar
transmission og distribution af
fijernvarme i eget opland.

Figur 14 | ARC's budget 2022
forventes meengden af forbraendte
mangder at udgegre 535.000 ton,
hvilket er fastholdt i den opdaterede
prognose for 2022.11. kvartal 2022
har ARC forbraendt 156.600 ton,
hvoraf 29.000 ton bestod af
importaffald, og 49.000 ton bestod af
biomasseaffald.

VF's 2022-budget er pd 530.100 ton
forbreendt affald, og efter 1. kvartal
2022 forventer selskabet at realisere i
alt 519.200 ton. VF forventer ikke at
forbreende importaffald i 2022.

Figur 15:1 2022 har ARC budgetteret
med et driftsresultat (EBITDA) pa
153,2 mio. kr., hvilket er blevet
opjusteret til 182,2 mio. kr. i den
opdaterede prognose.

VEF forventer efter 1. kvartal 2022 et
driftsresultat p& 279 mio. kr. 12022
(budget 167 mio. kr.), dvs. en
stigning pad 112 mio. kr. (69 pct.).

Figur 16: Iht. ARCs prognose 2022 er
arets langfristede geeld 1.251,3 mio.
kr. 1'1. kvartal 2022 er den ansléet til
1.294,2 mio. kr.

Iht. til ny varmeaftale overdrog ARC
primo 2022 1.955 mio. kr. i geeld til
CTR svarende til varmesidens andel af
den samlede anlaegsinvestering.
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ARC og VF - Forsyningssikkerhed

Figur 14: Forbraendte mangder - ARC og VF
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ARC og VF - Risiko /7 Gald / Priser

Figur 15: Driftsresultat (EBITDA) - ARC og VF
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Figur 16: Udvikling i langfristet geeld - ARC og VF
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Arena CPHX P/S
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Arena

Seerlige opmeerksomhedspunkter

Danmarks gendbning primo 2022 (efter Corona-nedlukningen) har en positiv effekt for
aktiviteterne i Royal Arena, og forventningen til 2022-resultatet er positivt.

| 2022 forventes afholdt 55 arrangementer, bestdende af 50 kulturarrangementer og 5
sportsarrangementer (inkl. E- sport) med cirka 460.000 gaester.

Forventningerne til 2022 vurderes ikke pa nuvaerende tidspunkt at blive pavirket af

situationen i Ukraine.
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Arena

Arena CPHX P/S forestod byggeriet af Royal Arena. Efterfalgende varetager selskabet ejerskabet til arenaen,
herunder som lejer af den grund (ejet af By & Havn), hvor arenaen er opfert, og som udlejer af arenaen til
operatgren Danish Venue Enterprise A/S (DVE). Endvidere varetager selskabet pleje af den af selskabet optagne
geeld. Operateren, DVE, star for driften af Royal Arena, herunder udlejning af arenaen til eventarrangerer.
Aktiviteten i Royal Arena har veeret kraftigt pavirket af regeringens COVID-19-restriktioner.
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Figur 17a: Forventninger til antal arrangementeri 2022 sammenholdt
med forventninger og resultater for 2019 og 2021
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Figur 17b: Forventninger til antal bessgende sammenholdt med
forventninger og resultater for 2019 og 2021
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Figur 17a:12022
forventes afholdt 55
arrangementer,
bestaende af 50
kulturarrangementer og 5
sportsarrangementer
(inkl. E- sport).
Forventningerne er
naesten pa niveau med

Figur 17 b: DVE forventede i
2021 at modtage besgg fra
88.000 geester, hvilket
sammenlignet med tidligere ar
er markant lavere. Arsagen
hertil var nedlukningen af
arenaen frem til 31. august
2021.

Resultatet for 2021 er, at Royal
Arena har haft besgg af 52.481
Figur17b: 12022

forventes et besggstal
pa 460.000.
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Movia

Seerlige opmeaerksomhedspunkter

| budget 2022 var det forudsat, at Movia modtager fuld
statskompensation for COVID-19-relaterede
mindreindteegter og merudgifteri 2022 i lighed med
2020 og 2021.

Aktuelle oplysninger

Der er den 8.juni 2022 indgéet aftale mellem KL,
Danske Regioner og regeringen om delvis deekning af
indteegtstab i 2022 som fglge af COVID-19 pé ca. 35
pct. Der forhandles videre mellem parterne i
september 2022 om yderligere statstilskud. Hvis ikke
der opnés yderligere kompensation, kan der i regnskab
2022 forventes et underskud pé ca. 100 mio. kr., som vil
blive opkreevet hos kommuner og regioner sammen
med gvrige efterreguleringer januar 2024.
Prisstigninger herudover pa isaer diesel betyder, at
Movia mé sende en ekstraregning til kommuner og
regioner pa 149 mio. kr. med betalingsfrist 1. oktober
2022

Budgetforslaget for 2023 viser en meromkostning pé
163 mio. kr. i forhold til budget 2022, heraf 12,5 mio. kr.
til Kebenhavns Kommune, primeert som felge af
vaesentligt stigende udgifter til energi, renter og
lanninger. Movia er sédledes som alle andre pdvirket at
de stigende priser, og seerligt stigningeni
breendstofpriser eger Movias udgifter til operatgrer og
vognmaend.

| 2023 forudseettes 98 pct. af Movias indteegter
genetableret efter COVID-19.

Metroselskabet, Movia, DSB (DOT-parterne) og
Transportministeriet har indgéet ny aftale om
billetindtaegtsdeling i Hovedstaden, hvormed der sker
en gradvis overgang til en kildebaseret indteegtsdeling,
jf. ovenfor under opmeaerksomhedspunkter for

Metroselskabet.
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Movia

Figur 18a og 18b: Fra 2019 og frem vil
fremkommelighed blive méltiveegtet
hastighed inkl. stop.

Den veegtede rejsehastighed for AC-
buslinjernei1. kvartal 2022 ligger pé
16,1 km/t, hvilket er samme niveau
som i 4. kvartal 2021.
Rejsehastigheden ligger over
malseetningen, som er justeret fra
16,4 km/ti2021til 15,9 km/ti2022
baseret pé kereplanerne.

Den veegtede rejsehastighed for S-
buslinjernei1. kvartal 2022 ligger pé
26,2 km/t, hvilket er samme niveau,
som i 4. kvartal 2021.
Rejsehastigheden for S-buslinjerne i
1. kvartal 2022 ligger under
malsaetningen, som er justeret fra
26,9 km/ti 2021til 26,7 km/ti 2022
baseret pé kereplanerne.

I lzbet af 2021 har rejsehastigheden
for A, C og S linjer veeret faldende,
hvilke primeaert skyldes tilbagevenden
af vejtrafikken efter fjernelse af
COVID-19 restriktionerne samt de
igangveerende vejarbejder i
Kebenhavns Kommune og de
omkringliggende kommuner. Iseer
stigning i trafikken péa
motorvejsstraeekninger er s smat
begyndt at pdvirke rejsehastigheden
pa S-buslinjerne, herunder iseer linje
150S og 500S. De tilbagevendte
passagerer i den kollektiv trafik
bidrager ligeledes til den lavere
rejsehastighed grundet flere og
leengere stop.

Figur 19: Kebenhavns Kommunes
tilskudsbehov til bus i 2022 er ved 1.
estimat for aret 76 mio. kr. hgjere end
i budget 2022 uden COVID-19. Heri
indgar COVID-19 relateret mertilskud
pa 53 mio. kr. hovedsageligt grundet
lavere passagerindtaegter. Forelgbigt
daekker staten ca. 35 pct. af det
COVID-19 relaterede mertilskud.
Hvis ikke der opnas fuld
statskompensation vil kommunen
skulle daekke de resterende ca. 65 pct.

Under forudsaetning om fuld
statskompensation for COVID-19
relateret mertilskud, er der en
stigning i tilskudsbehovet pa 23 mio.
kr.iforhold til budget svarende til 7
pct. Stigningen skyldes hovedsageligt
hojere prisindeks for diesel, el og
rente, hvilket har eget udbetalingerne
til busoperatererne.

P& Movias bestyrelsesmgde den 30.
juni blev det vedtaget, at
merudgifterne pa grund af stigende
prisindeks ekstraordineert opkreeves 1.
oktober 2022, idet Movias likviditet
ellers risikerer at overskride
likviditetsgraensen.

Figur 20: Stigningen skyldes
hovedsageligt, at passagertallet i
2022 er reduceret pé grund af
COVID-19. Seerligt i starten af 2022
under 3. belge af COVID-19 var
passagertallet lavere. Passagererne er
frem til sommeren vendt gradvist
tilbage, og ved udgangen af 2022
forventes det nu, at passagertallet
kommer op pé 93 pct.

Stigende prisindeks, som betyder
hojere udbetalinger til operatererne,
har ogsé bidraget til stigningen.
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Movia - Forsyningssikkerhed

Figur 18a: AC busser - Fremkommelighed - Kgbenhavn
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Figur 18b: S-busser - Fremkommelighed - Kgbenhavn
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Movia - Priser

Figur 19: Tilskudsbehov - Bus - Kgbenhavns Kommune
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Figur 20: Tilskud pr. passager - Storkgbenhavn
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Centralkommunernes
Transmissionsselskab
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CTR

Seerlige opmeaerksomhedspunkter

Selskabet forventer et resultat for 2022 til indregning i
varmeprisen pa -286 mio. kr. (budget -31 mio. kr.).
Dette skyldes de voldsomme prisstigninger péa
breendsler.

I'1. kvartal 2022 har CTR kebt og solgt mindre maengder
(TJ) péa grund af et lavere varmebehov i de fem
ejerkommuner. Med den vedtagne prisstigning i CTR's
puljepris forventer selskabet efter 1. kvartal 2022 et
varmesalg i 2022 pé 2.408 mio. kr. (budget 2.340 mio.
kr.). Betydningen af prisstigningen for en given
husholdning er uafklaret, da CTR's varmeleverancer sker
til de forskellige varmedistributionsselskaber i
ejerkommunerne, fx HOFOR, og ikke til de endelige
forbrugere.

Aktuelle oplysninger

Administrerende direkter Kamma Eilschou Holm har
opsagt sin stilling med fratreedelse den 31. august
2022.1 henhold til CTR's rekrutteringsplan forventes en
ny administrerende direktgr at kunne tiltreede senest
den 1. december 2022.
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Figur 22: Viser, at kraftvarme
udgjorde 62 pct. af CTR's varmekeb i
1. kvartal 2022, og affaldsvarme
udgjorde 28 pct., mens de resterende
6 pct. var henholdsvis spidslastvarme
(5 pct.) og elkedler (1 pct).

Til sammenligning vises den
realiserede fordeling i 2021 i figur 21.

Figur 23: Viser, at CTR's forventede
resultat for 2022 til indregning i
varmeprisen er -286 mio. kr. mod et
budget pé -31 mio. kr.

Figur 24: Viser, at CTR forventer et

varmesalg i 2022 pa 2.408 mio. kr.,
hvilket er 68 mio. kr. over budgettet
(2.340 mio. kr.).
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CTR - Miljo

Figur 21: Varmekgb til kommunerne 2021
realiseret

m Affaldsvarme mVarmepumper = Kraftvarme = Spidslast ekskl. elkedler = elkedler

1%

0%

Figur 22: Varmekgb til kommunerne 2022
1. kvartal realiseret
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CTR - Omsatning og omkostninger
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Hovedstadens Beredskab I/S (HBR)

Aktuelle oplysninger

- Dansk Brand- og Sikringsteknisk Institut (DBI) har den
17.juni 2022 offentliggjort en undersggelse af branden
i E/F Grgndalsbo i Vanlgse den 25. marts 2022.

- DBl anfererirapporten bl.a.:

Det vurderes, at omfanget af branden sandsyn-
ligvis kunne have veeret begraenset til fd opgange
omkring Grendal Parkvej 6A, hvis byggeriet var
udfert og vedligeholdt i overensstemmelse med
anvisningerne i byggetilladelsen fra 1937, og hvis
der havde veeret udfert brandstop over de
regadskillende vaegge i spidsloftet, samt over
lejlighedsskel mod tagdaekningen. Det leegges
samtidig til grund, at pga. den anvendte
[breendbare] banevare som undertag og den
mangelfulde udfegrelse af regskillevaegge samt
udsparinger (huller) i brandveeggen, skete der
en uforholdsmaessig hurtig brandspredning i
hele byggeriets spidsloft. En sddan brand-
spredning var vanskelig for beredskabet at fa
kontrol over, hvorfor branden spredte sig til
underliggende tagboliger, formodentlig via
boligernes kvist og/eller vinduer i tagfladen.

Det kan konstateres, at byggeriet pd matriklerne
var udformet med 2 grenne omréader, som ikke
kunne benyttes som udstigningsareal for
beredskabet eller som stigerejsningsareal for
beredskabets karbare stigemateriel. Samtidig
har de nedfaldende bygningsdele fra taget ogsa
udgjort en fare for personskade og besveerlig-
gjort indsatsen.

HBR modtog brandalarmen kl. 13.47, og den
forste mobilspregjte var pa stedet kl. 13.51.
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Hovedstadens Beredskab 1/S

Af figur 25 fremgar maéltal for
henholdsvis disponeringstid,
responstid (tryghed), responstid
(kapacitet), brandsyn og sygefraveer.

Disponeringstid: Maltal opfyldt.
Responstid (tryghed): Méltal opfyldt.

Responstid (kapacitet): Maltal
opfyldt.

Brandsyn: Brandsynslovgivning er
aendret markant pr. 01.01.2022 og
blev farst udgivet i december 2021, sa
de forste maneder af 2022 har veeret
anvendt til fortolkning og beskrivelse
af feelles praksis, og opstarten af
brandsynene har derfor veeret lidt
senere end foregaende ar. Alle
brandsyn forventes gennemfert i
2022.

Sygefravaer: Maltal for hele 2021 er5
fraveersdage pr. arsveerk, hvilket ikke
vil blive opfyldt, da der allerede i 1.
kvartal 2022 er registreret 5,1
fraveersdage pr. arsveerk.
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Hovedstadens Beredskab 1/S -
Serviceniveau

Hovedstadens Beredskab |/S — Serviceniveau

Figur 25

Omrade

Disponeringstid*

Responstid
(tryghed)

Responstid
(kapacitet)

Brandsyn*

Sygefravaer

Fagligt mal

Alarmcentrals
disponering ift.
ildlgstjeneste: 95 %
indenfor 1 min.
Forst mgdte koretgj
kan padbegynde
indsatsen: 95 % af
udrykningerne
indenfor 10 min.
Alt ngdvendigt
materiel/mandskab
til indsatsen: 95 %
af udrykningerne
indenfor

10 min.

Alle lovpligtige
tilsyn skal veere
gennemfart
indenfor fristerne.
Max. 5 dages
fraveer (dagsveerk
pr. arsveerk)

Mélopfyldelse

ved udgang af

2. kvartal 2021
(ar til dato)

95,78 %

9714 %

96,69 %

43,32 %

7,0

Maélopfyldelse

ved udgang af

3. kvartal 2021
(&r til dato)

95,82 %

9717 %

96,22 %

47,74 %

10,2

Mélopfyldelse

ved udgang af

4. kvartal 2021
(ar til dato)

95,69 %

97,31 %

96,39 %

100 %

14,3

Maélopfyldelse

ved udgang af

1. kvartal 2022
(ar til dato)

95,10 %

96,96 %

96,30 %

16,6 %

51

*) Inkluderer tidligere Kabenhavns Brandvaesens og Frederiksberg Brandvaesens

udrykningsomréader



