KSBENHAVNS KOMMUNE
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Til TMU, OU og BR

Bilag 5
Indkomne hgringssvar, inkl. forvaltningernes vurdering

Hgringens formalia

Hgringsmateriale om valg af princip for en hgjklasset buslgsning pa
Frederikssundsvej, har varet i offentlig hgring gennem Bispebjerg- og
Brgnshgj-Husum Lokaludvalg, i perioden 1. juni — 31. august 2011.
Der er i alt kommet 28 hgringssvar, som vil blive gennemgaet og
vurderet i dette notat.

Indledningsvis prasenteres et resume af hgringssvarene samt
forvaltningens vurderinger heraf. Derefter folger hgringssvarene
inddelt i temaer, der l&gger sig op ad de i hgringsmaterialet
gennemgaede temaer. Sidst i dette notat fglger alle hgringssvar i deres
indkomne form.

Projektets aktuelle fase er et forprojekt pa principniveau, hvorfor der
er taget stilling til overordnede principper. Hgringssvar der beskriver
konkrete detaljerede steder pa Frederikssundsvej, er ikke derfor
vurderet, men 1 stedet henvist til den videre projektering.

Resume af hgringssvar
Lokaludvalgene i Bispebjerg og Den Traditionelle Lesning |lo]
Brgnshgj Husum har begge peget Bus Rapid Transit 1hl

pa lgsningsforslaget *Busbaner Bushaner og Dasering =l
og dosering’. Samtidig har de
peget pa en reekke punkter som
der skal vare fokus pa i
forbindelse med et mere
detaljeret projektforslag.

Ingen buslgsning b4l
Ingen stillingtagen A
Antal herngssvar = 28

Figur: Fordeling af hgringssvar

Der har veret en del kommentarer til projektet generelt, og mange
efterspgrger en metro i stedet. Endvidere stilles der spgrgsmal ved, om
busfremkommelighed er det rette projekt at investere 1. Konkret er der
indkommet en del kommentarer om og forslag til den fremtidige
busdrift.

Som tidligere i processen barer hgringssvarene ogsa praeg af en
bekymring for de afledte effekter af tiltag for busfremkommeligheden.
Serligt fokus har gnsket om p-pladser pa Frederikssundsvej,
fastholdelse af krydsningsmuligheder og gget trafik pa sidegaderne.
Alle disse emner er belyst 1 hgringsmaterialet. Bekymring for negativ
pavirkning af handelslivet og ogsa udpraget, men forvaltningerne
finder ingen anledning til at tro, at en forbedret kollektiv trafik i
omradet vil medfgre problemer af denne karakter.
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Hgringssvar fra Bispebjerg og Brgnshgj-Husum lokaludvalg

Lokaludvalgenes input er samlet og vurderes separat af de gvrige

indkomne hgringssvar.

Kommentar

Forvaltningernes vurdering

Der skal etableres
erstatningsparkeringspladser i sidegaderne,
eks. ved @ndret opmaling i parkeringsbase

Dette vil indga i den videre
detailprojektering.

Mangler beskrivelse af @ndringerne
mellem Frederiksborgvej og Ring II

Det hidtidige arbejde har beskrevet dette
overordnet. I det videre arbejde vil
beskrivelserne detaljeres.

Mangler beskrivelse af en
“minimallgsning”, hvor Frederikssundsve;j
bliver bevaret som i dag, og hvor der mere
aktivt satses pa signalreguleringer. Der vil
kunne opnas den halve rejsetidsforbedring
for en tiendedel af prisen.

Lgsningen har tidligere veeret prgvet pa
Frederikssundsvej, og har ikke givet de
gnskede effekter for
busfremkommeligheden.

Krydsningsforholdene ma ikke @ndres i en
sadan grad, at trafiksikkerheden forringes.

Forvaltningerne er enige. Der arbejdes
malrettet med at trafiksikkerheden ikke
forringes.

Muligheden for korttidsparkering skal
bibeholdes.

Muligheden for korttidsparkering vil blive
opretholdt.

Vejtreerne skal bevares som et markant
udtryk i gadebilledet.

I det kommende arbejde vil
forvaltningerne se nermere pa, hvor det er
muligt at plante nye treer eller genplante
de eksisterende.

Vejtreer og p-pladser skal 1 hgj grad
bevares pa streekninger med mange
butikker

Dette er 1 hgj grad tilfeldet i l¢sningen
”Busbaner og dosering”.

Trafikken pa de omkringliggende veje ma
ikke forgges.

Undersggelserne viser, at "Busbaner og
dosering” ikke forventes at forgge
trafikken pa sidevejene.

De to andre projektforslag forventes at
medfgre en stigning i trafikken pa
sidevejene, hvorfor der skal laves serlige
tiltag for at minimere generne.

Indfgrsel af busser med fa stop mellem
Husum og centrum.

Forvaltningerne vil 1 samarbejde med
Movia vurdere ngdvendigheden af en
sadan linie.

Mange busrejser pa Frederikssundsvej er
ogsa lokale ture.

Busbanen ved Brgnshgj Torv i retning
vk fra byen giver problemer ift.
parkering ved bageren.

Ingen Igsningsforslag har skitseret en
busbane dette sted og forvaltningerne
vurderer derfor det ikke vil vare et
problem.

Brgnshgj Torv: der kan lukkes for den ene
gren af Brgnshgj Kirkevej.

Forvaltningerne vil tage dette med 1
overvejelserne i den kommende
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projektering.

Kildebrgndevej: problematisk ved
venstresvingsforbud

Dette forslag er for konkret til at kunne
blive vurderet pa nuverende tidspunkt.

Husumvej: der opfordres til en
opgradering/renovering af parken

Dette vil kunne indarbejdes i Igsningen
”Busbaner og dosering”.

Forlaengelse af linie SA til Husum Station,
Herlev eller Rgdovre.

Grundet buslengden er det ikke muligt at
forlenge SA til Husum Station. En
forleengelse til Herlev Station indgar i
forvaltningernes tanker om den fremtidige
busbetjening.

Vestvolden: bilister skal standse uden
tvaergaende trafikanter, hvilket medfgrer,
at nogle bilister ikke overholder det rgde
signal.

Forvaltningerne vil videregive denne
oplysning til de ansvarlige pa omradet.

Vestvolden: der bgr anlegges en stibro for
cyklister og gaende, og derefter nedlegge
signalreguleringen.

Forvaltningerne vurderer, at dette er en
spendende tanke, men er ikke en del af
dette projekt.
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Generelle kommentarer

I de fplgende er samlet de kommentarer som omhandler overordnet
handler om projektets rammer - fx gkonomi og eksistensberettigelse.

Generel kommentar

Forvaltningernes vurdering

Pengene bgr bruges til anleg af metro til
Brgnshgj-Husum.

I kommunens arbejde med fremtidig
kollektiv trafik indgar der overvejelser om
metro til Nordvest. Der er dog ikke truffet
politisk beslutning om anleg.

En metro til Nordvest vil ikke kunne
realiseres 1 den nermeste fremtid. Der er
derfor behov for at styrke den kollektive
bustrafik pa kort sigt.

Der er kun treengselsproblemer fa timer
om dagen.

Fremkommelighedsproblemerne vil altid
vare stgrst 1 myldretiderne. Dette gaelder
for alle trafikprojekter.

Brug pengene pa letbaner i stedet.

I kommunens arbejde med fremtidig
kollektiv trafik indgar der overvejelser om
letbaner til Nordvest. Der er dog ikke
truffet politisk beslutning om anleg.

En letbane til Nordvest vil ikke kunne
realiseres 1 den nermeste fremtid. Der er
derfor behov for at styrke den kollektive
bustrafik pa kort sigt.

Det vil vaere fordelagtigt at vente med
projektet til efter indfgrsel af en eventuel
betalingsring

En betalingsring vil givetvis reducere
treengslen pa Frederikssundsvej. For at
sikre et godt busprodukt til de ekstra
passagerer der matte komme med indfgrsel
af en betalingsring, er det vigtigt at
forbedre produktet.

Med den maske kommende betalingsring
omkring Kgbenhavn lgses problemerne
med busfremkommelighed, og
Frederikssundsvej kan blive som det er 1
dag.

En betalingsring vil medfgre et stgrre pres
pa den kollektive trafik, hvorfor det er
vigtigt at forbedre bussernes
fremkommelighed pa Frederikssundsve;.

For ganske fa ar siden brugte man penge
pa at fa lagt lyddempende

asfalt pa Frederikssundsvej, nu dette
projekt, kommer der noget nyt om 4-5- ar
igen?

Lad dog det projekt ligge, brug vores
skattekroner pa noget fornuftigt!

Forvaltningerne har faet en politisk
bestilling pa at forbedre den kollektive
trafik 1 Bispebjerg og Brgnshgj — Husum,
herunder at sikre gode forbindelser til og
fra Ngrrebro Station. Derfor er der afsat
penge til at forbedre bussernes
fremkommelighed pa Frederikssundsve;.

Ingen af forslagene vil flytte transport fra
biler til kollektiv trafik i n@vnevaerdigt
omfang, idet det ggede antal buspassagerer
primert vil komme fra gaende og
cyklende.

Forvaltningerne forventer, at der sker en
overflytning primert fra biltrafikken til
bustrafikken i alle tre lgsningsforslag. Det
er rigtigt, at "Busbaner og Dosering” i
hgjere grad vil tiltrekke cyklister og
fodg@engere, men stadig flest vil vere
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bilister.

Hvad er kommunens strategi og planer for
trafik for bydelene og skal der vare
samme tilbud for alle bydelene?

Brgnshgj og Husum er bydele, der ikke er
banebetjent. Derfor er projektet om en
hgjklasset buslgsning pa
Frederikssundsvej igangsat for at fremme
den kollektive trafik i netop disse bydele.

Ingen vinder noget ved at spare et par
minutter, kun dem som sidder og
planlegger. Det er dem som tjener pa dette
vanvittige projekt - ingen andre.

Projektet handler ikke kun om, at busserne
sparer et par minutter, men ogsa om at
skabe en palidelig busdrift, sa de mere end
30.000 buspassagerer pa
Frederikssundsvej kan stole pa at bussen
kommer til tiden. Derfor vurderer
forvaltningerne at det i hgj grad er
brugerne af den kollektive trafik og
dermed borgerne 1 Bispebjerg, Bronshg;
og Husum, der far gleede af dette projekt.

Det ville vere dejligt, hvis politikere og
embedsmand kunne finde langt mere
presserende formal at bruge pengene til.

Pengene er afsat til brug 1 projekter, der
forbedrer den kollektive trafik, herunder
forbedrer bussernes fremkommelighed.

Brug i stedet pengene pa at fa ordnet
kloaknettet samt vandafledning 1 hele
Storkgbenhavn, sa vi undgar de evindelige
oversvgmmede kaldre, veje og kloakker.

Forvaltningerne vurderer, at dette falder
uden for projektets rammer.
Forvaltningerne forholder sig til, at der er
afsat midler til et busprojekt pa
Frederikssundsvej. Dog kan det oplyses, at
kommunen arbejder pa en
Skybrudshandlingsplan.

Fremtiden inden for kollektiv transport er
el-drevet transport. Hvorfor bruger
forvaltningen ikke eksempelvis
kgreledninger til busserne?

Kgreledninger er dyre at anlegge.
Samtidig vurderer forvaltningerne, at
kgreledninger vil have negative
konsekvenser for byrummene, og
fleksibiliteten ift. f.eks. vejarbejde mistes.

Det kan bemarkes, at Kgbenhavns
Kommune aktivt fokuserer pa udvikling af
egentlige eldrevne busser.

Hvorfor fremskynder kommunen ikke
indfgrelsen af hybridbusser i det offentlige
Transportsystem? Hvorfor mon det tager
sa lang tid, nar de findes og fungerer i
andre europaiske storbyer? Det vil Igse en
stor del af bade stgj- og
forureningsproblemerne for borgere, der
bor ud til byens busgader.

Kgbenhavns Kommune arbejder aktivt for
at indfgre hybridbusser, og der
gennemfgres i 2011 og 2012 forsgg med
indsettelse af hybridbusser pa en del af
Kgbenhavns Kommunes buslinier.

Emneopdelte kommentarer

I det fglgende er gvrige hgringssvar samlet tematisk. @nsker eller
kommentarer som er stillet i flere hgringssvar er medtaget en gang og

hensyn til overskueligheden.
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Bustrafik

Kommentar Forvaltningernes vurdering
Hurtigbus fra Tingbjerg til En stor del af buspassagererne i Tingbjerg
Hovedbanegarden. har gvrige rejsemal end helt til

Hovedbanegarden. Forvaltningerne
vurderer derfor, at der vil vaere et lavt antal
passagerer i den foreslaede buslinie.

Fordelagtigt at lade busserne kgre bag om
til Husum Torv via Akandevej og
Storgardsve;j.

Den foreslaede rute vil medfgre forgget
rejsetid for mange passagerer, hvilket
erfaringsmessigt giver et fald 1 antallet af
samme.

Derudover vil den foreslaede @ndring
medfgre, at det ikke vil vere muligt at
betjene stoppestedet ved Husumvej og
forbindelserne til metroen ved Vanlgse
mistes.

Overflytningen af passagerer til busserne
vil prim@rt komme fra metro og tog, og
mindre fra cykler og biler

Forvaltningerne vurderer, at der primart
vil ske en overflytning fra biltrafik til
kollektiv trafik.

Ifglge kgreplanen for bus 350 er der afsat
Imin mellem hver stop, det kan vel ikke
ggres hurtigere 1 en ny plan.

Kgreplanen er fastlagt ud fra
gennemkgrsler af ruten fra Trafikselskabet
Movia, som herefter tilrettelegger
kgreplanen.
Fremkommelighedsforbedringer vil kunne
reducere rejsetiden.

Der er derfor et potentiale for
tidsbesparelser.

Er der overhovedet plads til alle de
passagerer man regner med kommer, eller
er man sa ogsa ngdt til at gge antal
afgange pa busserne - og er det sa ikke
busserne der kommer til at genere
hinanden?

Forvaltningerne vil lgbende 1 samarbejde
med Movia vurdere, hvorvidt det er
ngdvendigt at indsatte flere busser.

Projektet vil forbedre regulariteten
markant, sa busserne vil ikke genere
hinanden.

Kommunen valger i for lille en grad at
fokusere pa udbygning af denne straekning
direkte med Husum Station og indirekte
med Vanlgse Station / Metro

f.eks. via Husum Torv.

Kommunen vurderer, at forbindelserne til
Husum Station er tilstrekkelige.

I den fremtidige busplanlegning vil der
veare fokus pa bedre forbindelser til og fra
metrostationer.

Det er kun acceptabelt med sma
tilpasninger pa Frederikssundsvej, sd som
busbane ved lyskryds og gren bglge.

En indsats der udelukkende fokuserer pa
busbaner og lyskryds og signalteknik vil
ikke have en tilstreekkelig effekt til at opna
bedre fremkommelighed og bedre
regularitet.

Brgnshgj-Husum er den eneste toglgse
bydel i Kgbenhavn. Nogle borgere skal
anvende op til 1 time for at komme til

Rejsetiden fra Husum Torv til
Hovedbanegarden er ca. 35 min. med bus.
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Hovedbanen og Ngrreport.

Er det rimeligt? Og er det rimeligt i
forhold til andre af Kgbenhavns bydele. Sa
at spare 1 % af transporttiden er intet for
0s.

Forvaltningerne vurderer, at projektet vil
kunne reducere rejsetiden med SA med op
til 10 %, hvilket anses som varende en
markant rejsetidsbesparelse.

Frederikssundsvej belastes ogsa af, at alle
borgere i Tingbjerg skal til
Frederikssundsvej for at komme videre med
bus.

Buspassagerer fra Tingbjerg kan nemt
skifte fra 2A til bade 5A og 350S ved
Brgnshgj Torv, og herefter komme hurtigt
ind til byen.

Forvaltningerne vurderer derfor, at det
ikke vil vaere en belastning.

Fglgende Igsningsmuligheder foreslas for
hurtigere bus igennem Brgnshgj:

- Grgn bglge for busser

- Hgjrebane for busser ved de kryds, hvor
det er muligt

- Andre billetteringssystemet hurtigst
muligt og sgrg for billetten kan afleses!

- Bus 5A kgrer rundt om Marbjergbvej og
sa Husumvej, sa teet pa Husum station som
muligt

- Bus 10 forlenges til Husum station ad
Gadelandet, altsa sa den kgrer Flintholm
st. til Husum St.

Forvaltningerne vurderer, at grgn bglge og
mulighed for kgrsel i hgjresvingsbaner,
ikke vil give en markbar effekt.

Der arbejdes 1 gjeblikket med indf@rsel af
et elektronisk rejsekort, som vil forenkle
billetteringssystemet.

Forvaltningerne vurderer, at
busforbindelserne fra Husum Torv til
Husum Station er tilstreekkelige.

Forslaget om forlengelse af linie 10 vil
indga i overvejelserne om den fremtidige
busbetjening.

I myldretiden foreslas det at &ndre
busserne:

- Bus direkte fra Tingbjerg over
Hareskovvej til Ngrrebro station

- Non-stop-busser fra Brgnshg;
Torv/Bellahgj til henholdsvis Hovedbanen
og Ngrreport

- Bus fra Herlev/Mgrkhgjvej/
Novembervej kgrer kgrer fx til Husum
station, ad Gadelandet/ Hareskovve;j til
byen eller ad Slotsherrensvej til
byen/stationer

- S-tog hver 10 min. pa Husum station -
gennem hele dggnet

- Bus til Buddinge station ad
Akandevej/Tingbjerg

Borgerne i Tingbjerg har flere rejsemal
end blot Ngrrebro Station. Derfor vil en
direkte bus ikke vere fordelagtig, da det
vil reducere servicen for mange
passagerer.

Mange busrejser langs Frederikssundsve;j
er ogsa lokale ture. Forvaltningerne
vurderer derfor, at grundlaget for non-
stop-busserne ikke er tilstede.

Linie 200S og 166 sikrer i dag forbindelse
fra Mgrkhgjvej til Husum Station. En
omlagning via Gadelandet vil forgge
rejsetiden for mange passagerer, og
vurderes derfor ikke at vare fordelagtig.

Ved at nedlegge busstoppesteder
besvarligggres hverdagen for mange &ldre
og darligt gaende.

Nedleggelsen af stoppestederne vil
maksimalt give en gennemsnitlig ekstra
gangtid pa ca. 40 sek. Forvaltningerne
vurderer, at dette ikke kan anses som
varende en markant forvarrelse.
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Vi har et busstop lige ved hoveddgren. Her
larmer busserne, der er mange
buspassagerer ved hoveddgren og affald
flyder ved busstoppestedet.

Kgbenhavns kommunes primere
interesser ma ligge i at skabe og bevare en
attraktiv by, hvor det er godt at bo for alle,
alle steder.

En etablering af flere

busruter ad Frederikssundsvej, og dermed
flere ventende buspassagerer, og
standsende og startende busser foran vores
ejendom vil forvaerre situationen.

Placeringen af busstoppestederne sker ud
fra en vurdering af, hvor flest passagerer
vil benytte dem. Nogle stoppesteder vil
blive placeret teet pa lejligheder. Dette kan
ikke undgas.

De par minutter der indhentes pa
buslinien, sattes til ved en lengere
spadseretur (altsa hvis man kan ga?)

Forvaltningerne vurderer, at der ved
nedleggelse af stoppestederne vil blive en
gennemsnitlig forggelse pa ca. 40 sek.
Dette vurderes at vaere acceptabelt.

Vi vil tillade os at foresla, at man
supplerer den foreslaede bussluse ved
Ngrrebro Station med en tilsvarende
bussluse pa Frederikssundsvej — enten ved
krydset ved Frederiksborgvej eller endnu
lengere ude. Det vil kunne Igse en stor del
af fremkommelighedsproblemerne for
busserne i den indre del af Nordvest.

En bussluse pa Frederikssundsvej vil give
store problemer for den generelle
trafikafvikling for biler. Bussluser bruges
primert i de situationer, hvor der gnskes
gennemkgrsel. Kgbenhavns Kommune har
generelt ikke gode erfaringer med
bussluser, da bilisterne ikke overholder
kgrselsforbuddet.

Vi, der bor pa begge sider af Hareskovvej
mellem Utterslev mose og Bellahgj helt
mistet vores busforbindelse ved
nedleggelsen af rute 67 og samtidig
naegtelse af at lade rute 250S stoppe ved
Mellemvangen. Det er vel trods alt tanken
at alle borgere skal have en acceptabel
adgang til de offentlige transportmidler.
Sa mit forslag er at fordele trafikken pa de
forskellige indfaldsveje i stedet for at
overbelaste Frederikssundsvej, saledes at
alle borgere far let adgang til de offentlige
trafikmidler.

Nedleggelsen af linje 67 var en beslutning
som blev taget i Gladsaxe Kommune.
Kgbenhavns Kommune har ingen
mulighed for at opretholde linje 67.
Stoppestederne ved Pilesvinget og
Mellemvangen havde sammenlagt 30-40
pastigere dagligt. Hvis linje 250S skal
stoppe ved de pageldende stoppesteder,
vil det betyde en forggelse af rejsetiden for
de mange passagerer pa 250S med op til 1
minut. Derfor vurderer forvaltningerne, at
det vil vere fordelagtigt at nedlegge
stoppestedet.

Frederikssundsvej er den indfaldsvej til
Kgbenhavn med flest buspassagerer. Det
er derfor ngdvendigt at sikre en god
busbetjening pa Frederikssundsve;j.

Det vil forbedre forholdene for busserne
langt mere, safremt de forsynes med
vinterdek i hovedparten af vinterhalvaret -
det er en ynk at se dem fedte rundt ved
Bellahgjstoppestedet!

Forvaltningerne vurderer, at det kun i fa
tilfelde er ngdvendigt, at busserne kgrer
pa vinterdek.

Busserne 1 Kgbenhavns Kommune kgrer
alle pa helarsdek.
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Cykeltrafik

Kommentar

Forvaltningernes vurdering

Busgen ved Brgnshgj Torv en god idé, da
konflikter med cyklister undgas

Forvaltningerne er enige.

Lige nu giver parkeringspladserne en rar
afstand ud til biltrafikken. Hvis
parkeringspladserne

nedlaegges vil jeg nok betenke mig ved at
cykle pa Frederikssundsvejen med den
tunge trafik sa tet pa. Hvem vil lade sine
born cykle til skole? Kgbenhavn vil gerne
vare verdens bedste “cykel by”, det
hanger ikke sa godt sammen.

Forvaltningerne vurderer, at en cykelsti
med kantsten giver den ngdvendige
adskillelse ud til vejen. Det er en kendt
Igsning, der fungerer godt mange steder i
Kgbenhavn.

Ydermere kan det n&vnes, at parkerede
biler ved siden af cykelstier kan skabe
usikre situationer med bildgre, der abnes
op 1 de cyklende.

Fremrykkede stoppesteder er en god ide,
da det vil lette det for cyklisterne.

Forvaltningerne er enige.

Fodgangerforhold og krydsning

Kommentar

Forvaltningernes vurdering

Vi synes at Frederikssundsvej fungerer
godt som den er i dag, med de rgde
midterfelter som giver en stgrre sikkerhed
for krydsning af vejen og som ogsa giver
bedre trafik-flow da venstre svingende
biler benytter denne sa trafikken kan
passere forbi.

Forvaltningerne vurderer, at det er vigtigt i
hgj grad at sikre krydsningsmulighederne
langs Frederikssundsve;j.

Dette er ogsa indarbejdet i forslaget
”Busbaner og Dosering”.

Trafiksikkerhed og tilgaengelighed

Kommentar

Forvaltningernes vurdering

Ingen af forslagene vil levne ngdvendig
plads til trafiksikkerheden omkring
Frederikssundsve;.

Forvaltningerne vil aldrig udarbejde et
forslag, der forringer trafiksikkerheden,
hvorfor alle forslag er blevet
sikkerhedsvurderet.

Projekterne er endvidere 1 direkte modstrid
med formalet med den ombygning, der
blev lavet af Frederikssundsvej i 1998,

og som har skabt betydelig forbedret
trafiksikkerhed, givet stgrre tryghed for
gaende og cyklister og nedsat oplevelsen
af Frederikssundsvej som en barriere”,
der opdeler lokalomradet..

Forvaltningerne vil aldrig udarbejde et
forslag, der forringer trafiksikkerheden,
hvorfor alle forslag er blevet
sikkerhedsvurderet. Ydermere er en af
malsatningerne omkring projektet at
bibeholde de gode resultater de rgde
midterfelter har medfgrt.

Serligt BRT-lgsningen ma forventes at
resultere 1 mindre trafiksikkerhed end for
ombygningen i 1998, idet

vejkrydsningen bliver markant lengere og
busbanerne giver mulighed for ulovlige
overhalinger og

“aftenraes”.

Alle forslag er blevet bliver vurderet ud fra
en trafiksikkerhedsvinkel. De anbefalinger
trafiksikkerheds-vurderingerne har
afstedkommet, indarbejdes i det videre
forlgb.
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Vi mener at fremme af den kollektive
trafik ikke kun skal handle om at
nedbringe transporttiderne for den
offentlige transport, men ogsa skal
medvirke til at gge trafiksikkerheden.

Dette er forvaltningerne enige i, hvorfor
alle forslag trafiksikkerhedsvurderes.

Biltrafik og trafikale konsekvenser

Kommentar

Forvaltningernes vurdering

Der bgr laves til- og frakgrsel fra Ruten til
Hareskovvejen.

Forvaltningerne vurderer at dette ikke er
en del af dette projekt.

Der bliver stgrre pres af bade person og
lastbiler pa smavejene omkring
Frederikssundsvej, fordi der flere steder
bliver venstresving forbudt p.g.a.
busbanen. Det bliver et keempe problem
for os som bor her. Vi har netop faet lavet
stille omrade, og kan nu se hen til gget
trafik pa i forvejen svert fremkommelige
sma veje.

De udarbejdede analyser og vurderinger
viser at gget trafik pa sidevejene i enkelte
tilfelde vil vere geldende. Athengig af
den valgte buslgsning vurderer
forvaltningerne at der kan arbejdes med
serskilte lgsninger, der imgdekommer det
aktuelle behov. Dog skal det n&vnes, at
”Busbaner og Dosering” ikke genererer
mere trafik pa sidevejene med derimod
forventes at reducere trafikken.

I bade den traditionelle 1gsning — og i
serdeleshed i BRT lgsningen vil trafikken
i veesentligt omfang ledes ud pa de
tilstgdende veje til gene for beboerne pa
disse veje. Generne vil besta i gget
biltrafik og flere parkerede biler pa
tilstédende veje. Enkelte veje er private
fellesveje, hvor de forggede
vedligeholdelsesomkostninger for vejene
ved den ggede biltrafik vil skulle aftholdes
af grundejerne. Der savnes en analyse af,
hvilke konsekvenser flytningen af
biltrafikken vil have for de umiddelbart
bergrte beboere og grundejere samt
konsekvenserne andre steder 1

vejnettet — bade de miljgmassige, de
gkonomiske og de
trafiksikkerhedsmassige.

De udarbejdede analyser og vurderinger
viser, at gget trafik pa sidevejene i enkelte
tilfelde vil vere geldende. Athengig af
den valgte buslgsning vurderer
forvaltningerne at der kan arbejdes med
seerskilte Igsninger, der handterer de
aktuelle konsekvenser. Dog skal det
naevnes, at "Busbaner og Dosering” ikke
genererer mere trafik pa sidevejene med
derimod reducerer trafikken.

Forvaltningerne vurderer, at
konsekvenserne er belyst i forhold til det
niveau projektet er pa. I det videre arbejde
med den valgte principlgsning, udarbejdes
mere detaljerede miljgmassige,
gkonomiske og trafiksikkerhedsmassige
vurderinger.

Fremkommelighedsproblemerne for
busserne opstar udelukkende i
myldretiden. Arsagen skal udelukkende
findes i den biltrafik, der ogsa benytter
Frederikssundsvej. Udgangspunktet bgr
ikke veere, at se pa en fysisk @ndring af
Frederikssundsvej, der

vil medfgre en lang rekke gener for
lokalomradet, men en analyse af, hvordan
man reducerer biltrafikken pa
Frederikssundsvej, uden disse gener.

Forvaltningerne vurderer at
fremkommelighedsproblemerne vil
selviglgelig vaere stgrst 1 myldretiderne.
Ydermere er en reduktion af biltrafikken
pa Frederikssundsvej ikke en selvstendig
malsatning i projektet.
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Vi mangler fra- og til-kgrselsveje - stort
set alle skal gennem Frederikssundsvej:

- Etablering af til- og fra-kgrsel til
Hareskovvej/ Hilleredmotorvejen i nordlig
retning

- Etablering af vej til Tingbjerg fra
Bystevneparken til Ruten, sa busser og
biler hurtigere kan komme ud.

- Etablering af vej fra Ruten til
Mgrkhgjve;.

Forvaltningerne vurderer at etablering af
fra- og tilkgrselsveje falder uden for
projektets rammer.

Levering af vare til butikkerne som dagligt
sker med

lastvogn, far det sveert. Ved ikke at kunne
parkere pa Frederikssundsvej, ma
lastbilerne kgre ned af de tilstgdende
villaveje. De vil blive belastet af ekstra
trafik og forurening + vejene bliver ekstra
slidt af den tunge trafik.

Forvaltningerne vil overvejet i det
kommende arbejde hvordan varelevering
vil forega bedst muligt.

Vi mener at fremme af den kollektive
trafik ikke kun skal handle om at
nedbringe transporttiderne for den
offentlige transport, men ogsa skal
medvirke til at understgtte en nedbringelse
af biltrafikken generelt

Forvaltningerne vurderer at en reduktion
af biltrafikken pa Frederikssundsvej ikke
er en selvstendig malsatning i projektet.

Der bgr laves til- og frakgrsel fra Ruten til
Haveskovvejen

En sadan Igsning er uden for Kgbenhavns
Kommunes kompetencer.

Stgj og Miljg

Kommentar

Forvaltningernes vurdering

Hvad med luftforureningen? Hvad med
stgjgener? Hvis der skal fgres busser og
biler igennem byen her. Det er jo ikke en
motorvej, vi flyttede ud pa i sin tid.

Analyser peger pa, at alle tre buslgsninger
medfgrer sma men positive forbedringer
hvad angar luftforurening og stgjgener.

Med 5 eller endog sa lidt som 3 eller 2
minutters mellemrum standser eller starter
en bus lige hvor vi bor. Larmen og
vibrationerne fra bussens motor s&tter sig
i bygningen, og far vinduerne til at vibrere.

Kgbenhavns Kommune har stor fokus pa
miljgperspektiverne i1 busdriften.
Kgbenhavns Kommune kgrer i gjeblikket
et forsgg med hybridbusser, som larmer
mindre og udleder mindre CO,.

Der er giftig dieseludstgdning fra den
standsende og startende bus.

Kommunens busser er som anden tung
trafik omfattet miljgzonen og kgrer derfor
med partikelfilter.

Ventende buspassagerer genererer
betydelige mengder affald — cigaretskod,
plastikflasker, papirstykker, madrester mv.
- lige foran vores indgangsdgr.

Det er kommunens gnske at have en hgj
standart af renhold, hvorfor der er generel
procedure at etablere affaldsspande i
sammenh@ng med busstop.

Parkering

Kommentar

Forvaltningernes vurdering

Nedlaeggelse af parkeringspladser giver

Dette vil vare i fokus i den videre
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problemer for varelevering

projektering.

Der mangler samfundsgkonomiske
analyser ifm. nedleggelse af
parkeringspladser

Parkering indgar ikke de
samfundsgkonomiske modeller.

Da strekningen ikke er inden for
betalingszonerne i Kgbenhavn er der heller
ikke tabte indtagter i for kommunen.

Nedleggelse af parkeringspladser vil
betyde, at handlende i stedet kgrer til
storcentre, og oms&tningen i butikkerne
pa Frederikssundsvej vil falde

Omsatningen vurderes ikke at blive
reduceret. Analyserne viser, at mange
kommer pa cykel eller gang.
Forvaltningerne vurderer, at der i
”Busbaner og dosering” er tilstrekkeligt
med parkeringspladser.

Der vil blive et stort gget pres pa de
private veje af biler, der vil sgge
parkeringspladser nar de skal handle, fordi
man slgjfer parkering pa
Frederikssundsvej.

Forvaltningerne har faet udarbejdet en
vurdering af hvor der kan relokaliseres
parkeringspladser tat pa
Frederikssundsvej. Denne vurdering vil
indga i det videre arbejde hvis det er
aktuelt.

Mange lastbiler ma i gjeblikket bakke ud
igen, nar de er kommet ind pa vores veje,
fordi de ikke kan komme igennem p.g.a.
parkerede biler.

Forvaltningerne vurderer, at dette falder
uden for projektets omrade. Det er politiets
ansvar at fjerne ulovligt parkerede biler.

Frederikssundsvej er bydelens handels
centrum og vores handelsmiljg er ret
sarbart da det er en lang strekning som
vore butikker er fordelt pa, derfor er vi
meget athengige af de parkeringspladser
vi har.

Der er udarbejdet en telling af
belegningsgraden af parkeringspladserne
langs Frederikssundsvej. Dette materiale
medtages i det videre arbejde. I forslaget
”Busbaner og Dosering” er der taget
serlig hensyn til strekninger med handel
hvad angar parkering, krydsning mv.

Samlet set kan vi acceptere busbaner og
bildossering, hvis der i gangafstand
etableres nye p-pladser til erstatning for
alle nedlagte p-pladser og der ikke
etableres busbaner pa streekninger med
mange butikker.

Forvaltningerne er enige i dette og det
medtages i det videre arbejde — safremt
behovet for parkering er til stede i de
saerskilte tilfelde. Denne vurdering laves
pa baggrund af den opgjorte
belegningsgrad af parkering pa
Frederikssundsve;.

For vore erhvervslejemal
(Frederikssundsvej 163 — 173) er det af
afggrende betydning, at de nuvarende P-
pladser foran vores ejendom bevares, da
de gkonomisk ikke vil kunne overleve at
miste blot en del af omsatning, hvilket vil
ske, hvis deres kunder i bil ikke kan
parkere.

Forvaltningerne vurderer at dette er for
konkret pa nuvarende tidspunkt i
projektet. Det medtages i det kommende
arbejde.

At nedlegge P-pladser foran vores
ejendom (Frederikssundsvej 163 — 173) vil
absolut ikke vere 1 overensstemmelse med
Kommunenplanens vejnetsplan, hvor
strekningen er udlagt som strgggade, som

Der er rigtigt, at i kommuneplanen er
strgggader defineret som et
handelsmassigt samlingspunkt for
bydelen, men strgggader er ogsa en gade
hvor bussernes fremkommelighed skal

Side 12 af 16



man gnsker skal vere et handelsmassigt
samlingspunkt for bydelen. Det vil heller
ikke vare i overensstemmelse med
Kgbenhavns Kommunes gnske om, at
bibeholde de nuvarende kvaliteter lokalt
pa Frederikssundsvej, da nedleggelse af
P-pladserne vil give tomme butikslokaler i
stedet for en driftig handelsgade.

prioriteres hgjere end personbiltrafikkens.
I udarbejdelsen af "Busbaner og Dosering”
har forvaltningerne netop taget
udgangspunkt i strgggadens principper.

Det er forvaltningernes vurdering, at det
ved konkrete projekter kan vare
vanskeligt at tilgodese alle
trafikantgrupper.

Hvorfor skal parkeringspladser vare sa
dyre at anlegge? Parkeringspladser burde
vare en indtegt og ikke en udgift for
kommunen. Kan man indfgre
korttidsparkering som en lgsning for bedre
udnyttelse af den eksisterende parkering?
Bliver der bygget underjordiske
parkeringshuse? Kan parkeringsbetalingen
udvides til at dekke NV — det vil Igse
mange parkeringsproblemer?

Anlaeggelse af parkeringspladser vil kreve
at vejen bygges om, herunder flytning af
kantsten og vejbrgnde.

Forvaltningerne vurderer, at der langs
Frederikssundsvej ogsa er et behov for
langtidsparkering, hvorfor indfgring af
korttidsparkering ikke anbefales som
eneste lgsning.

Der er ikke budgetteret med
parkeringshuse.

Frederikssundsvej er ikke en del af
parkeringszonen 1 dag og der er ikke
planer om at indfgre betalingsparkering i
NV.

Der mangler beskrivelse af
parkeringsmulighederne ved de 3 forslag,
og det er da

vaesentligt for de mange bilister, der bor
langs Frederikssundsvej og for de
handlende.

Pa side 37 i hgringsmaterialet er der anfgrt
muligheder for relokalisering af parkering
langs Frederikssundsvej. Forvaltningerne
vurderer, at der er redegjort grundigt for
parkeringsmulighederne.

Handel

Kommentar

Forvaltningernes vurdering

Den traditionelle og BRT modellen vil
vere katastrofale for vores bydel da de vil
medfgre sa radikale

@ndringer at vores nuverende handelsliv
ikke vil kunne fungere, hvilket vi ikke
mener, kan opvejes af den korte besparelse
af kgretiden for busserne.

Forvaltningerne vurderer, at det er
vanskeligt at konkludere, at forbedret
kollektiv trafik vil medfgre @ndringer,
som vil have store negative konsekvenser
for handelslivet.

Ifglge undersggelserne i1 hgringsmaterialet
kommer ca. 20% af kunderne i bil, sa
selvom den stgrste del af kunderne
kommer gaende eller pa cykel, sa er det
ikke en ubetydelig del, som kommer 1 bil.
Derudover er det ikke undersggt, hvor
meget kunderne kgber for pr. indkgb. Det
kan derfor ikke udelukkes, at omsatningen
1 kroner fra kunder 1 bil er stgrre end anfgrt

Forvaltningerne vurderer, at det ikke er
muligt at undersgge transportform i
sammenhang med det aktuelle forbrug pa
detailhandelen.
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1 materialet.

Jeg er ikke overbevist om at buslgsningen
vil have en negativ effekt pa butikslivet,
da den pa trods af feerre
parkeringsmuligheder vil bibringe flere
personer til forretningerne ved at tilbyde
hurtigere og bedre offentlig transport.

Forvaltningerne er enige 1 dette.

"Busbaner og dosering" er det eneste
ordentligt gennemtankte, idet kun dét i
acceptabelt omfang tager hensyn til, at
Frederikssundsvej er bydelens
handelsgade.

Forvaltningerne vurderer at alle tre
lgsningsforslag er vurderet tilstreekkeligt
til at der kan tages politisk beslutning om
valg af princip for en ny buslgsning pa
Frederikssundsve;.

Vi mener at fremme af den kollektive
trafik ikke kun skal handle om at
nedbringe transporttiderne for den
offentlige transport, men ogsa skal
medvirke til at skabe et bedre bymiljg for

borgerne og sikre et attraktivt handelsmiljg

i neromradet, sa det undgas, at daglige
indkgb kraever lengere transport til skade
for miljget m.v.

Forvaltningerne er enige 1 dette hvorfor
forslaget "Busbaner og Dosering” ogsa
tager hgjde for at store dele af
Frederikssundsvej er udlagt som strgggade
hvor et attraktivt handelsmiljg er en
prioritering.

Resultatet vil blive, at man i stedet farer til
storcentrene frem for at handle lokalt. Man
vil gdelegge al lokalhandel frem for netop
at fremme dette.

Undersggelser viser, at handlen pa
Frederikssundsvej er lokal.
Forvaltningerne har ikke en forventning
om at projektet @ndrer ved dette.

Er det kommunens gnske helt at gdelegge
vor

Bydel? Kompenserer kommunen de
handlende for den nedgang i omsa&tning,
der uvagerligt fglger med?

Det er ikke i forvaltningernes interesse at
gdelegge bydelene. Forvaltningerne
vurderer at god kollektiv transport skaber
gode vilkar for handlen.

Kommunen kompenserer ikke.

Hyvis butikker lukker vil Brgnshgj / Husum
hurtig blive en soveby, hvem gnsker det?

Forvaltningerne har ikke en intention om
at ggre Brgnshgj og Husum til en soveby,
tvertimod vil en forbedret kollektiv trafik
styrke bydelene. Ydermere forventes det
ikke at butikkerne lukker pa Frederiks-
sundsvej som fglge af busprojektet.

Byrum og traer

Kommentar

Forvaltningernes vurdering

BRT-lgsningen — og til dels ogsa en
traditionel Igsning - vil indebare en
markant forringelse af miljget ved
feldning af en betydelig del af vejtreerne,
give svaerere passagemuligheder over
Frederikssundsvej og

medfgre store og hurtigtkgrende busser.
Disse lgsninger er 1 direkte modstrid med
Kgbenhavns

Kommunes egne mal for udvikling af

Forvaltningerne vurderer, at "BRT” samt
”Den Traditionelle lgsning” vil medfgre
konsekvenser for vejtreer og
krydsningsmuligheder langs
Frederikssundsvej. Dog er disse forhold
tenkt ind 1 "Busbaner og Dosering”, der
ligeledes tager hgjde for at dele af
Frederikssundsvej er udlagt som
strgggade.
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byens gader og rum (bl.a. udtrykt i
Handlingsplan for byrum),

herunder planerne om at udvikle
strgggadeomraderne omkring Husum Torv
og Bellahgj Torv.

Vi skal passe pa de grgnne omrader, der er
tilbage nu efter alt det ny byggeri, der er
fgrt op mange steder efterhanden.

Forvaltningerne vil i det videre arbejde
tage hgjde for hvor der kan plantes
erstatningstraeer, sa det samlede antal treeer
langs Frederikssundsvej bibeholdes.

Man ser heller ikke pa, hvordan f.eks.
Ngrrebrogade under @ndringerne dér er
blevet plastret til med graffiti. Er det mon
sadan man har tenkt sig at
Frederikssundsvej skal tage sig ud i
fremtiden?

Forvaltningerne vurderer at dette ikke har
relevans for projektet.

Der er kommet endnu et graffiti-tag pa
vores 1 forvejen overmalede hoveddgr. Et
godt bud er, at det er blevet efterladt af en
ventende buspassager, for de andre
hoveddgre pa vejen (dem, der ikke ligger
lige ud til et busstoppested) er ikke neer sa
overmalede.

Forvaltningerne vurderer at dette ikke har
relevans for projektet.

Projektgkonomi

Kommentar

Forvaltningernes vurdering

I de gkonomiske beregninger er der ikke
medregnet lukning af butikker, tab af
skatteindtaegter eller omkostninger ved
forlenget biltransport.

Disse effekter er ikke medtaget, da det
ikke er muligt at forudsige om butikker
risikerer at lukke pga. forbedrede forhold
for busserne.

Kan man som kommune stadig tillade sig
at sige at det er private veje, som borgeren
selv ma vedligeholde, nar man planlaegger
gget offentlig trafik? Sa ma man jo
indregne i budgettet for busbanerne, at
man evt. er ngdt til at tage ejerskabet af
vejene tilbage pa kommunehander!

Forvaltningerne vurderer, at den evt.
mertrafik som matte komme, er af en
stgrrelsesorden som ikke gger
belastningen af de private fallesveje i
serlig grad.

Ifglge lovgivningen skal private fellesveje
ogsa kunne benyttes af folk som ikke bor
ved disse veje.

Sa er der ogsa lige alt det nye asfalt, der er
blevet lagt her samt meget andet dyrt
vejarbejde, men det skal borgerne ogsa
bare betale, det betyder ikke noget. Har vi
virkelig ogsa rad til det?

Asfalten er udlagt da det bl.a. af
sikkerhedsmaessige arsager var patvunget
at legge ny asfalt.

Asfalt som fjernes kan blive genbrugt.
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Forvaltningerne har modtaget hgringssvar fra:

Lokaludvalg:
Bispebjerg Lokaludvalg
Brgnshgj-Husum Lokaludvalg

Interessenter:

Enighedens vejlag

Brgnshgj Praestegards Grundejerforening

Handels & Erhvervsforeningen Brgnshgj-Husum-Tingbjerg
Andelsboligforeningen Brgnshgjhus

Vejlauget Habets allé

Borgere:

Birte Sgrensen

Birthe Jensen og Mogens Jensen
Christian Larsen

Signe Hald Andersen

Egon Fuglsang

Grethe Vestergaard

Henrik R Gudbergsen

H-J Kofoed

Karen Margrete Rasmussen
Jan Hansen

Lisbeth Andersen

Kghler

Lars Cramer-Petersen

Lis Rasmussen

Lis Sgkvist

Lone Sglberg

Lotte Barrett Christensen og Lars Engdahl
Philip Douglass

Rita Meier

Susanne Hjortsg

Vagn Mgrup
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Til Kebenhavns Kommune BISPEBJERG LOKALUDVALG

e o ; BIBLIOTEKET
Teknik- og Mlljrlaforvaltnlngen Rentemestervej 76
Center for Trafik, Trafikplan 2400 Kebenhavn N
Islands Brygge 37. 1. sal www.bispebjerglokaludvalg.kk.dk
Postboks 450

1505 Kgbenhavn V

BISPEBJERG LOKALUDVALGS HIRINGSSVAR
VEDRYJRENDE FORSLAGTIL HOJKLASSET BUSLASNING 31.08.11
FOR FREDERIKSSUNDSVEJ

Tak for muligheden for at kommentere forslagene til Busplan for
Frederikssundsve;.

Dette haringssvar har veeret droftet i lokaludvalget, i lokaludvalgets
bymiljgudvalg samt ved en ikke saerligt velbesagt borgerharing
herom. Flere lokaludvalgsmedlemmer har desuden deltaget i
falgegruppens arbejde, og iseer for disse lokaludvalgsmedlemmer er
projektforslagenes indhold velkendt.

| lobet af den forgangne projektudviklingsperiode er ud over de to
oprindelige forslag (BRT lgsningen og den traditionelle lgsning)
tilkommet et tredie forslag kaldet "Busbaner og dosering”.

Dette forslag vil i modseetning til de to andre kun have beskedne
konsekvenser for vores lokalomrade.

Der synes at veere en generel tilslutning til, at det er det
losningsforslag, som vi peger pa, at der skal arbejdes videre med.

Der er kun to forhold, hvorved forslaget aendrer status quo i vores
lokalomrade for andet end bussernes fremkommelighed.

1) Der paregnes nedlagt cirka 30 parkeringspladser. Vi vil derfor
anbefale, at der forsgges etableret erstatningsparkerings-
pladser i sidegaderne,- eksempelvis ved aendret opmaling af
parkeringsbase.

2) De to stoppesteder mellem Ring |l og Narrebro Station
foreslas eendret til kun et enkelt. Vi har hart bekymringer
vedrarende aldres gangfunktion, men ma samtidigt erkende,
at stoppestedet ved Provstevej er et af de mindst benyttede

c
alda
I H l Et lokaludvalg i

KOBENHAVNS KOMMUNE Bispebjerg Lokaludvalg er en uafhzngig lokal forsamling, der er oprettet af Kabenhavns
M Kommune. Lokaludvalget fungerer som bindeled mellem kgbenhavnerne i bydelen og
A politikerne pd Kgbenhavns Ridhus.



pa ruten, og et nyt stoppested placeret mellem de to gamle
stoppesteder synes at vaere en acceptabel lgsning.

De to andre projektforslag,- BRT Igsningen og den traditionelle
lgsning,- rummer myriader af indbyggede problemer, og er derfor af
en karakter, at vi overhovedet ikke kan anbefale disse.
BRT-lgsningen er et starre skovfaeldningsprojekt i forhold til vejtreeer,
og bade denne lgsning og den traditionelle lasning fijerner mange
flere parkeringspladser uden at dette synes at bedre
busfremkommeligheden naevneveerdigt.

Hvilke aendringer der vil blive tale om pa vejstrackningen mellem
Frederiksborgvej og Ring Il er i gvrigt for alle tre projekters
vedkommende uklart belyst, og vil skulle detaljeres efterfglgende.
Projektforslagene er derfor sveere at kommentere for denne
straekning, men samtidig skal bemeerkes, at vi gerne stiller op til et
fortsat arbejde i falgegruppen om den videre projektudformning efter
de principper, der er skitseret i forslaget om "Busbaner og dosering”.

Venlig hilsen

Alex Heick, formand for Bispebjerg Lokaludvalg
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Lokaludvalg

Navn:

Branshgj-Husum Lokaludvalg
Postnr:

2700

By:

Brgnshgj

Adresse:

Branshgjvej 17B, 2700 Brgnshgj
Email: 2700lokaludvalg@okf.kk.dk 1

Branshgj-Husum Lokaludvalg har deltaget meget aktivt i projektets forlgb. Vi har
afholdt to velbesagte borgermgder samt en gadevandring for lokalomradets borgere.
Desuden har flere lokaludvalgsmedlemmer deltaget i projektets falgegruppe, og endnu
flere lokaludvalgsmedlemmer har deltaget i den afholdte workshop. Endelig har vi haft
en aben diskussion om projektet pa bydelsportalen 2700Bydelsportal.dk.

Pa baggrund af borgerdialogen kan Lokaludvalget konstatere, at der er stor lokal
modstand mod isaer BRT- og den traditionelle lasning. Den generelle holdning er, at
alle gnsker, at busserne karer hurtigere og mere regelmaessigt, men at disse
forbedringer ikke ma ske pa bekostning af borgernes andre vaesentlige interesser pa
Frederikssundsvej. Vejen fungerer godt, ikke mindst den "rade bane” gor det let at
krydse vejen. Borgerne har i seerlig grad lagt veegt pa, at:

« krydsningsforholdene ikke forringes med heraf falgende mindre trafik-sikkerhed
« muligheden for korttidsparkering bevares, sa handels- og gadelivet kan overleve
* vejtracerne bevares som et markant udtryk i gadebilledet

* vejtreeer og p-pladser i seerlig grad bevares pa straekninger med mange butikker
« trafikmaengden gerne ma reduceres

« trafikken pa de omkringliggende villaveje ikke forages

Samlet set vurderes den 3. lgsning “busbaner og dosering” i hgj grad at imgde-komme
borgernes skepsis. For Lokaludvalget star valget derfor mellem enten at gennemfare
den 3. lgsning (med nogle fa vaesentlige modifikationer) eller en minimallgsning,
bestdende i at bevare Frederikssundsvej som den er i dag med nogle fa
punktforbedringer for busfremkommeligheden.

Haringsmaterialet mangler forslag til og beregninger over konsekvenser af mi-
nimallgsningen. Punktforbedringerne kunne veere nedlaeggelse af det mindst
benyttede stoppested, yderligere bildosering via eksisterende lysregulering ved
Vestvolden, foraget rad-tid for sidevejene og forbedret gran-prioritering for bus-serne.
Et kvalificeret gaet er, at der med disse fa midler kan opnas den halve rej-
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setidsforbedring for en tiendedel af prisen.

Lokaludvalget forudseetter, at nedlagte p-pladser pa selve Frederikssundsvej
genetableres pa sideveje. Genetablering pa private feellesveje forventes at ske i dialog
og samarbejde med de private vejejere. | det omfang genetableringen ikke sker fuldt
ud, kan skeerpelse af tidsbegreensningerne for parkering veere med til at forage
udskiftning af de parkerede biler.

Kommunen opfordres desuden til at undersgge muligheden for i myldretiden at indfare
busser med meget fa stop mellem Husum og centrum. En sadan "non-stop”-linje vil
kunne reducere rejsetiden i en helt anden skala end de relativt sma forbedringer, som
kan opnas i de tre forslag.

Alt i alt kan Lokaludvalget anbefale, at der gennemfares et projekt baseret pa ideerne i
den 3. lgsning, hvis der etableres p-pladser pa sidegader og projektet pa nogle
straekninger justeres, som beskrevet i efterfalgende bilag.

Med venlig hilsen

Christian Hesselberg
Formand for Branshgj-Husum Lokaludvalg

Freddy Ingvorsen
Formand for Byudviklingsudvalget

Materiale:

| Bilag til Frederikssundsvej bus hoeringssvar.pdf 2
Horing:

Hojklasset buslgsning pa Frederikssundsvej 3

Destinations URL.: http://www.blivhoert.kk.dk/svar/2791

Links:

[1] mailto:2700lokaludvalg@okf.kk.dk

[2] http://www.blivhoert.kk.dk/sites/default/files/svar/materiale/Bilag til Frederikssundsvej bus
hoeringssvar.pdf

[3] http://www.blivhoert.kk.dk/hoering/h-jklasset-busl-sning-p-frederikssundsvej

http://www.blivhoert.kk.dk/print/2791 01-09-2011



O
BRONSH®J-HUSUM lokaludvalg

Bilag til hgringssvar/ Kommentarer til delstraekninger pa Frede-
rikssundsvej

Habets Allé

Butikkerne her er i serlig grad athangig af korttidsparkering, sa ned-
lagte p-pladser pa Frederikssundsvej skal erstattes af flere p-pladser pa
sidegaderne, f.eks. ved skraparkering.

Brenshgj Torv

Busbanen frem til torvet i retning vak fra byen er s@rligt problematisk.
Her er et godt butiksliv og ikke mindst en velbesggt bager med 30 an-
satte, som vil blive hardt ramt af busbanen. Busbanen skal derfor ggres
kortere. Busfremkommeligheden kan sa opnas ved at lukke den ene
gren af Brgnshgj Kirkevej, og fremrykke stoppestedet til midt pa torvet
mellem de to lysreguleringer.

Astrupvej
Her er det vigtigt at begge busstoppesteder bevares, som foreslaet i den 3.
Igsning, da det ellers bliver svart at benytte bus hen til posthus.

Kildebrgndevej

Indfgrelse af venstresvingsforbud er problematisk, da der netop her er mange
venstresvingende bilister. De alternative svingmuligheder skal opgraderes
for at forebygge trafikuheld, og der skal analyseres og formentlig @ndres pa
krydset Veksgvej/Husumvej, da gennemkgrende bilister (til f.eks. Husum
Skole) vil komme ud her.

Kobbelvaenget/Korsager Allé

Lokaludvalget ser med stor tilfredshed pa forbedret krydsningsmulig-
hed/lyskryds netop her, da krydset vil indga i Omradefornyelse Husums
grgnne forbindelse mellem den nord- og sydlige del af Husum.

Husumvej

Lokaludvalget opfordrer til at en renovering/opgradering af parken bliver en
del af projektet. Lukning af udkgrslen fra den ensrettede vej vil give fordele
for bade borgerne og busfremkommeligheden. Den lidt gde plads overfor
Fgtex kan indga som en del af parken, og busstoppestedet kan flyttes frem sa
der kan holde mere end en bus, uden den bagerste skal have bagdelen (ulov-
ligt) hen over fodg@engerfelt og ude i krydset.

BRONSH@O JHUSUM LOKALUDVALG
Kulturhuset Pilegarden

Bronshojvej 17

2700 Bronshoj

www.2700lokaludvalg.dk

26. august 2011

[
ada
I " I Et lokaludvalg i

K@BENHAVNS KOMMUNE Bronshoj-Husum Lokaludvalg er en uafhzengig lokal forsamling, der er oprettet af
M Kgbenhavns Kommune. Lokaludvalget fungerer som bindeled mellem kebenhavnerne i
A

bydelen og politikerne pa Kebenhavns Radhus.



Husum Torv — Husumvej

Denne straekning er et nalegje med godt butiksliv og mange mennesker pa
gaden. Her er det s@rdeles vigtigt at bevare handelsliv, krydsningsmulighed,
vejtraeer og p-pladser, hvilket er opfyldt i det 3. forslag.

Husum Torv

Allerhelst gnskes endestationen for linje 5A flyttet til Husum Station, Herlev
eller Rgdovre. Det vil ggre pladsen til en "rigtig” plads med mulighed for
masser af nye aktiviteter. Indtil det sker, ser vi positivt pa forslaget om at
vende kgreretningen for busserne pa torvet.

Vestvolden - Husum Torv

Anlaggelse af busbaner pa strekningen vurderes ikke at vare kritisk for bu-
tikslivet, da der allerede er p-forbud i myldretiden, og der er nartliggende
private parkeringsarealer. Projektet bgr dog indeholde en aftale med ejeren
om optimering af faktas p-plads for pa den made at mindske antallet af tabte
p-pladser. Busbanerne vil ggre bus 350 hurtigere og vare en god basis for
senere forlengelse af bus 5A til f.eks. Herlev Station.

Vestvolden

Lysreguleringen for cyklister og gaende er i dag problematisk. Ofte skal bi-
lerne standse uden tvergaende trafikanter, hvilket medfgrer at nogle ikke til-
straekkeligt respekterer lyssignalet. Det er heller ikke altid, at tvaergaende
cyklister og gdende far grgnt sa hurtigt, at de undlader at ”smutte over for
rgdt”. Da cykelstien langs Vestvolden indgér i nettet af supercykelstier, sa
vil det veere oplagt at anlaegge en stibro til cyklister og gdende hen over Fre-
derikssundsvej og sa nedlegge lysreguleringen.
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Horingssvar: Christian Bursche

Navn:

Christian Bursche
Virksomhed / organisation:
Enighedens vejlag

Postnr:

2700

By:

Brgnshgj

Adresse:

Risvangen 25, 2700 Brgnshgj
Email: c.bursche@mail.dk 1

Der er heendt et kvantespring i udviklingen af den kollektive trafik i Stor Kabenhavn.
Efter vedtagelse af Ring letbanen fra Ishgj til Lyngby, ser alt anderledes ud.

Der er ingen tvivl om at nu ser fremtiden mere lovende ud.

Alle de mange byer i Europa pa sterrelse med Kgbenhavn, der indfgrer letbaner,
oplever et sandt boom i retning af @get brug af den kollektive trafik,

og en tilsvarende mindre brug af privatbiler.

Alt peger pa, at efterhanden som den nye ring letbane linie bliver etableret, vil der
komme en afsmittende virkning pa de radiale buslinier ind mod centrum.

Sa mit hgrings svar til de tre bus lgsninger bliver at laegge dem i mglpose. Og sa holde
@gje med udviklingen, spare pengene og ngje overveje at tage skiftet til letbaner i stedet
for "halve" lasninger som f.eks. Bus Rapid Transit.

Venlig hilsen

Christian Bursche.

Horing:
Hojklasset buslgsning pa Frederikssundsve;j iz

Destinations URL.: http://www.blivhoert.kk.dk/svar/2779

Links:
[1] mailto:c.bursche@mail.dk
[2] http://www.blivhoert.kk.dk/hoering/h-jklasset-busl-sning-p-frederikssundsvej
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Horingssvar: Erik Halkjaer

Navn:

Erik Halkjaer

Virksomhed / organisation:

Branshgj Praestegards Grundejerforening
Postnr:

2700

By:

Brgnshgj

Adresse:

Praestegards Alle 49

Email: stine_soerensen@post.tele.dk

Hajklasset buslgsning pa Frederikssundsve;j.

Kebenhavns Kommune, Teknik- og Miljgforvaltningen, har paA kommunens
hjemmeside (“informationsmaterialet”) og ved et borgermade d. 16. august orienteret
om tre forslag til buslasning pa Frederikssundsvej. Alle talstarrelser refereret nedenfor
stammer fra disse to kilder.

Effekt af lasningerne.

Kebenhavns Kommune gnsker at forbedre den kollektive trafikbetjening ved at oge
fremkommeligheden for busserne.

Trafikanalyser i forbindelse med de tre forslag estimerer en reduktion af rejsetiden
mellem Husum og Ngrrebro af starrelsesordenen 0.5 til 4 minutter. Ved borgermgdet
blev oplyst at denne forbedring kun kan opnas i den egentlige myldretidstrafik morgen
og aften. Vi kender ikke kommunalpolitikernes ambitioner for projektet, men i vore gjne
ligner det kun en marginalt forbedret fremkommelighed.

Den reducerede rejsetid forventes at forage antallet af buspassagerer pa
Frederikssundsvej med 3500 — 5000 pr. dag. Samtidig bemaerkes at en stor del af
denne foragelse stammer fra Metro- og S-togs-passagerer, og i mindre omfang fra
cykler og biler. Vi har vanskeligt ved at forsta det nyttige i at de kollektive trafikformer
konkurrerer indbyrdes om passagererne.

Bivirkninger for trafikken.

Trafikteellinger bl.a. ved Brgnshgj Torv angiver: pr. dag ca. 20000 buspassagerer og
ca. 17000 biler (antallet af bilpassagerer er ikke angivet), d.v.s. grupper af cirka
samme starrelse. Buslgsningernes ggede fremkommelighed for busserne modsvares
af gget rejsetid for bilerne. Tal herfor er ikke angivet i informationsmaterialet, men ved
borgermgdet vistes kort over omradet, der angav at biltrafikken ad side- og parallelveje
til Frederikssundsvej forventes at gges en del. Vi seetter spgrgsmalstegn ved den
samfundsmeessige gevinst ved, at den ene gruppe passagerer kommer marginalt
hurtigere frem, og den anden gruppe skal kare en omve;.
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Hvad sker der med forretningerne?

Efter trafikomlaegningen i 1999 fungerer Frederikssundsvej i Husum og Brgnshgj som
bade en hovedfeerdselsare og som en velfungerende forretningsgade. Der er et godt
udbud af butikker og en rimelig fordeling af parkeringsmuligheder. Ved borgermgdet
vistes resultater af optaellinger, der angav at hovedparten af butikkernes kunder enten
kommer gaende, med bil (vist nok ca. 20 %) eller pa cykel, mens en mindre andel
kommer med bus. Alle tre Igsningsforslag vil reducere antallet af parkeringspladser pa
selve Frederikssundsvej - ét af forslagene med cirka 75 %! Hvis det ikke er muligt at
parkere ved butikkerne er der en stor sandsynlighed for at indkgbene foretages i andre
bydele. Konsekvenserne af faldende omsaetning i de lokale butikker er indlysende: en
del lukker. Det er muligt at nye butikker dbner i butikslokalerne, men sandsynligvis med
et eendret udbud af varer.

Iszer det "tredje forslag” opererer med etablering af parkeringsmuligheder pa
sidevejene, til erstatning for de pladser der fiernes pa Frederikssundsvej. Men der er to
konsekvenser: mere trafik pa sidevejene og starre afstand mellem parkeringspladser
og butikker.

Koster det noget?

De tre lgsningsforslag kreever investering af statslige og kommunale midler pa 56 —
111 mio. kroner. | informationsmaterialet er der driftsgkonomiske beregninger, der
viser at investeringen kan betales tilbage bl.a. via indtaegter fra gget passagertal i
busserne. For det farste mener vi at det er en voldsom investering af skattekroner i en
marginal forbedring af rejsetiderne. For det andet mener vi at den snaevre
driftsgkonomiske betragtning ikke er egnet som beslutningsgrundlag, da den bl.a. ikke
involverer mulig lukning af butikker, tab af skatteindtaegter eller omkostninger ved
forlaenget biltransport. Endelig arbejdes der samtidig pa at beslutte etablering af en
betalingsring omkring Kebenhavn. Hvis det projekt gennemfares, vil det totalt sendre
forudsaetningerne for beregningerne bag en hgjklasset buslgsning.

Vores anbefaling.

Efter vores mening er de tre lgsningsforslag at betragte som lappelgsninger pa
trafikale problemer, der mest effektivt kan lgses med Metro eller letbane. Vi anbefaler
derfor politikerne at sla koldt vand i blodet, spare pa investeringskronerne og i farste
omgang veelge en "nullgsning”: bevar trafikforholdene pa Frederikssundsvej. Og
dernaest: arbejd hen imod en lgsning baseret pa Metro eller letbane.

Venlig hilsen bestyrelsen i Branshgj Praestegards Grundejerforening:
Singh Sanotra (formand)

Christian Schou

Jorgen Rasmussen

Ilvan Pagh

Erik Halkjaer

Brenshgj Praestegards Grundejerforening omfatter 22 husstande, beliggende pa dele
af Praestegards Alle, Klintevej og Artevej i Branshgj.

Horing:
Hgijklasset buslgsning pa Frederikssundsvej iz

Destinations URL.: http://www.blivhoert.kk.dk/svar/2804
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Brgnshgj 30.8.2011
Center for Trafik
Att. Anders Rudi Hansen

Hgringssvar vedr. Hgjklasset buslgsning Frederikssundsvej.

Pa Handels & Erhvervsforeningen Brgnshgj-Husum-Tingbjerg’s vegne vil jeg gerne give udtryk for den
bekymring forslaget om en hgjklasset buslgsning forarsager.

Frederikssundsvej er bydelens handels centrum og vores handelsmiljg er ret sarbart da det er en lang
straekning som vore butikker er fordelt pa, derfor er vi meget afhaengige af de parkeringspladser vi har.

Den traditionelle og BRT modellen vil veere katastrofale for vores bydel da de vil medfgre sa radikale
2&ndringer at vores nuvaerende handelsliv ikke vil kunne fungere, hvilket vi ikke mener kan opvejes af den
korte besparelse af kpretiden for busserne.

Vi synes at Frederikssundsvej fungerer godt som den er i dag, med de rgde midterfelter som giver en st@rre
sikkerhed for krydsning af vejen og som ogsa giver bedre trafik-flow da venstre svingende biler benytter
denne sa trafikken kan passere forbi.

Der kan jo laves justeringer sdsom at aendre de 2 spor pa hver side af Brgnshgj Torv til 1 spor og sa lave det
andet spor om til busbane, hvilket vil lette busfremkommeligheden, ligeledes @ndre venstresvingningen for
bussen ved Husum Torv, sa den kgrer ind fra Frederikssundsvej dette vil ligeledes give et bedre flow i
trafikken.

Vi har forstaelse for man gnsker bedre busdrift og regularitet, derfor har vi ogsa deltaget aktivt i
udarbejdelsen af Igsningsforslaget busbaner og bildossering som indarbejder mange af de gnsker og
tilkendegivelser fra diverse debatter og borgermgder der har veeret afholdt.

Samlet set kan vi acceptere busbaner og bildossering, hvis der i gangafstand etableres nye p-pladser til
erstatning for alle nedlagte p-pladser og der ikke etableres busbaner pa straeekninger med mange butikker.

Pa vegne af HBH

Formand

Ulla Bille Christensen
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Horingssvar: Hanne Kristensen

Navn:

Hanne Kristensen
Virksomhed / organisation:
AB Brgnshgjhus

Postnr:

2700

By:

Brgnshgj

Adresse:

Frederikssundsvej 171, 3. th.
Email: hk@ck.dk

@vrige kontakt- oplysninger:
TIf. 28 40 38 18

Jeg sidder i bestyrelsen i andelsboligforeningen Brgnshgjhus, som er beliggende
Frederikssundsvej 163 — 173. Vores andelsboligforening er beliggende, som en af de
farste ejendomme efter Bronshgj Torv i retning mod Narrebro (umiddelbart efter
SuperBrugsen/biblioteket).

Farst vil jeg bemeerke, at det er under al kritik, at de 2 bilag til Haringsmaterialet ikke
virker pa nettet, og der er ikke angivet andre steder, hvor disse kan erhverves.
Umiddelbart kan bilagene hentes, men det er kun muligt at se forsiden og sa snart man
forsgger at komme til side 2 eller udskrive dokumenterne lases disse. P4 borgermadet
den 15. august 2011 blev problemet af flere deltagere forelagt for kommunens
repraesentanter, men der er tilsyneladende ikke gjort noget ved det.

| andelsboligforeningen Brgnshgjhus har vi 8 opgange med dels andelslejligheder og
dels lejelejligheder samt 8 erhvervslejemal/forretninger i stueetagen. Ca. en tredjedel
af vores lejeindteegter stammer fra erhvervslejemalene, hvorfor disse er helt essentielle
for vores andelsboligforening, da vi kort og godt gkonomisk ikke vil kunne klare os
uden.

Vi er derfor meget bekymrede med hensyn til de nye tiltag vedrerende hgjklasset
buslasning pa Frederikssundsvej. Forretningerne er sma specialforeninger, som pt. er
gkonomisk hardt pressede. Pa grund af krisen har vi sdledes i 2009/2010 haft en
udskiftning af halvdelen af lejemalene og vi mangler fortsat at fa et lejemal udlejet. For
vore erhvervslejemal er det af afgarende betydning, at de nuveerende P-pladser foran
vores ejendom bevares, da de gkonomisk ikke vil kunne overleve at miste blot en del
af omsaetning, hvilket vil ske, hvis deres kunder i bil ikke kan parkere ved
forretningerne.

Ifalge undersggelserne i haringsmaterialet kommer ca. 20% af kunderne i bil, sa
selvom den starste del af kunderne kommer gaende eller pa cykel, sa er det ikke en
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ubetydelig del, som kommer i bil. Derudover er det ikke undersagt, hvor meget
kunderne kgber for pr. indkeb. Det kan derfor ikke udelukkes, at omsaetningen i kroner
fra kunder i bil er starre end anfgrt i materialet.

P-pladserne ved vores ejendom ligger pa delstraekning 5 i hgringsmaterialets afsnit om
parkering. P-pladserne benyttes i dagtimerne stort set udelukkende af kunder til
forretningerne, da der er korttidsparkering (1 time) hverdage i tidsrummet 9-18 og
lordage 9 — 13. P-pladserne er derfor ikke seerligt attraktive i dette tidsrum for
ejendommens beboere. Nar der i hgringsmaterialet er angivet en beleegning pa 65% -
85% i tidsrummene med tidsbegraenset parkering (forretningernes abningstid) viser
dette ogsa, at P-pladserne i hgj grad er af betydning for forretningernes kunder.

At nedlaegge P-pladser foran vores ejendom Frederikssundsvej 163 — 173 vil absolut
ikke veere i overensstemmelse med Kommunenplanens vejnetsplan, hvor streekningen
er udlagt som strgggade, som man gnsker skal veere et handelsmaessigt
samlingspunkt for bydelen. Det vil heller ikke vaere i overensstemmelse med
Kgbenhavns Kommunes gnske om, at bibeholde de nuveerende kvaliteter lokalt pa
Frederikssundsvej, da nedlaeggelse af P-pladserne vil give tomme butikslokaler i
stedet for en driftig handelsgade.

Hvis man virkelig vil fremme den offentlige trafik i Bronshgj, lase de trafikale problemer
pa Frederikssundsvej og i gvrigt udvikle bydelen, vil en metro veaere at foretraekke i alle
henseender.

Horing:
Hgijklasset buslgsning pa Frederikssundsvej iz

Destinations URL.: http://www.blivhoert.kk.dk/svar/2809
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Brgnshgj den 31. august 2011
Teknik- og Miljgforvaltningen
Center for Trafik

nyfrederikssundsvej@tmf.kk.dk

Vedr. hgjklasset buslgsning pa Frederikssundsvej

Vejlauget Habets allé m.fl. skal hermed fremkomme med bemaerkninger til forslaget til en hgjklasset
buslgsning pa Frederikssundsvej. Vejlauget Habets Allé m.fl. omfatter 60 grundejere pa og omkring Habets
Allé i Brgnshgj og vejlaugets bestyrelse har deltaget aktivt i borgerdialogen, herunder i de to workshops,
der har vaeret afholdt, jf. bl.a. det vedhaftede indleeg pa borgermgdet den 24. februar 2010.

Indledningsvis bemaerkes, at vejlauget som udgangspunkt er enig i det overordnede mal bag forslagene - at
fremme den kollektive trafik i omradet og sikre gode forbindelser til og fra N@rreport Station. Vi stgtter
dette mal bade som lokale borgere og ud fra et generelt trafikpolitisk synspunkt. Vi mener imidlertid, at
fremme af den kollektive trafik ikke kun skal handle om at nedbringe transporttiderne for den offentlige
transport, men ogsa skal medvirke til at gge trafiksikkerheden, understgtte en nedbringelse af biltrafikken
generelt, skabe et bedre bymiljg for borgerne og sikre et attraktivt handelsmiljg i neeromradet, sa det
undgas, at daglige indkgb kreever laengere transport til skade for miljget m.v.

Ifglge hgringsmaterialet vil de fremlagte forslag — i varierende grad — medfgre en keerkommen reduktion af
biltrafikken pa Frederikssundsvej, men i bade den traditionelle Igsning — og i seerdeleshed i BRT-Igsningen -
vil denne trafik i vaesentligt omfang i stedet ledes ud pa de tilstgdende veje til gene for beboerne pa disse
veje. Generne vil besta i gget biltrafik og flere parkerede biler pa tilstédende veje. Flere af vejene er rene
"boligveje”, der traditionelt kun har skullet baere trafik og parkering fra vejens beboere. Enkelte veje er
endvidere private faellesveje, hvor de forggede vedligeholdelsesomkostninger for vejene ved den ggede
biltrafik vil skulle afholdes af grundejerne. Der savnes en analyse af, hvilke konsekvenser flytningen af
biltrafikken vil have for de umiddelbart bergrte beboere og grundejere samt konsekvenserne andre steder i
vejnettet — bade de miljpmaessige, de gkonomiske og de trafiksikkerhedsmaessige.

Ingen af forslagene vil levne ngdvendig plads til en hgjnelse af miljget og trafiksikkerheden omkring
Frederikssundsvej. Det fremgar endvidere, at ingen af forslagene vil flytte transport fra biler til kollektiv
trafik i neevnevardigt omfang, idet det ggede antal buspassagerer primzert vil komme fra gaende og
cyklende (hgringsmaterialet side 23). Hgringsmaterialet indeholder ikke oplysninger om arsagen til dette,
men det er velkendt, at busser er den mindst attraktive offentlige transportform ved blot lidt leengere
transportbehov, sa set ud fra et gnske om at nedbringe bilismen i byen er valget af en forbedret buslgsning
ikke den rigtige — i stedet burde man se pa Igsninger, der i hgjere grad understgtter, at bilister vaelger
offentlig transport, f.eks. en udbygning af metroen, hvorved man ogsa ville opna et langt bedre miljg
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omkring Frederikssundsvej, stgrre trafiksikkerhed, hurtigere transport m.v. Der savnes en analyse af
alternativer til buslgsninger, der ogsa understgtter andre hensyn end transporttiden.

BRT-lgsningen — og til dels ogsa en traditionel Igsning - vil indebaere en markant forringelse af miljpet ved
feeldning af en betydelig del af vejtraeerne, give sveerere passagemuligheder over Frederikssundsvej og
medfgrer store og hurtigtkgrende busser. Disse Igsninger er i direkte modstrid med Kgbenhavns
Kommunes egne mal for udvikling af byens gader og rum (bl.a. udtrykt i Handlingsplan for byrum),
herunder planerne om at udvikle streggadeomraderne omkring Husum Torv og Bellahgj Torv. De er
endvidere i direkte modstrid med formalet med den ombygning, der blev lavet af Frederikssundsvej i 1998,
og som har skabt betydelig forbedret trafiksikkerhed, givet st@rre tryghed for gdende og cyklister og nedsat
oplevelsen af Frederikssundsvej som en “barriere”, der opdeler lokalomradet. Evalueringen af denne
ombygning i 2004 viste, at antallet af tilskadekomne fodgzngere faldt med 50 %, at antal tilskadekomne
cyklister faldt med 60 %, at den generelle trafikhastighed faldt med 10-16 % og at trafikmeaengden faldt med
5 %. Ombygningen blev tildelt “Trafiklivsprisen” i 2001 og har vaeret “rollemodel” for lignende
sikkerhedsfremmende ombygninger pa Hillergdgade, Blegdamsvej, Alekistevej og Njalsgade.

Seerligt BRT-Igsningen ma forventes at resultere i mindre trafiksikkerhed end fgr ombygningen i 1998, idet
vejkrydsningen bliver markant lzengere og busbanerne giver mulighed for ulovlige overhalinger og
"aftenraes”. Den vil endvidere have en barrierevirkning og give oplevelse af en trafikkorridor, hvor det ikke
er attraktivt at vaere cyklist og fodgeenger. Bymiljget forsvinder sammen med butikker, vejtraeer og p-
mulighederne. BRT-Igsningen vil skabe sa mange og betydelige ulemper for lokalmiljget, trafiksikkerheden
og det aestetiske miljg, at den aldrig burde vaere fremlagt som en mulig Igsning.

Som det ogsa fremgar af hgringsmaterialet, er der langt det meste af dagen ingen problemer med
bussernes fremkommelighed - problemerne opstar udelukkende i myldretiden, hvor bustrafikken er
langsom og uregelmaessig. Arsagen skal udelukkende findes i den biltrafik, der ogsa benytter
Frederikssundsvej. Hvis man gnsker at fastholde, at der skal arbejdes videre med en forbedret
busfremkommelighed bgr udgangspunktet ikke vaere, at se pa en fysisk seendring af Frederikssundsvej, der
vil medfgre en lang reekke gener for lokalomradet, men en analyse af, hvordan man reducerer biltrafikken
pa Frederikssundsvej, uden disse gener.

Som det fremgar, kan vi ud fra miljgmaessige og trafiksikkerhedsmaessige hensyn ikke stgtte, at der
arbejdes videre med en BRT-Igsning eller en traditionel I@sning, og vi skal opfodre til, at der foretages de
omtalte analyser af konsekvenser og alternative muligheder inden der evt. treeffes beslutninger om at
arbejde videre med den 3. buslgsning (busbaner og dosering).

Med venlig hilsen

Bestyrelsen for Vejlauget Habets Allé m.fl.

Birgitte Myrup  Jan Aagaard Jane land Carsten Valgreen Michael Andersen
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Som borger og butiksindehaver i Branshgj undrer jeg mig over nadvendigheden af at bruge sa
mange penge pa buslgsninger som dybest set ikke biddrager med noget vaesentligt til
lokalsamfundet. Det der er brug for er en langsigtet lasning, som stor set alle raber og skriger
pa nemlig METRO til Branshgj. Jeg tror naeppe der er mange borgere i Branshgj som synes at
en besparelse i rejsetid med bus, pa et par minutter er den store revolution.

Kabenhavns Kommune bgr teenke mere langsigtet og udforske om der ikke kan findes
alternative lgsninger til at begreense bil- og bustrafik pa Frederikssundsvej, ved at sikre bedre
til og afkarselsforhold fra f.eks. Ruten til Hareskovvejen, som evt. ogsa kunne benyttes til en
hurtigbus fra Tingbjerg til Hovedbanegarden. Hvorfor skal al bustrafik partout ledes gennem
Frederikssundsvej/Ngrrebro.

Jeg ser dagligt trafikbelastningen og kedannelser pa Frederikssundsvej ud for min butik og det
er i et meget begreenset tidsrum hvor der er kgdannelse. Ca. en time hver morgen og en time
hver eftermiddag. Det kan da ikke berettige, at der iveerksaettes sa store investeringer, som der
er fremlagt i de 3 lgsningsforslag.

Som handelsdrivende i Branshgj er jeg selvsagt ked af at der er tale om nedlaeggelse af
parkeringspladser. Som det er i dag er man som handelsdrivende afhaengig af enhver kunde
man kan fa frem til sin butik til fods, pa cykel eller i bil. Rigtig mange barnefamilier har travit og
det er ofte bekvemt at handle hvor man nemt kan parkere.

Synd og skam hvis det livlige handelsstrag i Branshgj skal lide under at Movia har et gnske om
at yde en bedre service til sine kunder. Vi vil sa sandelig ogsa gerne give vores kunder en god
service og det er ikke ved at forringe parkeringsforhold. Desuden besveerligares leverance af
varer hvis der ikke mulighed for af- og palaesning udenfor butikken. Hvis vare leverance
henvises til sidevejene vil det betyde aget trafik i villaomraderne, som i dag er private veje som
ikke har budget til vejvedligehold for den tungere trafik.
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Joanna Mai Skibsted

Fra: BIRTHE JENSEN [birthe.m.jensen@privat.dk]
Sendt: 17. august 2011 20:35

Til: TMFKP Frederiksssundsvej

Emne: buslgsning

Kategorier: Bla kategori

17-08-2011

Efter at have set de 3 buslgsningsforslag i Rytterskolens lokaler og hart forslagene fremlagt

er jeg blevet endnu mere skeptisk.Det minder lidt om de fejlslagne udretninger af vandlgb med de udgifter det sa senere medfgrte da man reetablerede aer og vandigb
igen.Nu skal man absolut til det igen bare med Frederikssundsve;j.

Vi har faet en flot og velfungerende vej med det gennemgaende rgde band til de flestes tilfredshed.Oven i kebet endda premieret.Den vil vi gerne bevare.Vi er mange der
husker forholdene fer med mange pakersler,ulykkestilfeelde og draebte.Og livsfarligt at krydse vejen bade i og uden for fodgaengerovergange.Alt dette for at komme 2
minutter hurtigere frem.Tankevaekkende. 2 minutter betyder abenbart mere end liv.

Foreslar i stedet at skrinlaegge projektet og i stedet bruge pengene pa at styrke buslinjerne til metrostationerne i Vanlgse og Flintholm fra Husum,Brenshgj,Bellahgj.Det vil
give mere mening og afkorte turen til byen meget mere end busforslagene.

Bruger selv meget bus 22 fra Husum til Vanlgse sammen med mange andre og tager metroen derfra nar jeg skal ind til byen.Det fungerer helt perfekt.

2A bruger jeg til arbejdet som sygeplejerske pa Frederiksberg Hospital ligesom mange patienter .Det tager max. 15 minutter .

5 A bruger jeg lokalt mellem Husum og Brenshgj Torv til lzege,tandleege ,friser,inkgb m.m. ligesom mange andre lokale.Det er ikke alle der kan cykle eller har bil eller kan ga
sa langt.

Vil blive glad hvis forslaget bruges.

Venlig hilsen

Birthe Jensen og Mogens Jensen

Hellestedvej 27

2700 Brenshgj
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Jeg mener dette projekt mangler nogle vaesentlige tal som jeg fra butikslivet
Bavnevangen til Brgnshgj torv har indsamlet pa begge sider af Frederikssundvej (alt
kan dokumenteres). Det man ikke har indberegnet trods de mange tal og statestikker,
er de omsaetningstal for butikslivet, som bare pa naevnte straekning overraskende
udger ca 140-150 mio kr om aret samt at det bergrer 170-180 ansatte. Tabet af
pakeringspladser pa denne streekning ( ca 2800-3000 handlende) i disse butikker hver
dag, udger ca 1200-1400 kunder i bil og vil medfare et voldsomt tab af omsaetning og
ansatte. Det vil for mere end 80% af butikkerne, betyde at det af den tilbagevaerende
omsaetning ikke er tilstraekkelig for at kunne overleve. Sgborg hovedgade og
Narrebrogade taler for sig selv!!!!

Politikerne taler om flere i arbejde, vaekst osv......

hvorfor ikke vente med at se hvad en eventuel betalings-ring udger? Maske den i sig
selv udger reduceringen af trafik pa Frederikssundsvej sa vi kunne bruge 100 mio. pa
skoler eller plejehjem i stedet for.

Tabet af arbejdspladser og omseetning vil bare pa naevnte straekning (kun 300meter)
ogsa medfgre et tab pa 100-120.000kr arligt til foreningslivet i bydelen, sa som
sportsklubberne, aldreradet, natteravnene og mange mange flere gode aktiviteter i
lokalomradet.....for ikke og tale om de unges fritidsjob og samarbejdet med skolernes
praktikordning som udgar omkring ca 100 elever fra skolerne i lokal-omradet om aret .
Sa pa vegne af rigtig mange forretninger omkring Branshgj Torv er den eneste
acceptable buslgsning fra Bavnevangen til Branshgj Torv at alle parkeringspladser
bevares og at bussen skal styres i begge retninger via trafiklys, sa den kommer farst
afsted og ikke sinkes af trafikken i myldretiden.

Bus-gen pa Branshgj torv lyder i gvrigt som en rigtig god lgsning, saledes at
buspassagerene ikke er til gene for cyklisterne nar de gar ud af bussen.

Til sidst teenker jeg ogsa, at i veerste fald hvis parkerings-pladserne fjernes, hvor
mange af de mange biler vil ikke lige dreje ind til bageren eller andre i de 2-3 min, og
alligevel forsinke trafikken i bus-banen hver dag........ 0g sa vi jo lige vidt hvis det sker
10 gange om dagen ud af 1200-1400 biler.
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Kaere Medlem af Miljg- og Teknikudvalget i Kebenhavns Kommune

Forestil dig, at du sidder i din bedste stol — ja, du ved, den blgde ved vinduet, hvor
lyset er helt perfekt, til at leese eller sludre. Du sidder der maske allerede, nu hvor du
laeser hgringssvarene ang. fremtidens buslgsning pa Frederikssundsvej. Forestil dig
sa, at der hele tiden, med 5 eller endog sa lidt som 3 eller 2 minutters mellemrum
standser eller starter en bus lige udenfor vinduet. Larmen og vibrationerne fra bussens
motor seetter sig i bygningen, og far vinduerne til at vibrere. Nu er du jo heldigvis helt
opslugt af de spandende hgringssvar, og leegger derfor ikke sa meget meaerke il
larmen, men du husker alligevel pa de mange andre gange hvor nydelsen ved at sidde
i den gode stol er blevet forstyrret af den evindelige og ujeevne larm fra busserne.

Det er en varm dag — og solen bager. Du tever dog med at abne vinduerne ved siden
af stolen, vel vidende at den giftige dieseludstadning fra den standsende og startende
bus sa vil sive lige ind i dine stuer, ind til dine legende bgrn eller din gravide kone.
Samtidig vil larmen fra bussen sa veere sa hgj, at du ikke laengere vil kunne
koncentrere dig om laesningen. Du beslutter dig i stedet for at ga ned i den neermeste
kiosk, og kabe en kold cola. Da du dbner daren ud til gaden ma du ferst bede en
starre gruppe af ventende buspassagerer om at traede til side, for at du komme ud. De
flytter sig - nogle venligt og undskyldende, andre lidt mere vrangvilligt. Pa vejen ud kan
du ikke undga at laegge meerke til de betydelige maengder affald ventende
buspassagerer har efterladt — cigaretskod, plastikflasker, papirstykker, madrester mv. -
lige foran din indgangsder. Du henter en cola i kiosken og gar tilbage mod din
indgangsder — der har i mellemtiden veeret en bus, s& maengden af ventende
passagerer er betydeligt formindsket. Nok til at du nu kan se den rumeaenske tigger, der
pa det seneste er blevet fast inventar, der foran din gadedar — det er et godt sted at
sidde at tigge pa grund af den store maengde buspassagerer. | dag sidder hun faktisk
lige foran dgren og du ma bede hende flytte sig, for at du kan komme ind i
trappeopgangen. Du bemeerker i forbifarten, at der er kommet endnu et graffiti-tag pa
den i forvejen overmalede hoveddgr. Et godt bud er, at det er blevet efterladt af en
ventende buspassager, for de andre hoveddgre pa vejen (dem, der ikke ligger lige ud
til et busstoppested) er ikke neer sa overmalede.
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Ovenstaende er ikke fiktion, men beskriver de faktiske forhold for os der bor lige ved et
busstoppested i Kebenhavn — pa Frederikssundsvej 25 i Kgbenhavns nordvestkvarter.
Tro os, der er ingen overdrivelser i beskrivelsen — og vi kunne endda have tilfojet
yderligere, som vil understatte vores pointe om, hvor stor en belastning det er for en
ejendom at have et busstoppested lige ved hoveddaren. Selvom vi selvfalgelig alle er
store tilheengere af et veludbygget offentligt transportsystem.

Vi kan naturligvis flytte et andet sted hen, eller kunne havde ladet vaere med at
bosaette os lige her, og pa den made undga generne ved at bo ved et busstoppested —
de muligheder er der jo altid. Det ville dog ikke lase problemet, idet bustrafikken sa
ville genere de nye eller andre beboere. Samtidig er vi glade for vores ejendom og
vores lejligheder, og mener heller ikke at kommunen kan vaere interesseret i at borgere
sadan skreemmes ud af byen, til de stille og kedelige parcelhuskvarterer i
forstadskommunerne. Vi forestiller os at Kebenhavns kommunes — og iseer Miljg- og
Teknikudvalgets — primeere interesser ligger i at skabe og bevare en attraktiv by, hvor
det er godt at bo for alle, alle steder.

Pa den baggrund hilser vi da ogsa de nye tiltag om eendringen af bustrafikken pa
Frederikssundsvej velkommen. Som naevnt, er vi alle store tilheengere af den offentlige
transport, og synes det er vigtigt at give denne transportform gode betingelser i byen.
Men vi hilser den ogsa velkommen fordi vi haber pa, at omlaegningen af bustrafikken
pa Frederikssundsvej kan andre forholdene foran vores ejendom i en positiv retning.
Vi har derfor neerstuderet bilagsmaterialet til de tre forslag til omlaegningen af
bustrafikken, og kan se at de i varierende grad aendrer forholdene hos os. Nogle endda
til det veerre, ikke mindst fordi der i visse forslag laegges op til etablering af flere
busruter ad Frederikssundsvej, og dermed flere ventende buspassagerer, og
standsende og startende busser foran vores ejendom. Puha.

Vi er indstillet pa at busstoppestedet ved vores ejendom ikke kan nedleegges eller
flyttes laengere ned ad vejen (i sa fald vil det jo ogsa bare genere nogle andre borgere,
og det kan vi selvfglgelig ikke bakke op). Men vi kan se at f.eks. den lgsning, der
kaldes Bus Rapid Transit, vil flytte bussen ud pa midten af vejen, vaek fra vores facade,
samtidig med, at lasningen laegger op til en udflytning af busstoppestedet til en
midterhelle. Tro os, sadan en lgsning vil gare en keempe positiv forskel for beboerne i
vores ejendom, og minimere de beskrevne gener ved at bo lige ved et stoppested.
Omvendt vil etableringen af den sakaldte traditionelle lgsning, der, sa vidt vi kan
vurdere, ikke vil aendre forholdene ved vores ejendom, vaere en naesten mareridtsagtig
situation, idet den nye buslasning pa Frederikssundsvej (uanset udformningen) vil
skabe bedre busfremkommelighed og dermed flere passagerer — og altsa endnu flere
ventende passagerer, mere affald, og flere tags foran og pa vores hoveddgr. Vi er
altsa af den overbevisning, at kun den farste lgsning — Bus Rapid Transit — vil vaere
tilfredsstillende for os, og vil gerne indstille til, at det er den lgsning der vedtages.

Vi haber at Miljg- og teknikudvalget vil tage vores haringssvar i betragtning nar de
beslutter hvordan fremtidens buslasning skal se ud pa Frederikssundsve;j. Vi
repraesenterer selvfalgelig kun en lille del af de borgere der bliver berart af lasningen,
men i modsaetning til buspassagererne, bergrer lasningen et meget vaesentligt aspekt
af vores liv — nemlig kvaliteten af vores bolig, og kvaliteten af opholdet i vores bolig.
Hvor vi sover, spiser, slapper af og opdrager vores barn — hvor vi lader op til
hverdagens og livets mange udfordringer. Tro os, lidt fred fra buslarmen og de
ventende buspassagerer vil gore en keempe forskel for vores livskvalitet.
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Afslutningsvist vil vi ogsa gerne sla et slag for, at kommunen fremskynder indfarelsen
af hybridbusser i det offentlige transportsystem — hvorfor mon det tager sa lang tid, nar
de findes og fungerer i andre europaeiske storbyer? Det vil lgse en stor del af bade
staj- og forureningsproblemerne for borgere, der bor ud til byens busgader. Og som en
lille kralle vil vi tillade os at foresla, at man supplerer den foreslaede bussluse ved
Narrebro Station med en tilsvarende bussluse pa Frederikssundsvej — enten ved
krydset ved Frederiksborgvej eller endnu laengere ude. Det vil kunne lgse en stor del af
fremkommelighedsproblemerne for busserne i den indre del af Nordvest.

Pa vegne af E/F Frederikssundsvej 25, 2400 Kgbenhavn NV
Signe Hald Andersen
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[2] http://www.blivhoert.kk.dk/hoering/h-jklasset-busl-sning-p-frederikssundsvej
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Horingssvar: Egon Fuglsang

Navn:

Egon Fuglsang

Postnr:

2700

By:

Brgnshgj

Adresse:

Klintevej 31

Email: fuglsang@events.dk 1

Der foreligger nu 3 forslag til lasning af "busproblemer" pa Frederikssundsvej. Feelles
for alle forslag er, at der mindst skal bruges 60 mill. kr til en lgsning der er "nul og niks
- fa minutters hurtigere fremkommelighed. Kigger man meget kritisk pa bussernes
fremkommellghed er problemet primzert om eftermiddagen ud af byen mellem ca. kl.
15-17 pa straekningen mellem Akandevej og Husum Torv. Om morgenen er problemet
til at overse. Min erfaring er, at busserne stortset uden problemer stryger igennem
mellem Husum og Brgnshgj Torv.

Problemet om eftermlddagen kan lgses fra dag 1 ved at lade busserne kare bag om til
Husum Torv, dvs. via Akandevej og Storgardsvej. Det kraever kun sendring af
lyssignalet ved Akandevej/Frederikssundsvej - hajre svingspil - og nyt lyssignal ved
Akandevej/Gadelandet - venstre svingspil. Hertil kommer lidt elektronisk skiltning. Alt i
alt en minimal udgift, da stoppestederne er der i forvejen. Lasningen vil give en
gevinst, der vil veere starre end de 3 forslag.

De mange millioner, der bliver frigivet, kan s& bruges til andre ting i omradet -
anseettelse af en gartner, der kan passe Rytterskolens have, fijerne ukrudtet pa
Branshgj og Husum Torv og deslige. Det fortjener omradet. Hertil kommer anleeggelse
af de 2 manglende ramper ved Tingbjerg, sa at man far en bedre afgang og tilgang til
Hillerad via Hilleredmotorvej. En forbedring, der vil gavne ikke bare
Brenshgj/Husum/Tingbjerg men ogsa Seborg og Emdrup.

Alt i alt bar politikerne teenke sig godt om, nar de skal tage stilling til de 3 forslag. Alle
forslag vil fa negativ konsekvens for forretningerne pa Frederikssundsvej - "doserings"
forslaget mindst. Kendetegnet for alle forslag er, at der mangler
konsekvensberegninger af de disse forhold.

Horing:
Hgijklasset buslgsning pa Frederikssundsvej iz

Destinations URL.: http://www.blivhoert.kk.dk/svar/2767

Links:
[1] mailto:fuglsang@events.dk
[2] http://www.blivhoert.kk.dk/hoering/h-jklasset-busl-sning-p-frederikssundsvej
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Horingssvar: Grethe Vestergaard

Navn:

Grethe Vestergaard

Postnr:

2700

By:

Brgnshgj

Adresse:

Sonnerupvej 85

Email: gbv@esajasskolen.dk 1

Jeg forstar ikke at man vil bruge sd mange penge pa at fa busserne hurtigere igennem
Frederikssundsvej. Jeg mener, at der er en del problemer, som man ikke har taget
hgjde for.

1. Jeg tror, at der vil blive et stort gget pres pa de private veje af biler, der vil sgge
parkeringspladser nar de skal handle, fordi man slgjfer parkering pa
Frederikssundsve;j. | forvejen er det rigtig svaert at komme igennem mange af de sma
veje mellem Husum torv og Branshgj torv, og jo flere der vil parkerer, jo sveerere bliver
det at komme igennem. Prov selv at karer gennem f.eks. Kildebrgndevej. Mange
lastbiler ma i gjeblikket bakke ud igen, nar de er kommet ind pa vores veje, fordi de
ikke kan komme igennem p.g.a. parkerede biler.

2.der bliver starre pres af bade person og lastbiler pa smavejene omkring
Ferederikssundsvej, fordi der flere steder bliver venstresving forbudt p.g.a. busbanen.
Det bliver et keempe problem for os som bor her. Vi har netop faet lavet stille omrade,
og kan nu se hen til gget trafik pa i forvejen sveert fremkommelige sma veje.

Kan man som kommune stadig tillade sig at sige at det er private veje, som borgeren
selv ma vedligeholde, nar man planlaegger gget offentlig trafik?? Det tror jeg faktisk
ikke, og s& ma man jo indregne i budgettet for busbanerne, at man evt. er ngdt til at
tage ejerskabet af vejene tilbage pa kommunehezender!

3. Ifelge kareplanen for bus 350 er der afsat 1min mellem hver stop, det kan vel ikke
gares hurtigere i en ny plan.

Man siger ogsa at man regner med at fa pengene ind igen ved at age passagertallet,
men er der overhovedet plads til alle de passagerer, eller er man sa ogsa ngdt til at
gge antal afgange- og er det sa ikke busserne der kommer til at generer hinanden- Det
raber efter en METRO!

4. Nu kommer sa det nye, at man ogsa regner med at der kommer en betalingsring
omkring Kebenhavn- sa lgser problemet sig maske helt af sig selv. Bilerne bliver
udenfor byen, og busserne har det hele for sig selv!

Og vi omkring Frederikssundsvej kan beholde et velfungerende indkgbsstrag, som
man ikke har magen til ret mange steder. Lad os dog fa lov til at beholde det!!

5. For ganske fa ar siden brugte man rigtig mange penge pa at fa lage lyddeempende
asfalt pa Frederikssundsvej, nu har man sa teenkt sig at bryde det hele op igen, og
bruge millioner pa at lave busbaner. Er det sa den endelige lasning, eller kommer dr
noget nyt om 4-5- ar?

Lad dog det projekt ligge, brug vores skattekroner pa noget fornuftigt!

http://www.blivhoert. kk.dk/print/2742 01-09-2011
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Horing:
Hgiklasset buslgsning pa Frederikssundsvej 2

Destinations URL.: http://www.blivhoert.kk.dk/svar/2742

Links:
[1] mailto:gbv@esajasskolen.dk
[2] http://www.blivhoert.kk.dk/hoering/h-jklasset-busl-sning-p-frederikssundsvej

http://www.blivhoert. kk.dk/print/2742 01-09-2011



Hgringssvar: Henrik R Gudbergsen Page 1 of 1

Publiseret den BLIV HORT | Kebenhavns kommunes digitale haringsportal
(http://www.blivhoert.kk.dk)

Forside > Hgjklasset buslgsning pa Frederikssundsvej > Svar > Haringssvar: Henrik R Gudbergsen > Haringssvar: Henrik R Gudbergsen

Horingssvar: Henrik R Gudbergsen

Navn:

Henrik R Gudbergsen
Postnr:

2700

By:

Brgnshgj

Adresse:

Bakkekammen 16

Email: drhg@dadinet.dk

Ifom. etableringen af en ny lgsning for Frederikssundsvej, mener jeg at dette
overordnet set er meget fornuftigt.

Jeg er ikke overbevist om at den vil have en negativ effekt pa butikslivet, da den pa
trods af feerre parkeringsmuligheder vil bibringe flere personer til forretningerne ved at
tilbyde hurtigere og bedre offentlig transport.

Hvad vigtigst er, mener jeg at man i for lille en grad veelger at fokusere pa udbygning af
denne straekning direkte med Husum Station og indirekte med Vanlgse Station / Metro
f.eks. via Husum Torv.

Horing:
Hgijklasset buslgsning pa Frederikssundsvej iz

Destinations URL.: http://www.blivhoert.kk.dk/svar/2686

Links:
[1] mailto:drhg@dadinet.dk
[2] http://www.blivhoert.kk.dk/hoering/h-jklasset-busl-sning-p-frederikssundsvej

http://www.blivhoert.kk.dk/print/2686 01-09-2011



Hgringssvar: H-J Kofoed Page 1 of 1

Publiseret den BLIV HORT | Kebenhavns kommunes digitale haringsportal
(http://www.blivhoert.kk.dk)

Forside > Hajklasset buslasning pa Frederikssundsvej > Svar > Haringssvar: H-J Kofoed > Haringssvar: H-J Kofoed

Horingssvar: H-J Kofoed

Navn:

H-J Kofoed

Postnr:

2700

By:

Brgnshgj

Adresse:

Knabstrupvej 42

Email: kofoed@mensa.dk
@vrige kontakt- oplysninger:
tif. 388 00 717, mob. 60667717

Det bedste vil veere, at bruge pengene pa noget bedre, men af de tre modeller er:
"Busbaner og dosering" det eneste ordentligt gennemtaenkte, idet kun dét i acceptabelt
omfang tager hensyn til, at Frederikssudnsvej er bydelens handelsgade.

Ifalge de viste beregninger kommer 21% af kunderne i bil, og lur mig, om ikke
bilisterne ogsa traekker de starste bon'er. De fleste forretninger vil ikke kunne overleve
uden bilkunderne. Det er selvfalgelig synd for forretningsindehaverne, men det er langt
veerre for de lokale borgere (og miljget), da der sa skal kares meget laengere efter
almindelige indkab.

Sa nytter det ikke, at der maske kommer andre forretninger, for de deekker ikke det
oprindelige behov.

Horing:
Hojklasset buslgsning pa Frederikssundsvej iz

Destinations URL.: http://www.blivhoert.kk.dk/svar/2759

Links:
[1] mailto:kofoed@mensa.dk
[2] http://www.blivhoert.kk.dk/hoering/h-jklasset-busl-sning-p-frederikssundsvej
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Karen Margrete Rasmussen Brgnshgj, den 31.8.11 kl. 15
Grabynkevej 7, 2700 Brgnshgj

Hurtigere frem med busser pa Frederikssundsvej i Brgnshgj
- den eneste toglgse bydel i Kgbenhavn!

Kommunen har fremkommet med 3 lgsninger til buslgsning pa Frederikssundsvej for at de passagerer,
der kgrer med bus GENNEM HELE 2700 og til Ngrrebro station,(evt.) kunne SPARE 1,5 minut og for
at Kommunen kan spare pa busomkostningerne. Til detet vil Kommunen gerne anvende 60-120 mill.
kr.!

Da kommunen gennemgik forslagene den 16.8 pa Rytterskolen i Brgnshgj kom yderligere oplysninger:
Busserne pa Frederikssundsvej i Brgnshgj har flere passagerer end Husum station

Frederikssundsvej er den vej i Kgbenhavn, der har flest buspassagerer

Passagerer anvender kun busserne til korte straek!

Brgnshgj BOR HAVE METRO NU og Frederikssundsvej ber IKKE andres - kun sma
tilpasninger, sa som busbane ved lyskryds og gren bglge.

Aktuelle oplysninger

Frederikssundsvej i 2700 er bydelens eneste strgggade og er ogsa betegnet som strgggade i kommunens
planer (sa kan den @ndres radikalt?).

Der er kun handelsliv og cafeer i 2700 pa Frederikssundsvej og vi har ikke som andre bydele handelsliv
pa andre gader (dog lidt ved Husum Torv).

Der bor ca. 39.500 borgere 1 Bronshgj-Husum og vi er den eneste toglgse bydel i Kgbenhavn (vi har
ogsa et utidssvarende kultur/medborgerhus og intet sundhedshus mv.)

Vi mangler fra- og til-kgrselsveje - stort set alle skal gennem Frederikssundsvej

Nogle borgere skal anvende op til 1 time for at komme til Hovedbanen og Ngrreport fordelt pa en gatur
0,9 km. (Pilesvinget-Frederikssundsvej), dernest 2A eller SA/350S til byen - det tager inkl. ventetid ca.
45-50 min.

Er det rimeligt? Og er det rimeligt i forhold til andre af Kgbenhavns bydele.

Sa at spare 1% af transporttiden er intet for os. Og passagerer gider ikke skifte nogle gange, sa skal
man vente ved skift og usikkerhed om bustider mv. Det tager mindst lige sa lang tid og det er ikke
behageligt at skifte, ej heller at sidde 1 bus!

Frederikssundsvej belastes ogsa af, at alle borgere i Tingbjerg skal til Frederikssundsvej for at komme
videre med bus.

Tingbjerg er 'sparret’ inde med kun adgang fra Akandevej (og hvis man har bil, si KUN ene retning af
Haveskovvej og Gladsaxe).

Mange borgere vil og har ikke tid til at anvende s meget tid pa transport. Hvis man fx skal til Magasin

og tilbage igen med det samme tager nasten 2 timer og 2 x 2 zoner. Til eksempel ville samme tur fra
Vanlgse tage max 40 min. Og koste 1 x 2 zoner.

Side 1 af 2



Jeg foreslar fglgende lgsningsmuligheder for hurtigere igennem Brgnshgj:

= Metro NU OG HER - vi bor 39.500 borgere her og skal bruge ungdig LANG transporttid - det
burde vere argument nok for en Metro!

* Grgn bglge for busser

» Hgjrebane for busser ved de kryds, hvor det er mulgt

= /Endre billetteringssystemet hurtigst muligt og sgrg for billetten kan afleses!

» Krydset ved Husumvej/Fgtex @ndres, sa trafikproppen minimeres - fx ved tilkgrsel til Fgtex fra
Gadelandet

= Bus 5A kgrer rundt om Marbjergbvej og sa Husumvej, sa teet pa Husum station som muligt

= Bus 10 forlenges til Husum station ad Gadelandet, altsa sa den kgrer Flintholm st. til Husum St.

I myldretiden sendres busserne, sa nogle kgrer

» Bus direkte fra Tingbjerg over Hareskovvej til Ngrrebro station (jeg har talt op til 22 passagerer,
der skifter bus ved krydset Veksgvej fra 2A til SA i myldretiden- tenk, hvad det tager minutter!!)

» Non-stop-busser fra Brgnshgj Torv/Bellahgj til henholdsvis Hovedbanen og Ngrreport (non-stop
busser har kgrt for mange ar siden) fx med stop Fuglebakken og Forum st eller LIDT FOR
stationerne, sa bussen ikke skal kgre en omve;j

= Bus fra Herlev/Mgrkhgjvej/Novembervej kgrer kgrer fx til Husum station, ad
Gadelandet/Hareskovve;j til byen eller ad Slotsherrensve;j til byen/stationer

= S-tog hver 10 min. pa Husum station - gennem hele dggnet

= Bus til Buddinge station ad Akandevej/TIngbjerg

Etablering af VE]J-forbindelser (i dag skal langt de fleste passere Frederikssundsvej):

» Etablering af til- og fra-kgrsel til Hareskovvej/Hilleradmotorvejen i nordlig retning

= Etablering af vej til Tingbjerg fra Bysta@vneparken til Ruten, sa busser og biler hurtigere kan
komme ud (Tingbjerg er 'sparret inde' og det tager for lang tid at komme til noget i byen)

» Etablering af vej fra Ruten til Mgrkhgjve]

Kommunens strategi ?

Hvad er kommunens strategi og planer for trafik for bydelene ?

Skal der vaere samme tilbud for alle bydelene?

Hvor lang tid skal Kgbenhavns borgere i bydelene anvende med de offentlige for at komme til
Hovedbanen og til Ngrreport (til kulturlivet) ?

Er Brgnshgj bare nedprioriteret?

Hvorfor skal borgere i Brgnshgj vare den eneste bydel uden tog?

Hvorfor skal Brgnshgj-borgere anvende mindst 5 gange s lang tid for at komme til byen som borgere i fx
Vanlgse?

Hvorfor skal borgere i Brgnshgj betale ekstra klip for at komme frem og péa nogle billetter, s som Orange?
Hvorfor skal Brgnshgj-borgere ikke have tilbud af offentlige transport, fx samme sekvens af
transportmuligheder? Metroen kgrer jo hele dggnet hver 4. minut.

Vores huspriser falder, nar tilbuddene forringes og der er i forvejen ikke for mange tilbud i bydelen.

Jeg foreslar Kommunen genoptager etablering af Metro til Brgnshgj og foretager sig nogle af de
overover navnte forholdsvis 'billige' Igsningsmuligheder.

Det vil minimere trafikken og forgge fremkommeligheden pa Frederikssundsvej og huspriserne vil
stige og ikke som nu falde!

Med venlig hilsen
Karen Margrete Rasmussen
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Horingssvar: Jan Hansebn

Navn:

Jan Hansebn

Postnr:

2700

By:

Kagbenhavn/Brgnshgj

Adresse:

Svend Gonges Vej 5

Email: janerikhansen55@hotmail.com

vent dog med at foretage aendringer pa frederikssundsvej og spar pengene til letbanen
bliver vedtaget

der er ingen grund til at @sle med borgernes penge pa et projekt, som de feerreste far
gavn af.

resultatet vil blive, at man i stedet farer til storcentrene frem for at handle lokalt. man vil
gdelaegge al lokalhandel frem for netop at fremme dette.

ingen vinder noget ved at spare et par minutter, kun dem som sidder og planlaegger.
Det er dem som tjener pa dette vanvittige projekt - ingen andre.

p.S. jeg er selv bruger af bade bus og cykel i Kebenhavn, men ogsa bilejer.

Horing:
Hojklasset buslgsning pa Frederikssundsvej iz

Destinations URL: http://www.blivhoert.kk.dk/svar/2699

Links:
[1] mailto:janerikhansen55@hotmail.com
[2] http://www.blivhoert.kk.dk/hoering/h-jklasset-busl-sning-p-frederikssundsve;j
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Horingssvar: kohler

Navn:

kahler

Postnr:

2700

By:

brh,

Adresse:

frederikssundsvej 186

Email: koehler@vip.cybercity.dk

pa en dag hvor solen skinner fra en skyfri himmel,
vil en vejrudsigt, der melder om et forestaende regnvejr, f& mennesker til at skifte
paklaedning, og eventuelt medbringe paraply.

&ndrede forudsaetninger, betyder at der reageres ud fra den nye situation.

med et forestaende folketingsvalg der afholdes

senest 12. november 2011, og muligt skifte til en

regering ledet af S og SF, der truer med, at en af deres farste handlinger er oprettelse
af en

betalingsmur for biler, der har eerinde i kebenhavn. og pa den made totalt aendrer
trafikken i kebenhavn, inclusive frederikssundsve;.

det betyder, at den trafiksituation der var arsag til fremsaettelsen af forslaget om en
hojklasset

lgsning for busser pa frederikssundsvej, muligvis

ikke er til stede efter 12. november i ar.

det vil sige at beslutningsgrundlaget er aendret, og man bgr pa kebenhavns radhus
handle derefter, og udvise rettidig omhu, ved at udseette , eller endnu bedre, aflyse
beslutningen om en udgift pa ca 100 millioner skattekroner, indtil man

har et beslutningsgrundlag der raekker mindst en regeringsperiode frem.

Horing:
Hojklasset buslgsning pa Frederikssundsvej iz

Destinations URL.: http://www.blivhoert.kk.dk/svar/2774

Links:
[1] mailto:koehler@vip.cybercity.dk
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Horingssvar: Lars Cramer-Petersen

Navn:

Lars Cramer-Petersen

Virksomhed / organisation:

Grundejerforeningen Holcks Plads

Postnr:

2700

By:

Brgnshgj

Adresse:

Lars Cramer-Petersen Holcks Plads 18 2700, Brgnshgj

Email: lars@cramer-petersen.dk 1

@vrige kontakt- oplysninger:

Som en hastesag gnskes oplysning om de planer, som et konsulentfirma for
Kabenhavns Kommune har stillet forslag om vedr. etablering af 12 parkeringspladser
pa Holcks Plads som led i planerne om busvejslgsningen for Frederikssundsve;.
Tegninger og oplysninger herom gnkes oplyst, evt som aktinsigt

Horing:

Hojklasset buslgsning pa Frederikssundsvej 2

Destinations URL.: http://www.blivhoert.kk.dk/svar/2704

Links:
[1] mailto:lars@cramer-petersen.dk
[2] http://www.blivhoert.kk.dk/hoering/h-jklasset-busl-sning-p-frederikssundsve;j

http://www.blivhoert.kk.dk/print/2704 01-09-2011



Hgringssvar: Lis Rasmussen Page 1 of 1

Publiseret den BLIV HORT | Kebenhavns kommunes digitale haringsportal
(http://www.blivhoert.kk.dk)

Forside > Hajklasset buslasning pa Frederikssundsvej > Svar > Haringssvar: Lis Rasmussen > Haringssvar: Lis Rasmussen

Horingssvar: Lis Rasmussen

Navn:

Lis Rasmussen

Virksomhed / organisation:
Marie Dissy

Postnr:

2700

By:

Brgnshgj

Adresse:

Krabbeholmsvej 3

Email: marie.dissy2@gmail.com 1

Jeg kan helt og aldeles tilslutte mig bager Christian Larsen’s svar. Det vil vaere en
katastrofe med en busbane pa Frederikssundsvej. Sa ma endnu flere forretninger se i
gjnene at slaget er tabt og dreje naglen. Skal vi efterhanden kun handle ind centre og

Horing:
Hojklasset buslgsning pa Frederikssundsvej iz

Destinations URL.: http://www.blivhoert.kk.dk/svar/2828

Links:
[1] mailto:marie.dissy2@gmail.com
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Horingssvar: Lis Sokvist

Navn:

Lis Sokvist

Virksomhed / organisation:
Privatperson/ Lokaludvalget
Postnr:

2700

By:

Brh.

Adresse:

Broveaenget 9,

Email: lis_soekvist@post.tele.dk

Vedr. omlaegning/aendring af Frederikssundsvej (Busfremkommelighed. Det ser ikke
ud som om kommunen tager hensyn til, at den ringe forbedring i fremkommelighed og
maske nogle fa besvarelser pa faerre busser , der helt overgas af de gkonomiske
konsekvenser det vil fa for vort handelsliv og de laengere afstande borgerne vil fa, ved
feerre stoppesteder. D.v.s. at de par minutter der indhentes pé buslinien ,seettes til ved
en laengere spadseretur ( altsa hvis man kan ga?) | yderste konsekvens vil en del
butikker komme til at lukke og borgerne vil fa laengere til at handle. Skatteindtaegterne
til Kebehavn vil forsvinde, sa det bliver dobbelt skade.Men vi kan jo alle sammen flytte
uden for byen.

Det ville veere dejligt, hvis politikere og embedsmaend ogsa som befolkningen kunne
finde langt mere presserende formal at bruge pengene til. F. eks. vedligeholdelse af
vore veje, som er godt gdelagte i asfalten elleer evt. lsegge ny deempende asfalt, hvis
vi skal blive inden for magistratsafdelingen. For ellers er der meget mere. ( Sundhed
og sygdom m.m.) Borgerne er tilfredse med den Frederikssundsvej , som vi har, men
har dog nogle sma gnsker: ]

Flyt trafiksignalet ved Vestvolden tilbage mod Herlev ved Aflgjen og lav en
gang/cykelbro over Fr. sundsvej. Her er i forvejen lavet en busbane, som evt. kunne
forlaenges og oge busfremkomme-ligheden. . Trafiklyset ved Volde fungerer helt
forkert. Det lyser radt ustandseligt og sender lange bil og buskarer efter sig, og der er
ikke en sjeel, som passere eller har teenkt pa det. Der er noget galt . Teenk pa alle de
penge kommunen kunne spare. Og er det kommunens gnske helt af gdeleegge vor
bydel

Kompenserer kommunen de handlende for den omsaetning, der uvaegerligt falger
med. ??7?

De venligste hilsner
Lis Sgkvist

Horing:
Hgiklasset buslgsning pa Frederikssundsvej 2
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Horingssvar: Lone Sglberg

Navn:

Lone Salberg

Virksomhed / organisation:
butiksindehaver

Postnr:

2700

By:

Bronshgj

Adresse:

frederikssundsvej 166
Email: mail@dikkedar.dk 1
@vrige kontakt- oplysninger:
Butik Dikkedar tlf. 38800820

Det giver absolut ingen mening at poste sa mange penge ud i et projekt som dette. Gevinsten
er sa lille, fA minutters sparret transporttid og omkostningerne er sa store, gdelagt lokalhandel
og veesentlig forringelse / besveaerliggarelse af borgernes hverdag i Branshgj og Husum.

Ved at nedlaegge parkeringspladser vil handelslivet miste en stor del af deres kunder, maske
lige netop det, der far det hele lige kan Igbe rundt. Hvis butikker lukker vil Branshgj / Husum
hurtig blive en soveby, hvem gnsker det? Levering af vare til butikkerne som dagligt sker med
lastvogn, far det sveert. Ved ikke at kunne parkere pa Frederikssundsvejen, ma lastbilerne kare
ned af de tilstadende villaveje. Dette vil med stor sandsynlighed ikke vaere populeert hos
beboerne der, som vil blive belastede af ekstra trafik og forurening + vejene bliver ekstra slidt
af den tunge trafik.

Ved at nedlaegge busstoppesteder besveerliggares hverdagen for mange eeldre og darligt
gaende, de skal afseette ekstra tid til at komme frem til busstoppestedet, men deres tid betyder
abenbart ingen ting?

Lige nu giver parkeringspladserne en rar afstand ud til biltrafikken. Hvis parkeringspladserne
nedleegges vil jeg nok betaenke mig ved at cykle pa Frederikssundsvejen med den tunge trafik
sa teet pa. Hvem vil lade sine barn cykle til skole? Kabenhavn vil gerne veere verdens bedste
"cykel by”, det haenger ikke sa godt sammen.

Den rade midterrabat som vi i dag har pa Frederikssundsvejen, giver os mulighed for
nogenlunde trykt at krydse vejen og har tydeligt nedsat antallet for tilskadekomne i trafikken,
men det betyder maske heller ikke noget?

Mit hgringssvar er: drop dette vanvittige projekt, spar pengene eller brug dem pa noget som
giver mere mening.
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Joanna Mai Skibsted

Fra: Lars Engdahl [brh2042@gmail.com]

Sendt: 30. august 2011 10:17

Til: TMFKP Frederiksssundsvej

Emne: Haring vedr. omlaegning af Frederikssundsvej
Kategorier: Bla kategori

Keere Forvaltning og politikere

Vi er lige flyttede hertil for godt et ar siden og er meget glade for kvarteret. Vi synes generelt at naer milijoet fungere rigtig godt, som vi gerne vil vere med til
at passe pa.

Det er heller ikke mere end 10 &r siden man har brugt penge og tid pa at etablere den "rede stribe pa Frederikssundsvej som idag fungere godt og bliver flittigt
benyttede. Sa hvofor nu bruge et sted imellem 60 og 110 millioner kroner pa et projekt som "kun" laser et problem i myldertid ca 4 timer mandag til fredag,
excl. ferie og helligdage periode.

Kommentar til losningsmodel BRT. Her er der bl.a planer om at slgjfe mange p-pladser og evt etablere p-pladser pa sidevejene til Frederikssundsvej.
Koncekvensen af dette er meget sandsynlig at mange butikker ma lukke, sa her taber man ogsa skattekroner som en negativ "sidegevinst". Der er ogsa en del
private veje der ligger optil Frederikssundsvej bl.a Bronshej Kirkevej. Hvor der idag er skiltning om motorkeretgjer forbudt, men @rindekeorsel tilladt, alligevel
kore folk stadigvaek igennem. S& de sma villaveje bliver mere trafikeret, da billisterne vil sege "smutveje" om der er skiltning eller ¢j. Yderlig sa betaler
beboerne for vedligeholdelse og istandszttelse af vejene. Men det er jo en anden sag.

Sa alt ialt vil vi gerne sige nej tak til de 3 forskellige forslag, da det ikke har nogen positiv virkning for ner milijoet.

Mvh

Lotte Barrett Christensen
Lars Engdahl

Bronshej Kirkevej 55
2700 Bronshgj
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Horingssvar: Philip Douglass

Navn:

Philip Douglass

Postnr:

2400

By:

Kabenhavn NV

Adresse:

Rentemestervej 5, 1.th

Email: feedback@douglass.dk 1

Fra side 37: "Udgifterne til anleeg [af parkeringpspladser] er indledningsvist opgjort til
mellem 40.000 kr. og 150.000 kr. pr. plads, med en gennemsnitsvaerdi pa 66.000 kr.

For at matche et gnske pa 75 % kapacitet af i dag, skal der i lasningsforslaget
Traditionel lasning genetableres ca. 20 p-pladser til en anslaet vaerdi pa 1-2 mio. kr. |
BRT lgsningsforslaget skal der genetableres ca. 300 pladser til en anslaet vaerdi pa
15-20 mio. kr"

For the BRT proposal, 20 million kr. is not small change in a project with a total budget
of 111 million kr. | don't have any specialist knowledge about the cost of public works,
but without more details | do not accept that reducing on-street parking on
Frederikssundsvej will be so expensive.

First of all, parking spaces in densely populated areas are a scarce resource and
should always be rationed by price. Today, no fees are charged to park on the street in
NV and Bronshgj, and to the extent that the "belaegningsgrad” is undesirably high, the
price should be increased until the supply of parking spaces is balanced with demand.

Two conclusions follow:

1. Parking can be a source of income, not an expense. Even when the total number of
spaces is reduced.

2. The number of replacement parking spaces is not fixed, it is a function of price-
more spaces lowers their price, though it is unrealistic to maintain completely free
parking in an urban commercial district.

Next, | don't understand how the replacement parking spaces will be created. Could
replacement spaces not be established by posting "Max 2 Timer" signs on side streets
at a cost of orders of magnitude less than 66k dkk per space? Will P-houses be built?
Underground garages?

As was mentioned in other haringsvar, the national political priorities behind this

project are likely to change after the upcoming election, hopefully including the policy
regarding the distribution of kommunal income from parking fees. Expanding pay
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parking areas to NV is long overdue, and improvements to bus service on
Fredrikssundsvej can be the motivation for taking this action.

Finally, according to the International Energy Agency production of conventional oil
peaked in 2005, and is now in terminal decline not just in Denmark, but globally. The
future of transport is collective, and electric. Copenhagen is doing well promoting
collective transport, but so far the electrification of road transport has be sparse.
Robust plans for intense public transport corridors need to include the option of adding
"kgrledninger" in the future.
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Horingssvar: Rita Meier

Navn:

Rita Meier

Postnr:

2700

By:

Brgnshgj

Adresse:

Frederikssundsvej 179B, 4.1v.
Email: meiers@webspeed.dk

For flere ar siden, dengang man planlagde metroringen, gjorde vi opmaerksom pa, at
det bade var gnskeligt og ngdvendigt at vi fik en metro til Branshgj. Det var der ikke
rad til !

Nu har man sa en stor pose penge der skal bruges pa at flytte 350S ud pa midten af
karebanen. Undskyld, men hvad skal den dog der? Man taler om at spare et par min.
pa busruten, men nzevner i den forbindelse ikke det eksakte belgb man vil forbruge pa
at gdelaegge Frederikssundsvej, som i mellemtiden er gjort langt sikrere at feerdes pa.
Man ser heller ikke pa, hvordan f.eks. Ngrrebrogade under andringerne dér er blevet
plastret til med graffiti. Er det mon saddan man har teenkt sig at Frederikssundsvej skal
tage sig ud i fremtiden?

Til gengaeld kan jeg naevne noget, der er absolut nadvendigt, og det er at fa ordnet
kloaknettet samt vandafledning i hele Storkgbenhavn, sa vi undgar de evindelige
oversvemmede kaeldre, veje og kloakker. Og det ser ikke ud til at blive mindre
nedvendigt i de kommende ar. Men det er der ikke rad til !!! Forsta det, hvem der kan.

Hvis vi spurgte de folkevalgte, ville de sikkert afveerge spgrgsmalet med
budgetlaegningen. Nu sparger jeg: Hvem laegger budgetterne? og kan ngd ikke
nedvendiggere, at budgetter aendres?. Naturens luner kommer ikke i bglger med 4 ars
mellemrum, og al den stund det er de sakaldte politikere der laegger budgetterne, som
allerede i dag er utidssvarende for naerveerende valgte periode, sa flyt da om pa
tallene, sa de er tilpasset d.d.

Situationen i dag er allerede uholdbar, sa det kan kun ga for langsomt med at eendre
budgetter og komme igang med afvandingsproblemer og sa skrot den "lgsning” med at
sende 350S ud midt pa kerebanen. Det har vi absolut ikke brug for. Det minder mig om
dengang Marie Antoinette fik at vide at bendernes oprar skyldtes at de ikke havde
brad, og hun svarede "sa giv dem da kage".

Vi har brug for en metro og nu prgver man at tarre en midtbanebus af pa os i stedet.
Kan det blive mere misforstaet? - og det for vore egne skatter !

Horing:
Hojklasset buslgsning pa Frederikssundsve;j iz
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Horingssvar: Susanne Hjortso

Navn:

Susanne Hjortsg

Postnr:

2700

By:

Brgnshgj

Adresse:

Skolevangen 30

Email: suhj@mail.tdcadsl.dk 1

Jeg forstar ikke at man planlaegger med at fare alle buslinierne ad samme rute ind
gennem Frederikssundsvej og Narrebrogade, hvor pladsen er trang, nar man samtidig
lukker ruter pa andre indfaldsveje. F.eks. har vi, der bor pa begge sider af Hareskovvej
mellem Utterslev mose og Bellahgj helt mistet vores busforbindelse ved nedleeggelsen
af rute 67 og samtidig neegtelse af at lade rute 250S stoppe ved Mellemvangen. Det er
vel trods alt tanken at alle borgere skal have en acceptabel adgang til de offentlige
transportmidler og det ser jo ikke ud til at vores omrade nogensinde far en
togforbindelse.

Sa mit forslag er at fordele trafikken pa de forskellige indfaldsveje i stedet for at
overbelaste Frederikssundsvej, saledes at alle borgere far let adgang til de offentlige
trafikmidler.
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Horingssvar: Vagn Morup

Navn:

Vagn Marup

Virksomhed / organisation:
FORENINGEN KOBMANDSBO
Postnr:

2400

By:

Kgbenhavn NV

Adresse:

Frederikssundsvej 106 A
Email: moerup.nv@mail.dk (1
@vrige kontakt- oplysninger:
Formand for foreningen

De detaljerede lgsningsforslag - 3 - kan ikke ses pa hjiemmesiden. Billedet "fryser".

Umiddelbart er meninger herfra, at der skal gares, hvad der er praktisk muligt for en
samlet lettelse af trafikken.
Det er ikke nok blot at fokusere pa busserne.

Fremrykkede stoppesteder er en god ide, da det vil lette det for cyklisterne.

Der mangler beskrivelse af parkeringsmulighederne ved de 3 forslag, og det er da
vaesentligt for de mange bilister, der bor langs Frederikssundsvej og for de handlende.

Og sa er det ikke sa ringe endda med buskarslen i dag pa Frederikssundsve;.

Det vil forbedre forholdene for busserne langt mere, safremt de forsynes med
vinterdeek i hovedparten af vinterhalvaret - det er en ynk at se dem fedte rundt ved
Belllahgjstoppestedet !
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