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Resumé rapport — Foranalyse for stibro mellem Enghave Brygge og Islands Brygge

1 Baggrund

Sydhavnsmetroen og den kommende Metrostation Enghave Brygge forventes at dbne i 2024. P3 Is-
lands Brygge - naermere bestemt Artillerivej Syd-omradet - ligger et stort boligomrade, der med en
bro over havnen vil kunne ggres betydeligt mere stationsnaert, end det i dag er tilfeeldet med Metro-
stationen DR Byen som naermeste station.

En cykel- og gangbro over havnen mellem Enghave Brygge og Islands Brygge vil derfor skabe et stgrre
opland til Metrostation Enghave Brygge, og medfgre en markant forbedring af metrobetjeningen af
den sydlige del af Islands Brygge til gavn for de mange beboere i omradet samt for Metroselskabets
passagergrundlag.

| Kgbenhavns Kommunes budget for 2022 blev der afsat midler til udarbejdelse af en foranalyse for
at vurdere, hvor en stibro kan og bgr placeres ud fra trafikale, byrumsmaessige og brotekniske hen-
syn. Neervaerende resumé omfatter de vigtigste informationer, konklusioner og anbefalinger af for-
analysen. Foranalysen omfatter etablering af stibroen og landingerne pa Enghave Brygge og Islands
Brygge til og med opkoblingen til de overordnede veje (Islands Brygge og Nelson Mandelas Allé).

De primaere formal med en ny stiforbindelse er:
e Forbinde Islands Brygge med Enghave Brygge og dermed gge sammenhang
mellem bydelene
e Ggre Islands Brygge stationsnaer

o Aflaste Bryggebroen og gge tilgengelighed for cyklister og fodgaengere

En stibro mellem Enghave Brygge og Islands Brygge er angivet som en mulighed i lokalplanerne for
disse to byomrader, hvor broens omtrentlige placering ogsa er vist. For at kvalificere grundlaget for
det videre planlagningsarbejde for en stibro, er det neermere vurderet om den anslaede placering er
den rette i forhold til broens formal og de omkringliggende byomrader.

Undersggelsen af mulige placeringer af en ny stibro mellem Enghave Brygge og Islands Brygge er gen-
nemfgrt i to faser. En kortlaegningsfase, hvor mulige eksisterende forhold er kortlagt og mulige tilslut-
ningspunkter i begge sider af havnelgbet er blevet vurderet, og en analysefase, hvor de udvalgte lin-

jefgringer er analyseret naermere.

Foranalysens projektomradet vises pa nedenstaende figur.
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Flgur 1. PrOJektomrade

Lokalplanforhold

Projektomradet er reguleret af eksisterende lokalplaner for Enghave Brygge (Lokalplan nr. 494 Eng-
have Brygge med senere tillaeg 1, 2 og 3) og Islands Brygge (Lokalplan 410 Artillerivej Syd med senere
tilleg 1 og 2).

I lokalplan nr. 494 for Enghave Brygge er stibroen vist som en mulig forbindelse med tilslutning til det
nordligste hjgrne pa den sydligste af de fire etablerede holme.

Pa Islands Brygge er stibroen ikke beskrevet i den oprindelige lokalplan nr. 410, men i den seneste
udgave (Tillaeg 2) er muligheden og tilslutningspunktet detaljeret vist og beskrevet.

Nyopfgrte stgrre bygninger respekteres i forbindelse med de gennemfgrte vurderinger. Derimod for-
ventes det, at et projekt af den stgrrelse, som en stibro vil vaere, kan indeholde sendringer af vejfor-
hold, stibroer mv., hvor det er fysisk muligt. Ligeledes vil der skulle ske ekspropriation af private area-
ler og mindre bygninger, hvis det er ngdvendigt for at gennemfgre projektet.

Det ma i alle tilfeelde forventes, at projektet kraever udarbejdelse af lokalplantilleeg pa Enghave

Brygge, og et lokalplantillaeg pa Islands Brygge, hvis broen ikke etableres i det allerede udpegede til-
slutningspunkt. Det kan ikke udelukkes, at der ogsa skal udarbejdes lokalplantillaeg, selvom dette
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punkt benyttes, idet den fysiske indretning formentlig ma tilpasses.
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Figur 2 Til venstre, udsnit af lokalplan nr. 494 Enghave Brygge med anvisning af evt. stiforbindelse. Til hgjre, udsnit af lokalplan nr. 410 med
anvisning af stibro placering.

2 Forudsaetninger

Trafikale forudsaetninger

Stibroen og stiforbindelsen skal kunne indpasses som en logisk og direkte forbindelse i det overord-
nede trafiknet, ligesom den ogsa skal kunne indpasses i de lokale byomrader, omkring den. Gader og
byrum omfattet af broens landinger og stiforbindelsen tilpasses stibroens trafikale behov, sa den for-
ventede fremtidige cykel- og gangtrafik kan afvikles pa en effektiv og sikker made under hensyn til
byens gvrige funktioner.

Der er ikke gennemfgrt trafikale beregninger af den forventede trafik ved etablering af en ny stibro.

Ud fra erfaringer for andre broer over havnen, tages der udgangspunkt i, at stibroen og dens tilslut-

ninger skal kunne afvikle ca. 15-20.000 cyklister i dggnet. Dette hanger ogsa sammen med, at broen
skal eksistere i mange ar, og ikke vil kunne udvides, nar den fgrst er etableret.

Pa Enghave Brygge-siden er det et gnske at en ny broforbindelse vil skabe forbindelse til iseer Jernba-
nebyen og Vesterbro mod vest og Dybbglsbroomradet mod nord, sa den kan medvirke til at aflaste
Bryggebroen. Derudover er det ogsa gnskeligt, at den kan betjene trafik til og fra Teglholmen mod
syd.

Pa Islands Brygge-siden er det vigtigt at stibroen primeert sikrer gode forbindelser til @restad og den

nordlige del af Islands Brygge, og ogsa giver mulighed for forbindelse til den sydlige del af Islands
Brygge og Nokken.
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Det forventes at cykel- og gangtrafikken fra den nye bro vil fordele sig i de overordnede retninger. Pa
Enghave Brygge forventes de stgrste trafikmangder at veere hhv. i forbindelse med aflastning af
Bryggebroen og i forbindelse med den forventede udbygning af Jernbanebyen. Dvs. at de primaere
korridorer pa Enghave Brygge forventes at veere mod nord via Dybbglsbro og mod vest via Jernbane-
byen, via Nelsons Mandelas Allé og Elvaerksvej. Pa Islands Brygge forventes de stgrste trafikmaengder
at veere ifm. aflastning af Bryggebroen og forbindelserne mod hhv. @restad og Amager Vest. De pri-
maere korridorer pa Islands Brygge forventes derfor at vaere mod nord via Islands Brygge Nord og
mod sydgst via Artillerivej og Amager Feelled.

Nedenstaende figur illustrerer de vigtigste udpegede korridorer pa begge sider af havnen.

=== Projektomrade

== Primzere adgangsveje

== = Primeere korridorer

Figur 3. Primzere og sekundzre koblinger til det gvrige vej-og stinet.

Pa Enghave Brygge forventes stgrstedelen af trafikken at skulle til/fra Jernbanebyen/Vesterbro mod
vest og Dybbglsbro/Bryggerbroen mod nord. P3 Islands Brygge forventes det tilsvarende, at de stgr-
ste trafikstrgmme vil veere til/fra @restad/Vestamager mod @st og Islands Brygge mod nord.
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Figur 4. Forventet cykeltrafikal fordeling fra Enghave Brygge og Islands Brygge.

For at impdekomme det trafikale behov ved stibroens tilslutning er der forudsat fglgende:
e Gangareal pd minimum 3 m i bredden
e Cykelareal pa minimum 4,5 m i bredden, hvis der er tale om en dedikeret cykelsti.
e Cykelgader, hvor cyklister feerdes sammen med biltrafik pa en feelles kgrebane, indrettes
med en kgrebanebredde pa minimum 6 m.

Brotekniske forudsaetninger

Den nye stibro skal vaere en kombineret cykel- og gangbro i begge retninger og skal udformes sa det
sikres at den kan imgdekomme de fremtidige trafikmaengder pa en sikker og tilgaengelig made bade
over og under broen. Princip for tvaersnit er vist i nedenstaende Figur 5. Tvaerfaldet er dobbeltsidet
og ikke over 25 %o. Leengdefaldet skal vaere maks. 40 %o for at sikre godt tilgaengelighedsforhold.
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Figur 5. Brotvaersnit for dobbeltrettet cykel- og gangsti.

For at imgdekomme trafikken under broen skal broen leve op til gaeldende fribredder og frihgjder sa
sejlads ikke begraenses i forhold til resten af havnen. Et gennemsejlingsfag skal derfor minimum have
35 m fribredde (oplukkeligt fag for at tillade gennemsejling af st@rre skibe) og 5,4 m frihgjde. Pa bag-
grund af erfaringer med drift og vedligehold af broer er det vurderet mest velegnet at udforme det
oplukkelige fag som enten en klapbro eller en svingbro.

3 Kortlaegning og screening af potentiale landingspunkter

Der er udfgrt en kortlaegning af eksisterende forhold samt en screening af potentielle landingspunk-
ter pa hver side af havnen. Dette er beskrevet naermere i kortlaegningsrapport vedhaeftet som bilag
til foranalysens rapport. Alle tilslutningspunkter er vurderet i forhold til forbindelse til trafiknet, geo-
metriske- og brotekniske forhold og sammenhangen i det omkringliggende byrum. Parametre point-
gives i en skala fra 1 til 5. En god forbindelse, bgr derfor forbinde to punkter, der hver iseer har faet
en god vurdering, dvs. hgj pointgivning.

Trafiknet. Trafiknettet er vurderet i forhold til i hvor hgj grad tilslutningspunktet og den deraf tilhg-
rende rute haanger sammen med bystrukturerne og det overordnede trafiknet, rutens forlgb og sam-
menhang med trafikale mal, herunder adgang til metrostation.

Geometriske forhold. De geometriske forhold er vurderet i forhold til i hvor hgj grad tilslutnings-
punktet og ruten frem mod det overordnede vejnet understgtter en stiforbindelse og afvikling af en
forholdsvis stor maengde cyklister og gaende, og i hvilket omfang ngdvendige tilpasninger af forhol-
dene er lette eller sveere at gennemfgre rent fysisk og gkonomisk.

Byrum. Byrummet vurderes efter i hvor hgj grad funktionen af tilslutningspunktet er egnet til en lan-
ding af en ny stibro med det liv og bevaegelse den tilfgrer, samt hvordan den vil kunne indfinde sig
det pagaeldende byrum og sted.

Brotekniske forhold. Det er vurderet brotekniske forhold som ma opfyldes for at der kan dannes en
velegnet forbindelse mellem to punkter. Vigtigst bgr de to punkter have en indbyrdes afstand pa mi-
nimum 210 m og en vinkel der maksimum afviger 15° fra at veere vinkelret med havnelgbets sejleret-
ning. Derfor forbindes kun punkter umiddelbart overfor hinanden og med en passende afstand.
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Udvalgte forbindelser

Ud fra ovenstaende parametre har screeningsvurderingen konkluderet, at de sydlige tilslutnings-
punkter pa Enghave Brygge tilbyder de bedste forhold for en stibro, mens det pa Islands Brygge vil
vaere det centrale punkt G og de sydlige tilslutningspunkter.

Den nye stibro skal forbinde Enghave Brygge og Islands Brygge, og sikre at Islands Brygge far naerhed
til metrostationen pa Enghave Brygge. Stibroen skal ogsa sikre adgang pa tvaers af havnen for trafi-
kanter udenfor lokalomraderne umiddelbart omkring tilslutningspunkterne, ligesom det er gnskeligt
at den i nogen grad kan aflaste Bryggebroen og opna en st@grre sammenhang mellem kvartererne.
For at undga omveje for trafikanterne, bgr broen placeres sa direkte ud for metrostationen som mu-
ligt.

Dette medfgrer at landingen af stibroen pa Islands Brygge skal helst vaere i den sydligste del af pro-
jektomradet. En sadan placering vil ogsa pa udmaerket vis understgtte de laengere ture, men vil ma-
ske ikke vaere en god aflastning for Bryggebroen helt lokalt. En del af trafikanterne pa Bryggebroen vil
dog alligevel kunne opleve denne placering som et godt alternativ.

Udover punkternes vurdering er det ogsa vigtigt, at forbindelsen samlet set er fornuftig i forhold til
trafiknet og bydelenes sammenhaeng, ligesom den broteknisk skal veere realiserbar. Broteknisk er det
vigtigt at forbindelsen kan have en passende laengde, sdledes at broen kan opna den ngdvendige fri-
hgjde over gennemsejlingsfag uden at haeldningen pa broen bliver for stejl. Af sasmme arsag er det
0gsa vigtigt at skaeringen med sejleretningen ikke bliver for skra, da dette vil medfgre en stor spaend-
vidde og dermed stgrre tveersnitshgjde.

Pa baggrund af vurderingen af de enkelte tilslutningspunkter samt de trafikale behov, byrumsvurde-
ringer og brotekniske muligheder, er det valgt at undersgge narmere fire forbindelser, som benaev-
nes G-5, H-8, 1-9 og J-10. Disse forbindelser vises pa nedenstaende figur.

Tilslutningspunkt Trafiknet Ge::::rlllske Fuz:::fmn 2 Resultat

Enghave Brygge

A 3 4 2 9
B 2 3 2 7
c 3 2 2 7
D 2 2 1 5
E 2 2 2 6
F 3 2 2 7
G 3 3 2 8
H 4 3 2 9
1 3 3 4 10
J 2 4 3 11
K 2 3 3 8
Islands Brygge

1 1 4 2 7
2 2 4 2 8
3 2 4 2 8
4 3 2 2 7
5 4 4 4 12
6 4 2 2 8
7 4 1 2 7
8 4 3 4 11
9 3 4 3 10
10 2 4 4 10
1" 2 4 4 10

Figur 6 Oversigtskort over udvalgte forbindelser og tabel med pointgivning af tilslutningspunkter.
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4 Linjefgringsforslag

Overordnede beskrivelse og vurdering for de fire udvalgte linjefgringer er vist i det fglgende.

Efter beskrivelse vises et opsamlingsskema med styrker og svagheder for hver linjefgring.

Dette forfglges af en konklusion og en anbefaling af de mest fordelagtige linjefgringer, hvor en naer-
mere beskrivelse er angivet til sidst.

Generelt kraever alle linjefgringer, en lokalplanaendring og mere eller mindre tilpasninger lokalt mht.
trafikale- og geometriske forhold, byrumsfunktioner samt visuel tilpasning.

P : 2,5/

Figur 7. Oversigtskort med forslag til mulige broforbindelser.

Linjefgringerne beskrives i det fglgende.
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G-5 linjef@ring

Tilslutning pa Islands Brygge (Punkt 5)

Forbindelser til trafiknet

Linjefgring G-5 er lokalplanlagt, hvilke er en fordel. Trafikalt tilbyder denne linjefgring den mest direkte forbindelse mellem vej-
og stinettet pa begge sider af havnen, og der vil generelt kunne sikres en velfungerende rute, der er logisk for trafikanterne. Pa
Enghave Brygge vil ruten gar fra broen via Andrei Sakharovs Vej langs nordsiden af Lyngholmen frem til Nelson Mandelas Allé.
Pa Islands Brygge fglger ruten fra broen en sti i eget tracé frem til Islands Brygge pa tveers af Sirius pladsen.

Broens centrale placering giver god betjening af lokalomraderne pa begge sider af havnen, hvilket betyder at der opnas en ri-
melig rejsetid pa tvaers for de fleste trafikanter i omradet. Broen placeres i passende afstand mellem Bryggebroen og en evt.
kommende Teglholmsbro, hvilket skaber mindst muligt overlap mht. det samlede opland langs havnen.

Ved Enghave Brygge vil der vaere behov for at udvide kajen pa Lyngholm (opfyldning og ny spunsvaeg) sa der kan etableres en
cykelgade med et kgreareal pa 6 m og et fortov pa 3 m. Den nuvaerende kanal vil indsnaevres med ca. 3,85 m og eksisterende
promenade med traer og affaldsmolokker skal rykkes i den nye vejprofil. Funktioner pa straekninger vil kunne opretholdes som
nuvaerende forhold ved udvidelse af vejen, men kanallivet vil blive pavirket. Det vurderes at stueetagens udadvendte funktio-
ner vil blive pavirket i mindre grad, idet der etableres et fortov pa 3 m og der etableres en flexzone.

Ved Islands Brygge vil de vaere behov for ombygning af eksisterende plads-og opholdsareal ved Sirius plads for at etablere en
asfalteret cykelsti pa 4,5 m i bredden. Ombygningerne vurderes at vaere realiserbar Derudover vil der vaere behov for krydsom-
bygninger og vejtilpasninger pa Lyngholm/Myrholm, Nelson Mandelas Allé og Islands Brygge. Eksisterende broer mellem Andrei
Sakharovs Vej og Matin Luther Kings Vej vil blive kortere pga. kanalindsnaevring, hvilket kreever ombygning. Yderligere konse-
kvens er at den planlagte traebrygge pa Enghave Brygge side nord for landingspunktet muligvis vil kollidere med den nye stibro,
dvs. kraever nedlzeggelse eller genplacering.

Denne linjefgring kan anbefales, selvom det vil kraeve store ombygninger ved landinger. Lokalplanaendringer vil kreeve godken-
delse.
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H-8 linjefgring

Tilslutning pa Islands Brygge (Punkt 8) Forbindelser til trafiknet

Linjefgring H-8 tager udgangspunkt i tilslutningen pa den sydlige side af Lyngholm pa Enghave Brygge og tilslutningen nord for
Amager Ro- og kajakklub pa Islands Brygge. Pa Enghave Brygge tilsluttes broen pa det eksisterende Christians Langes Plads,
hvor der er ophold, udeservering og et stoppested for havnebussen, og forbindelsen fgres til Nelson Mandelas Allé. Pa Islands
Brygge lander broen pa et kajarealet/molen kaldet Havnemolen. Forbindelsen fgres mod Islands Brygge via eksisterende stibro
forbi Havnevigen og mod syd via Rundholtsvej. Broens centrale placering giver god betjening af lokalomraderne pa begge sider
af havnen, hvilket betyder at der opnas en rimelig rejsetid pa tveers for de fleste trafikanter i omradet. Broen giver rimelige mu-
ligheder for aflastning af Bryggebroen, men primaert for trafikanter til/fra den sydlige del af @restad mv. Placeringen giver en
rimelig god tilslutning til metrostation pa Enghave Brygge.

Tilslutning ved Enghave Brygge vil kraeve en stor ombygning af eksisterende pladsforhold ved Christian Langes Plads for at
kunne etablere en cykelgade, og i vid udstraekning begraense mulighederne for ophold, udeservering mv. Det vil have negativ
pavirkning af pladsens funktion som bydelsplads, og vil derved pavirke bylivskvaliteterne i bydelen. Pa Islands Brygge vil broen
ogsa lande i bydelens nye centrale rekreative opholdsrum omkring Havnevigen og pladsen nord for. Ruten vil ikke bergre selve
strandomradet, men vil pavirke adgangen hertil og mulighederne for ophold, udeservering mv. pa pladsen negativt. Havnemo-
len vil ogsa blive pavirket.

Tilslutning af stiforbindelsen til det overordnede vejnet er ikke mulig pa en god made, og vil i alle tilfaelde belaste eksisterende
veje mv., hvor isaer cykeltrafikken er vanskelig at indpasse. Mod nord passeres pladsen ved Havnevigen og en mindre lokal-
gade. Mod syd fglges smalle og kurvede straekninger pa Rundholtsvej, der ikke kan udvides. Havnebusstoppestedet vil skulle
desuden flyttes.

Der er risiko for at denne broforbindelse vil medfgre konflikter mellem trafikanter, stuetager funktioner og beboere, og den vil
have en stor pavirkning pa bylivet, og kan derfor ikke anbefales. Den vil desuden kraeve en lokalplanandring.
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I-9 linjef@ring

Tilslutning pa Islands Brygge (Punkt 9)

Forbindelser til trafiknet

Linjefgring 1-9 tager udgangspunkt i tilslutningen pa den nordlige side af holm J pa Enghave Brygge, som ikke er bygget endnu
og tilslutningen mellem eksisterende Daginstitutionen og Kajakklubben pa Islands Brygge.

Pa Enghave Brygge tilsluttes broen til den kommende lokalvej langs kajen og forbindelsen fgres mod kanalen til Elvaerksvej. Pa
Islands Brygge fglger ruten mod nord via Havnevigen og Islands Brygge og mod syd fglger ruten Rundholdtsvej mod Artillerivej.
Broens placering giver god betjening af Enghave Brygge, men pa Islands Brygge ligger den meget sydligt i bydelen, hvilket bety-
der at ture til/fra den nordlige del af Islands Brygge vil fa stgrre omveje. Placering af broen resulterer i den mest optimale for-
bindelse til/fra metrostationen pa Enghave Brygge for langt de fleste brugere. Derimod tilbydes ikke gode muligheder for aflast-
ning af Bryggebroen.

Tilpasning af forholdene ved broens tilslutningspunkter vil have en negativ indflydelse pa byrummene og eksisterende/plan-
lagte forhold pa begge sider af havnen. Pa Enghave Brygge vil det etablerede kajanlaeg skulle udvides for at kunne etablere en
cykelgade, og vil betyde en reduktion af havheomradet og den planlagte jollebro vil skulle flyttes lengere ud i havnebassinet.
Pynten og hjgrnet mod indlgbet til den nye lystbadehavn vil ndre karaktzr ved en brolanding i omradet. Alternativt kan den
planlagte bebyggelse rykkes for at ggre plads til cykelgaden, men dette vil have konsekvenserne for mindre gardrum og en re-
duktion af bebyggelse.

Pa Islands Brygge vil landingen af broen betyde en stor pavirkning af Kajakklubbens funktioner, hvilket formentlig vil betyde at
der skal ses efter en ny placering af klubben. Konsekvenserne for udearealerne i relation til Bryggens Kajak Club og daginstituti-
onens areal vil vaere store og kraeve en ngjagtig kvalificering og omdisponering. Den videre rute vil desuden pavirke pladsen ved
Havnevigen og mulighederne for ophold, udeservering mv. negativt. Tilslutning af stiforbindelsen til det overordnede vejnet er

ikke mulig pa en god made pa Islands Brygge, og vil i alle tilfaelde belaste eksisterende veje mv., hvor isaer cykeltrafikken er van-
skelig at indpasse.

Linjefgring anbefales ikke. Den vil ogsa kraeve aendringer i lokalplan.
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Resumé rapport— Foranalyse for stibro mellem Enghave Brygge og Islands Brygge

J-10 linjef@ring

lllustration af broens forlgb, set fra Enghave Brygge

T 7

= oW\

S

7

Tilslutning pa Islands Brygge (Punkt 10)

Forbindelser til trafiknet

Linjefgring J-10 tager udgangspunkt i tilslutningen pa den nordlige side af holm K, som ikke er etableret endnu, pa Enghave
Brygge og tilslutningen syd for eksisterende Daginstitutionen pa Islands Brygge.

Pa Enghave Brygge gar ruten nord om holm K, til krydset ved stibroen, og passerer over kanalen til krydset ved Elvaerksvej. Pa
Islands Brygge fglger ruten vejen syd for Havnevigens Badelaug, og syd om daginstitutionen Nokken til krydset ved Nokke
Strandvej. Herfra kan man kgre mod nord til eller syd. Broens placering giver acceptabel betjening af Enghave Brygge, men pa
Islands Brygge ligger den meget sydligt i bydelen, hvilket betyder at ture til/fra den nordlige del af Islands Brygge kan opleve
omveje.

Placering af broen resulterer i en god forbindelse til/fra metrostationen pa Enghave Brygge for langt de fleste brugere. Derimod
tilbydes ikke gode muligheder for aflastning af Bryggebroen. Tilpasning af forholdene ved broens tilslutningspunkter vil dog
have stor indflydelse pa eksisterende/planlagte byrummene pa begge sider af havnen. Pa Enghave Brygge vil det etablerede
kajanlaeg skulle udvides, for at kunne etablere en cykelgade, og kanalens bredde vil blive reduceret umiddelbart nord for. Dette
vil have negativ pavirkning af kanalbyens karakter, da adgang til vandoverflade mindskes, bade fysisk og visuelt. Alternativt kan
den planlagte bebyggelse rykkes for at ggre plads til cykelgaden, men dette vil have konsekvenserne for mindre gardrum og en
reduktion af bebyggelse.

Pa Islands Brygge vil der vaere ngdvendigt med nedrivning af ejendom syd for bgrnehaven. Landing af broen vil medfgre en stor
pavirkning af rummet syd for bgrnehaven og miljget teet pa Nokken. En landskabsmaessig bearbejdning vil kunne skabe en god
sammenhang i overgangen mellem Nokken og den gvrige by, hvor de lokale kvaliteter kan bevares.

Tilslutning af stiforbindelsen til det overordnede vejnet pa Islands Brygge er ikke optimal, hvor isaer cykeltrafikken er vanskelig
at indpasse pa de eksisterende veje.

Denne forbindelse kan anbefales, primaert for dens direkte forbindelse til metrostation og fordi vejen pa Enghave Brygge ikke
er etableret endnu.
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Resumé rapport — Foranalyse for stibro mellem Enghave Brygge og Islands Brygge

5 Opsamlingsskema

Nedenstaende skema opsummerer styrker og svagheder for hver linjefgring.

Emne
Brokonstruktion

Komfort for trafi-
kanter pa broen

Trafikforbindelse

Adgang til metro-
station Enghave

Brygge

Trafiksikkerhed

Fglge anlzegstiltag

Havnemiljg
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G-5
(+) Skaeringsvinkel tillader
brokonstruktion som dob-
belt klapbro.

(+) Brolzengde OK uden
etablering af tillaegsramper.

(+) Styrehus foreslas place-
ret pa Islands Brygge, god
plads og lavere kote.

(-) Leengdefald og oversigts-
forhold overskrider med 43
%o de opstillede graenser
vurderet for maksimalt
komfort.

(+) Central og direkte for-
bindelse mellem det over-
ordnede vej- og stinet pa
begge sider af havnen.

(-) Mindre omvej, men god
forbindelse via Nelson
Mandelas Allé.

(+) Generelt trafiksikker
rute. Bgrnehave pa Lyng-
holm er dog et risikopunkt.

(-) Kajudvidelse er ngdven-
dig og skal udfgres med ny
spunsvaeg. Kraever ny vej-
profil, med flytning af eksi-
sterende inventar, beplant-
ning og affaldsmolokker.

Etablering af cykelsti vil
medfgre stor omlaegning af
eksisterende belaegninger,
beplantninger og inventar.

(-) De to broer mellem
Lyngholm og Myrholm skal
ombygges.

(-) Kan forstyrre udsyn fra
etablerede traebrygger pa
Islands Brygge siden.

(-) Kan ikke forenes med
den planlagte traebrygge
ved Myrholm.

H-8
(+) Skaeringsvinkel tillader
brokonstruktion som dob-
belt klapbro.

(-) Broleengde kraever etab-
lering af tillaegsrampe pa Is-
lands Brygge siden.

(-) Styrehus foreslas place-
ret pa Enghave Brygge af
hensyn af oversigtsforhold,
synligt element pa pladsen.

(+) Gode forhold for lzeng-
defald og oversigtsforhold
sikrer en behagelig linjefg-
ring.

(-) Central forbindelse. Di-
rekte forbindelse pa Eng-

have Brygge, darligere for-
bindelse pa Islands Brygge.

(+) God tilslutning, mindre
omvej fra Islands Brygge.

(-) Cykelforbindelse forbi
trafikerede byrum medfg-
rer ringere trafiksikkerhed.

(-) Pa Islands Brygge kraever
det omfattende tiltag, at til-
passe trafikken i nord- og
sydgdende retning, saerligt
omkring Havnevigen.

(-) Broen over Havnevigen
skal ombygges.

(-) Lille begraensning af di-
rekte tilgang til havnelgb
for ro- og kajakklubber.

(-) Havnebusstoppested
skal flyttes.

1-9
(+) Skaeringsvinkel tillader
brokonstruktion som dob-
belt klapbro.

(-) Broleengde kraever etab-
lering af tillaagsrampe pa Is-
lands Brygge siden.

(-) Styrehus foreslas place-
ret pa Enghave Brygge af
hensyn af oversigtsforhold,
synligt element pa kajen.

(+) Gode forhold for leeng-
defald og oversigtsforhold
sikrer en behagelig linjefg-
ring.

(-) Central forbindelse. Di-
rekte forbindelse pa Eng-

have Brygge, darligere for-
bindelse pa Islands Brygge.

(+) Direkte og logisk forbin-
delse for de fleste brugere.

(-) God pa Enghave Brygge,
darligere pa Islands Brygge.

(-) Etablering af cykelgade
vil kreeve kajudvidelse eller
rykning af bebyggelse.

(-) Pa Islands Brygge kraever
det omfattende tiltag, at til-
passe trafikken ved kajak-
klubben. Dette kraever des-
uden indgreb i matrikelfor-
holdene.

(-) Broen over Havnevigen
skal ombygges.

(-) Begraensning af udsyn
ved indsejling til lille havne-
omrade ved Christian Lan-
ges Plads.

(-) Begrzaensning af direkte
tilgang til havnelgb for ro-
og kajakklubber. Kajakklubs
funktioner nedlaegges.

J-10
(+) Skaeringsvinkel tillader
brokonstruktion som dob-
belt klapbro.

(-) Broleengde kraever etab-
lering af tilleegsrampe pa Is-
lands Brygge siden.

(-) Styrehus foreslas place-
ret pa Enghave Brygge af
hensyn af oversigtsforhold,
synligt element pa kajen.

(+) Gode forhold for lzeng-
defald og oversigtsforhold
sikrer en behagelig linjefg-
ring.

(-) Central forbindelse. Di-
rekte forbindelse pa Eng-

have Brygge, darligere for-
bindelse pa Islands Brygge.

(+) God forbindelse, for de
fleste brugere.

(+) God pa Enghave Brygge,
darligere pa Islands Brygge.

(-) Etablering af cykelgade
vil kraeve kajudvidelse eller
rykning af bebyggelse.

(-) Pa Islands Brygge kraever
det omfattende tiltag, at til-
passe trafikken ved tilslut-
ning syd for daginstitutio-
nen. Dette kraever desuden
nedrivning af den nzertlig-
gende ejendom.

(-) Broen over Havnevigen
skal ombygges

(-) Ny bro skal etableres
over mod Nelson Mandelas
Allé.

(-) Begraensning af udsyn
ved indsejling til kanal imel-
lem boligger pa Enghave
Brygge.

(-) Lille begraensning af di-
rekte tilgang til havnelgb
for ro- og kajakklubber.
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Resumé rapport— Foranalyse for stibro mellem Enghave Brygge og Islands Brygge

Bylivskvalitet

Byrum

Ejerforhold

Forsyningsforhold

Anlzaegsgkonomi

(-) Eksisterende kanal redu-
ceres ved udvidelse af ka-
jen, kanallivet forringes.

(+) Skaber gget aktivitet pa
byplads og bidrager til byliv.

(+) Forgget cykeltrafik pa
Enghave Brygge langs kajen
kan veere til gene for bebo-
erne og boligerne i stueeta-
gen, samt daginstitutionen,
men der sikres god plads
ved etablering af bredt for-
tov og bredt kgreareal.

(-) Etableringen af cykelsti
pa tveers af plads- og op-
holdsomradet pa Islands
Brygge, kraever bearbejd-
ning af nye opholdsarealer
og disponering af pladsen
for at den fortsat er funkti-
onel.

(+) Forberedt plads til gang-
sti pa Islands Brygge side.

(-) Dog skal der etableres ny
cykelsti i et opholds- og le-
geomrade.

(-) Lokalgade/promenade
er ikke forberedt til linjefg-
ring pa Enghave Brygge
side, hvor byrum skal rede-
fineres.

(-) Z£ndringer i vejforhold.

(+) Kraever ingen store led-
ningsomlaegninger. Bergrer
evt. mindre stikledninger.

(+) Billigste brolgsning
Kaj udvidelse medfgrer dog
stor omkostning.

(+) Skaber gget aktivitet i
neerhed til Havnevigen.

(-) Den frie bevaegelse mel-
lem caféliv, udadvendte
stueetager og pladsdannel-
sen omkring Anlgbet vil
blive reduceret kraftigt pa
Enghave Brygge siden, samt
det unikke maritime sejl-
klubsmiljg vil blive forstyr-
ret af en linjefgring.

(-) De to velfungerende by-
rum vel blive reduceret i
kvalitet, da det vurderes, at
en linjefgring vil forstyrre
mere end den vil gavne.
Promenade og kvarters-
plads er ikke forberedt til
linjefgring pa Enghave
Brygge side, som vil blive
delt op i to og derved redu-
cere kvaliteten af byrum-
met. Landingspunktet vil
forstyrre det stille maritime
miljg omkring roklubberne.

(-) £ndringer i vejforhold.

(+) Kraever ingen store led-
ningsomlaegninger. Bergrer
evt. mindre stikledninger.

Lidt dyrere brolgsning.

(-) Broens landing vil 2endre
karakter af det nuvaerende
miljg, hvor konstruktion og
stiens forlgb skal tilpasses i
et roligere omrade af min-

dre urban karakter.

(+) Lokalgade/promenade
er ikke forberedt til linjefg-
ring pa Enghave Brygge side
iht. lokalplan, hvor byrum
skal redefineres, men da
det endnu ikke er bygget,
kan det tilpasses med en lo-
kalplanaendring.

(-) £ndringer i vejforhold.

(+) Kraever ingen store led-
ningsomlaegninger. Bergrer
evt. mindre stikledninger.

Lidt dyrere brolgsning.

(-) Broens landing vil 2endre
karakter af det nuvaerende
miljg, hvor konstruktion og
stiens forlgb skal tilpasses i
et roligere omrade af min-
dre urban karakter.

(+) Lokalgade/promenade
er ikke forberedt til linjefg-
ring pa Enghave Brygge side
iht. lokalplan, hvor byrum
skal redefineres, men da
det endnu ikke er bygget,
kan det tilpasses med en lo-
kalplanaendring.

Dele af det rekreative
grgnne areal pa Islands
Brygge siden vil veere pa be-
kostning af en linjefgring,
samt grusvejen og dets ko-
lonihavekarakter vil skulle
omlaegges og have negativ
pavirkning den ydre frem-
traeden.

(-) Krever nedrivning af
ejendom og @ndringer i
vejforhold.

(-) Kraever evt. omlzaegning
af et knudepunkt for fjern-
varme. Undersgges neaer-
mere i projekteringsfase.

Lidt dyrere brolgsning.

www.arteliagroup.dk
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Resumé rapport — Foranalyse for stibro mellem Enghave Brygge og Islands Brygge

6 Anlaegsoverslag

Der er udarbejdet anlaegsoverslag for hver af de fire udvalgte muligheder for broforbindelser.
Anlaegsoverslagene er udarbejdet pa foranalyse-niveau. Anlaagsoverslaget er baseret pa en estimeret
geometri, som er fastlagt ud fra ingenigrmaessige skgn og overslagsberegninger. Anlaegsoverslagene
tager udgangspunkt i erfaringspriser og er sammenlignet med de udfgrte foranalyser for stibroforbin-
delser mellem hhv. Nordre Toldbod/Langelinie til Refshalegen og Teglholmen til Amager Feelled,
samt erfaringspriser pa de nuvaerende konstruktioner pa Enghave Brygge, som er under udfgrelse.

Det indledende anlaegsoverslag for brodelen angivet i ovenstaende tabel er beregnet for indeks
2022K2. Der har veeret kraftigt stigende priser indenfor anlaegssektoren de seneste par ar, herunder
for stal, og der er en risiko for at det vil fortsaette de kommende ar.

Ekspropriation af grunde, store ledningsomlagninger, Jordbundsforhold, som ikke er undersggt og
kan veere ringere end antaget, evt. forurening af havbund eller MKV-undersggelse er ikke medtaget.
Da der ikke er tilstraekkelig information til at medtage disse i overslagene er de i stedet forsggt inklu-
deret i form af et hgjt usikkerhedstillaeg. Fglgeanlaegstiltag som konsekvens af etablering af stibroen
er desuden estimeret pa et overordnet niveau, idet der ikke er lavet skitseprojekt, og omfanget skal
praeciseres i den videre projekteringsfase.
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Resumé rapport— Foranalyse for stibro mellem Enghave Brygge og Islands Brygge

Tabel 1. Anlaegsoverslag for de fire udvalgte broforbindelser.

I

H Beskrivel
ovedpost og Beskrivelse 5 H-8 )

Brodelen
Lg ndfaester . 3 3 2,5 2,5
Lejer, Ple, Beton, Armering, Form
Klappiller . . 5 5 5 5
Pzle, Beton, Armering, Form, Fangedaeemning
@vrige meIIemu.nderst(z)tmnger . 5 5,5 5,5 5,5
Pzle, Beton, Armering, Form, Fangedaemning
Overbygning
Staldrager inkl. afstivninger, Belaegning, Raekvaerk, Transport og montage, Raekveerk, Le- 37 45 45,3 45,3
jer, Fuger, Belaegning
Installationer
Affugtningsanlaeg, Komplet mekanisk og hydraulisk anlaeg, Teknikhus 20 20 20 20
El til broarbejder
Hovedtavler, styring & kabler, Belysning, Tradlgs signal kommunikation, Farvandsaf- 5 5 5 5
maerkning, Bomanlaeg, Diverse
@vrige anlaegsudgifter 4 4 4 4
Ledevaerk, Duc d'Alber
Anlaegssum brodelen 79 88 87 87
Arbejdsplads- brodelen? 8 9 9 9
Entreprengromkostninger brodelen i alt 87 96 96 96
Fglgeanlaegstiltag
Anlzegstiltag pa Enghave Brygge side 19 6 4 6
Anlaegstiltag pa Islands Brygge side 4 8 8 6
Anlaegssum Fglgeanlaegstiltag 23 14 12 12
Arbejdsplads Fglgeanlaegstitag? 2 1 1 1
Entreprengrer omkostninger fglgeanlaegstiltag i alt 25 15 13 13
Total
| Totale entreprengromkostninger | 112 | 111 | 109 | 109
| Udbud, Projektering, tilsyn og intern administration? | 22 | 22 | 22 | 22
| usikkerhedstilleg® | e7] 67] 66| 66
| Totalomkostninger | 202 200] 197] 197

! Arbejdspladsomkostninger er ansldet at udggre 10 % af entreprengromkostninger.

2 Projekterings-, tilsyns- og administrationsomkostninger er ansldet at udggre 20 % grundet mange graenseflader og en gene-
rel hgj kompleksitet for projektet.

3 Usikkerhedstillaeg er ansl3et at udggre 50%, idet projektet er pd et meget tidligt stadie. Dette tillaeg udger reserver til ufor-
udsete udgifter, usikkerheder og eventuelle tilleegsarbejder svarende til den risikopulje, der fastsaettes pa statens anlaegs-

projekter iht. NAB (Ny Anlaegsbudgettering).
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7 Konklusion

Placering af broen, tilslutning til vejnet, udformning af tilslutningspunkter pa begge sider af havn,
funktion samt visuelle forhold er vaesentlige for at en kommende stiforbindelse over havnelgbet kan
komme til at fungere optimalt. Alle landingspunkter og linjefgringer kraever omlaegninger, der vil be-
tyde andringer for beboernes daglige faerden og bylivskvalitet i forhold til de forhold, der er til stede
pa nuveerende tidspunkt.

Det kommer seerligt til udtryk ved alternativ H-8, der lander lige ved de mest centrale pladsarealer pa
bade Enghave Brygge og Islands Brygge. En broforbindelse her vil have markant pavirkning af disse
opholdsrum, og vurderes at gdeleegge pladsernes szerlige karakter og den oplevelse, der netop ad-
skiller dem fra de gvrige gader i omraderne. Trafikalt skaber denne linjefgring en god forbindelse til
metrostation, men tilpasning til vejnettet pa Islands Brygge-siden vil ikke kunne opfyldes pa en opti-
mal og trafiksikre made. Derfor vurderes denne lgsning af vaere den mindst attraktive for begge by-
dele, og den vil derfor ikke kunne anbefales.

Linjefgring 1-9 skaber en rigtig fin forbindelse til metrostationen, men vil have en negativ indflydelse
pa byrummene i begge sider af havnen. Pa Enghave Brygge er det en fordel at holmen og kanalen
ikke er bygget endnu og der vil kunne indfgres tilpasninger, men en stibrolanding vil eendre markant
pa planlagte kanallivet og havnebassinet. Derudover bliver det sveert at skabe en god og sikker tilslut-
ning til vejnettet pa Islands Brygge og kajakklubben vil blive vaesentlig pavirket. Denne linjefgring an-
befales derfor ikke.

Alternativerne I-9 og J-10 er umiddelbart meget ens, men der er forskelle, der ggr at J-10 kan anbefa-
les fremfor I-9. Pa Enghave Brygge kan der for J-10 skabes en bedre tilslutning til det overordnede
vejnet, mens der pa Islands Brygge kan skabes bedre tilslutning for stibroen. Selvom tilslutning af J-10
kraever nedrivning af en mindre, privat ejendom, ses Igsningen som et bedre alternativ end I-9, fordi
stibroen for 1-9 vil forringe funktionen af kajakklubbernes faciliteter. Derudover vil denne Igsning
veere letter at etablere.

G-5 tilbyder en central placering af broen, der skaber en god sammenhang mellem de to byomrader
og generelt i det overordnede trafiknet. Samtidig har G-5 de korteste og mest direkte tilslutninger til
de overordnede vejnet, hvilket ogsa er en fordel. Udover at tilslutningspunktet pa Islands Brygge del-
vist er forberedt, betyder placeringen nord for Havnevigen, at kun en meget lille del af trafikken vil
belaste pladsarealet omkring Havnevigen og de smalle veje syd for. Derudover er denne linjefgring
lokalplankortlagt.

Pa baggrund af en vurdering af styrker og svagheder ved hvert af disse fire forslag, vurderes det, at
linjefgring G-5 og J-10 er de bedste Igsningsforslag.

Det anbefales at der gennemfgres egentlige trafikberegninger for den udvalgte linjefgring, sa trafik-

fordeling kan kvalificeres, og trafikgrundlag for udformning af kryds og veje kvantificeres til den vi-
dere projektering
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8 Tidsplan

Nedenstdende tabel viser en overordnet tidsplan for projektering, udbud og udfgrelse af en stiforbin-
delse mellem Enghave Brygge og Islands Brygge. Det vil veere ngdvendigt med revidering af nuvae-
rende lokalplaner med tilhgrende myndighedsproces. Det kan forventes abning af broen i slutningen
af 2028. Det forudsaettes at det bliver truffet valg om til videre projektering og udfgrelse ved politisk
behandling i efteraret 2023. Det forudsaettes at myndighedsproces ifm. nye lokalplanstillaeg udarbej-
des parallelt med projektering. Dette forventes at tage ca. 1 ar. Myndighedsbehandlingen skal vaere
afsluttet og godkendt inden der underskrives entreprisekontrakt, da der vil vaere en vis risiko forbun-
det hermed.

Aflevering af foranalyse Maj 2023

Politisk indstilling Juni 2023

Politisk behandling Sommer-efterar 2023
Endelig godkendelse til budget 2024 ‘ November 2023
Udarbejdelse af udbudsmateriale til Januar — Marts 2024
arkitektkonkurrence som totalradgivning (EU-udbud)

Praekvalifikation — jf. EU- udbudsregler April 2024
Udvelgelse af ansggere Maj 2024
Udarbejdelse af tilbud Juni — August 2024

September - Oktober 2024

Udpegning af vinder

Dispositionsforslag
Projektforslag
Myndighedsbehandling

November 2024 — November 2025

Udbudsprojekt

Udarbejdelse af udbudsmateriale til December 2025 — Februar2026
totalentreprengr

Praekvalifikation — jf. EU- udbudsregler Marts 2026

Udveelgelse af ansggere April 2026

Udarbejdelse af tilbud Maj — Juni 2026

Udpegning af vinder August — September 2026
Udfgrelsesprojekt Oktober 2026— Februar 2027
Udfgrelse Marts 2027 — September 2029

Lokalplanproces for nye tillaeg Februar 2025 — Februar 2026
Udarbejdelse af miljgkonsekvensvurdering
Hgringsprocesser
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9 Specifikke beskrivelser for de to anbefalede Igsninger G5 og J10

G5 linjefgring

Brolgsning

Cenarpive £
-&rﬁe £

Skitseforslag for brodesign. Ca. 180 m, maksimalt 43 %o i
broens lengdeprofil. Skaeringsvinklen mellem sejleretningen
og abningsfaget er 75 grader, broen kan udfgres som dob-
belt klapbro.

Broens styrehus foreslas placeret pa Islands Brygge.

Landing ved punkt G

Myrholm w— Cykeltrafik

W Gangtrafik

-f/o,%’
%y w— Biltrafik
o
[#8| ophotdszone
Zore
o
@/S
%%,
a,ol’:'/
Y
Lyngholm

Myrholm w— Cykeltrafik

we Gangtrafik

w— Biltrafik

s —
b, V) Ny stibro @ Opholdszone

@
&
&
o
$
o
&
S
=

Cykelgade

Zona

«— Udvidelse af kaj

Eksisterende trafikflow til venstre. Fremtidig trafikflow til hgjre.

Ved tilslutningspunktet er arealet mellem broen og vejen en del af den flisebelagte promenade langs kajen, der er skiltet

som opholds- og legeomrade. Det vurderes at den nuvaerende udformning bedst imgdekommer krav til trafikafvikling og

trafiksikkerhed, hvorfor der ikke anbefales tilpasninger her. Cykelgaden foreslas ensrettet for biltrafik mod syd. Det anbefa-

les at der etableres fartdeempning for cyklister pa vej ned fra broen.

- . 5 L .

|
Fortov  IFlexareal | Vejbane Promenade
i i

L 3000 6000

| Ophold

1 1
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Fortov udvides med 0.5 m

Flexareal forskydes

Vejbane udvides med 2,35 m

Promenade forskydes

Kanal indsnaevres med 3,85 m

For at imgdekomme den kommende stibro skal eksi-
sterende vejprofil pa Andrei Sakharovs Vej andres:

e  Fortovs areal i den sydlige side udvides til 3
m. Flexzone rykkes, vejareal udvides til 6 m
og etableres en cykelgade, promenade rykkes
ved at udvide kajen (3,85 m), og kanalen ind-
snaevres derfor (opfyldning og ny spunsvaeg)

e 9 Affaldsmolokker flyttes til ny promenade.

e  Eksisterende traeer fjernes og genplan-
tes/etableres ny i den nye vejprofil.

e Eksisterende stibro og eksisterende vejbro
mellem Myrholm og Lyngholm fjernes og
etableres en ny pga. kajudvidelse
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Resumé rapport— Foranalyse for stibro mellem Enghave Brygge og Islands Brygge

Landing ved punkt 5
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Eksisterende trafikflow til venstre. Fremtidig trafikflow til hgjre.

Broen tilsluttes det allerede etablerede landingspunkt, hvor der vil vaere en krydsning med trafikken langs havnepromena-

den. Det foreslas at stiforbindelsen fra begge retninger afbrydes ved promenaden, sa stitrafikken tvinges til at bremse og

tage hensyn til trafikanterne pa promenaden. Det er ogsa muligt at lade stien vaere gennemgaende, sa trafikanter pa prome-

naden i hgjere grad ggres opmarksom pa krydsende trafik. Den endelige Igsning skal vurderes naermere i projekteringsfase,

og der vil generelt skulle gennemfgres en tilpasning af det nyetablerede anlaeg lige omkring tilslutningspunktet.
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For at imgdekomme den kommende stibro skal eksi-
sterende promenade og plads @ndres:

e  Cykel- og fodgaengertrafik fra broen inddeles i
to separate stier, hvor fodgaengere kan be-
nytte den eksisterende sti pa ca. 3,5 m langs
opholdsarealet ved Sirius Tarn. Det foreslas
etableret en cykelsti pa 4,5 m med asfaltbe-
legning, dette vil kraeve en omlaegning af ek-
sisterende byrum, herunder omlaegning af be-
laegning, inventar og beplantning.

e Nyt landskabsprojekt som sikrer byrums funk-
tionalitet i begge sider af cykelstien vil veere
ngdvendigt.

@vrige folge anlagstiltag

Udover tilpasninger og ombygninger ved landingspunkter vil det vaere behov for tilpasning af tilstedende vejnet og kryds i

linjefgringsforlgb:

- Krydset Lyngholm/Myrholm skal ombygges, foreslas etableret et haeve flade

- Albert Schweitzers Vej skiltes som cykelgade

- Det etableres midterheller ved krydset Nelson Mandelas Allé/Albert Schweitzers Vej

- Det etableres midterheller pa Islands Brygge i krydset med den nye stiforbindelse.

- (@vrige byrums tiltag afledt af broens landinger.
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Resumé rapport — Foranalyse for stibro mellem Enghave Brygge og Islands Brygge

J10 linjefgring Igsning

Brolgsning
I

!! | Skitseforslag for brodesign. Ca. 220 m. Leengdefald kan

: opretholdes pa maks. 40 %o. Skaeringsvinklen mellem sej-
: leretningen og abningsfaget er 88 grader, broen kan udfg-
res som dobbelt klapbro.
Broen lander i terreenniveau pa Enghave Brygge uden be-
hov for tilleegsrampe. Pa Islands Brygge etableres en
rampe for at broen lander i terreenniveau ved Nokken
Strandve;.

Broens styrehus foreslas placeret pa Enghave Brygge.
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Trafikflow iht. lokalplan til venstre. Fremtidig trafikflow til hgjre.

Broen tilslutter sig ved den planlagte promenade langs kajen, som skiltes som opholds- og legeomrade. Det foreslas at ud-
forme krydset ved landing som et opholds- og lege omrade, hvor broens cyklister palaegges vigepligt. Det vurderes at den
udformning bedst vil imgdekomme krav til trafikafvikling og trafiksikkerhed, hvorfor der ikke anbefales tilpasninger her. Cy-
kelgaden foreslas ensrettet for biltrafik mod syd.

Det anbefales at der etableres fartdeempning for cyklister pa vej ned fra broen. For at imgdekomme den kommende stibro
skal eksisterende vejprofil pa Albert Lutulis Vej andres jf. planlagte profil i lokalplanen. Fortovs areal i den sydlige side udvi-
des til 3 m, vejareal udvides til 6 m og det etableres en cykelgade. Kajen indsnaevres med 3,85m. Alternativt, kan den plan-
lagte bebyggelse rykkes for at ggre plads til den nye vejprofil og minimere kanalens indsnavring. Tilbagerykning af bebyg-
gelse vil dog betyde tab af byggeret samt darligere lysforhold for det bergrte gardrum. Endelig udformning kraever naeermere
dialog i den videre projektering. Forhold vist pa snit ved G-5 beskrivelse geaelder ogsa denne straekning. Straekningen er ikke
etableret endnu, og ombygninger er derfor ikke er ngdvendige.
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Resumé rapport— Foranalyse for stibro mellem Enghave Brygge og Islands Brygge

Landing ved punkt 10
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Eksisterende trafikflow til venstre. Fremtidig trafikflow til hgjre.

Broen tilsluttes syd for den eksisterende bgrnehave pa en ejendom, der ngdvendigvis ma inddrages i forbindelse med bro-
ens tilslutning. Herfra vil broen blive forbundet direkte til Nokken Strandvej umiddelbart inden to 90 graders sving. Stibroen
palaegges vigepligt ved tilslutning til Nokken Strandvej, og der bgr etableres fartdeempning for cyklister pa ved ned fra broen.
Nokken Strandvej foreslas indrettet som en cykelgade i straekningen mellem landingskrydset og Rundholtsvej. Rundholtsvej

skiltes ogsa som cykelgade. Langt stgrstedelen af trafikken til og fra broen vil bevaeges sig mod @st, og kun en begraenset

maengde vil skulle til/fra broen mod syd.

@vrige folge anlaegstiltag

Udover tilpasninger og ombygninger ved landingspunkter vil det vaere behov for tilpasning af tilstédende vejnet og kryds i

linjefgringsforlgb:

- Etablering af ny sti bro over kanalen i forlaengelse af vejen Albert Lutulis Vej
- Etablering af krydsningspunkt i form af midterhelle pa Nelson Mandelas Allé

- Nedrivning af eksisterende ejendom pa Islands Brygge.
- Etablering af asfalteret sti pa straekningen mellem Nokken Strandvej til Rundholtsvej
- Ombygning af krydset Nokken Strandvej/Rundholdtsve;j til vigepligtsreguleret kryds

- Skiltning af Rundholtsvej som en cykelgade

- Fjernelse af eksisterende stibro til Havnevigen og etablering af bredere bro.
- Etablering af gennemgaende asfalteret sti ved pladsen pa Havnevigen
- Skiltning af den sydlige del af vejen Islands Brygge som en cykelgade.
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