


1. Baggrund

Kgbenhavns Kommunes Borgerrepraesentation
vedtog i august 2020 nye regler for parkering af
el-lgbehjul i Kebenhavn.

De nye regler betyder, at el-lgbehjul ikke la&engere
ma parkeres pa offentligt areal i den taet
bebyggede by, den sakaldte forbudszone.

De nye regler har overordnet set fgrt til et markant
fald i brugen af el-lgbehjul i Kgbenhavn.
El-lgbehjul kan vaere en del af Igsningen pa

Kgbenhavns traengsel.

Kgbenhavnerne havde far reglerne taget
Igbehjulene i brug, som en naturlig del af

hverdagen.

| dag er de forsvundet fra bybilledet, hvor bilerne i

stedet har indtaget pladsen.

2. Nuvaerende model

3. Oplaeg til ny model

Summering af rapport om el-lgbehjul i Kgbenhavn af Rambgll

Bade bzredygtighed og forretning er
afhangig af flere daglige brugere

2020 2022

Antallet af brugere pr el-lgbehjul pr. dag er
faldet fra 1,8 i 2020 til 0,9 i 2022.

El-lgbehjulene fungere i hverdagen som
erstatning for biltrafik

Ifelge rapporten erstatter 16% af turene med et
el-lgbehjul en tur med bil.

El-lgbehjul bruges i overvejende grad af
almindelige Kebenhavnere

94% af de kebenhavnske ture med el-labehjul
foretages af herboende Kgbenhavnere

El-lgbehjul bruges ligesom cykler og i
supplement til offentlig transport og taxa

Sammenlagt er 74% af turene foretaget enten i
myldretiden, i forbindelse med arbejdstiden




2. Nuveerende model 3. Oplaeg til ny model

1. Baggrund

Tilgeengeligheden av el-lgbehjul i Kgbenhavn er utrolig lav, hvilket
resultererilav anvendelse af el-lgbehjul og begreenset modalskifte
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3 Taetheden af el-lgbehjul (el-1gbehjul/km?2) i Kgbenhavn er utrolig lav. Borgere skal i
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gennemsnit ga mere end 10 minutter for at finde et el-lgbehjul, og i mange tilfeelde kan de
d M’ ikke tilga et. Det gegr at brugen er faldet markant og vi har oplevet en 90% nedgang i antal

ture siden relanceringen i oktober 2021.
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3y Tilgeengelighed er afgarende for, at en bruger anvender el-lgbehjul som transportmiddel til
5 last-mile transport. El-1gbehjul skal seerligt veere tilgeengelige ved offentlig transport for at
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opna dette.
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;1\ T Densiteten af el-lgbehjul bgr gges. Det sker via etablering af parkeringspladser i de indre
Hver bld hexagon med tal & brokvarterer. Flere parkeringspladser vil gge brugen i hele byen og dermed gge potentialet
roprasentoror L for, at el-1gbehjul kan bidrage til beeredygtig omstilling af transporten i byen.

gennemsnitlig antal 1gbehjul = An
i det omrade det daekker.
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Den nuveerende model har Igst forhenveerende udfordringer ved
parkering man sa i 2019-2020 men ikke uden konsekvenser
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Tilgeengelig by: ca. 54 km?

Totale omrade i Kgbenhavns kommune hvor der er beboelse med tilhgrende vej (eksluderer parker mm.)

Tilgeengelig kommunalvej: 5.6 km?
Kommunvalvej hvor der kan udpeges parkeringslokationer til el-lgbehjul.

I Forbudszone:17.5 km?

@ Parkeringspladser: 444

Densitet (tilgaengelig by): 8.22 pladser / km?

Antal pladser per km? (Densitet) udtrykker hvor mange pladser (i gennemsnit) der er for hver km?
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Konsekvenser for brugeren ved nuveerende model er for lav
tilgeengelighed og derved minimal mulighed for modalskifte
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Nuvzerende Densitet (tilgaengelig by): 8.22 pladser / km?

200 meter

. Antal pladser per km? (Densitet) er den vigtigste parameter
(sammen med antal el-lgbehjul) der udtrykker borgernes
adgang til el-lgbehjul i de tilladte omrader.
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. Helt praktisk, betyder det at brugeren i gennemsnit skal
ga minimum 5 minutter for at tilga en parkeringshub
til el-lgbehjul_men i realiteten mere da ikke alle
parkeringsubs altid har el-lgbehjul i dem.
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. Det stiller ligeledes udfordringer for brugeren,
nar vedkommende skal afslutte sin tur, da der i gennemsnit
erlangt til den naermeste parkeringshub fra
vedkommendes gnskede destination.
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. Sammenlignet med andre europaeiske byer modtager vi
langt flere klager fra brugere i Kgbenhavn, hvoraf stgrstedelen
omhandler mangel pa parkeringsmuligheder, isaer i
forbudzonen.
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O Parkeringslokation
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Der anbefales derfor fglgende aendringer til en ny model:

Udvid parkeringszonen for el-lgbehjul uden om middelalderbyen
Indfgr obligatoriske parkeringszoner for el-lgbehjul sikret med GPS-las

Planlaeg parkeringszoner i samspil med offentlig transport for
at sikre sammenhang

o St krav til baeredygtigheden pa enhedermne
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Parkering bgr fortsat veere forbudt i Middelalderbyen, men med
nem adgang via knudepunkter i udkanten

Et forslag til en model der kan fungerer for alle
parter: Borgere, brugere og operatgrer.

Med parkeringszoner pa bl.a Ngrreport,
Radhuspladsen, Kongens Nytorv og Gammel
Strand vil folk kunne tilga middelalderbyen til
fods ved at parkere el-1gbehjulet udenfor den
rgde zone.

\ores data og feedback fra brugere peger p3, at
vi med denne foreslaet model, ville kunne
servicere en betydelig del af ture der
efterspgrges, mens vi samtidigt kan sikre de
ordnede parkeringsforhold der har veeret til
stede siden relancering i oktober 2021.
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For at forbedre tilgeengeligheden og brugsgraden anbefales der
at blive oprettet 59 nye parkeringshubs

Tilgaengelig by: ca. 67 km? (+11 km?)

Totale omrade i Kgbenhavns kommune hvor der er beboelse med tilhgrende vej (eksluderer parker mm.)

Tilgeengelig kommunalvej: 9.5 km? (+3.1 km?)
Kommunvalvej hvor der kan udpeges parkeringslokationer til Igbehjul.

[ Forbudszone: 0.7 km? (-16.8 km?)

@ Nye parkeringspladser: +59
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Det foreslas, at man udvaelger 59 parkeringshubs fremfor 30
af felgende grunde;

1.  Antallet af el-Igbehjul pr. hub mindskes, hvilket forbedre ryddeligheden og gadebilledet. Efterspargslen for at
parkere iindre by og brokvarterne er stgrre end de nuveerende placeringer, hvilket betyder flere hubs er
ngdvendige, hvis der samtidigt skal saettes et 1oft for el-lgbehjul pr. hub.

2. Brugsgraden gges, da flere parkeringshubs vil betyde at det er nemmere at tilga et lebehjul inden for rimelig tid.

Malet pa sigt, er at komme taettere pa 1-2 minutters gdgang til det naermeste el-1gbehjul.

3. @get brugsgrad som fglge af flere hubs vil ogsa betyde at det er gkonomisk rentabelt for udbyderne at fortsaette
med lgbehjulsordningen. 30 hubs vil ikke ggre en betydelig forskel for den nuvaerende model, hvor udbyderne pa
nuvaerende tidspunkt lider betydelige gkonomiske tab.



