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Med overfgrselssagen 2021-2022 (BR 5. maj 2022) (@, A, B, F, V, A og 82724
O) blev der afsat 1,8 mio. kr. til en foranalyse, som skal afdeekke mulighe- Sagsnummer i eDoc
derne for overdaekning af @resundsmotorvejen pa hele straekningen el- 2023-0136269

ler pa delstraekninger i Kebenhavns Kommune (se budgetnotat og ud-
mentningsnotat i bilag 1). Foranalysen skal afdeekke plan, -jura- og myn-
dighedsforhold, konstruktionsformer, gkonomi, finansiering, trafikale
forhold og milje. | forbindelse med foranalysen har der vaeret dialog
med en reekke interessenter, heriblandt TArnby Kommune, Amagervest
Lokaludvalg, Sund & Bealt og By & Havn. Forméalet med overdaekningen
er at deempe stgjen fra trafikken og binde omradet bedre sammen.

Resumé

Teknik- og Miljgforvaltningen har valgt at preesentere analyseresulta-
terne i fire scenarier, der tilsammen deekker de elementer, som det
med Overfarselssagen 2021-2022 blev besluttet skulle indgé i analysen,
herunder stgjreduktion, energiproduktion (solceller) samt sammen-
haenge og bykvalitet. Desuden er mulishederne for parkér og rejs-anleeg
og klimatilpasning undersggt. Den overordnede konklusion er, at der,
teknisk set, kan etableres flere forskellige overdaekninger af @resunds-
motorvejen, som bade har en stgjreducerende effekt og som binder by-
rummene bedre sammen. Der er dog en raekke forudseetninger for en
eventuel etablering af en overdaekning, herunder trafikafvikling i anlaegs-
fasen og midlertidig lukning af @resundsbanen, som vil skulle afklares
med Banedanmark og Sund & Beelt. Analysen konkluderer, at det ikke er
en forudsaetning at en eventuel overdaekning etableres samtidig med
udvidelsen af @resundsmotorvejen, der er besluttet med Infrastruktur-
aftalen 2035. Det er dog rddgivers vurdering, at en eventuel overdaek-
ning med fordel kan anleegges umiddelbart efter faerdigggrelsen af mo-
torvejsudvidelsen inden kapaciteten i de fire spor, er fuldt udnyttet.

Sagsfremstilling Mobilitet, Klimatilpasning og Byved-
Folgende tre konstruktionsformer, kan bruges til en overdaekning af ligehold
@resundsmotorvejen: (bilag 2 side 4): Islands Brygge 37

e Hamborgskaerme. Ekstra hgje stejreducerende skeerme med ud- 2300 Kgbenhavn S

kragning over karebanerne. Mulighed for opseetning af solceller. EAN-nUmmer

e Lette overdaekninger. Konstruktion hvorpé der ikke kan etableres 5798009809452
rum for ophold. Mulighed for opsaetning af solceller.
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e Tunge overdeekninger. Konstruktion, hvor der blandt andet vil
kunne etableres grenne byrum med mulighed for ophold, let trafik
og smébygninger.

Mulighederne for at etablere et hgjt byggeri over motorvejen er ikke
analyseret, da det vil kreeve en sterre detaljeringsgrad, end det har vee-
ret muligt at opnéd i denne analyse. Raddgiver vurderer, at det blandt an-
det vil kraeve at man kender dimensionerne (hgjde og bredde) for et
eventuelt byggeri forud for etablering af en overdaekning, s& byggeriets
beerelinjer sikres.

| foranalysen er der udarbejdet fire scenarier der kombinerer konstrukti-

onsformerne samt de andre undersggte elementer (bilag 2 side 6):

e Scenarie 1: Priseffektiv stgjreduktion (tung overdaekning i @restad,
Hamborgskaerme mellem Kalvebod Feelled og Tarnby Kommune).

e Scenarie 2: Integreret energiproduktion (tung overdeekning i @re-
stad, kombination af Hamborgskaerme og let overdaekning pé re-
sten af straekningen med solceller)

e Scenarie 3: Sammenhange og bykvalitet (tung overdaekning mel-
lem Center Boulevard og Tarnby Kommune)

e Scenarie 4: @restad (tung og let overdaekning i @restad)

De fire scenarier er udarbejdet, sd de rummer spaendeti bestillingen fra
Overfarselssagen. Alle scenarier sikrer bade stgjreduktion og en bedre
sammenhaeng i Drestad eller langs en leengere straekning, da de inde-
holder en tung overdaekning i minimum et omrade af @restad. De tre
konstruktionstyper har alle en god stejdeempende effekt, forudsat en
samlet l&engde pd mere end 1.500 meter. De lette overdaekninger - isaer
Hamborgskaermene - er dog med deres hgjde med til at forsteerke de
visuelle barrierer mellem omraderne. Elementer fra scenarierne kan
eventuelt kombineres. Resultaterne fremgar af tabel 1.

Tabel 1. De fire scenarier og deres estimerede stgjeffekt, anlaegspris (uden driftsomkostninger)
samt anlaegsprojektets groft estimerede miljgpavirkning mélti CO2-eq. (bilag 2 side 9).

Parametre Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3 Scenarie 4
Priseffektiv Integreretenergi- | Sammenhange | Q@restad
stgjreduktion produktion og bykvalitet (850 meter)
(1,6 km) (2,5km) (1,6 km)

Stejreduktion 36% reduktion 42% reduktion i 40% reduktion i 3% reduktion i

(2051 stgjbela- | iantal stgjbela- | antal stgjbela- antal stgjbela- antal stgjbela-

stede boliger) stede boliger stede boliger stede boliger stede boliger

Anleegssum 1, 33 mia. DKK 1,91 mia. DKK 3,65 mia. DKK 1,58 mia. DKK

COz-eqved an- | 40.000-67.000 | 46.000-76.000 165.000- 65.000-

leeg ton CO2-eq ton CO2-eq 277.000 ton 110.000 ton

(A1 -A3 og A‘f) CO2-eq COz2-eq

Den samlede tidshorisont for planleegning og gennemfgrelse af de fire
scenarier vurderes at veere omkring 8-12 &r. Scenarie 1 vurderes at
kunne gennemfgres hurtigst af de fire scenarier, og scenarie 3 vurderes
at vaere det mest tidskreevende.

For uddybning af stgjreduktion se bilag 2 side 76. Den stgjreducerende
effekt kan e@ges i scenarie 1til 3, hvis streekningen (ca. 400 meter) mel-
lem en eventuel overdaekning i Kebenhavns Kommune og tunnellen i
Tarnby Kommune ligeledes overdaekkes. T&rnby Kommune har gen-
nemfert en tilleegsstejkortleegning, med udgangspunkt i scenarie 3 som
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eksempel (bilag 4). Tarnby Kommmune forventer at foreleegge stajkort-
leegningen til orientering d. 15. juni 2023. Det skal bemaerkes, at en
eventuel nedsaettelse af hastigheden pa straekningen ogséa kan have en
stejdaempende effekt.

Anlaegsomkostninger og finansieringsmuligheder
Anlaegsomkostningerne for etablering af Hamborgskaerme er en smule
mindre end anlaagsomkostningerne for lette overdaekninger, mens an-
leegsomkostningerne for tunge overdaekninger er markant hojere (bilag
2 side 77). De samfundsmaessige gevinster ved en overdaekning, fx
stejreduktionen, kan ikke kapitaliseres og anvendes til finansiering. Sol-
celler péd overdaekningen kan kun bidrage med et minimalt tilskud efter
en arraekke, nar solcelleanlaegget er tilbagebetalt. Delvis finansiering via
indteegter fra arealudvikling, som fglge af en overdaekning af motorve-
jen, vurderes i et begranset omfang at veere mulig langs @resundsmo-
torvejen og banen. Det vil dog kraeve en neermere afklaring. Der er flere
ejere af arealerne langs motorvej og bane, herunder By & Havn, som
o0gsa har rdderet over eventuelt nyt areal pd en overdaekning (bilag 2
side 24). Flere af arealerne langs motorvejen er ubebyggede, men er
allerede lokalplanlagt, primeert til erhvervsanvendelse. By & Havns areal
omkring Hannemanns Allé er under lokalplanproces, og der forventes
en startredegerelse til august. En eventuel naermere afklaring vil skulle
have fokus pd By & Havns rolle. Kebenhavns Kommune ejer et omrade
med ikke-varige kolonihaver syd for @resundsmotorvejen, som vil
kunne udvikles over tid (bilag 2 side 36). Kolonihaveomradet er sikret
ved langvarige lejekontrakter (2035 og 2045).

Udvidelse af @resundsmotorvejen

Sund & Beelt forventer at sende en miljgkonsekvensvurdering for udvi-
delsen af @resundsmotorvejen i offentlig hering i juni 2023. Udvidelsen
er berammet til at skulle anleegges i 2024. Motorvejsudvidelsen pé
straekningen mellem Kalvebod Feelled og Tarnbytunnellen forventes
gennemfegrt ved at inddrage en del af midterrabatten. Udvidelsen vur-
deres ikke at veere til hinder for en eventuel fremtidig overdaekning. Dog
er der pladsudfordringer pé delstraeekket mellem Center Boulevard og
Ove Arups Vej pga. de mange ramper. Det vil skulle undersgges neer-
mere.

Udfordringer

En overdaekning af @resundsmotorvejen er et komplekst projekt, og for-
analysen peger pa en raekke udfordringer, der skal undersgges naer-
mere. Trafikafviklingen under anlaeg er en vaesentlig udfordring, og en
eventuel overdaekning af @resundsbanen vil medfere, at den i perioder
skal speerres. Mulighederne herfor skal afklares med Banedanmark og
Sund & Belt. De tveergédende broer begreenser muligheden for at skabe
en lang sammenhangende overdakning, og iseer metrohgjbanen har
seerlige sikkerhedsmaessige krav. Muligheden for at integrere de tveer-
gédende vej- og stibroer direkte ind i overdeekningen kan undersgges.

Aktarer
Dialogen med interessenter beskrives neermere i bilag 3.
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Politisk handlerum
| forleengelse af en foranalyse skal Teknik- og Miljgforvaltningen udar-

bejde budgetnotat til senere budgetforhandlinger, jf. Videre proces.
Teknik- og Miljgudvalget kan oplyse, hvis de ikke gnsker, at der udarbej-
des budgetnotat pa alle fire scenarier, men f.eks. kun ét scenarie.

Videre proces

| forlaengelse af foranalysen udarbejder Teknik- og Miljgforvaltningen, jf.
indkaldelsescirkuleere for Budget 2024 (@U 25. januar 2023) budget-
notat pa en videre undersggelse af alle fire scenarier beskrevet i sags-
fremstillingen samt udvalgte kombinationsmuligheder. Nar Teknik- og
Miljgudvalget har taget sagen til orientering, atheenger gennemfarsel af
finansiering ved forhandlingerne om Budget 2024.

Vicedirektar
Peter Hgjer
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Teknik- og Miljgudvalget besluttede den 31. januar 2022, at forvaltningen skulle
udarbejde et budgetnotat til Overferselssagen 2021-2022 pé en foranalyse af
overdaekning af @resundsmotorvejen og Helsingearmotorvejen i Kebenhavns Kommune.

Indhold
Nar @resundsmotorvejen omtales i neervaerende notat, indbefatter det ogsé
@resundsbanen, som forlgber parallelt hermed.

Formaélet med overdaekningerne er, at de skal binde omrdderne sammen og have en
stgjdeempende effekt. Forslaget er aktuelt, da der med Infrastrukturplanen 2035 er
besluttet en udvidelse af @resundsmotorvejen med forventet starti 2024.

Foranalysen rummer de emner, som blev drgftet pd Teknik- og Miljgudvalgets made den
31.januar 2022 omhandlende muligheder for overdaekning af @resundsmotorvejen og
Helsingermotorvejen, jf. tabel 1.

| forbindelse med afrapporteringen i 2023 afholdes et politisk temamgde. Derudover
inddrages Amager Vest Lokaludvalg og Bispebjerg Lokaludvalg. Mere omfattende
borgerdialog indgéar ikke i dette budgetnotat, men forventes indarbejdet i den eventuelle
efterfelgende tekniske analyse, som der kan bestilles budgetnotat pa til forhandlingerne
Budget 2024.

Foranalyse af overdaekning af @resundsmotorvejen og Helsinggrmotorvejen (1,6 mio.
kr.ianlaeegi2022-2023)

Der udarbejdes en foranalyse med fire Igsningsforslag, der vurderer og afdeekker
mulighederne for at overdeekke @resundsmotorvejen og Helsinggrmotorvejen pé hele
straekningen eller pa delstreekninger i Kebenhavns Kommune.

Losningsforslag:

Folgende Igsningsforslag for overdeekning af @resundsmotorvejen undersgges:
e Fuld overdaekning fra Amagermotorvejen til kommunegraensen (ca. 2,5 km)
e Delvis overdaekning fra Amagermotorvejen til kommunegraensen (ca. 2,5 km)
e Fuld overdakning pa streekningen igennem Q@restad (ca. 650 m)
e Delvis overdaekning pé streekningen igennem @restad (ca. 650 m)

Side 1 af 4
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Folgende Igsningsforslag for overdeekning af Helsingermotorvejen undersgges:

e Fuld overdaekning pa hele streekningen fra Ryparken St til kommunegreensen (ca.
900 m)

e Delvis overdaekning péa hele streekningen fra Ryparken St til kommunegreensen
(ca. 900 m)

e Fuld overdaekning af delstreekning pé begge sider af motorvejsbroen
(Emdrupsvej) (ca. 400 m)

e Delvis overdeekning af delstreekning pa begge sider af motorvejsbroen
(Emdrupsvej) (ca. 400 m)

De fire lgzsningsforslag for hver motorvej, undersgges for forhold oplistet i nedenstadende
tabel 1.

Tabel 1. Liste over indhold i foranalysen

Analyser @resundsmotorvejen og Helsinggrmotorvejen
Interessenter e Analysen skal kortleegge og klarleegge ejer- og
interessentmaessige forhold.

Plan, - jura- og e Analysen skal afdaekke for planforhold. For @resundsmotorvejen
myndigheds- skal planforhold for A/S @resund afklares inkl. By & Havns planer
forhold for @restad.

e Analysen skal afdaekke juridiske forhold og eksisterende
lokalplanleegning, samt evt. behov for supplerende planlaegning.

e Analysen skal afdeekke henholdsvis Tarnby Kommune og Gentofte
Kommunes interesse i overdaekning.

e Henvendelse til Hvidovre Kommune ift. erfaringer og feelles
henvendelse til staten.

Konstruktions- e Analysen skal undersege mulige konstruktionsformer, hvor der

former kan opferes bebyggelse og et parkér og rejs-anlaeg.

¢ Analysen skal undersgge mulige konstruktionsformer med et
grent byrum péd overdaekningen, hvor der integreres idraetsfaciliter
og klimatilpasningslgsning.

e Der skal undersgges mulige konstruktionsformer, hvor et system
med alternative energikilder kan indgé.

e Analysen skal undersgge sikkerhedsmaessige krav og bindinger,
der skal opfyldes.

@konomi og e Derskal foretages en indledende afdeekning af

finansiering finansieringsmulighederne, herunder mulighed for Offentlig
Privat Partnerskab (OPP) og statslige tilskud.

¢ Indledende beregninger af den samlede business case for
overdaekningen, herunder afklaring af mulige
finansieringsmodeller og samfundsgkonomiske gevinster.

e Anleaegsoverslag inkl. eventuelle arealerhvervelser.
Anleegsoverslaget vil veere behaeftet med en store forbehold.

Trafikale e Derskal foretages en screening af mulige gang- og

forhold cykelforbindelser og trafikafvikling ved etablering af et parkér og
rejs-anleeg.

Miljo o Der skal foretages en analyse og vurdering af reduktionspotentialer

af stgj bdde i de omrader, der er bergrt samt felgekonsekvenser i
andre omréder.

Side 2 af 4
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e Der skal undersgges for luftforurening og CO2-udledning,
herunder om det kan suges veek i overdaekningen.

Foranalysen forelaagges for Teknik- og Miljgudvalget medio 2023. Forinden vil Teknik- og
Miljgudvalget ultimo 2022 fa forelagt en orienteringssag med status péa foranalysen.

P& baggrund af foranalysen kan der traeffes politisk beslutning om at igangseette en
teknisk analyse af udvalgte lezsningsforslag. Der vil i s& fald skulle bestilles et budgetnotat
herpé til forhandlingerne om Budget 2024.

@konomi

Foranalysen har estimerede anleegsudgifter péd i alt 2,5 mio. kr. i perioden 2022-2023. Af
de 2,5 mio. kr. er 0,9 mio. kr. til intern projektledelse. Dette skyldes en omfattende
koordinering b&de internt i Teknik- og Miljgforvaltningen og med @konomiforvaltningen
samt med eksterne aktgrer sd&som Sund og Beelt og Staten.

Det geelder, at eksekvering af anleegsprojekter i perioden 2022-2023 er afheengig af, at
der prioriteres anleegsmaltal i de pdgaeldende ér.

Der indgér ikke midler til den videre proces og det konkrete anleeg i dette budgetnotat.

Tabel 2. Oversigt over aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1.000 kr. - 2022 p/l) omrade 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | lalt
Foranalyse Anlaeg 1.250 1.250 2.500
1 alt 1.250| 1.250 2.500

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at arbejdet med foranalysen vil veere relativt
ukompliceret, og at der ikke er forbundet risici hermed. Dog er tidsplanen for
koordineringen mellem parter og interessenter, den politiske behandling samt afdaekning
af finansieringsmuligheder forbundet med usikkerhed.

Bevillingstekniske oplysninger

Tabel 3. Udgifter pa alle styringsomrader

Anlaeg (1.000 kr. - . *

2022 p/I) Bevilling | 2022 2023 2024 2025 1alt

Foranalyse (ekstern) 2000 800 800 1.600| 1.600%*
ror T

Vdaiftertl 2000| 450 450 900| 900*

bygherreorganisation

Anlaegsudgifter i alt 1.250 1.250 2.500| 2.500*

Ovrige tekniske oplysninger

Bydel

Bydaekkende

Bispebjerg | X|Indre by Vesterbro/Kgs. Enghave Valby Amager Ost
Norrebro @sterbro | X | Brenshgj/Husum Vanlgse Amager Vest (X

Side 3 af 4
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Den 7. marts 2022

Heoring
Har budgetnotatet veeret i hgring? Ja Nej
Ejendomsfaglig hering i TEo/ByK/KEID X
IT-projekt (KIT) X

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere givet midler til formalet.

Side 4 af 4
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Foranalyse
Af en overdekning af Oresundsmotorvejen

Juni 2023

Foranalysen er udarbejdet af COWI for Kebenhavns Kommune.

Nogleteam COWI

Thomas Knudsge Damm (projektleder)

Lerke Karoline Frier @rgaard (ass. projektleder)

Stephen Slot Odgaard (konstruktioner, tunnel og anleegsgkonomi)
Per Skov Simonsen (konstruktioner)

Lars Find Larsen (stgj)

Henrik Grell (trafik)

Mette Neimann (arkitektur og landskab)

COWI
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FORANALYSEN
Resumé af foranalysen

Kort over det omrdde som foranalysen har fokuseret pa.

o SR e
Projektomrade

iR

Princip for losningstypen “tung overdaekning”.
Her vist som under terran, men en tung over-
daekning vil ogsd kunne etableres over terraen.

N @ 4

[o o [ o

Princip for losningstypen “let overdaekning”.
Overdaekningen kan ogsd udformes rektangu-
leert eller pd anden vis.

Princip for losningstypen "JHamborgskaerme”.
Hamborgskzermen er en ny type stojskaerm,
som 1 sin udformning tilnaermer sig en egentlig
overdaekning.

4  Foranalyse - overdaekning af @resundsmotorvejen



FORANALYSEN
Resumé af foranalysen

Foranalysen har haft til formal at
belyse mulighederne for en over-
daekning af Oresundsmotorvejen
pa den ca. 2,5 km lange straekning
fra udfletningen ved Amagermo-
torvejen mod vest til greensen mod
Tarnby Kommune mod ost.

Udgangspunktet for opgaven har vaeret

at sammenligne mulighederne for en hel
eller delvis overdaekning af hele stracknin-
gen med en overdakning af straeekningen
igennem Qrestad.

I alt har det givet fire scenarier som er illu-
streret pa de folgende sider. Scenarierne er
anvendt som et analysegreb med det for-
mal at undersege hvad forskellige lasnings-
typer pa forskellige delstraekninger kan.
Scenarierne skal ikke ses som endegyldige
losningsforslag, men som eksempler pa
maéader man kan kombinere forskellige
losningstyper pa pa straekningen.

1 forbindelse med foranalysen har der
vearet dialog med Amager Vest Lokalud-
valg, Sund & Belt, By & Havn og Tarnby
Kommune.

I foranalysen er forskellige overdeeknings-
typer blevet undersegt. De undersogte
typer betegnes hhv. let overdekning, tung
overdekning og Hamborgskaerme. De tre
overdakningstyper er skematisk illustreret
pa forrige side og kan karakteriseres som:

1. Let overdzkning

En let overdeekning er karakteriseret ved,
at overdakningen alene er dimensioneret
til at kunne baere egenvaegt, snepavirkning
og andre naturlaster samt eventuel adgang
for drift og vedligehold.

2. Tung overdakning

En tung overdaekning er betegnelsen for en
type overdekning, der udover naturlaster
kan tale en belastning i form af jordop-
fyld, landskab, byrumsaptering, feerdsel

af karetgjer, smabygninger mv. En tung
overdakning vil principielt set ogsa kunne
dimensioneres til at baere byggeri, men
dette er ikke forudsat i foranalysen. Der er
redegjort naermere herfor pa side 45.

3. Hamborgskaerme

Hamborgskarm er betegnelsen for en ny-

ere type stojskerm hvor den gverste del er
udkraget ind over korebanerne. Skeermen

er udviklet ifm. planleegningen af det store
overdaekningsprojekt for A7 i Hamborg.

* Pq et kort delstraek imellem Center Boulevard og Ove Arups Vej er der s begraenset plads, at placering

af sgjler vil kreeve flytning/ombygning af ramper i begge sider af motorvejen, hvilket vil vaere en meget

omkostningstung losning. Alternativt skal sgjler placeres i det nuvaerende nodspor. Det vil enten kraeve en

permanent lukning af nedsporet pa denne straekning eller, at nodspor og vejbaner forskydes mod midter-

rabatten. Den ovelse vil dog ikke vaere mulig at gennemfore og samtidig udvide motorvejen da motorvejs-

udvidelsen netop planlaegges gennemfort ved inddragelse af midterrabatten. Se Scenarie 3 for uddybning.

Fire scenarier
Foranalysen arbejder med en scenarietil-
gang og de fire scenarier der belyses er:

 Scenarie 1: Priseffektiv stojreduktion
- samlet lzengde: ca. 1.600 m
» Scenarie 2: Integreret energiproduktion
- samlet lzengde: ca. 2.500 m
 Scenarie 3: Sammenhange og bykvalitet
- samlet lzengde: ca. 1.600 m
» Scenarie 4: Qrestad
- samlet lzengde: ca. 900 m

Synergi med motorvejsudvidelsen
Foranalysen er gennemfort sidelebende
med en miljokonsekvensvurdering af en
udvidelse af @resundsmotorvejen. Udvi-
delsen er besluttet med Infrastrukturplan
2035 og skal efter planen anlaegges fra
2024. Miljokonsekvensvurderingen gen-
nemfores af Sund & Beelt.

Motorvejsudvidelsen forventes hovedsa-
geligt gennemfort ved at inddrage greont
areal i midten. Der bibeholdes dog et smalt
areal, der i foranalysen vurderes veerende
bredt nok til etablering af sgjler for en
eventuel overdeekning. Motorvejsudvidel-
sen vurderes derfor ikke at pavirke mulig-
hederne for en overdaekning i vaesentligt
omfang*.

For at begraense gener i anlaegsfasen ved en
eventuel kommende overdaekning pa hele
eller dele af streekningen kan motorvejen
med fordel udvides mod midten. Hermed
vil der delvist kunne kompenseres for de
kapacitetsmassige begraensninger et over-
daekningsprojekt vil medfere i anleegsfasen.
Det betyder, at en udvidelse for en eventuel
overdaekning ikke vurderes at vare en hin-
dring for en overdakning — tvaertimod.

Det vil dog veere forbundet med storre
trafikale omkostninger, hvis overdeeknin-
gen ikke igangsaettes hurtigst muligt efter
udvidelsesprojektet, da den ledig trafik-
kapacitet bliver optaget af den forventet
trafikudvikling.

Det optimale vil vaere at koordinere de

to projekter, for at begraense de trafikale
gener i anlaegsfasen.

Foranalyse - overdaekning af Oresundsmotorvejen



FORANALYSEN
Resumé af foranalysen

Tung overdaekning Hamborgskaerme Tung overdaekning Hamborgskarme
Scenarie 1 Scenarie 2

Let overdaekning
Priseffektiv stojreduktion

Integreret energiproduktion

framr: 22N

Hamborgskaerme Hamborgskaerme Let overdaekning

Foranalysens fire scenarier er her rumligt
illustreret. For storre illustrationer se afsnittet
Scenarier fra side 55. Illustrationerne viser
scenarierne oppefra set fra vest mod ost med
feelleden i forgrund og Tarnbytunellen laengst
ude i horisonten.

6 Foranalyse - overdeekning af @resundsmotorvejen



FORANALYSEN
Resumé af foranalysen

Tung overdaekning Tung overdaekning

Scenarie 3 Scenarie 4
Sammenhaenge og bykvalitet

Hamborgskarme Hamborgskaerme Let overdaekning

Foranalyse - overdeekning af @resundsmotorvejen
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FORANALYSEN

Resumé af foranalysen

Hvad viser scenarierne?

Foranalysen arbejder med scenarier for at
belyse konsekvenser ved forskellige valg
og fravalg. Alle scenarierne indeholder
forskellige overdaekningslgsninger og den
foretrukne lgsning kan vise sig at veere en
kombination af flere scenarier. Resultatet
af de fire analysescenarier er kort opsum-
meret i de folgende delafsnit.

Stajreduktion

Der ses i tre af de fire scenarier en vaesent-
lig reduktion i antallet af stgjbelastede
boliger i omradet. I scenarie 4, der kun
inkluderer overdaekning igennem Qrestad,
er der sa godt som ingen stgjreduktion for
de omkringliggende boliger. Dette skyldes
dels at den overdaekkede strackning er for
kort i forhold til at kunne skabe en effektiv
stejreduktion, og iseer at overdekningen
ikke er placeret langs boligerne, men i
Orestad hvor der pé denne strackning er
forskellige former for erhverv. For scenarie
1-3 er der en god effekt, som dog ville veere
endnu bedre hvis man kunne fortsatte ind-
til Tarnbytunnellen ca. 300 m inde i Tarn-
by Kommune — og overdakke den abne
streekning mellem de to overdaekninger.

Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen

Anlaegssum

Der er gennemfort indikative anlaegsover-
slag for de fire scenarier. For neermere
anlaegsoverslag og kort besskrivelse af
forudsaetninger, se kapitlet "Scenarier”.
Resultatet for de fire scenarier er:

« Scenarie 1: 1,33 mia.
« Scenarie 2: 1,91 mia
« Scenarie 3: 3,65 mia
« Scenarie 4: 1,58 mia

Dertil kommer en &rlig udgift til lebende
drift og vedligehold. Anlegsoverslagene er
gennemfort pa et meget overordnet niveau
og indeholder et korrektionstilleeg pd 50%
jf. principperne i Ny Anlaegs Budgettering
(NAB). Efterfolgende projektering og
estimering af omkostninger kan vise savel
starre som mindre samlet pris.

Sammenhaeng

Alle fire scenarier indeholder en tung
overdakning af omrédet imellem Fields og
Plaza Hotel, hvor der kan skabes et sam-
lende byrum. Dette er valgt for at sikre, at
alle de foreslaede scenarier i et eller andet
omfang indeholder potentiale for at skabe
bedre sammenhang i Orestad. I scenarie

1 0g 2 er det kun her der skabes bedre
sammenhzng, scenarie 4 inkluderer ogsa
streekningen imellem Ferring og Rambgll
og i scenarie 3 foreslas en tung overdaek-
ning pé sterstedelen af strackningen, for
at belyse hvad et s& ambitigst projekt kan
forventes at koste.

Kompleksitet og omfang

Overdakning af Oresundsmotorvejen (og
@resundsbanen) vil uanset udformning,
udgere et komplekst og omfangsrigt an-
leegsprojekt. Projektet indeholder forskel-
lige delelementer hvor kompleksiteten og
de udfordringer det kan give er storst. Det
geelder saerligt gener og tekniske lgsnin-
ger ifm. overdaekning af bane og perroner
(inkl. trappenedgange mv.) og gener og
tekniske lgsninger ifm. overdaekning af
motorvej og etablering af Hamborgskaer-
me i midterrabat. Derudover vil seerligt de
tunge overdaekninger skulle forholde sig til
medet med de mange tvaergaende vej- og
stibroer samt metrohgjbanen.

Tunneldirektivet stiller krav om en lang
raeekke sikkerhedsmeessige foranstaltnin-
ger, og bdde Hamborgskaerme og lette
overdakninger er reelt i en grazone ift.

tunneldirektivet og praksis vil skulle afkla-
res narmere i dialog med Vejdirektoratet
og Sund & Belt.

Ift. anlaegsfasen vil trafikafvikling skulle
behandles intensivt for at mindske hel og
delvis lukning af vejbaner, ramper, bane-
spor og broer og de mange genevirkninger
det vil afstedkomme.

COz2-eq for anlaeeg (A1-A3 0g A4)

I foranalysen er der foretaget en grov
opgorelse af CO2eq pavirkning af de fire
scenarier. Der er ikke pa nuvarende stadie
foretaget en projektspecifik vurdering af
transport i forbindelse med import/eksport
af materialer. De udregnede grove meeng-
der er indsat i Vejdirektoratets vaerktej
InfraL.CA med dets standardvardier for
transporttype og afstande.

Beregningen er baseret pa overordnede
mengder og nutidens emissionskoefficien-
ter. Den endelige pavirkning af anlegget
vil afhaenge af valg af transportmetode,
samt optimeringer i materielfremstilling
og maengder. Resultatet er angivet som

et interval for at afspejle resultatets store
usikkerhed.



FORANALYSEN
Resumé af foranalysen

De fire scenarier og deres estimerede stojeffekt, anleegspris, potentiale for at styrke sammenhaengen i omrddet, vurdering af den tekniske

kompleksitet og omfang af anleegsarbejderne, samt anlaegsprojektets groft estimerede miljopavirkning malt i CO2-eq.

Hvordan kan det finansieres?

By & Havn har raderet over det areal der
matte opstd som folge af en overdaekning
og rader desuden over storstedelen af de
ubebyggede arealer langs streekningen.
Hvis en overdakning skal medfinansieres
via arealudvikling, vil By & Havn derfor
vere en central aktor.

Der er ikke i foranalysen lavet en samlet
business case for forskellige scenarier

for arealudvikling langs motorvejen, da

en raekke forudsaetninger herfor forst vil
skulle afdeekkes naermere. Udarbejdelse af
en realistisk business case for et overdak-

ningsprojekt hvori der indgar indteegter fra
salg af byggeretter vil kraeve et storre ana-
lysearbejde med et dedikeret fokus herpa.

I et sddant arbejde vil det veere vigtigt at fa
afklaret tekniske forudsetninger grundigt,
lavet et eller flere realistiske bud pa en hel-
hedsplan for omrédet og bud pa en samlet
tidsplan for realisering, da tidsaspektet

vil have en pavirkning pa resultatet af
businesscasen. Finansiering gennem salg
af byggeretter pa selve overdakningen, er
heller ikke en del af foranalysens scenarier,
men kreever ligeledes en omfattende og de-
dikeret analyse, hvilket uddybes i afsnittet
vedr. tunge overdaekninger.

Hvis en overdaekning ikke kan medfinan-
sieres ved salg af byggeretter, vil en finan-
siering bero pa en aftale imellem Staten
og Kebenhavns Kommune om fordeling af
anlegsomkostning samt det lobende drift
og vedligehold.

I foranalysen er der i scenarie 2 regnet pa
potentialet i opsatning af solceller ift. om
dette vil kunne fungere som medfinansie-
ring. P4 basis af beregningerne vurderes
opsatning af solceller ikke at have nogen
betydende effekt ift. medfinansiering, men
kan med fordel indtaenkes som supplement
ift. driftsomkostningen pé el.

Parameter Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3 Scenarie 4
Priseffektiv stgjreduktion Integreret energiproduktion Sammenhange og bykvalitet Qrestad

Stoireduktion 36% reduktion i antal 42% reduktion i antal 40% reduktion i antal 3% reduktion i antal
) stgjbelastede boliger stgjbelastede boliger stgjbelastede boliger stgjbelastede boliger

Anlaegssum 1,33 mia. DKK 1,91 mia. DKK 3,65 mia. DKK 1,58 mia. DKK

Potentiale i centrum af Potentiale i centrum af Potentiale langs hele C
Sammenhang . Potentiale i Orestaden
Orestaden Qrestaden streekningen

Kompleksitet Stor kompleksitet Meget stor Meget stor Meget stor

og omfang og omfang kompleksitet og omfang kompleksitet og omfang kompleksitet og omfang

CO2-eq for anlaeg 40.000-67.000 46.000-76.000 165.000-277.000 65.000-110.000

(A1-A3 0g A4) ton CO2-eq ton CO2-eq ton CO2-eq ton CO2-eq

Hvad er tidshorisonten?

Den samlede tidshorisont for planleg-
ning og gennemforelse af de fire scenarier
vurderes at veere omkring 8-12 ar. Dette
deekker over yderligere foranalyser, forun-
dersogelser, forprojekt, VVM, myndigheds-
godkendelser, udbud, anlaeg og ibrugtag-
ning. En lang rackke forhold kan pévirke
den faktiske tid for realisering.

Scenarie 1 vurderes at kunne gennemfores

hurtigst af de fire scenarier, og scenarie 3
vurderes at veere det mest tidskraevende.

Foranalyse - overdaekning af Oresundsmotorvejen
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FORANALYSEN

Indledning

COWTI har for Kebenhavns Kom-
mune gennemfort en foranalyse af
mulighederne for overdekning af
@resundsmotorvejen.

Selvom motorvejen ligger lavt i forhold til
det omkringliggende terreen opleves stgjen
tydeligt og som en gene for borgerne. Tra-
fikken eages ar for ar og problemet forven-
tes kun at blive vaerre i fremtiden.

Udover stgjen udger motorvejen en mar-
kant fysisk barriere i Qrestad og omradet.
@resundsforbindelsen er en vigtig trafik-
forbindelse i Danmark, da den er trafikdren
til @resundsbroen og Lufthavnen.

Nar @resundsforbindelsen omtales, ind-
befatter det en samlet betegnelse for bade
@resundsmotorvejen og Jresundsbanen.

Foranalysen har en vesentlig graenseflade
til den kommende udvidelse af @resunds-
motorvejen, som der er afsat midler til

i Folketingets Infrastrukturplan 2035.
Udvidelsen forventes igangsat i 2024.

Formaélet med foranalysen er at vurdere og
afdeaekke fire forskellige losningsforslag for
en overdaekning af @resundsforbindelsen i
Kgbenhavns Kommune. Malet er at redu-
cere stgjen fra motorvejen, samt integrere
forskellige lasninger i overdeekningen og
binde omrédet bedre sammen.

10 Foranalyse - overdeekning af @resundsmotorvejen

Foranalysen skal indgé i et politisk be-
slutningsgrundlag om, hvorvidt der skal
igangsaettes yderligere analyser af over-
daekningsmuligheder.

Foranalysen omfatter tre delopgaver:

« Kortlaegning af de juridiske, planmaessi-
ge og okonomiske rammer

* 4 scenarier, der belyser mulighederne
for at overdaekke @Oresundsforbindelsen

 Inddragelses af relevante aktgrer

Foranalysen er udarbejdet i et procesfor-
lob med fokus pé kortleegning, analyse og
formidling. Samtidig har en dialogbaseret
inddragelse af aktgrer og interessenter
veret et integreret og baerende element i
opgavelgsningen og omfattet dialog med
Amager Vest Lokaludvalg, Sund & Belt,
By & Havn og Tarnby Kommune.

Samlet har kortlaegning, inddragelse og er-
faringsprojekter veeret med til at definere
mulighederne for lgsningsforslagene.

Nerverende rapport skal ses som essen-
sen af de mange aspekter der er ved plan-
legning og etablering af en overdakning
over @resundsforbindelsen. Foranalysen
favner derfor bredt og forseger at skabe et
helt billede af mulighederne og begraens-
ningerne.

“Parterne er enige om at afsaette midler
til udarbejdelse af foranalyse, som skal
afdaekke mulighederne for overdaekning

af Oresundsmotorvejen pa hele stracknin-
gen eller pa delstraekninger i Kebenhauvns
Kommune, i dialog med Tarnby Kommune
og andre relevante interessenter.”

FRA AFTALETEKST TIL OVERFORSELSSAGEN
2021-2022, KOBENHAVNS KOMMUNE




FORANALYSEN
Afgraensning

Foranalysen har haft et bredt
analyseomrade og der er i ar-
bejdsprocessen foretaget en raekke
afgraensninger og praciseringer af
analysen. Disse er kort oplistet og
begrundet nedenfor.

De fire scenarier
Opgaven lgd pé at analysere pa folgende
fire scenarier:

1. Hel overdaekning igennem Qrestad

2. Delvis overdeekning igennem QOrestad

3. Hel overdaekning af hele straekningen

4. Delvis overdaekning af hele streekningen

Af flere grunde er der opstillet fire mere
nuancerede scenarier. En overdeekning
igennem Qrestad, vil pga. den korte
leengde, have en meget begreenset stoj-
dempende effekt, mens en overdaekning
af streekningen ved Felleden, der lober fra
Amagermotorvejen og indtil Orestad, er
omkostningstung og uden effekt i forhold
til boliger. Scenarierne kan dog sammen-
settes anderledes. Det uddybes pa side 13.

De fire nye scenarier har til formal at teste
forskellige intentioner fra stajbeskyttelse
til rekreativt potentiale og anlaegspris og er
justeret, sa der i stedet for to “korte scena-
rier” med overdakning kun igennem Ore-
stad og to ”"lange scenarier” med overdak-
ning af hele strackningen, er udarbejdet:

« Et "langt scenarie” der viser effekten
af stegjdeempning af hele straekningen
(scenarie 2)

« Et "kort scenarie” der viser effekten af
stgjdeempning af straekningen kun igen-
nem Orestad (scenarie 4)

» To scenarier der viser varierende laeng-
der for ogsé at vise effekten af lasninger
herimellem (scenarie 1 og 3)

Business case

Der er ikke udarbejdet en samlet business
case for de forskellige scenarier, da det
ikke har vaeret muligt at klarleegge det
precise forudsatningsgrundlag for ind-
taegtssiden. Der er dog lavet en business
case for energiproduktion i scenarie 2.

Udarbejdelse af en realistisk business

case for et overdeekningsprojekt hvori der
indgar indtaegter fra salg af byggeretter

vil kraeve et storre analysearbejde med et
dedikeret fokus herpé, samt en naermere
afdeekning af de bagvedliggende forudsaet-
ninger herfor.

Finansieringsmodeller

Foranalysen beskriver kort de mulige
finansieringskilder. Men der er ikke vur-
deret at veere basis for neermere analyse

af mulige finansieringsmodeller som OPP
mv., da arealudvikling vurderes, at veere
den eneste reelle finansieringskilde udover
direkte finansiering af Kebenhavns Kom-
mune og/eller Staten.

Anvendelser pa overdakningen

I den stillede opgave har der varet et on-
ske om at belyse muligheden for en reekke
mulige anvendelser ovenpé en overdaek-
ning. Der er sdledes set pé potentialet for
parkér og rejs, klimatilpasning og rekrea-
tiv anvendelse, herunder grent byrum og
idreetsfaciliteter.

Til gengeeld er der ikke naermere analyse-
ret pd muligheden for at bygge ovenpéa en
overdaekning. Der er redegjort neermere
herfor i afsnit om tunge overdaekninger.

Bygbarhed og anlaegsperiode

Foranalysen giver nogle indikationer ift.
bygbarhed af de forskellige lasningstyper,
men indeholder ikke detaljerede planer for
anlaegsfasen ift. bygbarhed, trafikafvikling,
byggepladslogistik mv. Der er i derfor
heller ikke lavet estimat for samlet anlaegs-
periode af de fire scenarier, men angivet

et samlet overordnet tidsestimat, som vil
skulle kvalificeres naermere i en eventuel
neeste fase.

Inddragelsesproces

Inddragelse og udvelgelse af relevante
aktarer og erfaringsprojekter er sket i sam-
arbejde med Kgbenhavns Kommune.
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FORANALYSEN
Leesevejledning

Foranalysen er forste skridt i en
udforskning af en mulig over-
deekning af Oresundsmotorvejen.
Rapporten kan laeses som en sam-
let rapport, men kan ogsa bruges
som opslagsvark for de mange
aspekter, muligheder, potentialer
og udfordringer, som den samlede
foranalyse bestér af.

Nerveerende foranalyse forsgger at give
leeseren en grundlaeggende viden og
forstaelse for foranalysens resultater,
budskaber og betragtninger igennem enkle
og letforstaelige tekster, der suppleres af
grafiske materialer.

Foranalysen er opdelt i fem hovedafsnit,
der er underbygget af det arbejde, der har

dannet processen for analysearbejdet.

1. Kortlaegning

1 kortleegningen er nuvarende bindinger
og forhold screenet og kortlagt. Kortlag-
ningen bidrager til at skabe synliggarelse
og forstdelse af omradets juridiske bindin-
ger samt plan-, ejer-, natur- og miljomaes-
sige forhold.

2. Delomrader

Oresundsforbindelsen og dens omgivende
omrader undersgges i en straeeknings-
analyse, der belyser de fysiske rum langs
og pa @resundsforbindelsen. En del af

streekningsanalysen har veeret at vurde-

re en mulig projektafgransning, bade i
forhold til overdeekningsmuligheder, samt
i forhold til hvorvidt der er sidearealer,
der kan seettes i spil i en udviklingsmodel.
Straekningen har en naturlig inddeling i 7
delomrader som vist pa luftfotoet pé side
12. Denne inddeling er gennemgéende i
foranalysen.

3. Potentialer

Med udgangspunkt i Orestad er forskellige
intentioner og potentialer for udvikling

af Orestad som bydel og Kebenhavn som
hovedstad undersegt. Her har der vaeret
fokus pé det potentiale, som en overdeek-
ning kan medfere — bade som et nyt areal
ibyen, for de omkringliggende omréader
samt for Kebenhavn.

4. Losningsmuligheder

Tekniske muligheder for overdeekninger
af @resundsforbindelsen undersgges. Der
arbejdes ud fra tre lgsningstyper, som hhv.
er tunge overdaekninger, lette overdaeknin-
ger og Hamborgskarme. Principperne kan
ses pa figurerne. I de tekniske underse-
gelser vurderes det konstruktive princip,
anlegsomkostninger og CO2 aftryk.

5. Scenarier

Med foranalysen har der veret fokus pa

at arbejde med scenarier i form af mu-
lighedsstudier, der er stedsspecifikke for
omradet omkring @resundsforbindelsen.
Scenarierne afprover derfor forskellige los-

ninger baseret pa intentioner, potentialer
og udfordringer for udvikling af byen.

Det har vaeret formélet at teste forskellige
scenarier for at finde ud af hvilke mulighe-
der, der kan findes, samt hvad de forskel-
lige losninger kan, og hvad de ikke kan. De
forskellige afsnits delemner og delanalyser
er hver iseer brikker, der kan settes i spil
pé forskellige mader.

Forslagenes udforskning af foranalysens
dele, kan ses som et ‘breaetspil’. De forskel-
lige losningsmuligheder udger hver isaer
’spillebrikker’ og delomraderne er “felter’
pé spillepladen.

Nar brikkerne settes i spil, dannes for-
skellige scenarier og herigennem teste
forskellige losningsmuligheder.

Brikkerne kan kombineres pa forskellig vis
pé spillefelterne og der er flere muligheder
end hvad foranalysens scenarier viser.

Scenarierne skal ses som et undersggende
mulighedsrum, der afsoger losningsmulig-
hederne stedsspecifikt for delomraderne
samt i sin helhed for omradet. Samtidig
kan de bruges til at fa et overblik over
potentialer og udfordringer. Ved yderli-
gere undersogelser kan betragtninger fra
forsnalysens scenarie bl.a. danne videns-
grundlag til at identificere relevante mulig-
heder.

(]

N @
Lo

Princip for losningstypen “tung overdaekning”.
Her vist som under terrzn, men en tung over-
deekning vil ogsa kunne etableres over terraen.

o . D

Princip for losningstypen “let overdaekning”.
Overdaekningen kan naturligvis ogs@ udformes
rektanguleert.

(.

Princip for losningstypen "JHamborgskzerme”.
Hamborgskaermen er en ny type stojskarm,
som 1 sin udformning tilneermer sig en egentlig
overdaekning.

a sl

Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen 13






Kortlaegning




Kort over omradet med mapping af funktioner |
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KORTLAGNING

> 2

P& Vestamager i Kgbenhavns
Kommune straekker @resundsmo-
torvejen i en gst-vestlig retning og
forbinder Kebenhavn med bade
@resundsforbindelsen til Sverige
og Kastrup Lufthavn. Forbindelsen
er derfor en vigtig del af Danmarks
infrastruktursystem.

Nervarende foranalyse fokuserer pd om-
ridet, hvor @resundsmotorvejen strackker
sig fra Amagermotorvejen i gst til kommu-
negransen mod Tarnby kommune i vest.
Streekningen skerer sig fra vest igennem
tre karakteristiske omrader: Kalvebod
Fealled, Orestad og Kolonihavekvarteret.
@resundsmotorvejen er en del af kvarteret
@restad Syd, hvor Kalvebod Felled og
Orestad er placeret samt en del af Koloni-
havekvarteret.

Kalvebod Falled

Kalvebod Fzlled er en del af Naturpark
Amager og er et stort offentligt naturomra-
de, der er en attraktion og naturoplevelse.
@resundsmotorvejen og @resundsbanen
streekker sig fra gst mod Orestad og deler

Beskrivelse af omradet

Kalvebod Fealled. Nord for @resundsmo-
torvejen og syd for @resundsbanen ligger
skydebanerne med henholdsvis Keben-
havns Flugtskytteklub og Storkebenhavns
Jagtforening. @st for skydebanerne kiler
Naturpark Amagers Hundeskov sig ind
mellem @resundsbanen og Gresunds-
motorvejen inden banen og motorvejens
meade netop for Orestads start.

Nord for mgdet mellem bane, motorvej,
feelled og Orestad tangerer Golfbanerne
omradet samt ligger langs hele Orestads
nordestlige side.

Syd for @resundsmotorvejen ligger
naturomradet med abne vidder. Mellem
@resundsmotorvejen og Kalvebod Feelled
er der etableret stgjvolde.

Orestad

Orestad er et af Kebenhavns nyere byom-
rader, og en en blandet bydel, der bl.a.
bestar af enkeltstdende hagjhuse, tet-hejt
byggeri, karrerstrukturer og taet-lav bebyg-
gelse. Bydelen er et varieret omrade, der
bl.a. rummer beboelse, erhverv, detailhan-
del, parker og offentlige formal. Samtidig

har @restad flere byfunktioner, -faciliteter
og -attraktioner, der tiltraekker lokale sével
som resten af Kabenhavn.

Oresundsmotorvejen og Gresundsbanen
lgber parallelt ca. 600 m i en ost-vestgé-
ende retning pa tveers af Orestad. Streek-
ningen virker som en barriere, der deler
Orestad i en sydlig og nordlig del, der
forbindes af sti- og vejbroer. Omraderne
omkring @resundsmotorvejen er her prae-
get af markante og hgje bygninger samt
uudnyttede arealer.

De hgje og markante bygninger skaber
struktur i @restads skyline, mens de store
uudnyttede arealer tydeligger delingen af
Orestad. Orestad ligger ca. 6 meter hgjere
end @resundsmotorvejen.

Kolonihavekvarteret
Kolonihavekvarteret er kendetegnet af de
mange kolonihaveforeninger, der fordeler
sig bade syd og nord for @resundsmotor-
vejen og Presundsbanen samt villakvar-
teret mellem Kanalvej og Kongelundsvej
nord for motorvejen. Kvarteret prages af
lav bebyggelse og forbindes af to vejbroer.

Kolonihavekvarteret afgreenses mod vest
af kommunegransen mod Tarnby kom-
mune. Fra kommunegraensen straekker
@resundsmotorvejen sig ca. 400 m for den
fores under Tarnbyoverdaekningen.

Trafikflows

Orestad Station er et vigtigt knudepunkt
for @restads kollektive trafik, da bade
metroen og regionaltog forbindes her. Fra
Orestad Station har serligt gadende trafi-
kanter flows mod dels hverdagsdestinatio-
ner som arbejdspladser, gymnasium eller
detailhandel, dels kultur- og fritidsoplevel-
ser som Royal arena og skajtehallen.

Oresundsmotorvejen er en fysisk barriere
for seerligt gdende og cyklister. Cykelnettet
viser tydeligt, at cyklister flere steder langs
Oresundsmotorvejen ma storre omveje for
at krydse @resundsmotorvejen eller for at
komme fra @restad til de omkringliggende
omréader.

Foranalyse - overdaekning af @resundsmotorvejen
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I dette afsnit er der redegjort for
de vaesentligste juridiske- og plan-
maessige forhold i omradet.

Som grundlag for kortlaegningen er taget
udgangspunkt i en omradeafgreensning
som vist pa kortet pa forrige side - samt
de angivne delomréader 1-7. Der refereres
lobende til denne inddeling af dette afsnit.

Der er undersogt relevant statslig savel
som kommunal planlegning, naturfor-
hold (fredninger og naturbeskyttelser)

og relateret lovgivning. Derudover er der
foretaget en screening af servitutter pa
overskriftsniveau med henblik pa at af-
daekke, om der er privatretlige forhold, der
har &benlys relevans for projektet.

Zoneforhold

Delomrade 3-7 er beliggende i byzone og
realisering af en overdaekning forudsetter
udarbejdelse af nyt plangrundlag.

Delomraderne 1 og 2 er beliggende i
landzone. Realisering af overdaekning af
delomréderne 1 og 2 forudsetter derfor,
at der enten udarbejdes nyt plangrundlag
med bonusvirkning, alternativt at der
gives tilladelse efter planlovens kapitel 7.

Kommunalbestyrelsen har i medfor af
planlovens § 13, stk. 2 pligt til at tilveje-
bringe en lokalplan, for der gennemfores
storre udstykninger eller storre bygge-
eller anlaegsarbejder, herunder nedriv-
ninger af bebyggelse, og nar det i gvrigt

Plan- og juridske forhold

er ngdvendigt for at sikre kommunepla-
nens virkeliggarelse. Udgangspunktet er
séledes, at lokalplanpligten indtraeder ved
storre projekter.

Pligten til at udarbejde lokalplan kan ogsé
vere til stede i mindre projekter, og det er
ikke et projekts fysiske dimensioner, der
er afgorende for, om der er lokalplanpligt.
Det er derimod den @&ndring af et omrade
eller et omrides arealanvendelse, som
projektet vil medfore, der er afgarende
for lokalplanpligtens indtreeden. Der skal
séledes tilvejebringes en lokalplan, hvis et
projekt medferer vaesentlige eendringer i
det bestdende miljo.

Projektets konkrete visuelle, funktionelle
og miljomaessige konsekvenser, i gvrigt
bedemt i forhold til det eksisterende om-
rades karakter, indgar ogsa i den alminde-
lige vurdering af, om der er lokalplanpligt.
I andre tilfeelde kan projekter/foranstalt-
ninger udlgse lokalplanpligt pga. deres
indvirkning pa omgivelserne, selv om de
isoleret set ikke er store, f.eks. ved place-
ring i sdrbare omrader som bevaringsom-
rader eller rekreative omrader.

Udgangspunktet vil derfor vaere at det
samlede projektet for en overdaekning ber
realiseres via en lokalplan med bonusvirk-
ning, og ikke en landzonetilladelse.

Kystnaerhedszone
En overvejende del af foranalysens omrade
er beliggende inden for kystnaerhedszonen

Kystnaerhedszonen er en planlaegnings-
zone, der definerer rammerne for den
kommunale planleegning med hjemmel
iplanloven. Kystnerhedszonen udger
arealet fra strandkanten og ca. 3 km ind
ilandet langs den danske kyststraeekning
og daekker som udgangspunkt sommer-
husomrader og omrader i landzone. De
kystnere dele af byzonerne udgeres af de
omrader i byen, der indgar i visuel sam-
menheng med kysten.

Planlovens § 11 f foreskriver at kommu-
nalbestyrelsen skal vurdere fremtidige
bebyggelsesforhold under hensyn til be-
byggelsens indpasning i den kystlandska-
belige helhed, bevaringsverdige helheder
i bystrukturen og til naturinteresser pa de
omgivende arealer, nodvendige infrastruk-
turanlaeg samt at offentligheden sikres
adgang til kysten.

I kommuneplanlaegningen skal de fremti-
dige bebyggelsesmuligheder i de kystnaere
dele af byzonen vurderes, og ved en lo-
kalplanleegning skal der gives en begrun-
delse for byggeri og anleg, der fraviger
vaesentligt fra den eksisterende bebyggelse
i omrédet.

Beliggenheden inde for kystnarhedszonen
vurderes ikke at have betydning for even-
tuelle overdekningsprojekter.

Fingerplan 2019
Omradet der undersgges, er omfattet af
Fingerplan 2019 som regulerer planleg-

ning i hovedstadsomradet og ligger delvist
inden for planens udpegninger af det indre
storbyomréde (delomrade 3-7) og indre
gronne kiler (delomrader 1-2).

Fingerplanen har status som landsplandi-
rektiv og definerer rammerne for kommu-
nernes planlegning. Jeevnfor planens § 3,
stk. 1 skal byudvikling og byomdannelse af
regional betydning ske i det indre og ydre
storbyomréde. Desuden folger af § 6, stk.
1, nr. 2 at byfunktioner, som pa grund af
arealudnyttelse, arbejdspladstaethed, stor-
relse eller besogsmenstre har en intensiv
karakter, skal placeres inden for stations-
neere omrader og fortrinsvis inden for de
stationsneere kerneomrader.

Jeevnfor planens § 18, stk. 1 skal de indre
gronne kiler ikke inddrages til byzone,
men forbeholdes overvejende almen,

ikke bymeessig friluftsanvendelse med
mulighed for jordbrugsmessig anvendel-
se. Derudover skal omréaderne friholdes
for bebyggelse og anlaeg til bymassige
fritidsformal samt friholdes for yderligere
etablering og udvidelse af store areal- og
bygningskraevende anleg til fritidsformal,
herunder anlaeg som har en lukket karak-
ter i forhold til almen brug.

I valget af lasningsforslag for overdekning
inden for delomréde 1 og 2 ber sammen-
heengen med fingerplanen indga i overve-
jelserne, idet overdekningens karakter har
betydning for, om denne er forenelig med
bestemmelserne for de indre gronne kiler.

Foranalyse - overdaekning af Oresundsmotorvejen
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Kort over gaeldende kommuneplanrammer.

7771 Boligomrade

[ Blandet bolig og erhvery
Erhvervsomrade
Centeromrade

[ Rekreativt omrade

[ Offentlige forméal

[ Tekniske anlaeg

Kort over geeldende lokalplaner.

[0 Andet

| Erhvervsomrade

[ Blandet bolig og erhverv
[ Boligomrade

[ Rekreativt omrade

: |gan gerende lokatptan
:_Delomréder i lokalplan 325
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Kommuneplan 2019-2031

Omréadet der undersages, er omfattet

af kommuneplanrammerne 0.10.30,
0.10.28,T.0.2,T.0.5, T.0.6, S.10.9, S.10.10
i Kebenhavns kommuneplan 2019.

Delomraderne 1 og 2 er omfattet af ram-
meomraderne 0.10.30, 0.10.28 og T.0.2,
der udlagger arealerne til hhv. rekreative
formal og tekniske anlaeg. Delomraderne
6 og 7 er omfattet af rammeomraderne
T.0.2, T.0.5 og T.0.6, der udlegger arealet
til tekniske anlaeg. Det fremgar af ramme-
bestemmelserne at rammeomraderne ikke
ma bebygges og egentlig byudvikling inden
for delomréderne vil kraeve en a&ndring af
kommuneplanens arealudlaeg.

Delomrade 3, 4 og 5 ligger inden for
rammeomréaderne S.10.9 og S.10.10, der
udlaegger arealerne til serviceerhverv.
Rammeomraderne fastsetter en maksi-
mal bebyggelsesprocent pa hhv. 250 for
rammeomréde S.10.9 og en bebyggelses-
procent pa 200 med en maksimal byg-
ningshgjde pa 30 meter for rammeomrade
S.10.10. Derudover galder serlige forhold
for rammeomraderne, som naermere regu-
lerer planleegning for hgjhuse og parke-
ringsdaekning.

Lokalplaner

Foranalysens delomréde 3, 4 og 5 er
omfattet af lokalplan 325 med tillaeg nr. 1
for @restad City Center (Erhvervsomrade)

Plan- og juridske forhold

og Oresundsforbindelsen ligger inden for
lokalplanens delomrader V og VI. Lokal-
planens bestemmelser for delomréderne
er af rammelignende karakter og fastleeg-
ger anvendelsen til vej- og baneanlag.

Aflokalplan 325 tillaeg 1 fremgér det, at

en del af lokalplanomrédet udgeres af en
mulig overdaekning af @resundsforbindel-
sen, der med henblik pa byudvikling har til
formal fysisk at sammenbinde kvartererne
i @restad City og Syd.

Det praeciseres at opforelsen af en over-
deekning og evt. bebyggelse herpé, kraver
at der udarbejdes en supplerende lokal-
plan med detaljerede bestemmelser.

I Lokalplan 325 tilleeg 1 fremgar det at lo-
kalplantillaegget har til formal at muligge-
re en mere fleksibel udbygning af omra-
det, hvor bestemmelser skal sikre en hgj
kvalitet, gode forbindelse i omradet og et
godt samspil mellem bygninger og byrum.
For byrum skal tilleegget overordnet sikre
sammenhangede byrum, der i karakter og
udtryk har den samme berende ide.

I foranalysens delomrade 3 og 4 er omra-
det syd for @resundsforbindelsen omfattet
af lokalplan 398. Heraf fremgér det af §7,
stk 5, at arealet mellem @resundsforbin-
delsen og byggefelter skal tilplantes i en
teet struktur og anlaegges som et urbant by-
rum. Felles for lokalplan 325 og 398 med

respektive tillaeg geelder, at arealer teettest
mod motorvejen overvejende er udlagt til
erhverv.

Omkring Hannemanns Allé er der en
igangveerende lokalplanproces, hvor der
forventes startredegorelse for ny lokalplan
til august. Det forventes ikke, at der ud-
leegges byggefelter teettere pa motorvejen
end i den eksisterende lokalplan 398.

Der er flere arealer i @restad der er under
en igangsat lokalplanproces, der har til
formal at muliggere erhvervs- og boligbyg-
geri.

Delomréaderne 1, 2, 6 og 7 er ikke omfat-
tet af geeldende lokalplaner. Realisering

af fuld overdeekning af delomréderne
forudsaetter derfor, at der udarbejdes nyt
plangrundlag som fastlaeegger den narmere
anvendelse af arealerne.

Indflyvningszoner

Foranalysens undersggelsesomrade ligger
inden for indflyvningsplanen for Keben-
havns lufthavn i hhv. horisontalfladen og
den koniske flade, hvilket medferer hgjde-
begransninger for byggeri og anleg.

I henhold til luftfartlovens § 65 og §66 skal
alle planer om byggeri og anlaeg under de
hindringsbegransende flader, der over-
stiger 25 m, forelaegges Trafikstyrelsen og
den aktuelle flyveplads.

Kolonihaveloven

De tilgreensende arealer syd for delomrade
6 og 7 anvendes i dag som kolonihaver og
ud fra KP19 retningslinjer for koloniha-
ver kan det ses, at omraderne lige syd for
delomrade 6 er tkke-varige.

Jf. kolonihavelovens § 3 defineres varige
kolonihaver som kolonihaveomrader, der
er taget i brug inden 1. november 2001,
medmindre grundejeren inden da, skrift-
ligt har meddelt det ansvarlige resortmini-
sterie, at omrédet ikke skal veere et varigt
kolonihaveomrade.

Af §4 fremgar, at et varigt kolonihaveom-
rade ikke kan nedlaegges helt eller delvist
uden tilladelse fra kommunalbestyrelsen
samt jf. stk. 2, at vaesentlige samfunds-
meessige hensyn gor det nedvendigt at dis-
ponere over arealet til et formal, der ikke
kan tilgodeses andetsteds i kommunen, og
der inden omradet ryddes, tilvejebringes
et nyt kolonihaveomréde, som erstatning.

Det praeciseres derudover, at veesentlige
samfundsmeessige hensyn ikke omfatter
opforelse af almene og private boliger
samt bebyggelse til nye erhvervsvirksom-
heder, medmindre ganske sarlige forhold
gor sig geeldende.

Foranalyse - overdaekning af Oresundsmotorvejen a
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Reglerne i § 4 finder tilsvarende anvendel-
se ved ekspropriation af kolonihaveomra-
der med udtagelse af ekspropriationer ifm.
anleegsarbejder, der udferes i henhold til
anlaegslov.

Servitutter

Som led i foranalysen er der lavet en over-
ordnet servitutgennemgang med henblik
pa at udpege evt. begraensninger i anven-

”01.03.1947-11063-01: Dok om luftfarts-
hindringer mv” og ”02.12.1997-165569-
01: Dok om luftfartshindringer mv” om
begrensninger ift. byggehgjde

”18.04.2002-62988-01: Dekl. Ang.
Metro m.m.” og ”10.11.2004-163479-
o1: Dok vedrerende sikring af Metroen
i @restad” om beskyttelse og sikring af
metroen

* 724.11.2005-203923-01: Dekl. om
afledning af spilde- og overfladevand
mv.” om krav til hdndtering spilde- og
overfladevand

* ”10.12.2007-175937-01: Vedtegter for
G/F @restad Syd” og ”09.06.2008-
60223-01: Vedtaegter for Grundejerfor-
eningen @restad City Syd”

Derudover forefindes en reekke gvrige ser-
vitutter som i en senere fase bar vurderes.

delse og byggemuligheder af servitutpalag-

te arealer. + 720.12.2002-178196-01: Vedtagter for
vandlauget i Orestad” vedr. krav om

Folgende fem servitutter vurderes at have medlemskab i vandlaug

relevans ift. den fremtidige udnyttelse af

arealerne og bor undersgges nermere:

Kort over beskyttet natur, Natura 2000 og fredninger. Illustrationen knytter sig til det folgende afsnit.
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[0 Overdrev
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Lo s Fredet omrdde (Kalvebod Kile)
[ Natura2000 Fuglebeskyttelsesomrade

[ Natura2000 Habitatomrade
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Jordforurening

En mindre del af delomrade 1 er omfattet
af den regionale forureningskortleegning
og er kortlagt pa vidensniveau 2 efter
jordforureningsloven. I jordforureningsat-
testen for omradet er der noteret fund af
hhv. bly og tjeere.

Delomréderne 3-7 indgéar i den regionale
forureningskortleegning som omradeklas-
sificeret (omrade med diffus forurening)
med krav om analyse, da disse ligger i
byzone. Flytning af jord fra omradder med
omradeklassificering skal anmeldes til
Kobenhavns Kommune. Da arealerne er
omfattet af krav om analyser, ber det for-
ventes, at der stilles krav til dokumentati-
on af jordens forureningsgrad i forbindelse
med jordhéndtering og jordbortskaffelse.
Kortlaegning af jordforurening vurderes
ikke at have betydning for en evt. fremtidig
overdekning af delomréderne.

Drikkevandsinteresser

Delomréderne 6 og 7 er omfattet af den
statslige kortlaegning af drikkevandsinte-
resser. Arealet indgar som del af et storre
samlet areal, der daekker det sydestlige
Amager og er kortlagt med drikkevandsin-
teresser (OD).

Kortlaegning af drikkevandsinteresser
vurderes ikke at have betydning for en evt.
fremtidig overdeekning af delomraderne.

Natura 2000

En vaesentlig andel af delomraderne 1 og

2 ligger inden for udpegning af Natura
2000-omréde nr. 143 Vestamager og havet
syd for. Natura 2000-omradet bestar af
habitatomréde nr. 127 og fuglebeskyttel-
sesomrade nr. 111.

Natura 2000-omrader er udpeget for

at bevare og beskytte sjeldne, truede

eller karakteristiske naturtyper og vilde
dyre- og plantearter for EU-lande. Natura
2000-beskyttelsen bevirker, at myndig-
hederne i deres administration ikke mé&
gennemfore planer, projekter el.lign, der
kan skade de arter og naturtyper, som
omraderne er udpeget for at beskytte.

Om de dele af projektet der er placeret
indenfor Natura 2000-omrédet vil kunne
gennemfores er athaengigt af udferelsen af
projektet, og vurderet ud fra bade anlaegs-
og driftsfase. Det er derfor en forudseet-
ning for et evt. overdeekningsprojekt, at
der foretages en vaesentlighedsvurdering
ift. pdvirkningen af Natura 2000, og en
evt. konsekvensvurdering.

I forbindelse med store anlaegsprojekter,
som en overdakning af @resundsmotorve-
jen vil der forventeligt skulle gennemfores
en miljokonsekvensvurdering. Vaesent-
lighedsvurdering vil skulle gennemfores i
forbindelse med miljgvurdering af planer
for projektet, herunder lokalplaner og
kommuneplantilleeg, samt i forbindel-

se med gennemforelse af miljokonse-
kvensvurdering for projektet, eller for
opstart af miljgkonsekvensvurderingen.

Beskyttede dyre- og plantearter

Af Danmarks Miljeportal fremgar det, at
der ikke er registreret forekomster af arter
direkte inden for foranalysens omrader,
som er oplistet pd den danske radliste og/
eller EU habitatdirektivets bilag-IV.
Umiddelbart syd for delomréade 2 er der i
2016 registreret forekomst af Spidssnudet
frg (Rana arvalis) og Strand-tusindgylden
(Centaurium littorale), der er oplistet pa
hhv. EU habitatdirektivets bilag IV og Den
danske rodliste.

Forekomster af beskyttede dyre- og plan-
tearter i umiddelbar naerhed til delom-
raderne er ikke direkte til hinder for evt.
overdaekningsprojekter, men det vil skulle
sikres, at der ikke i forbindelse med pro-
jektet pavirkes leve, yngle og rasteomrader
for bilag-IV-arter. Der vil desuden i en evt.
anlegsfase skulle etableres afvaergefor-
anstaltninger (padehegn eller flytning af
individer) for at sikre, at ingen individer
pavirkes. Forekomsten af beskyttede arter
og leve- og rasteomrader bor undersages
nermere, hvis projektet skal realiseres.

Beskyttede naturtyper (§ 3 natur)
En del af foranalysens omrade (delom-
rade 1 og 2) omfatter strandengsarealer
pa Kalvebod Fzlled, som er beskyttet i

henhold til naturbeskyttelsesloven § 3.
Naturbeskyttelseslovens § 3 er udformet
som en forbudsbestemmelse og beskytter
mod tilstandseendringer i den eksisterende
natur, der gar ud over almen naturpleje.
Af Vejledning om Naturbeskyttelseslovens
§ 3-beskyttede naturtyper fremgér det, at
opforelse af nyt byggeri pa de beskyttede
naturtyper forudsatter dispensation og at
den geeldende praksis for behandling af
dispensationer er restriktiv.

Fredninger

Foranalysens delomrade 1 og 2 ligger
inden for arealfredningen af Kalvebod-
kilen af 14. november 1990, fredning nr.
07757.00. Delomraderne er beliggende
inde for fredningens delomréde 3.

Fredningen har (jf. fredningsdokumentets
§ 1) til formal at sikre en opretholdelse og
muliggere en forbedring af de biologiske
og landskabelige veerdier, der er knyttet
til omrédet, samt at fastholde og regulere
almenhedens ret til faerdsel i omradet og
dets anvendelse til fritidsformal i gvrigt.
Fredningen medforer at der, som udgangs-
punkt ikke ma foretages terreenandringer
og endringer i de nuvarende vegetati-
onsforhold, samt at der ikke mé opfores
bebyggelse eller etableres andre anlaeg.

Evt. overdeekning af delomrade 1 og 2 for-

udsaetter, at der ansgges og opnas dispen-
sation for naturbeskyttelseslovens § 50.

Foranalyse - overdaekning af Oresundsmotorvejen g



KORTLAGNING

3™ 2 Ejerforhold

Kort over ejerforhold. Illustrationen knytter sig til det folgende afsnit. Data om ejerforhold er hentet via OIS i marts 2023 og der tages forbehold for andringer.
il

Udviklingsselskabet By&Havn I/S
[ @resundsforbindelsen A/S
' Kebenhavns Kommune

[ Den danske stat

" Metroselskabet I/S

I Andre
/447 By&Havn har tinglyst réderet over overdaskning
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Ejerforhold

> 2

For at kunne afdekke udvik-
lingsmulighederne ift. fremtidige
overdakningsprojekter, er det
ngdvendigt at kortleegge ejer-
forholdene langs den del af Ore-
sundsmotorvejen, som lgber fra
Kebenhavns Flugtskytteklub til
kommunegransen mod Tarnby
ved Oliefabriksve;.

Motorvejs- og jernbanestrakningen ejes
egenheendigt af A/S Oresundsforbindelsen
og det er derfor ejerforhold for arealerne
pa begge sider af motorvejs- og jernbane-
straekningen som undersgges.

For at skabe overblik er straekningen
opdelt i tre overordnede karakteristiske
omrader hhv. Kalvebod Falled (delomrade
1 0g 2), @restad (delomrade 3,4 og 5) og
Kolonihavekvarteret ( delomrade 6 og 7).

Kalvebod Fzelled

Arealerne langs vestlige del af streekningen
udgeres af de eksisterende naturomrader
pa Kalvebod Felled. Arealerne matr.nr.
890 og 1015 Sundby overdrev, Kasbenhavn
ejes egenhaendigt af Staten/Naturstyrel-
sen.

Orestad
Arealerne beliggende pa begge sider af

motorvejs- og banestrakningen ejes over-
vejende af By og Havn I/S og anvendes

til parkering, oplagsplads eller henligger
ubebygget.

De arealer der ikke ejes af By og Havn I/S
udger overvejende arealer, som allerede
er udviklet. Ejendommen matrikel nr. 923
Sundby Overdrev, Kebenhavn, der huser
Shopping centeret FIELD’s, er opdelt i
ejerlejligheder, som alle er ejet FIELD’s
A/S. Pé den nordlige side og @st for me-
troen ligger en erhvervsejendom matr.nr.
924, Sundby Overdrev, Kebenhavn, som
ejes af GNRE III Pinnacle ApS.

Vejarealerne Center boulevard, Qrestads
Boulevard samt Kay Fisker Plads er ejet af
Kebenhavns kommune.

Pé den sydlige side af motorvejen lig-

ger en samlet ejendom bestaende af fire
matrikler (1017a-d, Sundby Overdrev,
Kebenhavn) som alle er ejet af Ejen-
domsselskabet Hannemanns Allé 30 P/S.
Derudover ligger ejendommen (matr.nr.
1012, Sundby Overdrev, Kebenhavn), som
huser Copenhagen Towers. Ejendommen
er underopdelt i 10 ejerlejligheder, der ejes
af hhv. Ejendomsselskabet Copenhagen
Towers II ApS (lejlighed nr. 1-3 og 6-10)
og Niam VII Denmark Hotel Holding ApS
(lejlighed nr. 4-5).

Pa den sydlige side, ost for metroen ligger
en starre erhvervsejendom, som ejes af
DANICA ejendomsselskab ApS (matr.nr.
974 Sundby Overdrev, Kebenhavn).

I tilknytning hertil ligger et areal, som ejes
af NSF IV Residential Project Arena ApS
(matr.nr. 1022 Sundby Overdrev, Keben-
havn).

Opmaerksomhedspunkter

Arealerne omkring Qrestad Station og
Orestad Banegérd er palagt servitut
(02.11.2007-148542-01) som uddyber ejer-
forholdene for hhv. metro-, jernbane- og
vejanlag.

I forbindelse med ekspropriation til anlaeg
af Oresundsmotorvejen, er der indgéet

et forlig mellem grundejerne, der giver

By og Havn I/S uopsigelig, tidsubegreen-
set, vederlagsfri og fri overdragelig ret

til udnyttelse af eventuelle arealer, som
frembringes ved overdaekning af motorve-
jen (matr.nr. 944 og 945 Sundby Over-
drev, Kebenhavn). Til rdderetten folger
ogsa ejerskabet af eventuelle byggeretter
der frembringes. Réderetten er tinglyst
servitutstiftende med By og Havn I/S som
eneste pataleberettigede.

Kolonihavekvarteret
Arealerne nord for @resundsfobindelsen
ejes hhv. af Haveforeningen P/F Véren

af 1949 (matr.nr. 25a, 25b og 26 Sundby
overdrev, Kobenhavn), der idag er helars-
boliger og Kebenhavns kommune (matr.
nr. 18b Sundby overdrev, Kabenhavn), der
er varige overnatningshaver. Arealerne
syd for motorvejen ejes af Kabenhavns
kommune og anvendes henholdsvis til
ikke varige daghaver og overnatningshaver
(matr.nr. 24) samt til varige overnatnings-
haver (matr.nr. 18a). Kongelundsvej der
lober mellem haveforeningerne ejes af
Kebenhavns kommune.

Opmeerksomhedspunkter

Haveforening Stjernlund (matr.nr.24
Sundby overdrev, Kebenhavn) er ikke-va-
rige haver, der jf. kontrakt pé et givet tids-
punkt kan flyttes til en anden placering,
hvorefter kommunen kan disponere over
arealet til fx.boliger. P4 samme matrikel
ligger et antal skaeve boliger naermest
motorvejen.

Pé de haveforeningsomrader, der har
stauts som varige kolonihaveforeninger, er
der begreensede muligheder for udvikling
pé disse arealer jf. kolonihaveloven.

For de kolonihaveomrader, som ejes af
Kebenhavns kommune og som har status
som ikke varige geelder det, at efter udleb
af kontrakt om uopsigelighed kan kommu-
nen flytte haverne og rade over arealet til
udvikling.
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DELOMRADER
Oversigt over delomrader

Den samlede vej- og banestrak-
ning, @resundsforbindelsen, som
undersgges i nervarende forun-
dersogelse, udstraekker sig langs
@resundsmotorvejen E20 fra flugt-
skytteklubben i gst til kommune-
grensen mod Tarnby Kommune i
vest. Samlet er det en straekning pa
ca. 2,5 km.

Oresundsmotorvejen og -banen ligger i et
lavere terreen end de omgivende omraders
eksisterende terraen. Motorvejen fremstar
delvist i afgravning og i nogle omréader
forsteerkes dette af terreenbearbejdnin-
ger af jordvolde. Vej og jernbane ligger i

hvert deres tracé, der ligger parallelt fra
Orestad og mod gst. Samlet har tracéerne
i det parallelle forleb en bredde pé ca. 75
m — 140 m. Jernbanen ligger lavere end
motorvejen og der er dermed taget hensyn
til overfering af broer.

Motorvejsstraekningen af @resundsmo-
torvejen er et lige forlgb. Vejanlegget
er tilpasset til de omgivende omrader
og landskaber bl.a. ved, at der er anlagt
jordvolde pé begge sider af traceet langs
storstedelen af straekningen.

Som beskrevet tidligere er omgivelserne
omkring @resundsforbindelsen i den store
skala varierende, og kan inddeles i tre ka-

rakteristiske omréder: natur, teet og hej by
samt villa- og kolonihavekvarter. Samtidig
er der langs @resundsmotorvejen i den
nare skala varierende forhold, der leder til
forskellige udfordringer og potentialer.

Ni nord-sydvendte broer gar pa tveers af
Oresundsforbindelsen. Krydsningerne
udgeres af faunapassage, metrohgjbane
samt vej- og stibroer.

Oresundsforbindelsens streekninger mel-
lem broerne har stedspecifikke kende-
tegn, der giver forskellige potentialer og
udfordringer. Broernes krydsninger af vej
og bane inddeler naturligt vejstrackningen
i syv delomréader. Se kort ovenfor.

I Folketingets Infrastruktuplan 2035 er der
afsat midler til en udvidelse af Gresundsmo-
torvejen, der idag er en af Danmarks vigtigste
og travleste trafikforbindelser. Det forventes
at trafikken gges i de kommende ar og dermed
ogsa risikoen for traengsel.

Sund & Beelt udarbejder p.t. en MKV af udvi-
delse af @resundsmotorvejen fra seks til otte
spor. Da motorvejen allerede er forberedt til

en senere sporudvidelse, er der i tracéet plads
til udvidelsen. Udbygningsarbejdet vil i en
overordnet betragtning have primar betydning
for midterrabat samt for sporbredder, der vil
indsnaevres.
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Delomrade 1

Delomrade 1 er ca. 900 m langt.
Som for delomréde 2 ligger Ore-
sundsbanen ikke indenfor af-
graensningen af delomradet.
Saledes er delomrade 1 udelukken-
de koncentreret om @resundsmo-
torvejen.

Vejstrakningen omgives pa begge sider
af jordvolde samt gronne beplantninger.
Mod syd breder Kalvebod Feelled sig ud,

Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen

‘ +2,750 ‘
- 10,750 _

hvor der mod nord er anlagt skydebaner
samt hundeskov. Nord for disse omrader
lober Oresundsbanen igennem Naturpark
Amager.

Oresundsmotorvejen og Gresundsbanen
er sammen med Vejlandsallé laengere mod
nord de eneste trafikarer, der gennemskae-
rer det store naturparkomréde.

Vejstraekningen opleves som en gron vej-
korridor for trafikanter. Fra jordvoldene

Skydebaner

+4,500 |

Motorvej

er der kig ind over Kgbenhavns indre bys
tarne.

Mod gst er der pa motorvejen bade i ost-
og vestgaende retning sammenfletninger,
der fortsaetter ind i delomréde 2.

P& den anden side af delomrédets afgraens-
ning mod vest sammenflettes @resunds-
motorvejen med Amagermotorvejen, der
forer trafikken enten mod Kebenhavn eller
mod det sjellandske motorvejsnet.

Kalvebod Feelled

Snit A-A

&

Stibro

Faunapassage

Sammenfletning ved til- og frakersel | §

Med en udvidelse af @resundsmotorve-
jeniregi af Sund & Beelt, vil der nord for
@resundsmotorvejen udvides med et pa-
rallelspor, der skal fore trafik fra @restad
nemmere mod Kebenhavn.



DELOMRADER
‘m Delomrade 2

Delomrade 2 er en del af Natur-
park Amager og ligger pa graensen
til Orestad. Motorvejsstraekningen
i delomrade 2 er ca. 225 m lang.
Delomradet ligger mellem Kanon-

vej i vest og Center Boulevard i ost.

P& brooverskaringen er der sammen med
Kanonvej anlagt en faunapassage, der
forbinder naturen mellem den nordlige og
sydlige del af Naturpark Amager.

Fra delomréde 1 viderefores sammen-
fletningerne dels i et parallelspor langs
motorvejssporerne videre til delomréade 3,
dels til fra- og tilkersler. Fra- og tilkersels-
ramper ligger dermed nord for parallel-
sporet i vestgdende retning og syd for
parallelsporet i astgdende retning.

Sammen med til- og frakerselsramper i

delomréde 3 udger de en del af rampean-
leegget 19-Orestad.

Som for delomréde 1, omgives delomrade
2 af gronne jordvolde med beplantninger
nord og syd for motorvejstracéet.

Nord for delomradet skaerer @resunds-
banens banetracé sig igennem Naturpark
Amager.

Nord for @resundsbanen er der anlagt
golfbaner. Syd for delomrade 2 ligger der,

ligesom for delomréde 1, Kalvebod Fzlled.

Golfbaner

Stibro

Faunapassage

Vejbro

B

Parallelspor

Kalvebod Feelled

Banetracé

Tilkersel Parallelspor

Parallelspor Frakersel
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Delomrade 3
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Delomrade 3 er forste mede med
Orestad for trafikanter pa Qre-
sundsmotorvejen og er et af de
mest komplekse delomrader i
foranalysen pga. mange ramper.
Samtidig er det delomradet, hvor
motorvejstracéet og banetracéet
medes og fortseetter i to parallelle
tracéer mod gst. Motorvejsstrak-
ningen i delomrade 3 er ca. 255 m.

Delomradet ligger mellem vejbroen
Center Boulevard i vest og vejbroen Ove
Arups Vej i gst. Fra delomrade 2 fores
parallelspor til fra- og tilkerselsramper

til Ove Arups Vej. Nord for den vestgaen-
de frakerselsrampe fra Ove Arups Vej er
frakerselsrampe fra @resundsmotorvejen
til Center Boulevard. Tilsvarende er der
syd for den estgdende tilkorselsrampe til
Ove Arups Vej, tilkgrselsrampe fra Center
Boulevard til @resundsmotorvejen. Til- og
frakerselsramper mellem Center Boule-
vard og @resundsmotorvejen fores under
vejbroen Ove Arups Vej samt stibroen og
videre ind i delomrade 4.

Sammen med til- og frakerselsramper i

E Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen

delomréde 2 udger de en del af rampean-
leegget 19-Orestad.

Motorvejstracéet i delomrade 3 omgives
af stottemurer til ramperne og er samti-
dig det smalleste vejtracé pa den samlede
streekning, da bredden er ca. 36 m.

Med motorvejsudvidelsen i regi af Sund &
Belt begraenses rabatarealer yderligere.

Nedgravingen af motorvejsstraeekningen
virker mere markant i delomrade 3, da
man omgives af rampestgttemurer. Qre-
stads terreen ligger ca. 6 meter hgjere end
motorvejen.

Nord for rampeanlagget lober banetracéet
adskilt af gren jordvold. Nord for banetra-
céet ligger skraningsanleeg mod QOrestads
terreen, hvor cykelforbindelsen fra vest
fores mod ost til stibroen. Bade nord

og syd for Oresundsforbindelsen ligger
ubebyggede grunde, der er planlagte, men
endnu ikke er blevet realiseret. Grundene
indeholder et potentiale for udviklingsmu-
ligheder.

Parkeringsareal

Ubebygget areal

2

Ove Arups Vej

=

Rampe

Stibro

Vejbro

Stettemur

&

Ubebygget areal !

CL Parkeringsareal

Snit C-C

Banetracé

Rampe

Motorvej
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Delomrade 4
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Delomrade 4 ligger som den
centrale del af Orestad og har en
streekning pa ca. 235 m. Delomra-
det ligger med vejbroen Ove Arups
Vej og stibroforbindelsen mod vest
samt vejbroen @restad Boulevard
og metrohgjbanen i gst.

Nord og syd for motorvejen lgber to
parallelspor, der i delomréade 3 er en del af
rampeanlagget 19-Orestads til- og fraker-
selsramper til Center Boulevard.

Motorvejstracéet i delomride 4 omgives
af gronne skriningsanlaeg mod syd og det
samme gor banetracéet mod nord. Den
visuelle forbindelse mellem tracéerne

for bane og motorvej afbrydes af en gron
jordvold med beplantninger. Orestads
terreen ligger ca. 6,5 m hgjere end motor-
vejen. Syd for @resundsmotorvejen ligger

Ferring

Fields

Copenhagen Towers

J

Metrohejbane

det markante og haje byggeri Copenhagen
Towers helt trukket ud til kanten mod
motorvejen. Byggeriet er et pejlemeerke i
landskabet for @restad og for Oresunds-
forbindelsen.

Nord for @resundsforbindelsen ligger
Fields med overvejende lukkede facader
mod bane og motorvej og bagved danner
Ferringbygningen i delomrade 5 visuel
ramme ogsd om delomrade 4. Fields byg-
ning opleves tilbagetrukket for motorvejen
og arealet mellem Fields og @resundsfor-
bindelsen virker som en bagside og efter-
ladt, pé trods af at der ovenpa betonanlaeg
er anlagt padeltennisbaner.

Nord og syd for jernbanen ligger togper-
roner til Orestad Station. Perronerne fores
under @restad Boulevard og metrohgjba-
nen til delomrade 5.

Perron Perron
Qrestad Station Motorvej

Ubebygget areal |

Vejbro

Stibro

Ubebygget areal

Perron O

@ |

O

Vejbro

Metrohejbane '

= CPH Towers
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Delomrade 5

Delomrade 5 har en strakning

pé ca. 200 m. Delomrade 5 ligger
mellem vejbroen @restad Boule-
vard og metrohgjbanen i vest samt
stibroen Kanalvej i gst. Delomrade
5 er ankomstomréadet for bade

den kollektive trafik med Qrestad
Metrostation og Qrestad regionale
togstation.

Samtidig er det forste mede med Qrestad
for trafikanter pa @resundsmotorvejen

i vestgdende retning. Ferringbygningen
nord for @resundsforbindelsen og er-
hvervsbyggeriet syd for markerer tydeligt
overgangen mellem @restad og Koloni-
havekvarteret. Mellem Ferringbyggeriet
og Orestad Station udstraekker der sig et
urbant, belagt byrum, der som en stations-
forplads anvendes til cykelparkering.

Byrummet har enkeltstdende traeer i det
belagte areal, belysning samt et vandbas-
sin, der understreger omrédets arkitek-
toniske udtryk. Erhvervsbyggeriet syd for

Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen

Oresundsmotorvejen er trukket helt til
kant mod motorvejen.

Mod vest ligger metrohgjbanen i to sepa-
rate broer i en nord-sydgdende retning, og
skaber en tydelig visuel barriere mellem
delomrade 4 og 5. Under hgjbanen og syd
for Oresundsmotorvejen ligger Hanne-
manns Park som en gron oase mellem
Orestads arkitektoniske byggerier.

Nord og syd for jernbanen ligger togperro-
ner til Orestad Station. Fra perroner er der
adgang til og fra bade stibroen, @restad og
Qrestad metrostation.

Motorvejstracéet i delomrade 5 omgives
af gronne skraningsanleeg mod syd og det
samme gor banetracéet mod nord. Den
visuelle forbindelse mellem tracéerne for
bane og motorvej afbrydes af en gren jord-
vold med beplantninger. Qrestads terren
ligger ca. 7,5 m. hgjere end motorvejen.

Ferring

Perron

Kanalvej

-y

Ferring

Stibro

i
Ramball

Perron Perron

Qrestad Station

Motorvej




DELOMRADER

Delomrade 6 og 7

Delomrade 6 og 7 har en samlet
vejstraekning pa ca. 700 m, fordelt
pé ca. 350 m hver. Delomraderne
ligger i Kolonihavekvarteret og pa
kanten til Tarnby Kommune.

Delomrade 6 ligger mellem stibroen
Kanalvej og vejbroen Kongelundsvej, hvor
delomrade 7 ligger mellem vest for delom-
rade 6 og til vejbroen Oliefabriksvej, der
markerer kommunegraensen. Fra delomra-
de 7 er der 350 meter til Tarnbyoverdeek-
ning.

Villakvarter

Kolonihaver

Stibro IH

Syd for @resundsmotorvejen ligger i begge
delomrader kolonihaveforeninger med lavt
byggeri. Det samme gor sig gaeldende nord
for delomrade 7.

Nord for delomréde 6 ligger villakvarte-
ret. Kanalen langs hele Orestads ostlige
side markerer tydeligt opdelingen mellem
delomrade 5 og 6 samt kvarterene.

Motorvejstracéet i delomraderne 6 og 7
omgives af gronne jordvolde med store
beplantninger mod syd og det samme

gor banetracéet mod nord. Den visuelle

Banetracé Motorvej

forbindelse mellem tracéerne for bane og
motorvej afbrydes af en gron jordvold med
beplantninger. Jordvoldenes top ligger ca.
5,5 m hgjere end motorvejen.

Vejstraekningen opleves gron, lys og &ben,
nar man som trafikant bevaeger sig hen ad
Oresundsmotorvejen. Og delomraderne
virker meget ensartede.
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Byudviklings-
potentialer




Da der kun er mkring 300 m fra kommune-

BYUDVIKLINGSPOTENTIALER gransen til Tarnbyoverdaekningen ville der
. o i princippet kunne skabes en sammenhaen-
& Sammenhang, nye muligheder og arealudvikling gende gron kile fra Orestad til Tarnby, dog

/

afbrudt af de gennemskzaerende veje.

i
i
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[7ZZZ] Potentiel udviklingsmulighed
Styrkede forbindelser

-=--===- Mulige styrkede forbindelser

— Eksisterende stibro
Eksisterende vejbro
Eksisterende hejbane/barriere
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Qrestad er en seregen del af
Kaobenhavn, hvilket kommer til ud-
tryk i dens opbygning, arkitektur,
byrum og byliv.

Jernbane, motorvej og metro har veret
med til at sikre udviklingen af @restad og
Orestadsforbindelsen er en vigtig, central
og effektiv trafikére, der sikrer forbindel-
se mellem Hovedstadsomrédet, Kastrup
Lufthavn, @resundsbroen og @resundsre-
gionen.

Samtidig er Orestadsforbindelsen som et
rev, der deler Amager, Kalvebod Falled,
Orestad og boligomrader i to. Seerligt for
Orestad er dette markant, hvor @resund-
forbindelsen ligger som en klgft i mellem
den sydlige og nordlige del. Der ses et
potentiale i, at kunne styrke oplevelsen
af sammenhang mellem City Center og
det planlagte business-/kontoromrade pa
sydsiden af motorvejen (B pé kortet), som
et samlet bycenter i Orestad, samt styrke
omradet som trafikalt knudepunkt.

Stzerkere sammenhzaeng

En overdeekning over @resundsmotor-
vejen og -banen kan bidrage til at binde
Orestad bedre sammen. De eksisterende
stibroer og gang- og cykelforbindelser kan
integreres i en samlende lgsning. Der ses
ikke et stort potentiale i etablering af helt
nye stiforbindelser, men mere en opgrade-
ring af de nuveerende forbindelser.

En overdaekning vil ikke alene kunne styr-

BYUDVIKLINGSPOTENTIALER
Sammenheng, nye muligheder og arealudvikling

ke sammenhangen mellem nord og syd,
men ogsa i nogen grad kunne bidrage til at
skabe en gst-vest-gdende forbindelse. Et
ost-vest-gaende overdakket areal vil dog
ikke opleves som et samlet omrade pga. de
mange gennemskarende vej- og stiforbin-
delser.

Nye muligheder

Nar @restad er bundet bedre fysisk sam-
men, skaber det nye muligheder bade for
det fysiske, sociale og kulturelle. I en over-
daekningslesning kan der integreres for-
skellige rekreative funktioner, der positivt
vil bidrage til byen som ramme for livet,
der kan udfolde sig her. En sammenbin-
ding skaber dermed ogs& muligheder for
flere udfoldelelsmuligheder og samlings-
punkter i byen.

Arealudvikling

I Orestad ligger der flere tilstedende ube-
byggede arealer. De potentielle udviklings-
omréader vil kunne bidrage til omréder for
byggerier, der understotter og udvikler
Orestad og omradets funktioner bade i
forhold til erhvervsmaessige, kulturelle

og kommercielle formal samt forskellige
boligtyper og -omrader.

By & Havn rader over det areal som matte
opsta som folge af en overdekning, samt
storstedelen af de ubebyggede arealer,

der for mestendels er lokalplanlagt til
erhvervsanvendelse. Da By & Havn skal
agere pa forretningsmaessige vilkar bety-
der det, at finansiering af et overdaeknings-

projekt alene vil skulle ske igennem de
ekstra arealudviklingsmaessige muligheder
en sadan vil give.

Fra et bymaessigt perspektiv vil en over-
daekning veere positiv for de omkringli-
gende omréder og deres attraktivitet. Det
ma forventes at kunne have en vis positiv
okonomisk effekt, hvis arealerne kan ud-
vikles pa en made, s arealerne kan drage
fordel af de kvaliteter, der kan fremkomme
ved en overdaekning.

Hvis de uudbyggede arealer nord og syd
for planleegges med udgangspunkt i en
overdaekning vil det dog sandsyngligvis
veere muligt at udnytte arealerne ander-
ledes end den nuvarende planleegning dik-
terer. Safremt arealet skal anvendes som
friareal vil det veere nodvendigt at stojsikre
arealet yderligere.

Nervarende analyse underseger poten-
tialerne i en tung overdaekning, der kan
beere let trafik, smabygninger, mm (jf. s.
45), men analysen omfatter ikke mulighe-
den for at etablere etagebebyggelse pd en
overdaekning.

I omrade #C (se kort), hvor der i dag er
kolonihaver har Kgbenhavns Kommune
mulighed for pa sigt, at flytte kolonihaver-
ne - fx til ovenpa en eventuel overdaekning.
Hermed kan omréadet frigores til areal-
udvikling og potentielt medfinansiere et
overdaekningsprojekt. Veerdien af arealet
kan vere betydelig, men er ikke estimeret.

Klimatilpasning

Kebenhavns Kommune har gnsket at fa
belyst potentialet for klimatilpasningsles-
ninger i en integreret overdeekningslos-
ning. Ved klimatilpasningslesninger med
nedsivning hvor regnvandet langsomt be-
veeger sig gennem jordlag til grundvandet,
vil denne mulighed ikke veere relevant for
en klimatilpasningslgsning pa en overdaek-
ning. At forsinke regnvand eller opmagasi-
nere regnvand som en integreret del af en
overdaekning, vil give en storre lastvaegt,
som udgangspunkt for dimensionering af
overdaekningen. Det vil gge materialefor-
brug og dermed bade have negativ betyd-
ning for gkonomi og CO2-regnskabet.

Samtidig vil klimatilpasningslesninger,
hvor héndtering af regnvand fra omkring-
liggende omrader indgar, veere uhensigts-
meessige, da overdekningen vil ligge i et
hgjere niveau end de omkringliggende are-
aler. Derfor kan regnvandet ikke naturligt
ledes til et evt. regnvandsbassin integreret
i en overdaekningslesning, men ville skulle
pumpes.

Der vil naturligvis veere behov for hand-
tering af det regnvand som falder pa

selve overdakningen. Dette vil kunne ske
ved bortledning til sidearealer hvor det

ma forventes at der skal findes plads til
forsinkelse af regnvand inden udledning til
recipient.

Foranalyse - overdaekning af Oresundsmotorvejen
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Parkér og rejs

Mulighedsrummet for brug af are-
aler ved/ pa en overdaekning om-
fatter muligheden for at etablere
et Parkér og Rejs anlaeg. Potentiale
vurderes for evt. etableringsmulig-
her undersoges.

I det folgende gives en indledende kvali-
tativ vurdering af potentialet for et Parkér
og Rejs anleeg for biler ved QOrestad Station
med bade Oresundsbanen og Metro. Forst
beskrives vigtige elementer for forstéel-
sen af et Parkér og Rejs anlaegs potentiale
og dernaest sattes det i relation til et evt.
anlaeg ved Orestad Station. Neerveerende
afsnit baseres isaer pa tidligere gennemfort
analyse foretaget af COWI for Transport-
ministeriet og Realdania i 2015-2016.

Parkér og Rejs som begreb dakker nor-
malt kombinationsrejser mellem kollektiv
trafik p& den ene side og cykel- eller bil-
trafik pa den anden side. I vurderingen er
det forudsat, at et evt. nyt Parkér og Rejs
anleeg er for bilister, hvor en ren biltur kan
erstattes med en kombination af en tur
med bil og kollektiv trafik.

Potentielle kundetyper

Erfaring fra tidligere analyser viser, at
brug af Parkér og Rejs for bilister iser er
attraktivt for pendlere, der rejser i myldre-
tider mod centrale dele af starre byer.
Nogle grupper af besggende til fx. butikker
eller kulturtilbud, kan finde det attraktivt.

E Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen
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Attraktivitet
Erfaringer viser, at isaer folgende betingel-
ser skal vaere opfyldt:

« Oplevet traengsel og lang rejsetid i
myldretider mod og i sterre byomraders
centrale dele, som kan gore kollektiv
trafik konkurrencedygtig.

« Parkering ved rejsemaélet er besveerlig
at bruge, der er fa ledige pladser eller
pladserne er dyre.

 Hojfrekvent kollektiv trafik ved anleaeg-
get.

« Fornuftig lokalisering af Parkér og Rejs
anleegget. Bilisten skal ikke “rejse bag-
leens”, anleegget skal ligge teet "pa ruten”
og stedet skal have et relativt stort geo-
grafisk opland uden andre stationer.

« Tilstrackkelig kapacitet pa Parkér og
Rejs anlaegget, som kan give tryghed
for, at der er ledige pladser, og at det er
“veerd” at kore efter.

« Togrejsens kvalitet har betydning, isaer
hvis togturen tager relativ lang tid.

« Serviceforhold kan ogsa pavirke brug af
anleegget. Det kan veere oplevet tryghed,
god information om ledige pladser og
brug af den kollektive trafik mv.

Trafikale effekter

Et Parkér og Rejs anlaegs potentielle
trafikale effekter afhanger primeert af
antal p-pladser og antallet af parkeringer
pr. p-bés pr. dag. Hvis pladsen primeert
bruges af pendlere, m& man forvente, at
der kun er i gennemsnit ca. én parkering
pr. p-bés pr. dag. Hvis den bruges af andre
besogende, kan antallet méske vere lidt
starre. Det betyder, at et anleeg med 100
pladser vil skabe en trafik pé ca. 200 biler
pr. dag. Udtrykt pd en anden méde vil
pladsen fjerne ca. 200 biler fra vejen mel-
lem anleaegget og rejsemalet. En plads til
f.eks. 100 biler anlagt i terreen ma forven-
tes at optage et areal i storrelsesordenen
3.000 m2,

Desuden vil de trafikale effekter malt

i trafikarbejde (antal kerte km i bil) og der-
med energiforbrug og CO2-udslip afhange
af det antal km, der "spares”. Her vil den
starste besparelse naturligvis komme jo
kortere bilturen til anlaegget er. Det vil
sige, at den storste effekt opnas med en
relativ kort tur med bil og en relativ lang
tur med kollektiv trafik.

Endelig giver det ud fra en samlet vur-
dering i forhold til baeredygtig mobilitet
bedst effekt, hvis bilister kommer fra et
opland uden god adgang til kollektiv trafik.
Man vil kunne argumentere for, ati en
afstand af op til ca. 2 km fra en station, vil
det bedste vaere, at man gar eller cykler til
stationen i stedet for at kere i bil.

Parkér og Rejs ved Orestad Station
Anlaegget vil ligge ved @resundsmotorve-
jen og adgangen maé forventes at kunne
skabes taet pa til- og frakerslerne ved
Center Boulevard. Betingelsen om god
lokalisering med let vejadgang kan derfor
sandsynligvis opfyldes. Samtidig er straek-
ningen mellem Orestad Station og den
centrale del af Kgbenhavn treengselsramt i
myldretiderne. Rejsetiderne med tog her-
fra kan derfor konkurrere med rejsetiden
ibil.

Opland

Det potentielle opland for anlaegget
vurderes til at kunne vere fra sydvest i
omréder langs Koge Bugt Motorvejen og
Amagermotorvejen vest for Amager samt
fra ost (Sverige). Begge grupper beskrives
i det folgende. Som beskrevet ovenfor
kan det ud fra et baeredygtighedsprincip
argumenteres, at man ikke skal medteen-
ke opland til bilparkering op til ca. 2 km
fra anleegget. Det geelder en stor andel af
potentielle brugere p4 Amager. Desuden
er der andre stationer pd Amager, som alt
i alt betyder, at hovedparten af amagerka-
nerne bor i gang- eller cykelafstand til en
station — @resundsbanen eller Metro - el-
ler til hojklasset bus (Drager). Selvom der
sandsynligvis kan vaere potentielle brugere
idet opland, sa er spgrgsmalet om det
onskes at skabe denne mulighed frem for
at disse personer benytter kombinationer
af gang, cykel og kollektiv transport — evt.
via andre stationer.
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Parkér og rejs

Dernest kan det overvejes, om det po-
tentielle opland i radius over 2 km har
andre muligheder for at bruge kollektiv
transport, evt. hvor et Parkér og Rejsanlaeg
liggere teettere pa pendlerens startpunkt.
F.eks. ligger en meget stor andel af boli-
gerne i Koge Bugt fingeren i gang- eller cy-
kelafstand til S-tog. En del boliger i Region
Sjeelland ligger ikke i gang- eller cykel-
afstand til stationer. Til gengeeld findes
der stationer i Region Sjelland inkl. Koge
Nord, som ud fra betingelsen om at kore
kort i bil og derefter rejse leengere med
kollektiv trafik, er mere oplagte at bruge

til Parkér og Rejs. Det samme vil gore sig
geldende for flere af S-togsstationerne

i Koge Bugt fingeren og Hyllie Station i
Malmg, som har knap 1.400 p-pladser.

Effekt pa traengsel

Det er pa nuvarende tidspunkt ikke vur-
deret, hvor stort et anlaeg, der kan skabes
plads til. Det er heller ikke vurderet, hvad
behovet er i form af antal pladser. Imid-
lertid kan man ud fra nuveerende brug ved
udvalgte S-togsstationer teet pd Keben-
havn se, at pladserne stort set bruges.

Hvis man forestiller sig et spaend pa mel-
lem 100 og 500 pladser, kan det skennes,
at der kan fjernes optil 1.000 biler fra
vejnettet mod indre Kebenhavn. Det anta-
ges, at stort set al denne trafik foretages af
pendlere i de belastede myldretidstimer.

De tal kan settes i forhold til de totale
trafikmengder pa vejnettet. P4 Oresunds-
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motorvejen ud for Orestad Station viser
teelling, at der kerer ca. 3.500 personbiler i
hver retning mellem kl. 7 og 9 om morge-
nen. Trafik fra vest til Indre By i Koben-
havn bruger i dag primaert Centrumfor-
bindelsen og skal med Parkér og Rejs i
stedet fortsaette ad Oresundsmotorvejen.
Pa Orestads Boulevard viser teelling syd
for motorvejen, at der i de to morgentimer
korer i alt ca. 1.700 biler. Alt i alt skennes
det, at anleegget ikke vil have en maerkbar
effekt pa treengsel pd motorvejene eller pa
Qrestads Boulevard.

Parkeringsforhold
Vurdering af parkeringsforhold kan ske ud
fra i hvert fald disse kriterier:

 Adgangsforhold: Et nyt anlaeg ber
kunne etableres pa en made, der giver
let tilgeengelige adgangsforhold inkl.
vejvisning dertil.

« Pris: Hvis det er billigere at parkere her
i stedet for ved et rejsemél i den centrale
del af Kgbenhavn, sa stiger motivatio-
nen for at parkere her og rejse videre
med kollektiv transport.

« Faciliteter: Det er vanskeligt at vurdere
om udbud af servicefaciliteter i anlaegget
vil pavirke potentialet. Her kan taenkes
pé sikkerhed for tyveri, harveerk, infor-
mation, kiosk mv. Umiddelbart vurderes
det at have relativ lille betydning.

Sammenfattende vurdering

Om det er en god idé eller €j at skabe
anlaegget, vil komme an pa hvilke kriterier,
det skal vurderes ud fra. Den helt over-
ordnede vurdering er imidlertid, at for

en stor del af de potentielle brugere ville
det vaere mere nyttigt at parkere “leengere
ude” — f.eks. i neerheden af Malmg eller
ved stationer i Region Sjalland eller langs
Koge Bugt. Ud fra en vurdering af beere-
dygtighed vil det ogsa reducere mest mulig
biltrafik.

De potentielle "kunder” vurderes pri-
meert at veere pendlere, men det kan ikke
udelukkes, at ogsa erhvervsrejsende,
besogende til butikker og kultur i de cen-
trale bydele vil veere potentielle brugere —
atheengig iser af prisniveau for parkering,
da traengsel er et relativt mindre problem
for disse grupper.

Hvis parkering er gratis og uden tidsbe-
gransning er det meget sandsynligt, at et
Parkér og Rejs anleag vil blive brugt, som
det er tilfzeldet i p-anlaeg ved en rackke
S-togs stationer. Hvor mange pladser der
precis er basis for er svaert at vurdere.

Traengsel opleves tidligt om morgenen fra
sydvest pa Koge Bugt Motorvejen langs
hele Kage Bugt, og anleegget vil derfor
umiddelbart ikke vaere attraktivt i forhold
til at veelge andre stationer.

Trafikanter fra Sverige vil sandsynlig-

vis med fordel kunne velge at parkere

allerede pé Sveriges siden. For biltrafik fra
Sverige opleves traengsel primaert vest for
Oresundsmotorvejen ved Centrumforbin-
delsen og anlaegget kan derfor i forhold

til treensel veere mere attraktivt for dette
ostvendte opland end det sydvestvendte.
Det samme gaelder naer-oplandet pA Ama-
ger syd for @resundsmotorvejen, som ogsa
primeert vil opleve treengsel efter madet
med Orestad Station. Derfor kan anlaegget
veere attraktivt for det opland.

Endelig er det vigtigt at pege pa prisen.
Konkurrenceforholdet i forhold til at par-
kere i de centrale bydele vil sandsynligvis
veere en vigtig faktor.

Det er uden for denne vurderings rammer
at skenne acceptgransen for betaling

i anlaegget. Ligesd er det uden for den-

ne vurdering at skenne muligheder for
finansiering og sammenhangen med, hvad
brugerbetaling kan indbringe. Det kan evt.
ske med en markedsanalyse baseret pa
dialog med p-operaterer og en vurdering
af betalingsvillighed blandt potentielle
brugere.

Da der ikke er et klart og entydigt poten-
tiale for et Parkér og Rejs anleeg i Orestad
afgreenses der fra yderligere undersogelse
af dette i scenarier. Der kan i en evt. naste
fase underseges potentialer for flere parke-
ingspladser og integrering af disse
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Foranalysen skal belyse mulighe-
derne for en hel eller delvis over-
daekning af @resundsmotorvejen.

En overdaekning vil kunne udformes pa
forskellig vis - med forskellige fordele og
ulemper - og ikke mindst omkostning. Der
findes ogsé lgsninger som i stgjeffekt min-
der om en overdekning, men som teknisk
set er en skaerm.

I foranalysen arbejdes derfor med tre
lesningstyper - hhv.:

» Tunge overdekninger
 Lette overdekninger og
» Hamborgskaerme

De tre lgsningstyper er udfoldet pa de
folgende sider. For hver type er der udfert
en vurdering af det konstruktive princip og
nodvendigt tveersnit, og anleegsomkostnin-
gen pr. Ibm. er herudfra groft estimeret.
De belyste losningsmuligheder anvendes

i kapitlet "Scenarier” til at vurdere de for-
skellige mulige losninger samlet.

En hel eller delvis overdeekning af Ore-
sundsmotorvejen vil veere en teknisk og
udferelsesmassigt kompleks opgave og
neesten uanset valg af losning vil overdeaek-
ningen skabe en tunnel - og man vil derfor
skulle forholde sig aktivt til sikkerheden

i tunnellen. Hovedprincipperne herfor er
her kort beskrevet.

E Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen

Tunnelsikkerhed

Overdekning af motorveje vil i de fleste
tilfeelde veere omfattet af "tunneldirekti-
vet” — EU-direktiv 2004/54/EF af 29. april
2004. Direktivet har til formaél at hgjne
sikkerheden i tunneller og er efterfolgende
implementeret ved dansk lov ved Bekendt-
gorelse om minimumsikkerhedskrav for
tunneler i det transeuropaiske vejnet,
BEK nr. 726 af 03/07/2008.

Af bekendtgerelsen fremgar: § 2.:

“Vejdirektoratet er administrativ myn-
dighed for tunneler i det transeuropzeiske
vejnet, jf. direktivets artikel 4, stk. 1. Dog
er A/S Oresundsforbindelsen administra-
tiv myndighed for Tarnby-tunnelen og
Oresundsbro Konsortiet 1/S administrativ
myndighed for Drogden-tunnelen. Stk. 2.
Vejdirektoratet udover i ourigt de befojel-
ser, der 1 direktivet er tillagt medlemssta-
terne.”

Det er saledes Vejdirektoratet, der er over-
ordnet ansvarlig for, at tunneldirektivet
overholdes pé statsvejene i Danmark og
varetager Transportministeriets kontakt til
EU. For @Oresundsmotorvejen vil det dog
veere Sund & Belt, der vil vaere ansvarlig
for overholdelse af direktivet.

Tunneldirektivet rummer overordnet to
dele - krav til design, installationer, trafik
og drift samt relevante risikoanalyser for
alle fire emner.

Tunneldirektivet gelder formelt set for
tunneller leengere end 500 m, men Vejdi-
rektoratet anvender direktivets krav og an-
befalinger ifm. planleegning og udferelse af
tunneller uanset leengde. En overdekning
af kortere leengde end 200 m karakterise-
res ikke som en tunnel og er dermed ikke
omfattet.

Tunneldirektivets bestemmelser og krav
er dikteret af trafikmangder og leengde af
tunnel. Ift. trafikmangder vil en motorvej
i alle tilfeelde veere underlagt de skaerpede
krav. Ift. leengder kan direktivets krav ind-
deles som hhv. 500-1.000 m, 1.000-1.500
m og >3.000m .

Tunneldirektivet har mange forskellige
krav og ift. denne tidlige planleegningsfa-
se er det isaer krav til tunnellens design,
der er vaerd at bemerke — f.eks. krav til
afstand imellem nedudgange, rogventila-
tion, mulighed for tveerforbindelse min.
hver 1.500 m ved laengere tunneller, og
at der skal veere samme antal regulaere
vognbaner i og udenfor tunnelen — dvs.
nedspor undtaget.

I en evt. senere teknisk analyse skal
tunnelsikkerheden belyses narmere for
specifikke lgsninger. Pa naeste side ses

en tabeloversigt over de vesentligtste
konstruktionsmaessige krav jf. tunneldi-
rektivet. Udover disse er der en rakke krav
til installationer mv.

Seerligt ift. bane

Banestrakningen er underlagt sakaldte
TSI-krav (Tekniske Specifikationer for
Interoperabilitet). Det er tekniske krav,
som skal afspejles i de tekniske losninger
for overdeekning af baneomrédet. I forhold
til TSI SRT (Tunnelsikkerhed) vil det iseer
vere brandbeskyttelse, ragventilation og
nodfortove som kraever opmerksomhed.

Emissioner

En tunnel skaber ikke ekstra emissioner

i forhold til en eksisterende motorve;j.

Den vil dog koncentrere emissioner ved
enderne og evt. ramper langs straekningen.
Groft estimeret vil emissionerne svare til
den procentdel af biler, der korer ud af de
respektive ender i forhold til de kilometer,
der er kort. Udviklingen i den danske bil-
park gér mod lav eller nul-emissionsbiler
inden for de naeste 10 ar, s& den primere
kilde vil i fremtiden blive partikler fra
bremser og deekrester, samt rog i tilfeelde
af brand. Ogsa partikler fra bremser for-
ventes at falde i og med elbiler i storre og
storre grad bruger regeneration og dermed
har et begreenset slid pa bremseskiver.

Der er i Danmark tradition for at tunnel-
streekninger etableres med leengdeventila-
tion uden filtrering af luften ved portalen-
derne. Den samlede reduktion i emissioner
grundet den teknologiske udvikling gor, at
der heller ikke i fremtiden forventes behov
for en bekostelig filtrering af luften ved
portalerne.
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Trafikmaengde Trafikmaengde
< 2 000 koretgjer > 2 000 koretgjer Yderligere forhold, hvor

pr. vognbane pr. vognbane gennemforelse er obligatorisk, eller

kommentarer
500-1.000 m >1.000 m 500-1.000 m 500-1.000 m 500-1.000 m

Obligatorisk, hvis det af en 15-8rig prognose

2 ror eller mere §2.1 fremgar, at trafikmengden > 10.000 koretgjer/
vognbane

Haeldninger < 5 % §o22 * * * * * Obll.gatorlsk, medmindre det ikke er geografisk
muligt
Obligatorisk hvor der ikke findes nogen nedspor,

Saa medmindre betingelserne i punkt 2.3.1. overhol-
Noadfortove 5 2'3'2 * * * * *¥ des. I eksisterende tunneler, hvor der hverken
= er nedspor eller ngdfortov, skal der traffes

supplerende/skarpede foranstaltninger

Nodudgange for mindst §2.3.3 o o * * * Etablering af nodudgange i eksisterende tunneler

hver 500 m §2.3.9 skal evalueres i de enkelte tilfeelde

Konstruktionsmaessige
Tvaerforbindelser il L
foranstaltninger ® .orbmde SR §2.4.1 O O/® O O/® o Obligatorisk i dobbeltrorstunneler pa over 1.500 m

for mindst hver 1.500 m

Mulighed for at krydse midterrabatten §2.4.2 ° ° ° ° ° Obligatorisk uden for dobbeltrors- eller multirgr-

uden for hver portal e stunneler, hvis det er geografisk muligt

Obligatorisk i nye tunneler med dobbeltrettet trafik
> 1.500 m uden nedspor. I eksisterende tunneler
Vigespor for mindst hver 1.000 m §2.5 O O O o/® Oo/® med dobbeltrettet trafik > 1.500 afthaengigt af
analyser. Bade for nye og eksisterende tunneler,
afthaengigt af ekstra anvendlig tunnelbredde.

Aflgb for breendbare og giftige vaesker | § 2.6 * * * * * Obligatorisk, hvor transport af farligt gods er tilladt

Obligatorisk, hvor et lokalt ssmmenbrud kan f&

Strukturernes brandmodstandsevne §2.7 [} ([ ] ® L] ® katastrofale folger

O Ikke obligatorisk
@ Obligatorisk for alle tunneler
% Obligatorisk, dog med undtagelser

Tabellen er fra Bilag 11 "Bekendtgoerelse om minimumssikkerhedskrav for tunneler i det
transeuropzeiske vejnet”. Tabellen er grafisk bearbejdet og der tages forbehold for eventuelle fejl.
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Tunge overdaekninger

Tung overdaekning er betegnel-
sen for en type overdakning, der
udover naturlaster kan tale en
belastning i form af fx. jordopfyld,
landskab, byrumsaptering, feerdsel
af keretgjer, mennesker mv.

I det naervarende er belyst koncepter,
der kan téle en belastning bestdende af
1,5 m jorddeekke samt en nyttelast pa 20
kilopascal (kPa). En nyttelast pa 20 kPa
muligger let trafik og smabygninger som
skure og sma kolonihavehuse. Omradet
kan dermed benyttes forholdsvis frit af
servicekgretgjer og til smabygninger.

Sterre bygninger som etageejendom-

me mv. vil skulle funderes pé veeggene,
som skal forsteerkes for at fungere som
fundament. Der er ikke analyseret pa de
strukturelle muligheder for etablering af
byggeri ovenpa overdekningen, eller som
en integreret del af denne.

Dette bor gennemfores samtidig med
udarbejdelse af en realistisk helhedsplan-
leegning, hvor byggeriets baerelinjer kvali-
ficeres. En narmere analyse af potentialet
for udvikling af selve overdekningsarealet
bor inkludere tekniske forundersogelser af
geoteknik, vandhéndtering, adgangsfor-
hold mv. samt en realistisk business case,
hvori den samlede tidshorisont for anleg
og ejendomsudvikling indgar, da tids-
aspektet har betydning for den samlede
business case.

Der er for analysestreekningen udvalgt

to repraesentative delomréder for test af
det konstruktive princip og beregning af
meengder. De to delomrader er repraesen-
tativt udvalgt ift. speendbredde, samt at
det ene snit alene deekker @resundsmo-
torvejen, mens det andet deekker det fulde
trace inkl. @resundsbanen.

Pa baggrund af de to delomréder er det
muligt at foretage et indikativt anlaeg-
sestimat for disse og ovrige delstrak.
Herudover belyser de to udvalgte omréader

det omtrentlige pladsbehov i sider samt
hojde inkl. opbygning af konstruktion med
fyldjord.

Anlegsoverslag kan ses i kapitlet scena-
rier, hvor de samlede scenarier er belyst
som helhed.

Der er i det naervaerende afsnit set péa fol-
gende to tveersnit:

Delomrade 3: Overdaekning mellem
Center Boulevard og Ove Arups Vej

Delomrade 4: Overdeekning mellem Ove
Arups Vej og QOrestads Boulevard

Overdakningerne er baseret pa en frihgjde
pé 4,63 m til trafik samt 0,9 m til installa-
tioner, skilte, baneindikatorer mm., i alt

5,5 m.

Foranalyse - overdaekning af @resundsmotorvejen m



Konstruktivt koncept og udforelse
De udviklede lgsninger er baserede pa
prafabrikation i sterst mulig grad, sa for-
styrrelser i trafikken minimeres. Koncep-
terne er udviklet til et konceptuelt niveau
svarende til resten af undersggelsen og
vurderes bygbare.

Koncepterne er baseret pa praefabrikerede
H-bjelker af beton med slap armering
eller I-bjeelker med forspaendt armering. I
det folgende er anlegsproces og konstruk-
tiv funktion beskrevet:

Fundering for ydervaegge og midterveeggen
stebes. Disse udferes som borede pele
med en centerafstand pa cirka 1.5 m.

Efter etablering af fundamenter etable-
res vaegge. Disse forventes i en vaesentlig
udstreekning at kunne preefabrikeres og
sammenstgbes pa stedet. Etableringen af
vaegge antages at kraeve spearring af 2 spor
naermest arbejdet.

E Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen

De prafabrikerede H-bjalker installeres
pa tveaers af kareretningen. Dette gares uaf-
haengigt for hver koreretning og pa tvaers
af jernbanen. Bjalkerne teenkes monteret
pé en side ad gangen, sa trafikken lukkes i
en retning ad gangen.

De prefabrikerede bjalker stobes pa en fa-
brik og transporteres til byggepladsen med
lastbil, hvor de med kran lgftes pa plads.
Der er tale om store tunge elementer, som
kreever specialtransporter. P4 stedet skal
elementerne loftes og drejes pa plads. Det
vurderes at disse bjaelker kan etableres
med speerring og loft af bjelkerne i natteti-
merne, sa trafikken i dagtimerne kan fa lov
at flyde uhindret.

Bjaelkerne sammenstgbes og in-situ stabt
topdaek samt forbindelser til vaeggene
péastaebes. Til sidst pastebes beskyttelses-
beton. Pastgbningen tillader at armere de
hardest belastede omrader i hjgrnerne og
over midtervaeggen og dermed opna den

nedvendige styrke og stabilitet i den faer-
dige overdekning. Det vurderes, at dette
stobearbejde kan forega et stykke bag
fronten for placering af bjelkerne, og med
rorene underneden abne for vej/banetra-
fik. Der er selvsagt foranstaltninger (fuger)
i H-bjeelkerne, der sikrer mod nedfaldende
materialer.

Belysning, brandbeskyttelse og installa-
tioner etableres i rorene. Dette vil kraeve
en lukning / indskreenkning af antal &bne
kerebaner mens arbejdet pagar. Det kan
muligvis ogsa foretages under natteluknin-
ger mens H-bjelkerne etableres laengere
fremme.

Plinter pastebes pa yderveegge og evt. jord-
daekke etableres. Dette gores fra toppen og
pavirker ikke trafikken nedenunder.

Herefter afsluttende arbejder og idriftseet-
telse.

Installationer
I forbindelse med tunnelen vil der skulle
etableres en del tilhgrende installationer:

Afvanding ved tunnelportaler
Belysning

Overvagning

Intelligent Trafik System (ITS)
Nogdinstallationer

(ventilation, nedskabe, ngddare etc.)
Afvanding af tunnel

— separat fra regnvandsafvanding.

Drift og vedligehold

Drift og vedligehold kan omfatte:
Lobende drift og vedligehold
Udgifter til kontrolcenter
Fornyelse



Tveergaende broer

De eksisterende broer antages generelt
ikke berort af om der bliver overdekket
imellem dem eller ej, da overdaeknin-
gerne etableres imellem de eksisterende
broer pa straekningen og uden direkte
konstruktiv sasmmenhang hermed.

q ?Q\}Q : %ﬁ B - ' - : & 7sd ; Detantages at der vil skulle etableres en
S W Delomrad : : :

N e4q4 - o S ' fuge/membran for at sikre, at der ikke
B SESETTN T . -~ _ T skabes omrader med stiende vand og
: : E deraf folgende risiko for korrosion og
frostspreengninger.

I tilfzelde af niveauforskelle imellem
overdekning og bro vil der vaere behov
for at se pa en gradvis reduktion af f.eks.
jorddeekke hen mod broen og athengig
af det valgte jorddaekke pé overfladen
kan der veere behov for en endevaeg med
tilhgrende raekveerk.

Der gaelder sarlige bestemmelser og
begransninger for arbejder i neerheden
af metrohgjbanen, som fremgar af Me-
troens sikkerhedsservitutter (se side 22
for henvisning til den aktuelle servitut).
Metroselskabet foretager altid en sikker-
hedsvurdering ud fra et konkret projekt.

Skematisk angivelse af omrdader der er undersogt
ifm. tveersnit for en tung overdackning.

BN




LOSNINGSMULIGHEDER
Tunge overdakninger

@resundsbanen

Overdakning af @resundsmotor-
vejen i delomrade 3 mellem Center
Boulevard og Ove Arups Vej

Omrédet er beliggende imellem de to
ovennavnte veje. Pa begge sider af motor-
vejen er der 2 st krydsende ramper. De
vestvendte ramper ligger teettest pa vejba-
nen og de gstvendte ramper ligger yderst.
Se illustration pa forrige side.

Overdakningen deekker de tre vejbaner

i hver retning med en frihgjde pé 5,5 m.
Se tveersnit. P4 straeekningen er der i dag
3 vejbaner i hver retning, og de forventes
som en del af udvidelsen eget til 4 baner i
hver retning.

Ramperne er etablerede med en 400 mm
stabiliserende fod under motorvejens ned-
spor og en storre stabiliserende fod under
selve rampen. Disse vil veere hindringer
for etablering af fundering af en veeg til de
tunge konstruktioner.

E Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen
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Ilustration: principielt tvaersnit af en tung overdakning af Oresundsmotorvejen. Det viste snit er fra delomrade 3, hvor de

omkransende ramper i begge retninger szetter konstruktive og udforelsesmaessige begrzensninger. Den viste losning er netop

i delomrdde 3 problematisk ift. en udvidelse af Oresundsmotorvejen, men ikke i nogen af de ovrige delomrdder. Uden udvi-

delsen, ville der vaere en fleksibilitet til at parallelforskyde de nuvaerende vejbaner og nodspor mod midten og placere den

beerende veeg i det nuvaerende nodsporsareal. Efter udvidelsen vil denne losning kraeve inddragelse af nedspor for placering

af vag eller udvidelse af vejtracée, herunder ombygning/flytning af rampeanlzeg og brokonstruktion i begge sider.

+0,50
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Overdakningen udformes her som en to-
fags rammekonstruktion med to gange ca.
18 meters spand. Den midterste under-
stotning placeres mellem vejbanerne og
de yderste understgtninger placeres sé teet
pa rampevaeggene som muligt i ngdsporet
eller pa rampen. De understgttende veegge
er forudsat veerende omkring 700 mm
brede, hvilket i midterrabatten holder sig
inden for det restareal pd omkring 1 m,
der vil veere tilbage efter en udvidelse af
@resundsmotorvejen.

Det er forudsat at overdeekningen funde-
res pa pele. Alle vaegge er stobt pa stedet,
mens selve overdeekningen udferes som
praefabrikerede bjelker med en péstgb-
ning ovenpd. Dette princip tillader en
hurtig montage af bjeelkerne og etablering
af overdeekningen uden at bygge forskal-
ling pa stedet.

De preefabrikerede I-bjeelker er 1,3 m hgje,
1,0 m brede og vejer hver ca. 19-26 tons

Rekreativt byrum, skateanlzeg eller
lignende kan etableres her.

-
i

55m!

Rampe
2 82 & | =
@resundsmotorvejen

atheengig af om bjeelkerne udferes med
forspaendt armering eller udelukkende
med slap armering. Pastgbningen er 250
mm tyk og dertil kommer 100 mm beskyt-
telsesbeton, som skal sikre konstruktionen
mod skader ved senere gravearbejder.

Oresundsmotorvejen

Under byggeriet ma motorvejen delvis
lukkes for trafik. Hovedprincippet for
byggeriet er, at vejbanerne lukkes i den
ene retning, og funderingspale og vaeggen
i midten og den ene ydervag bygges. De
preefabrikerede bjeelker laegges derefter
pa plads og trafikken kan abnes igen,
muligvis med mindsket kapacitet. Proces-
sen gentages for vejbanerne i den anden
retning. Herefter feerdiggeres pastebning,
beskyttelsesbeton, kantvaegge, og jord
tilbagefyldes.

Arbejdet med ydervaeggene og de tilhoren-
de funderingspale foregar meget teet pa de
eksisterende ramper, sa trafikken her ma

Rampe

a2 2

ogsé forventes at skulle lukkes. Boring af
péle kraever dog en vis afstand til eksiste-
rende konstruktioner — omkring 2 m, for
at boremaskinen kan fungere optimalt.

For omrédet imellem Center Boulevard og
Ove Arups Vej betyder det, at det nuvee-
rende ngdspor ville skulle inddrages for
etablering af en tung overdakning her.

For fastholdelse af tre spor i hver retning
og nedspor ville denne lgsning kraeve udvi-
delse af motorvejen mod midterrabatten i
begge koreretninger.

Dette vil da vanskeliggore en udvidelse af
@resundsmotorvejen fra tre til fire spor i
hver retning som planlagt iht. Infrastruk-
turaftalen.
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Overdakning af @resundsmotor-
vejen i delomrade 4 mellem Ove
Arups Vej og Qrestads Boulevard

Omrédet er beliggende imellem de to
ovennavnte veje. @Oresundsmotorvejen har
pa denne straekning afkerselsspor i begge
retninger, men ingen ramper. Se illustrati-
on pa forrige side.

Overdakningen dakker de 3+1 vejbaner i
hver retning. Overdaekningen dakker des-
uden @resundsbanen, som har perroner
pé ca. 150 m af streekningens i alt 215 m.

Overdakningen over motorvejen udfor-
mes her som en to-fags rammekonstrukti-
on med to gange ca. 30 meters spaend. Den
midterste understotning placeres mellem
vejbanerne og de yderste understgtninger
placeres udenfor ngdsporet. De understot-

Tunge overdaekninger

Rekreativt byrum, sportsaktivite-
ter lignende kan etableres oven pa
overdaekningen.

@restad Station

tende vaegge er forudsat veerende omkring
700 mm brede. De 30 meters spaend deek-
ker over tre vejbaner, spaerreflade, rampe
samt nedspor tet ved Ove Arups Allé.

Det er forudsat at overdeekningen funde-
res pa pele. Alle vaegge er stobt pa stedet,
mens selve overdeekningen udferes som
praefabrikerede bjelker med en péstgb-
ning ovenpd. Dette princip tillader en
hurtig montage af bjelkerne og etablering
af overdeekningen uden at bygge forskal-
ling pa stedet.

De preefabrikerede I-bjeelker over motor-
vejen er 1,7 m hgje, 1,0 m brede og vejer
hver ca. 50 tons. Det er her antaget at
bjeelkerne udferes med forspeendt ar-
mering. Pastgbningen er 250 mm tyk og
dertil kommer 100 mm beskyttelsesbeton,
som skal sikre konstruktionen mod skader
ved senere gravearbejder.

Tlustration: principielt tvaersnit af en tung overdaekning af Oresundsmotorvejen. Det viste snit

er fra delomrdde 5, men vil veere reprasentativt for en lignende konstruktion i delomrade 1, 2, 4,

6 0g 7. I delomrade 3 vil denne losning kraeve naermere afklaring af de nuvarende rampevagges

baereevne samt muligheder for fundering og pladskrav.

55m;
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@resundsmotorvejen

Over jernbanen er vist en 18 meter bred
konstruktion tilsvarende overdaekningen
beskrevet for omradet mellem Center Bou-
levard og Ove Arups Vej. Denne bredde
kan optimeres i en senere fase. Mellem

de to overdaekninger over jernbanen og
motorvejen kan der enten laves endnu en
overdaekning, eller der kan opfyldes med
jord. Det sidste kraever en forstaerkning af
overdaekningernes vaegge. I delomrade 5
hvor der er trappenedgange til @resunds-
banens perroner, er der regnet med et
bredere tvaersnit end i delomrade 4.

Oresundsmotorvejen

Under byggeriet ma motorvejen delvis
lukkes for trafik. Hovedprincippet for byg-
geriet er, at vejbanerne lukkes i den ene
retning, og pele og vaeggen i midten og
den ene yderveaeg bygges. De preefabrike-
rede bjaelker leegges pa plads og trafikken

=

kan abnes igen, muligvis med mindsket

kapacitet. Processen gentages for vejba-
nerne i den anden retning. Herefter feer-
diggeres pastebning, beskyttelsesbeton,

kantvaegge og jord tilbagefyldes.

@resundsbanen og Orestad Station
Overdakningen vil medfore, at Oresunds-
banen vil skulle spaerres ad flere omgange
og at kerestromsanleaegget vil skulle om-
bygges. Oresundsbanen og herunder ogsa
Orestad Station, udger en central trafikére
og sporsparringer vil vaere kritisk.

I et efterfolgende projekt anbefales en
dialog med Banedanmark og Sund & Balt
om muligheden herfor. Sporsparringer
forventes primeert at vedrere montage af
elementer, da fundering af paele og opbyg-
ning af veegge forventes at kunne udferes
mens banen er i drift.

Foranalyse - overdaekning af @resundsmotorvejen m
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Lette overdaekninger
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Orestad Station

En let overdekning er karakteri-
seret ved, at overdaekningen alene
er dimensioneret til at kunne bare
egenvaegt, naturlaster og eventuel
adgang for drift og vedligehold.
Den skal ogsa kunne modsta pa-
karsel og ulykker generelt.

En let overdeekning er saledes ikke de-
signet til at overfladen kan anvendes til
ophold, feerdsel eller andet. Dog vil en let
overdaekning kunne péfores solpaneler.

En let overdeekning kan etableres med

et samlet fritrumsprofil pad omkring 7,5

m, der tilgodeser geldende vejregler ift.
vejskilte mv., eller den kan etableres med
et minimalt fritrumsprofil pa i alt ca. 5,5 m
som forudsat for tunge overdekninger.
Det minimale fritrumsprofil anvendes

for at mindske omkostningerne. En let
overdaekning er vaesentligt mindre om-
kostningstung, men vil til gengeeld i mange
tilfeelde have en vasentlig visuel barriere-
virkning. Ved eventuel videre projektering
af lette overdeekninger ber der derfor fore-
tages en vaegtning af hensynet til trafiksik-
kerhed og komfort vs. barrierevirkning,
materialeforbrug og omkostningsniveau.

+0,25
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I foranalysen er der skitseret et tveersnit
med et fritrumsprofil pa ca. 6,5 m som et
kompromis imellem det minimale og det
optimale vejtekniske fritrumsprofil. Med
et fritrumsprofil pa 6,5 m og en konstruk-
tionshgjde pa omkring %2 m vil den lette
overdakning vaere i alt 7 m hgj.

En let overdaekning kan ogsa designes

til at tilgodese maksimal transparens,
som den viste reference fra A2 i Polen pa
modstéende side. Dette for at mindske
tunnelvirkningen. Det vil naturligvis ogsa
vaere muligt at lave materialemeessige
kombinationslgsninger.

En let overdaekning kan designes med
abninger i loftet for at sikre naturlig venti-
lation, i tilfzelde af brand og for at bortven-
tilere emissioner, sa disse ikke ophobes
ved kedannelser. Dermed kan man undga
at skulle udfere langsgaende ventilation,
hvilket kraever at der opsattes en vaeg
imellem de to kereretninger.

En séddan vag vil bade veere omkostnings-
tung samt kraevende at etablere, da det
oger omfanget af arbejder i midterrabatten
— dette med gene for trafikafviklingen.

Tllustration: principielt tvaersnit af en let overdaekning af Oresundsmotorvejen. Det viste snit er

fra delomrdde 5, men vil vaere repraesentativt for en lignende konstruktion i delomrade 1, 2, 4, 6

og 7. I delomrdde 3 vil denne losning kraeve naermere afklaring af de nuveerende rampevagges

baereevne samt muligheder for fundering og pladskrav.

6,5m§
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@resundsmotorvejen

Konstruktivt koncept og udforelse
Den lette overdeekning udferes med sgjler
i midterrabat og i yderrabat, der beerer

et tag. Herimellem etableres sekundeere
vaegge langs yderrabatten. Det er som
neevnt forudsat at den lette overdaekning
kan udferes uden skilleveeg imellem de to
koreretninger. Sgjlerne funderes pa pale.

For at kunne udfere de nye konstruktio-
ner, skal der tilvejebringes et arbejdsareal
langs eksisterende vej med en bredde pa
ca. 10 meter pa eksisterende motorvej. For
at kunne opné dette, skal trafikareal ind-
snavres. Areal pa skraninger samt arealet
mellem banen og motorvejen skal ligeledes
benyttes som arbejdsareal.

Det forventes, at konstruktionen kan
udferes uden permanente indgreb i private
arealer bag skraningsanlaegget.

Trafikarealet vil skulle indskraenkes langs
arbejdsomradet med mindst 5 meter, og
der mé forventes storre gener for trafikan-
ter i udforelsesperioden. Serligt arbejdet
i midterrabatten er tidskraevende, forstyr-
rende og vil kraeve mange nat- og week-
endspeerringer af et eller flere korespor.

+5,75
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Seiler og pale forventes udfert samtidig
med at der er trafik pd motorvejen, men
trafikken vil blive sideflyttet for at skabe
plads til udferelsen. I forbindelse med
udferelse af midtersajle skal sporene naer-
mest midterrabat spaerres og i forbindelse
med montage af praefabrikerede overligge-
re over vognbaner mé trafikken forlaegges
til den ene koreretning. f.eks. med 2 spor i
hver retning i weekender.

Det er forudsat at den lette overdaekning
vil skulle opfylde tunneldirektivets krav
til sakaldte nedfortove og der skal derfor
etableres 1 m brede nedarealer i begge
sider af motorvejen.

Tunneldirektivets krav skal vurderes
naermere for denne lgsning, da krav til
ventilation mv. ikke tager hensyn til en

let overdeekning med huller for naturlig
ventilation. I den sammenheang skal det
bemeerkes, at losningen kan give forringet
luftkvalitet inde i selve overdaekningen, da
emissioner og dakrester mv. kun i mindre
omfang vil blive ventileret naturligt bort.

I tilfeelde af brandslukning, stiller Tunnel-
direktivet krav om, at brandslukningsvee-
sken skal opsamles separat og ikke ledes
til det normale regnvandssystem.

Foranalyse - overdaekning af Oresundsmotorvejen E
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Hamborgskaerme
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bassin ;

@resundsbanen

Hamborgskaerm er betegnelsen
for en nyere type stgjskerm hvor
den overste del er udkraget ind
over kegrebanerne. Skaermen er
udviklet ifm. planlaegningen af det
store overdakningsprojekt for A7 i
Hamborg.

Skeermen er opsat i vejens ydersider samt
i midten af vejen, hvor skeermens lodret-
te del har en udkragning til begge sider
som en vinge. Pga. krav til frihgjde over
motorvej og fordi vejvisningstavler skal
kunne monteres under udkragningen, er
skaermen forholdsvis hgj — omkring 7,5 m
lige op og yderligere omkring 5 m i vinkel,
hvilket giver en samlet hgjde pd omkring
9m.

Hamborgskaermens udformning yder en
markant stgjdeempning, der tilneermer sig
en fuld overdaekning. Man kan ogsé sige at

en let overdekning med huller for naturlig
ventilation i princippet minder om en
Hamborgskaerm, bortset fra at der ikke er
mulighed for konstruktiv ssmmenhaeng pé
tveers af motorvejen.

Den relativt store dbning i midten sikrer
samtidig god naturlig ventilation af kere-
arealet.

I foranalysen arbejdes der i flere scenarier
med denne lgsning i kombination med en
fuld overdaekning, ligesom det er gjort i
Hamborg pé A7. I alle scenarier er skeerme
opsat alene omkring motorvej og ikke
rampeanlag, da den storste stojkilde kom-
mer fra motorvejen. I saerlige tilfaelde kan
det give mening ogsa at opsatte skaerme
langs ramper, men dette er ikke afsogt i
foranalysen.

Skaermen kan udferes mere eller mindre
transparant med fordele og ulemper. En

Illustration: principielt tvaersnit af Hamborgskarme langs Oresundsmotorvejen. Det viste snit

er fra delomrade 6, men vil veere repraesentativt for en lignende konstruktion i delomrade 1, 2, 4,

50g 7. Idelomrade 3 vil denne losning kraeve naermere afklaring af de nuveerende rampevagges
baereevne samt muligheder for fundering og pladskrav. Det viste regnvandsbassin er alene med-

taget som et opmaerksomhedspunkt ifm. en eventuel efterfolgende projektering.
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@resundsmotorvejen

transparant skeerm vil kunne begranse
den visuelle tunnelvirkning og give bedre
daglysforhold pa vejen. Hvis de transpa-
rente skeerme udferes med en passen-

de tykkelse, er stajdempningen fuldt
tilstraekkelig.

Med en gst-vest gdende motorvej som
@resundsmotorvejen, vil en skeerm langs
motorvejens sydlige yderside egne sig til
opsatning af solceller pa top og sider.
Eventuel opsatning af solceller vil natur-
ligvis ske pa ikke-transparente overflader.

Konstruktivt koncept og udferelse
Hamborgskaermen udferes med kraftige
sojler og udhaeng. Imellem sgjlerne kan
anvendes forskellige materialer — f.eks.
lydabsorberende eller transparente. Da
skaermen skal baere den store udkragning,
kraeves dybe, teette palefundamenter.

For at kunne udfere de nye konstruktioner
skal trafikarealet indsneevres sa trafikken
afvikles i 3 smalle spor. Herved kan der
etableres et arbejdsomrade pa motorvejen
pé ca. 8 meter. Herudover skal arealet

bag eksisterende vejautovern benyttes til
arbejdsareal i ca. 5 meters brede.

Det forventes, at konstruktionen kan
udferes uden permanente indgreb i private
arealer bag skraningsanlegget.

Trafikarealet vil skulle indskraenkes langs
arbejdsomradet og der mé forventes store
gener for naboer og trafikanter i udferel-
sesperioden.

Udferelsen af Hamborgskaermen i yder- og
midterrabat vil fi vaesentlige konsekvenser
for trafikafviklingen og saerligt arbejdet i
midterrabatten er tidskraevende, forstyr-
rende og vil kraeve mange nat- og week-
endspaerringer af motorvejsstraekningen.

Foranalyse - overdaekning af Oresundsmotorvejen m
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SCENARIER
Introduktion

Kgbenhavns Kommune har on-
sket, at der med neervaerende for-
analyse undersoges flere mulighe-
der for stgjreduktionstiltag ved en
delvis - og fuld overdaekning, hvori
der kan indga forskellige faciliteter
og anvendelser som kan integreres
i losningen samt skabe bedre sam-
menhange i Orestad.

Hertil er det gnsket at mulighederne for at
overdakke @resundsmotorvejen undersg-
ges i fire scenarier, bade for hele straeknin-
gen samt for delstraekninger.

Arbejdet tager udgangspunkt i de syv del-
omrader, som omradet naturligt opdeles
i af broerne, der krydser @resundsmotor-
vejen og -banen. Derpd arbejdes der med
valg af scenarier som metodik.

Mulighedsstudier af lgsninger for de for-
skellige delomrader undersoges, samtidig
med, at helheden for hvert scenarie indgar
i det samlede valg for scenariet.

Ved at arbejde med scenarier som me-
todik, kan de forskellige stedsspecifikke
forhold for hvert delomrade indgd, imens

Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen

de forskellige losningsmuligheder og
intentioner, der gnskes afdakket i samlede
lgsninger, undersoges i flere skalaer.

Hvert scenarie tager derfor afsat i udvalg-
te losningmuligheder og intentioner samt

i balancen imellem disse. De fire scenarier
der belyses i foranalysen er:

Scenarie 1: Priseffektiv stgjreduktion
Scenarie 2: Integreret energiproduktion
Scenarie 3: Sammenhéange og bykvalitet
Scenarie 4: Orestad

Stgjberegninger

Den stgjreduktion der kan opnéas med

hel eller delvis overdaekning af udvalgte
delstraekninger, er undersegt pa baggrund
af stgjberegninger udfert pa kortlaegnings-
niveau. Analysen har alene set pa vejtra-
fikstgjen, da denne er veesenligt storre end
stgj fra jernbanen. I et eventuelt senere
studie, kan det overvejes at gennemfore
tilsvarende beregninger for stgj fra jern-
banen.

En bolig betragtes som stajbelastet, nar
den har et stgjniveau, som er hgjere end
Miljostyrelsens vejledende stgjgranse-
veerdi pa 58 dB og steerkt stgjbelastet, hvis
stajniveauet er hgjere end 68 dB.

Der er opbygget en digital topografisk
model og udfert stgjberegninger for en
basissituation samt for de fire scenarier.

Beregning af stgjudbredelsen er udfert
ved anvendelse af beregningsmetoden
NORD2000 i stgjberegningsprogram-
met SoundPLAN. Der er i stgjmodellen
inddateret terraen, bygninger, vejlinjer
for motorvejen og storre lokale veje samt
stojskeerme og overdekninger med tun-
nelmundinger.

Trafikdata er baseret pd Compass-data
leveret af Kebenhavns Kommune for
prognose i ar 2035 og med hastighedsbe-
gransning pa 9o km/t pad motorvejen.

Stgjniveauet udtrykkes med stgjindikato-
ren Lden, som er arsdegnmiddelvaerdien
for en sammenvejning af stgjen i tidsperi-
oderne dag, aften og nat, idet der bruges et
genetilleeg pa 5 dB til stgjen i aftenperio-
den og 10 dB til stejen i natperioden.

Stgjniveauet er beregnet i et net af punkter
(grid) med indbyrdes afstand pa 30 m og
beregningshgjde 1,5 m over terreen. Resul-
tatet er interpoleret til stgjniveaukonturer
til brug for visualisering af stgjudbredelsen
som vist pa de efterfolgende figurer.
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Resultat af stojberegning for “basissituationen” - uden etablering af stojbeskyttelse.
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SCENARIER

Scenarie 1 - Priseffektiv stgjreduktion

Stojskeerme i yder- og midter-
rabat mellem ramper. @ger
\Li‘suéfzb‘pdgﬂg f omradet.

|

5
L
g

Ved scenarie 1 er der fokus pa at
skabe et gkonomisk og anlaegs-
maessigt minimumsscenarie, der
har hovedfokus pé stgjreduktion
samtidig med at der skabes en
bedre sammenheng i omradet.

Opsatning af skeerme er som udgangs-
punkt den billigste losning i forhold til
tiltag af stgjreduktion, hvor tung overdaek-
ning er mest omkostningstung.

For at skabe en bedre forbindelse mellem
det nordlige og sydlige Orestad, overdeek-

Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen

sisk

oucr g o
. pa tveers dret

kes delomréde 4 med en tung overdaek-
ning. P& overdaekningen kan der integreres
urbane og grenne arealer, der vil bidrage
til en merveerdi for @restad. De grenne og
urbane tiltag kan skabe attraktive udeom-
rader omkring de eksisterende funktioner,
samtidig med at byrummene vil bidrage til
en menneskelig skala om de eksisterende
markante bygninger.

Ved en overdeekning af det centrale Ore-
stad styrkes Qrestads forbindelser mellem
de kommercielle og kulturelle attraktioner
samt til den offentlige transports knude-
punkt ved Orestad Station og metro.
Langs resten af straekningen, frem til

Stejskaerme mellem ra

o

Amagerfalled pé den ene side og Tarnby
Kommune péa den anden side, opsettes
Hamborgskarme, der effektivt reducerer
stejen (delomrader 2, 3, 5, 6 0g 7).

Opmearksomhedspunkter

Oplevelsen af hamborgskarmenes store
hgjde er et opmerksomhedspunkt, der bor
overvejes. Skaermenes visuelle udtryk vil
veere dominerende for omradet for bade
naboer og trafikanter. Med placering af
Hamborgskaerme i delomrader i Orestad
(delomréde 3 og 5) vil delingen af @restad
blive tydeliggjort, da den visuelle forbin-
delse i gadeplan vil brydes af skaermene.

Ouersigtskort - scenarie 1 (D

Hamborgskaerme vil med en hgjde pa ca. 9
meter fra terreen, vaere ca. 3 m over gade-

plansterraen i Qrestad i delomrade 3 og ca.
2 m over gadeplan i Orestad i delomrade 5.

Der er et opmaerksomhedspunkt pa
akrtektonisk disonans i medet mellem
eksisterende konstruktionsanlag og over-
deekningstiltag. I en evt. naeste fase kan
mulighed for reducering af dette undersg-
ges.
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Scenarie 1 - Priseffektiv stgjreduktion

Resultat af stgjberegning for scenarie 1 med etablering af overdaekning og
Hamborgkzerme langs vejkant og i vejmidte. Stgjlosningen har en god effekt
ift. basissituationen, men det ses at der sker udslip af staj omkring broer hvor
der er korte ophold i losningen. Dette kan i nogen grad mitigeres i et detaljeret

design.
: B Sty
. b A% gon'y, dE
!:-.l__: :.I’i"h ".I..""i "Ih.."-
= { =..l l'! S ) BS e s 'y
= Lo s R ERE "‘
Rt JE e, Reas g
-_ :;: '.-:i-r. ra v g Rl l:
£ L AT e
LA S "
Y T e
7 e agI 42 oy,
. “#""ﬂb’ qu.lu

B Sk Segrasn="

124 mhaqs
LT
L EE FER e g Ry

L O
Lagfs
8yTaEeyy - B

Kort over “basissituationen” er indsat som sammenligningsgrundlag.
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SCENARIER

Scenarie 1 - Priseffektiv stgjreduktion

Scenarie 1
Beskrivelse Pris pr. Ibm |Pris delstraek Beskrivelse Laengde
(meter)
Streekning 1 Intet - Vest for Kanonvej 900
. Kanonvej-Center
Straekning 2 250.000 56.250.000 Boulevard 225
Streekning 3 300.000 76.500.000 Center Boulevard- 255
’ Raa Ove Arupsvej
Straekning 4 1.315.000 309.025.000 Ove Arupsvej- 235
o e Orestads Boulevard
Strakning 5 250.000 50.000.000 Orestads Boulevard- 200
’ : : Nordre Landkanal
. Nordre Landkanal-
Straekning 6 300.000 105.000.000 Kongelundsvej 350
Streeknin, 2£0.000 87.500.000 Kongelundsvej- °
&7 50- 7:500- Oliefabriksvej 35

Entrepriseestimat (mio.)

684.000.000

Tilleeg til entreprisearbejder 61.000.000
Samlede 000.000
entreprisearbejder 745- .

PTA - Projektering, tilsyn og AT

bygherreadministration (19%)

Samlet anlagsoverslag

887.000.000

Korrektionstilleeg (50%) 443.500.000
Samlet inkl. 1231

korrektionstilleeg 332000000
Drift & vedligehold pr. ar 23.000.000

Foranalyse - overdeekning af @resundsmotorvejen m



SCENARIER

Scenarie 2 - Integreret energiproduktion

syd i den cerrlr;réle del af

jer byrumskvalitet

) @restads kommermelle

Stojskeerme i yder- og
midterrabat m. solcellepan-
eler til energiproduktion.
Stejreducering i naturom-
rade. @ger visuel opdeling
af omradet

Ved scenarie 2 er der fokus pa

integrering af alternative energikil-
der i form af energiproduktion ved
solceller i overdaekningslgsningen.

Scenariet vil koncentreres om effektivitet
i solceller, opmarksomhedspunkter for
integrering af solceller i tiltag til stgjre-
ducering samt pé finansiering. Integra-
tionslesninger af solceller vil veere i lette
konstruktioner og pa stgjskerme.

Ligesom for scenarie 1, overdaekkes delom-
réde 4 med en tung overdaekning, hvor
urbane og grenne byrum integreres. Over-
daekning af delomrade 4 skal bidrage til

Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen

pane
Forbl
ra

at skabe forbindelse i @restad samt skabe
attraktive omréder, der giver merverdi for
sidearealerne og gger byrumkvaliteterne i
den centrale del af Orestad. I delomrader-
ne 1, 6 og 7, der omgives af dben falled og
lav bebyggelse, opsattes hamborgskarme.
P4 den sydlige side af hamborgskeermen i
den sydlige yderrabat placeres solceller pa
skaermen.

I delomraderne 2, 3 og 5, integreres der
solcellepaneler i en konstruktion, der
straekker sig over vejarealet. For del-
omrade 2 forudsattes det, at den lette
konstruktion spender over motorvejen
samt de sydlige og nordlige parallelspor.
For delomréde 3 forudsettes det, at den

Let overdeekning I m

;:lé:l pa ?\f r‘#ﬁgd;?dr

solcell

lette konstruktion placeres over karebaner
mellem til- og frakerselsramper. For del-
omrade 5 spender den lette overdaekning
over motorvejen.

Opmearksomhedspunkter

Som for scenarie 1 er mgdet mellem broer
og andre elementer pa vejarealet et op-
merksomhedspunkt, ligesom oplevelsen
af hamborgskaermens store hgjde imellem
naboer savel som trafikanter er. For alle
tre delomrader (1, 6 og 7), hvor der er
placeret hamborgskarme, er der mellem
Oresundsstreekningen og de omkringlig-
gende omrader jordvolde med beplantnin-
ger. Voldenes topkote til det omkringlig-
gende omrades terrenkote er varierende.

Ouversigtskort - scenarie 2 (D

=

\
~ ﬂI“"‘

rabat m. solcelle
il energlproduH i
%dﬁceffﬁg%bels

Derfor vil den visuelle afskeermning af
skeerme vere varierende. Ligeledes vil der
for effektiviteten af solcellepaneler pa de
lodrette flader af stgjskaerme vere et op-
merksomhedspunkt for den afskaermende
virkning fra volde og evt. beplantning.

For delomrade 1 vil det primaert veere
naturlivet, der vil veere mélgruppen for
stgjreduktionen. Samtidig er der i omradet
nord for @resundsmotorvejen skydebaner,
der har en stgjende effekt. Det visuelle
udtryk for de omkringliggende arealer i
delomrade 2, 3 og 5, hvor der placeres let
overdaekning med integrerede solcellepa-
neler, er et opmarksomhedspunkt. Fra
Orestads omkringliggende omrader vil det
saerligt vaere en visuel forandring.
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Scenarie 2 - Integreret energiproduktion

Resultat af stojberegning for scenarie 2 med etablering af overdaekning og Hamborgskarme langs
vejkant og i vejmidte. Scenariet arbejder som det eneste af de fire scenarier med en losning for alle

delstraek hvorfor der ses en stor stojreduktion langs hele straekningen.
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SCENARIER

Scenarie 2 - Integreret energiproduktion

Scenarie 2

Beskrivelse Pris pr. Ibm |Pris delstraeek Beskrivelse Langde
(meter)
Streekning 1 - 250.000 225.000.000 Vest for Kanonvej 900
. . Kanonvej-Center
Straekning 2 Let overdaekning 300.000 67.500.000 Boulevard 225
. . Center Boulevard-
Straekning3  Let overdaekning 325.000 82.875.000 Ove Arupsvej 255
Straekning 4 1.315.000 309.025.000 Ove Arupsvej- 235
T . : Orestads Boulevard
. . Orestads Boulevard-
Straekning 5 Let overdaekning 300.000 60.000.000 Nordre Landkanal 200
. Nordre Landkanal-
Straekning 6 300.000 105.000.000 Kongelundsvej 350
Straeknin 250.000 87.500.000 Kongelundsvej- 0
87 50- 7-500- Oliefabriksvej 35

Entrepriseestimat (mio.)

937.000.000

Tilleeg til entreprisearbejder 131.000.000
ST 1.068.000.000
entreprisearbejder * : :
PTA - Projektering, tilsyn og 202.000.000
bygherreadministration (19%) 3- .
Samlet anlaegsoverslag 1.271.000.000
Korrektionstilleeg (50%) 635.500.000
Samlet inkl. N
korrektionstilleeg :907.000.000

Drift & vedligehold pr. ar

35.000.000

Foranalyse - overdeekning af @resundsmotorvejen E
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Scenarie 2 - Integreret energiproduktion

Det gnskes belyst, hvordan og i
hvilket omfang solceller kan indga
som en integreret del af losninger-
ne.

Ved scenarie 2 er der fokus pa energipro-
duktion og de indteagter, som solceller vil
kunne bidrage med i forhold til finansie-
ring og generelt bidrag af energi.

Estimeret anlzegsokonomi og vaerdi
af solcelleproduktion

Solcelleanlaeg har den bedste rentabilitet,
hvis der er neerhed mellem forbrug og pro-
duktion og dermed el infrastruktur, samt
nér det er muligt uden meromkostninger
at montere panelerne.

Under forudsetning af at stgjafskaerming
etableres med en restbaereevne pé ca. 20
kg/m2, vurderes der ikke at vaere vaesentli-
ge meromkostninger forbundet med etab-
lering af solcelleanlaegget ift. etablering pé
industritage.

Det vurderes at vere billigere at montere
solceller pA Hamborgstgjskarmene ift.
montering pa den lette overdeekning.

Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen

Baseret pé erfaringspriser vurderes det at
vaere realistisk at etablere solcelleanlegge-
ne med en gennemsnitlig enhedspris inkl.
installation og tilslutning pa 6.500 DKK/
kWp ekskl. moms.

Den simple tilbagebetalingstid er meget
atheengig af den opndede salgspris af den
producerede elektricitet.

Salg af elektricitet fra et anleeg som mon-
teres uden tilknyttet forbrugssted, sker via
en aftale med en elhandler. Salg af elektri-
citet sker uden afgifter og uden moms. Der
skal betales for transport pa elnettet. Alt i
alt betyder det, at veerdien af den produce-
rede elektricitet er lavere end det man som
privatperson eller virksomhed oplever.

Elprisen kan vere steerkt svingende og der
er i foranalysen regnet med tre realistiske
gennemsnitlige prisniveauer for salg af el,
hhv. 35, 45 og 55 ore/kWh.

Tilslutning til det offentlige elnet
Straekningen hvor overdakningen udferes
er i naerhed til bymeessig bebyggelse.

Der kan saledes relativt enkelt fremfores
kabling og dermed tilslutning til det of-

fentlige elnet. Anlaegget forventes at skulle
tilsluttes invertere som tilsluttes en LV/
MV-station for dernzest at blive tilsluttet
elnettet (10kV) som et forbrugsanlaeg pa
linje med solcelleparker. Det vil i dette
tilfeelde ikke vaere nodvendigt at gennem-
bryde asfalt og vejnet for at tilslutte solcel-
leanlaeggene til det offentlige elnet.

Det er saledes forudsat, at der er forholds-
vis enkel adgang til at fa solcelleanlaeggene
tilsluttet til elnettet. Det vil sige, at der
ikke er indregnet ekstraordineere omkost-
ninger for at blive tilsluttet til 10 eller 40
kV elnettet.

Drift og vedligehold
Solcellepaneler betragtes som selvrensen-
de, nar heldningen er omkring 15 grader.

1-2 arlige inspektioner anbefales. Saer-
ligt efter kraftig storm eller andre eks-
tremvejrssituationer er der behov for
inspektion af panelernes fastgorelse.

Som udgangspunkt foreslas dette at blive
gennemfort med droner af hensyn til
arbejdsmiljo og sikkerhed. De overdakke-
de passager skal have fastgarelseskroge til
sikkerhedsliner og stigesystem for at lette

fysisk inspektion af fastgerelse og eventu-
elle elektrisk defekte paneler mm.

Pa Hamborgskaerme er haldningen storre
end 15 grader, hvilket gor, at rengering
ikke er nadvendig. P& overdekningerne
kan der vere behov for manuel rengering
atheengigt at den endelige lgsning.

Opsaetning pa Hamborgskarme

Det vurderes at veere teknisk muligt, at
montere solcellepaneler pa de lodrette
flader mod syd samt pa den overste del af
stgjskeermen. Den arlige produktion fra
delomrade 1, 6 og 7 estimeret p& baggrund
af en opmaling og indpasning af solcelle-
paneler pa en streekning svarende til i alt
ca. 1.400 meter. Se tabel pa naste side.

Opseaetning pa lette overdaekninger
Princippet er, at der etableres en let over-
deaekning, hvorpa solcellepaneler monteres.
Den arlige produktion fra delomrade 2, 3
og 5 estimeret pa baggrund af en opmaling
og indpasning af solcellepaneler pa de
vandrette tagflader. Overdakningen for de
tre delomrader streekker sig over i alt ca.
500 meter. Se tabel pa naste side.
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Scenarie 2 - Integreret energiproduktion

. Paneler |Est. arlig prod. |Investering Indtaegter pr. ar
Business case
I business casen er der forudsat en gen- Delomrader [stk] |[MWh/ar] (6.500 kr/kWp) | 35 gre/kWh| 45 gre/kWh 55 gre/kWh
nemsnitlig salgspris hhv. 35, 45 og 55 ore/ 1: Hamborgskaerme 2.600 1.600 11.240.000 560.000 720.000,  880.000
kWh. Den simple tilbagebetalingstid for )
opsatning af solceller estimeres pa den 2: Let overdaekning 2.700 1.600 11.670.000 560.000 720.000 880.000
baggrund at vare hhv. 21 dr, 16 dr og 11 &r 3: Let overdakning 2.600 1.500 11.240.000 525.000 675.000 825.000
som vist i tabellen. En hgjere salgspris vil )
give en Korte tilbagebetalingstid. 5: Let overdaekning 1.700 1.000 7.350.000  350.000  450.000,  550.000
6: Hamborgskaerme 1.400 800 6.050.000 280.000 360.000 440.000
En tilbagebetalingstid pa mellem 11-21 ar
7: Hamborgskarme 1.200 700 5.190.000 245.000 315.000 385.000
betyder, at solcelleanlaegget forst herefter
vil kunne generere indtaegt pa mellem ca. SUM 12.200 7.200 52.740.000, 2.520.000| 3.240.000  3.960.000
io DKK io DKK til fi -
2,5 mio DRK og 4 mio DRK til medfinan Simpel TBT [4r] 21 16 11

siering af lgsningerne i scenarie 2.

Tabel: Oversigt over investering, indtagter og simpel tilbagebetalingstid. En typisk dansker har ifolge Energistyrelsen et

Vurdering af potentialet gennemsnitlig elforbrug pa 1.600 kWh pr. ar, mens en gennemsnitsfamilie pa to voksne og to born i et 150 m2 stort hus bru-
Energiproduktion via solceller vurderes ger 4.500 kWh om dret. Kilde: Bolius. Den samlede energiproduktion i scenarie 2 vil dermed kunne forsyne omkring 1.600
pa baggrund heraf at have et begraenset danske husstande med strom.

potentiale ift. medfinansiering.

Det skal bemarkes, at den producerede
elektricitet vil have en hgjere veerdi samlet
set, hvis den anvendes direkte inden

salg til det offentlige elnet. Der kan f.eks.
anvendes solcellestrgm direkte via interne
forbindelser til at drive ventilation og
belysningsanlaeg pa strackningen.

Foranalyse - overdaekning af Oresundsmotorvejen
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Scenarie 3 - Sammenhange og bykvalitet

Stojskeerme i yder- og midter-
vy, || at mellem ramper. @ger

“avisuel opdeling af omradet.

. )
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o
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Ved scenarie 3 er der fokus pa,

at Orestad bindes sammen og pa
sammenhange mellem @restad og
de omkringliggende omrader.

Ved at etablere en tung overdeekning

pé tveers af delomréder og kvarterer, er
der mulighed for at skabe en sammen-
haengende kile, der kan bidrage positivt

til udfoldelse af bylivet og skabe bedre
sammenhang. For delomraderne 3-7 kan
urbane og grenne byrum og faciliteter, der
har rekreative og idraetsmeessige formal,
integreres i en tung overdaekning.

I delomréde 3 etableres den tunge over-
deekning mellem ramperne og vil ikke
direkte bidrage til en fysisk forbindelse i
Orestad. Med en integreret idraetsfunktion
som et streetsportsanleg vil det dog kunne
varetage en rekreativ funktion i Orestad.

E Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen
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Selvom scenariet undersgger muligheden
for en tung overdaekning i delomréade 3,

er dette ikke ngdvendigvis en attraktiv
losning, da der som tidligere beskrevet
mangler plads til sgjler. En let overdeaek-
ning er vaesentligt mindre problematisk
séfremt den kan baeres af de eksisterende
rampeveegge. Der er ogsa en teoretisk
mulighed for, at overdaekke hele Ore-
sundsforbindelsen - dvs. motorvej og
jernbane - med een samlet konstruktion.
Denne losning er ikke vist i nogen scena-
rier, da den vurderes meget vanskelig at
gennemfore pga. den manglende plads til
sajler, de dobbeltrettede ramper samt at
arealet syd for p.t. er under planlaegning.
Hvis denne lgsning skal belyses neermere
beor der laves en selvstendig analyse heraf
fokuseret pa delomrade 3. I denne kan det
overvejes at se pd muligheden for, at lade
et storre samlet bygningskompleks udgere

n o

overdakningen og séledes spznde over
béde motorvej og jernbane.

I delomréde 4 og 5 forbinder den tunge
overdakning den sydlige og nordlige del af
Orestad. Ved en fuld overdaekning af bade
delomréde 4 og 5 ages Orestads opkobling
til det kollektive trafiksystem, da adgan-
gene til og fra stationer styrkes. Samtidig
bidrager overdeekningen til oplevelsen af
Orestad ved at centrale gronne og urbane
rum kan gge bylivskvaliteten betydeligt for
borgere og besagende.

For delomrade 6 og 7 etableres den tunge
overdaekning over motorvejen og jernba-
ne. Forbindelserne mellem @restad og de
omkringliggende kolonihavearealer og
villakvarter styrkes ved, at overdeekningen
virker som en kile, der forbinder pé tveers
og i lengderetningen.
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r
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Ouersigtskort - scenarie 3 (D

Opmearksomhedspunkter

Som for de foregéende scenarier er mgdet
mellem broer og andre anlegskonstrukti-
oner et opmarksomhedspunkt. Samtidig
oger overdeekning over jernbane komplek-
sitet i anleeg og myndighedsbehandling/
godkendelser.

Der vil for en samlet tung overdackning,
der straekker sig igennem Tarnby Kom-
mune til Tarnbyoverdakningen veere et
potentiale for at fa en endnu sterre effekt
bade for stgjreduktion samt for sammen-
heange og bykvalitet.

Mgadet mellem tung overdaekning og

de omkringliggende arealer vil veere et
opmerksomhedspunkt, serligt hvor
terreenkote ikke vil medes grundet krav til
frihgjde over vej og opbygning af kons-
struktionen.
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Scenarie 3 - Sammenhange og bykvalitet Lden [dB(A)] 1.5 m.o.t.
58 < |
63 <
68 <
Resultat af stojberegning for scenarie 3 med etablering af overdaekning og Hamborgskarme langs 73 <

vejkant og i vejmidte. Her ses effekten af den sammenhzngende tunge overdaekning. Effekten er dog 78 <
reduceret af "hullet” imellem Kobenhavns Kommune og Tdrnbyoverdakningen.
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Kort over "basissituationen” er mdsat som sammenllgnmgsgrundlag.
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Scenarie 3 - Sammenhange og bykvalitet

Scenarie 3
Beskrivelse Pris pr. Ibm |Pris delstreek Beskrivelse Langde
(meter)
Strekning1  Intet - Vest for Kanonvej 900
. Kanonvej-Center
Straekning 2 300.000 67.500.000 Boulevard 225
. Center Boulevard-
Streekning 3 680.000 173.400.000 Ove Arupsvej 255
Straekning 4 1.315.000 309.025.000 Ove Arupsvej- 235
T . . Orestads Boulevard
Streekning 5 1 000 295.000.000 Orestads Boulevard- 200
8 475 95- : Nordre Landkanal
. Nordre Landkanal-
Straekning 6 1.231.000 430.850.000 Kongelundsvej 350
Straeknin 1.231.000 0.850.000 Kongelundsvej- 0
87 -231. 430.850. Oliefabriksvej 35

Entrepriseestimat (mio.) 1.707.000.000

Tilleeg til entreprisearbejder 336.000.000
ST 2.043.000.000
entreprisearbejder -043. .

PTA - Projektering, tilsyn og
bygherreadministration (19%) ST
Samlet anlaegsoverslag 2.431.000.000
Korrektionstilleeg (50%) 1.215.500.000
Samlet inkl. 647.000.000
korrektionstilleeg 3-047- .
Drift & vedligehold pr. ar 97.000.000

Foranalyse - overdeekning af @resundsmotorvejen
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Scenarie 4 - Orestad

der- og midter-
ramper. @ger

jelse Tp llem nord og
«den centrale del af
- byrumskvalitet

Ved scenarie 4 er der fokus pa,
hvordan intentionerne for en
overdaekning i samspil kan skabe
en hel lgsning for en streekning i
Qrestad.

Der er ved scenarie 4 derfor fokus pa en
helhedsorienteret lgsning bade i forhold til
stogjreduktion samt at binde Qrestad bedre
sammen og integrere forskellige losninger
i overdaekninger.

Ved en tung og fuld overdaekning er der
som for scenarie 3, et stort potentiale

Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen

for at ege byrumskvalitet og skabe bedre
forbindelse mellem det nordlige og sydlige
Orestad samt bedre tilgang til metro og
tog. Grenne og urbane byrum kan sammen
danne et nyt centralt og samlende punkt i
Orestad.

Byrummene pa overdeekningen vil veere et
ankomstomrade for brugere af den kollek-
tive trafik, og samtidig vil overdeekningen
kunne tydeliggore markeringen af Orestad
for trafikanter pa motorvejen.

Solcellepanelerne i delomréde vil kunne
bidrage til finansieringsmulighederne af

Let overdeekning 1
panele

drift af
N\ tvee

LLArEL Pob

driften for den resterende overdaekning.
Hamborgskaerme i delomrade 2 vil sikre
yderligere stgjreduktion for omraderne i
delomrade 3.

Opmearksomhedspunkter

Som for scenarie 3 vil der vaere opmeerk-
somhedspunkter i forhold til medet
mellem den tunge overdaekning og de
omgivende arealers terreen afthaengig af
bl.a. krav til frihgjde og opbygning.

Som for de foregéende scenarier er der
et opmarksomhedspunkt pé at undga
arkitektonisk dissonans i medet mellem

Oversigtskort - scenarie 4 (D

konstruktioner, broer og andre elementer
pa vejarealet et opmarksomhedspunkt.

Desuden er det et opmaerksomhedspunkt,
at en overdaekning over jernbane gger
kompleksiteten for anlegget.
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Scenarie 4 - Orestad

Resultat af stgjberegning for scenarie 4 med etablering af overdaekning og Hamborgskarme langs
vejkant og i vejmidte. Her ses effekten af kun at overdaekke langs selve Orestad tydeligt og losningen
har en meget begraenset effekt pa stajen for de omkringliggende boliger. Dette kan ogsa ses i opgorel-
sen pd side 70.

Foranalyse - overdeekning af Oresundsmotorvejen
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Kort over “basissituationen” er indsat som sammenligningsgrundlag.
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SCENARIER

Scenarie 4 - Orestad

Scenarie 4
Beskrivelse Pris pr. Ibm |Pris delstraeek Beskrivelse Langde
(meter)
Streekning 1 Intet - Vest for Kanonvej 900
. Kanonvej-Center
Straekning 2 - 300.000 67.500.000 o 1o rd 225
. . Center Boulevard-
Streekning 3 Let overdekning 325.000 82.875.000 Ove Arupsvej 255
Straekning 4 1.315.000 309.025.000 Ove Arupsvej- 235
T . : Orestads Boulevard
Straekning 5 1 000 2095.000.000 Orestads Boulevard- 200
8 A475- 95- . Nordre Landkanal
. Nordre Landkanal-
Straekning 6 Intet - Kongelundsvej 350
. Kongelundsvej-
Straekning 7 Intet - Oliefabriksvej 350

Entrepriseestimat (mio.) 754.000.000
Tilleeg til entreprisearbejder 131.000.000
ST 885.000.000
entreprisearbejder 5- .

PTA - Projektering, tilsyn og
bygherreadministration (19%) (PR
Samlet anlaegsoverslag 1.053.000.000
Korrektionstilleeg (50%) 526.500.000
Samlet inkl. 1.580.000.000
korrektionstilleeg +550- :
Drift & vedligehold pr. ar 31.000.000

Foranalyse - overdeekning af @resundsmotorvejen
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Scenarier - samlet vurdering stgj

Det er overslagsmeessigt opgjort
hvor mange boliger og anden
stojfelsom anvendelse, der er stgj-
belastede for og efter etablering af
stojbeskyttelse i de fire scenarier.

En bolig betragtes som stgjbelastet, nar
den har et stgjniveau, som er hgjere end
Miljestyrelsens vejledende stgjgranse-
veerdi pa 58 dB og steerkt stgjbelastet, hvis
stejniveauet er hgjere end 68 dB.

Analysen er udfert pa baggrund af digitale
adressepunkter med BBR-oplysninger om
bygningsanvendelse og den beregnede
stojudbredelse.

Der er indenfor det udvalgte beregnings-
omrade, som ses af ovenstaende figurer,
opgjort i alt ca. 9.000 boliger, heraf:

« ca. 1.200 rekke-/parcelhuse
 ca. 6.400 etageboliger
« ca. 1.300 kolonihaver).

I tabellen er vist resultatet af opgerelser
af stojbelastede boliger for basis og de fire
scenarier.

Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen

Som det fremgar af tabellen, vil der ikke
vaere en markant forskel pa den opnaede
stajreduktion i scenarie 1 til scenarie 3.

I scenarie 4 vil der opnas en begraenset
reduktion af antallet af stgjbelastede
boliger, da overdackningen er meget kort,
samt fordi der ikke etableres stgjbeskyttel-
se i den gstlige del af omrédet hvor der er
mange boliger/kolonihaver.

Der vil i alle scenarier vere en del boliger
som er stgjbelastede som folge af stgj fra
starre lokale veje og som derfor ikke opnar
nogen storre stgjreduktion.

Det er yderligere vanskeligt at skelne
imellem den opnéede stgjreduktion ved
etablering af hel eller delvis overdeekning
(Hamborgskaerme).

Det er i overensstemmelse med erfaringer
fra andre undersogelser af tilsvarende
lgsninger, at der ved etablering af en hel
overdaekning kun opnds en marginal bedre
stajreduktion end ved etablering af Ham-
borgskaerme langs vejkant og i vejmidte.

Tabellen viser en opgerelse af stajbelastede boliger baseret pa beregnet stojudbredelse og digitale
adressepunkter med stojfolsom anvendelse. De relative beregninger tager udgangspunt i, at der
er samlet 9.000 boliger i analyseomradet. Det skal bemeerkes at der jo reelt vil veere langt flere
boliger der vil opleve en positiv stojmeessig reduktion som folge af losningerne, da skemaet her

altsd alene opgor andelen af “stajbelastede” og “staerkt stajbelastede” boliger-.
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3 3 L e
Situation ) 2 =25 & 582 E95 &3 ~
Basis 2051 23% 37 0,4%
Scenarie 1 1317 15% 734  36% 7 0,1% 30  81%
Scenarie 2 1183 13% 868 42% 6 0,1% 31 84%
Scenarie 3 1227 14% 824  40% 7 0,1% 30 81%
Scenarie 4 1989 22% 62 3% 32 0,4% 5 14%

* En bolig betegnes som stgjbelastet nér Lden > 58 db

** En bolig betegnes som steerkt stajbelastet nar Lden > 68 dB
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Scenarier - samlet vurdering gkonomi

Scenarie 1

Scenarie 2

Scenarie 3

Scenarie 4

Beskrivelse Pris pr. Ibm |Pris delstreek Beskrivelse Pris pr. Ibm |Pris delstraek Beskrivelse Pris pr. Ibm |Pris delstraek Beskrivelse Pris pr. Ibm |Pris delstreek
Straekning 1 Intet - Hamborgskaerme 250.000 225.000.000 Intet - Intet -
Streekning 2 Hamborgskarme 250.000 56.250.000 Let overdakning 300.000 67.500.000 Hamborgskeaerme 300.000 67.500.000 Hamborg ska&rme| 300.000 67.500.000
Streekning 3 Hamborgskarme 300.000 76.500.000 Let overdaekning 325.000 82.875.000 lerl:rgdaekning 680.000 173.400.000 Let overdaekning 325.000 82.875.000
Straekning 4 Tung 1.315.000 309.025.000 Tung 1.315.000 309.025.000 Tung 1.315.000 309.025.000 Tung 1.315.000 309.025.000
overdaekning o R overdekning o e overdekning o e overdaekning o R
Streekning 5 Hamborgskarme 250.000 50.000.000 Let overdekning 300.000 60.000.000 Tung . 1.475.000 295.000.000 Tung . 1.475.000 295.000.000
overdakning overdakning
. Tung
Streek 6 . . . . . . . . . . . =
rekning Hamborgskarme 300.000 105.000.000 Hamborgskarme 300.000 105.000.000 overdzekning 1.231.000 430.850.000 Intet
. Tung
Streekning 7 Hamborgskarme 250.000 87.500.000 Hamborgskeaerme 250.000 87.500.000 ki 1.231.000 430.850.000 Intet -

Entrepriseestimat (mio.)

684.000.000

937.000.000

1.707.000.000

754.000.000

Tilleeg til entreprisearbejder

61.000.000

131.000.000

336.000.000

131.000.000

Samlede
entreprisearbejder

745.000.000

1.068.000.000

2.043.000.000

885.000.000

PTA - Projektering, tilsyn og
bygherreadministration (19%)

142.000.000

203.000.000

388.000.000

168.000.000

Samlet anlaegsoverslag

887.000.000

1.271.000.000

2.431.000.000

1.053.000.000

Korrektionstilleeg (50%)

443.500.000

635.500.000

1.215.500.000

526.500.000

Samlet inkl.
korrektionstilleeg

1.331.000.000

1.907.000.000

3.647.000.000

1.580.000.000

Drift & vedligehold pr. ar

23.000.000

35.000.000

97.000.000

31.000.000

Foranalyse - overdakning af Oresundsmotorvejen
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Klimabelastning - CO2-eq pavirkning

I denne indledende fase er der
foretaget en grov opgorelse af CO-
2eq pavirkning af de fire scenarier.

Beregningen er baseret pa overordnede
mengder og nutidens emissionskoefficien-
ter. Den endelige pavirkning af anlegget
vil atheenge af valg af transportmetode,
samt optimeringer i materielfremstilling
og mangder.

Der er ikke pa nuvaerende stadie foretaget
en projektspecifik vurdering af transport
i forbindelse med import/eksport af ma-
terialer. De udregnede grove mangder er

Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen

Scenarie 2
[ton CO2-eq]

Scenarie 1
[ton CO2-eq]

Scenarie 4
[ton CO2-eq]

Scenarie 3
[ton CO2-eq]

40.000-67.000 46.000-76.000

165.000-277.000 | 65.000-110.000

Materialefremstilling og
transport (A1-A3 samt A4)

alene indsat i Vejdirektoratets veerktej In-
fraL.CA version 2.02 af 13 december 2021
med dets standardveerdier for transportty-
pe og afstande.

I VDs opdatering af Infral.CA verktgjet fra
2.02 til 2.1 angiver de at transportbidraget
er undervurderet i version 2.02 ”i nogle
tilfeelde med en faktor 4”. Der er derfor
korrigeret for dette ved at transportbi-
draget er gget til 2.5 gange det udregnede
(gennemsnit af 1 og 4).

Resultatet er i tabellen angivet som et
interval da estimatet er forbundet med
store usikkerheder. Usikkerhederne er dog

Tabellen viser et groft estimat pa klimabelastning via COz2-eq.
baseret pa nutidens emissionsfaktorer og transportformer.

sammenlignelige mellem de fire scenarier,
og de kan altsd sammenlignes forholds-
meessigt.

Materielfremstilling udger i ovenstaende
beregning cirka 75% af belastningen, mens
transporten udger den resterende del.

Drift og vedligehold, herunder udskiftning
af asfalt og installationer er ikke medreg-
net.




Perspektivering



PERSPEKTIVERING

(O

Fjerner det stgjen?

Uanset valg af lasninger vil det ikke helt
fjerne stgj fra vejtrafik i omradet, da lokal-
veje naturligvis ogsa stgjer, men det ville
kunne reducere stgjen betydeligt.

Foranalysen understreger dog behovet for
at tenke i lange sammenhangende straek,
da f.eks. "hullet” mellem overdakningen

i Kebenhavns Kommune og Tarnbyover-
deekningen, i hgj grad mindsker effekten af
den ellers ambitigse lgsning i scenarie 3.

En udfordring ved foranalysens resultater
ift. stgj er, at der reelt kun er boliger pa
omkring 1/3 af den samlede straeckning.
Ved opgorelse af stgjeffekten ift. reduktion
i antal stgjbelastede boliger synes effekten
séledes mindre end den reelt vil vaere for
det omrade motorvejen gennemskeerer.

Ift. scenarierne er det ogsa vigtigt, at be-
meerke at de friarealer der opstar ovenpa

m Foranalyse - overdakning af @resundsmotorvejen

Effekt og realiserbarhed

de tunge overdaekninger, I flere af scenari-
erne vil vere stgjbelastede. Hvis man gik
videre med udgangspunkt i fx. scenarie

3 ville det derfor veare oplagt at overveje
at forlaenge overdaekning eller skaerme et
par hundrede meter mod vest for bedre at
kunne stgjdempe det overdaekkede areal.

Er det skonomisk realiserbart?

Der er flere udfordringer forbundet med
overdaekning af motorveje, og anlaegsgko-
nomien vil nok vere den sterste. Men ge-
ner i anlaegsfasen vil ogsa vaere en markant
udfordring for bade vejtrafik, banetrafik og
naboer.

Derfor er der er stort fokus pa hvordan

et sddant anleegsprojekt vil kunne finan-
sieres, bade konkret for @resundsmotor-
vejen, men ogsa generelt. Vejdirektoratet
gennemforer p.t. et mulighedsstudie der
skal se naermere pa de tekniske og gkono-
miske muligheder ved overdakninger.

Helt overordnet kan det finansieres af Sta-
ten, Koebenhavns Kommune eller private
aktorer. De samfundsmaessige gevinster
ved en overdakning kan ikke kapitaliseres
og dermed anvendes til finansiering, men
alene indga som del i de politiske overve-
jelser omkring eventuelt statsligt bidrag.

I Hamborg er forskellige delstrak af over-
dekningen af A7 finansieret af bystyret og
staten med forskellige fordelingsnogler. Et
straek er nasten udelukkende finansieret
af bystyret, mens andre har et veesentligt
storre bidrag fra staten athengigt at hvilke
hensyn delprojektet tilgodeser.

I Maastricht i Holland er et lignende
projekt delvist finansieret via arealudvik-
ling af arealer langs motorvejen og det
kan ogsa i nogen grad vaere muligt langs
@resundsmotorvejen, men det kraever en
narmere analyse og en nermere afklaring
af udviklingsmulighederne pé de tilsto-

dende arealer, samt By og Havns rolle

og interesser i en overdakning, da By &
Havn har ejerskab til storre arealer langs
motorvejsstraekningen og har raderet over
det areal der matte opsta som folge af en
overdakning.

Hverken stat eller kommune har di-

rekte ejerskab til ubenyttede arealer

langs overdeekningen og vil derfor som
udgangspunkt ikke kunne finansiere et
overdekningsprojekt via arealudvikling.
Dog har Kebenhavns Kommune ejerskab
til et omrade med kolonihaver syd for
@resundsmotorvejen som pa sigt vil kunne
udvikles.

By & Havn vurderes at vare en central
aktor hvis arealudvikling skal kunne bidra-
ge til finansiering af en overdakning af
@resundsmotorvejen.
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Er det teknisk realiserbart?

Projektet vurderes overordnet set teknisk
realiserbart, men har naturligvis stor
sammenhang til de skonomiske rammer.
F.eks. i delomrade 3 er det fundet vanske-
ligt at etablere en tung overdaekning over
hele arealet - og selv det snavre motor-
vejstrace er her vanskeligt pga. de fysiske/
arealmaessige begraensninger. Men selv-
folgelig vil det vaere muligt omend meget
omkostningstung og potentielt krave total
ombygning og omplacering af ramper mv.

Bortset fra delomrade 3 er der forholdsvis
gode arealmaessige forhold og der vurderes
ikke at veere behov for storre midlertidige
eller permanente arealerhvervelser. Dog
ejer By & Havn nogle aflange matrikler
langs motorvejen ved @restad hvoraf en
del ville skulle anvendes til byggeplads
eventuelt ogsa indgd i en permanent
lgsning.

Effekt og realiserbarhed

Overdekning af @resundsbanen samt
Orestad Station er et meget stort opmeerk-
somhedspunkt, da den gene som ngdven-
dige sporspaerringer over leengere perioder
vil medfore, ikke ngdvendigvis vil blive
godkendt. Dette kan i sidste ende blive en
politisk beslutning.

Kraever det en anlagslov?
Anlegslovgivningen er i Danmark typisk
forbundet med de statslige infrastruk-
turprojekter i Transportministeriets regi,
sdsom motorveje og jernbaner. Der tilve-
jebringes dog ogsé anlegslovgivning for
andre projekter.

Anleegslovgivning, som grundlag for et
projekt, er forst og fremmest begrundet

i behovet for at tilvejebringe hjemmel til
aftholdelse af udgifterne forbundet med
etablering af det konkrete projekt. I dag
er billedet af de statslige anleegsprojekter

dog mere broget, og der er i dag indenfor
Transportministeriets ressortomrade
béde mulighed for at gennemfore statslige
projekter efter administrative procedurer*®
eller som anleagslove.

En overdekning af @resundsmotorvejen
nodvendiggoer ikke gennemforelse af en
anlegslov, medmindre der ikke kan findes
finansiering af projektet pd anden made,
eller det findes nemmest/mest politisk
fremkommeligt eller relevant at gennem-
fore projektet ved en serskilt anlaegslov.
Det er sdledes enten det finansielle grund-
lag eller den politiske betimelighed, der er

afgarende for om en anlagslov er relevant.

Et overdaekningsprojekt kan sages gen-
nemfort pa grundlag af en administrativt
gennemfort procedure. Det kan enten ske
pa grundlag af reglerne i lov om offentlige
veje eller miljovurderingslovens regler.

Gennemfores godkendelsesprocessen efter
lov om offentlige veje bliver Trafikstyrel-
sen godkendelsesmyndighed, mens en
procedure efter miljgvurderingsloven vil
betyde at Kebenhavns Kommune bliver
godkendelsesmyndighed.

* Der findes i dag administrative procedure-
regler for statslige anlaegsprojekter i lov om
offentlige veje, i jernbaneloven og havneloven.

Foranalyse - overdaekning af @resundsmotorvejen






Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Oversigt over dialog med interessenter

| forbindelse med foranalysen for overdaekning af @resundsmotorvejen
i Kebenhavns Kommune, har Teknik- og Miljgforvaltningen veere i dia-
log med raekke relevante interessenter langs @resundsmotorvejen.

By og Havn
By & Havn ejer flere af arealerne langs @resundsmotorvejen og har ra-

deret over et eventuelt nyt areal pd en overdeekning. Forvaltningen har
haft flere meder med By & Havn, og By & Havn har haft foranalysen til
kommentering. By & Havn ser gerne en overdaekning realiseret og er
overordnet positive over for at veere med til at medfinansiere en even-
tuel overdaekning af @resundsmotorvejen via arealudvikling. By & Havn
har dog vanskeligt ved at se, at arealudvikling pé tilsteadende arealer kan
medfinansiere overdeekningen og peger pa et behov for neermere afkla-
ring og analyse, herunder om By & Havns byggeretter ovenpé en evt.
overdaekning kan medfinansiere overdeekningen, idet den tunge over-
daekning, som der er regnet pé i foranalysen alene muligger en rekreativ
anvendelse. En eventuel opgivelse af byggeretter ovenpa overdaeknin-
gen vil kreeve en bestyrelsesbeslutning samt en godkendelse hos By &
Havns ejere.

Sund & Beelt

| Infrastrukturplan 2035 fremgar det at @resundsmotorvejen skal ud-
bygges, og at anleegsarbejdet forventes isangsat i 2024. Frem til foraret
2023 gennemfgrer Sund & Beelt en miljgkonsekvensvurdering af pro-
jektet, som forventes sendt i offentlig hering i juni 2023.

Forvaltningen har haft flere mgder med Sund & Beaelt og droftet graense-
fladerne mellem de to projekter. Sund & Beelt har leveret tekniske oplys-
ninger om udvidelsesprojektet og eksisterende forhold, samt medvirket
i foranalysen med deres viden og erfaring fra overdakningen i Tarnby.
Ligeledes forventes resultater fra foranalysen at indgé i miljgkonse-
kvensvurderingen.

Tarnby Kommune
Borgerrepraesentationen besluttede den 22. september 2022 (med-

lemsforslag stillet af Radikale Venstre, SF og Venstre), at Overborgme-
steren skal rette henvendelse til Tdrnbys borgmester og
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Transportministeren om at skabe et taet samarbejde mellem de to kom-
muner og Staten om et samlet projekt for overdaekning af @resundsmo-
torvejen. Tarnbys borgmester har den 24. november 2022 svaret posi-
tivt pd henvendelsen og der blev sendt en feelles henvendelse til trans-
portministeren d. 24. januar 2023.

Der er holdt flere mgder med Tarnby Kommune og Tadrnby Kommune
besluttede d. 12. april 2023 at finansiere en tillaeegsstgjkortleegning. Den
viser at antallet af stgjbelastede boliger reduceres med yderlige 123 bo-
liger i Kebenhavns Kommune og 281 boliger i TArnby Kommune i et
scenarie, hvor overdaekningen forleenges frem til Tarnbytunnellen (bi-
lag 3). Tarnby Kommune forventer at leiegge notatet med stejkortleeg-
ningen til orientering d. 15. juni 2023 med en henvisning til foranalysen,
der leegges til orientering til Teknik og Miljgudvalget i Kebenhavns
Kommune d. 19.juni 2023.

Transportministeren

| svaret pa den feelles henvendelse fra Overborgmesteren, Teknik- og

Miljgborgmesteren og borgmesteren i Tarnby Kommune skriver trans-
portministeren, at det bliver speendende at felge Kebenhavns Kommu-
nes foranalyse, og at Sund & Beelt vilindgd i foranalysen fra statens side.
Dertil peger transportministeren p4, at Vejdirektoratet er i gang med en
undersggelse af mulighederne for motorvejsoverdaekninger i Danmark.

Vejdirektoratet
Forvaltningen er i dialog med Vejdirektoratet og har deltaget i en kick-off

konference d. 02.11.2022 vedr. Vejdirektoratets mulighedsstudie om
overdaekninger af motorveje i Danmark. Formélet er bl.a. at identificere
og eksemplificere lgsningsmuligheder for overdaekning af motorveje i
Danmark mhp. stgjdeempning i bynsere omrader.

Mulighedsstudiet skal ligeledes indsamle viden om eksisterende over-
deaekningsprojekter og undersggelser, samt afdeekke eksempler pa an-
vendte modeller for finansiering af overdaekninger. Mulighedsstudiet
forventes afsluttet i 2024. Forvaltningen vil folge dette arbejde og ligele-
des dele erfaringer vedr. foranalysen af overdaekning af @resundsmo-
torvejen med Vejdirektoratet.

Amagervest Lokaludvalget
Forvaltningen har afholdt flere mgder med Amager Vest Lokaludvalgs

arbejdsgruppe for overdaekning af @resundsmotorvejen. Det er farst og
fremmest en reduktion af stgjen og partikelforureningen fra motorve-
jen, som er vigtig. Dog med et fokus pa helt at overdaeekke motorvejen
ind mod Tarnbytunnellen og ideelt hele straekningen isennem Tarnby.

Amager Vest Lokaludvalg har fdet udarbejdet en kvalitativ analyse med
fokus pa oplevelserne af stgjgener fra @resundsmotorvejen for nertbo-
ende borgere Borgerperspektiver pd overdsekning af @resundsmotor-
vejen_0.pdf (kk.dk). Amager Vest Lokaludvalg har d. 23.02.2023 afholdt
en borgerworkshop om visioner for overdaekning af motorvejen Work-
shop_Feb?23 visionerforoverdaekning.pdf (kk.dk). Et spgrgsmal der blev
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https://eur02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Famagervestlokaludvalg.kk.dk%2Fsites%2Fdefault%2Ffiles%2F2023-05%2FWorkshop_Feb23_visionerforoverd%25C3%25A6kning.pdf&data=05%7C01%7C%7C5130908521b24c2c23f908db52237f17%7C769058ab4487418f8b6cf4b48243edd7%7C0%7C0%7C638194084639482283%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=YsYgURJR%2B8YjP8bfjpqwkFP82GorwU9mXMxFhLnOOJ8%3D&reserved=0
https://eur02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Famagervestlokaludvalg.kk.dk%2Fsites%2Fdefault%2Ffiles%2F2023-05%2FWorkshop_Feb23_visionerforoverd%25C3%25A6kning.pdf&data=05%7C01%7C%7C5130908521b24c2c23f908db52237f17%7C769058ab4487418f8b6cf4b48243edd7%7C0%7C0%7C638194084639482283%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=YsYgURJR%2B8YjP8bfjpqwkFP82GorwU9mXMxFhLnOOJ8%3D&reserved=0

fremhaevet her flere gange, var om kommunen kan arbejde for ha-
stighedsnedsaettelser pd motorvejen, for pa kort sigt at begreense ste-
jen.

Hvidovre Kommune
| forbindelse med udbygning af Amagermotorvejen har Hvidovre Kom-

mune udarbejdet et skitseprojekt vedr. muligheden for at overdaekke
motorvejen pa en straeekning fra motorvejskrydset ved Avedgre i vest til
Imia Allé p&d Amager i st. De forelgbige resultater viser, at det er muligt
at fa deempet stgjen markant ved at overdaekke motorvejen med solcel-
ler. Samtidig forventes det at overdaekningen med solceller kan finan-
siere dele af omkostningerne. Det skal her bemaerkes at der er tale om
en ca. 7 gange sa lang steekning i Hvidovre kommune end straeekningen
over @resundsmotorvejen. Finansiering er dog stadig en veesentlig ud-
fordring og kommunen arbejder videre med at undersege mulige fi-
nansieringsmodeller. Politisk arbejder Hvidovre Kommune pa at fa ud-
skudt projekteringen af den planlagte udvidelse af Amagermotorvejen,
sa der er tid til at f4 undersegt, hvordan en overdaekningslgsning kan in-
tegreres med motorvejen, og hvordan det kan finansieres.

Metroselskabet

Metroselskabet har fremsendt indledende bemaerkninger til vigtige op-
marksomhedspunkter i forhold til metrohgjbanen i en evt. videre pro-
ces med overdakning af @resundsmotorvejen. De preecise bestemmel-
ser og begraensninger for arbejder i neerheden af hgjbanen fremgér af
Metroens sikkerhedsservitutter. Metroselskabet foretager altid en sik-
kerhedsvurdering ud fra et konkret projekt og der vili fgrste omsgang
skulle indhentes en forhdndsgodkendelse i form af en projekttilladelse.

For senere at fa en igangsaetningstilladelse, skal det dokumenteres, at
anleegsarbejderne og overdakningen, ikke medfgrer risici for metro-
konstruktionerne, og dermed passagerernes sikkerhed. Fx skal det veere
muligt at vedligeholde metrohgjbanen og det ma ikke ggres muligt for
fodgaengere at tilgd banelegemet via overdakningen

Dvrige

Der er en raekke gvrige aktgrer og ejere langs @resundsforbindelsen,
som forvaltningen pa nuvaerende tidspunkt ikke har veeret i dialog med.
De fremgar af foranalysens afsnit vedr. kortleegning og ejerforhold.
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1 Baggrund og formal

COWI har for Kgbenhavns Kommune udarbejdet en Foranalyse af mulighederne
for en overdaekning af @resundsmotorvejen. Denne analyse har set pa en straek-
ning i Kgbenhavns Kommune, fra Amagermotorvejen vest for @restad, og indtil
Tarnby Kommune. Fra graensen imellem Tarnby og Kgbenhavns kommuner er
der et kort straek p& omkring 430 m fgr Tarnbyoverdaekningen.

Foranalysen belyser en lang raekke forhold, og stgjeffekt er naturligvis det helt
centrale emne. Tarnby og Kgbenhavns kommuner har begge gnsket, at f& belyst
effekten af en forlaengelse af overdaekningen, s& hullet fra KK til Tarnbyover-
dzkningen lukkes. I foranalysen er der fire scenarier. For den analyse der her er
udfert for Tarnby Kommune, er der taget udgangspunkt i “scenarie 3”, og lavet
et “scenarie 3b”, hvor straakningen mellem Kgbenhavns Kommune og Tarnby-
overdeekningen simuleres overdeekket og sammenbygget med den gvrige over-
dzekning i begge ender.
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Neaervaerende notat fungerer som bilag til foranalysen og skal derfor laeses i sam-
menhang hermed ift. forudsaetninger mv. Notatet indeholder fglgende:

> Stgjberegninger for ny "basissituation” med opggrelse af antal stgjbelastede
boliger i de to kommuner.

> Stgjberegninger for “scenarie 3” fra Foranalysen med opggrelse af antal
stgjbelastede boliger i de to kommuner.

> Stgjberegninger for “scenarie 3b” med opggrelse af antal stgjbelastede boli-
ger i de to kommuner.

Notatet indeholder desuden et groft estimeret anlaegsoverslag for scenarie 3b
for indikation af merprisen ift. scenarie 3, og dermed den potentielle omkostning
for Tarnby Kommune.

2 Forudsaetninger

Beregning af stgjudbredelsen er udfgrt ved anvendelse af beregningsmetoden
NORD2000 i stgjberegningsprogrammet SoundPLAN. Der er i stgjmodellen ind-
dateret terraen, bygninger, vejlinjer for motorvejen og stgrre lokale veje samt
stgjskaerme og overdaekninger med tunnelmundinger. Trafikdata er baseret pd
trafikmodel leveret af Kgbenhavns Kommune (Compass) for prognose i &r 2035
og med hastighedsbegraensning pa 90 km/t pa @resundsmotorvejen.

Stgjniveauet udtrykkes med stgjindikatoren Lden, som er arsdggnmiddelvaerdien
for en sammenvejning af stgjen i tidsperioderne dag, aften og nat, idet der bru-
ges et genetillaeg pd 5 dB til stgjen i aftenperioden og 10 dB til stgjen i natperio-
den.

Stgjniveauet er beregnet i et net af punkter (grid) placeret med indbyrdes af-
stand pd 30 m og beregningshgjde 1,5 m over terraen. Resultatet er interpoleret
til stgjniveaukonturer til brug for visualisering af stgjudbredelsen som vist pa de
efterfglgende figurer.

Som yderligere analyse er det overslagsmaessigt opgjort hvor mange boliger og
anden stgjfglsom anvendelse der er stgjbelastede fgr og efter etablering af stgj-
beskyttelse i de to scenarier. En bolig betragtes som stgjbelastet nar den har et
stgjniveau som er hgjere end Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenseveerdi pa 58
dB og steerkt stgjbelastet hvis stgjniveauet er hgjere end 68 dB.

Analysen er udfgrt pa baggrund af digitale adressepunkter med BBR-oplysninger
om bygningsanvendelse og den beregnede stgjudbredelse. Der er indenfor det
udvalgte beregningsomrade opgjort i alt ca. 9.000 boliger i Kebenhavns Kom-
mune (ca. 1.200 raekke-/parcelhuse, ca. 6.400 etageboliger og ca. 1.300 koloni-
haver) og i alt ca. 2.900 boliger i T&rnby Kommune (ca. 1.000 raekke-/parcel-
huse og ca. 1.900 etageboliger).
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3 Resultat

I nedenstdende tabel er vist resultatet af opggrelser af stgjbelastede boliger for
basis og de to scenarier.

Tabel 1 Overslagsmaessig opggrelse af antal stgjbelastede boliger baseret p8 be-
regnet stgjudbredelse og digitale adressepunkter med stajfolsom anven-
delse for henholdsvis Kebenhavns Kommune (KK) og T8rnby Kommune

(TK).
Scenarie Antal stgjbelastede boliger Heraf antal steerkt stgjbela-
(Lden > 58 dB) stede (Lden > 68 dB)
KK TK I alt KK TK Ialt
Basis 2154 1057 3211 40 54 94
Scenarie 3 1298 801 2099 8 30 38
Scenarie 3b 1175 520 1695 8 29 37

3.1 Stg@j i basissituationen
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Figur 1 Resultat af stgjberegning for basissituation, uden etablering af stgjbeskyt-
telse.
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3.2 Stgj i scenarie 3
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Figur 2 Resultat af stgjberegning for scenarie 3 med etablering af overdaekning og
Hamborg stgjskaerme langs vejkant og i vejmidte.
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3.3 Stgj i scenarie 3b
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Figur 3 Resultat af stagjberegning for scenarie 3b med etablering af overdaekning
frem til T8rnbytunnellen.

4 Indikativt anlaegsoverslag - scenarie 3b

I foranalysen er der udarbejdet indikative anlaegsoverslag for alle fire scenarier.
Tarnby Kommune har i tilleeg hertil gnsket en indikation pd det gkonomiske om-
fang af en overdaekning af straekningen fra Kgbenhavns Kommune til Tarnbytu-
nellen. Det skal bemaerkes, at det indikative anlaagsoverslag er baseret pa en
reekke forudsaetninger, der kort er gengivet nedenfor under “Forudsaetninger”.
Ved beregning af scenarie 3b fas fglgende samlede anleegsgkonomi:

> Anlaegspris inkl. korrektionstillaeg: 4,71 mia. DKK

> Drift & vedligehold pr. &r: ca. 126 mio. DKK

Differencen imellem scenarie 3b og scenarie 3 og dermed Tarnby Kommunes del
af den samlede anlaegssum er:

> Anlaegspris inkl. korrektionstillaeg: 1,06 mia. DKK

> Drift & vedligehold pr. ar: ca. 29 mio. DKK
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Forudseetninger

Anlaegsoverslaget er udarbejdet efter anvisningerne i Transportministeriets notat
"Hovednotatet for Ny Anlaegsbudgettering” af 2017. Herudover bemeerkes fgl-
gende overordnede forudsaetninger:

> Der er anvendt et tillaeg p% 19 % til PTA (projektering, tilsyn og administra-
tion) og 50% i korrektionstillaeg.

> Priser pa nyt afvandingsanlaeg, tekniske installationer i vej hhv. banetunnel,
samt kontrolcenter er groft estimeret. Forberedende arbejder som lednings-

omlzegninger er ikke indeholdt i estimatet.

> Priserne er opgjort i prisindex 2020K3, baseret pd Danmarks Statistiks om-
kostningsindex for anleeg - BYG61.

> Drift og vedligehold er groft ansldet til veerende hhv. 1,5% af anlaegssum-
men (pr. ar) ved tunge overdaekninger og 3% af anlaagssummen ved Ham-

borgskaerme.

> Priser er angivet ekskl. moms.
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